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Zakladni ustanoveni

RV AS ACR v souginnosti s Tech. komisi schvaluje orientaéni, nize uvedené, metody a postupy
mérfeni pro parametry:

a) O vrtani valce motoru

b) Zdvih pistu

¢) Kontrola objemu motoru /pro motory se Sikmo uloZzenou svi¢kou/
d) 9 komory Skrtici klapky sani

e) @ restriktoru turbodmychadla

f) PFrevodové poméry pf. skiiné ev. koncovy pfevod
g) Rozvor

h) Rozchod

i) Kvalita benzinu

j) Sitka rafku a pneu

k) Tloustka stény trubky

Méfeni ostatnich parametrd (hmotnosti, plnici tlak turbodmychadla, hluk, délkové rozmeéry, teploty)
jsou provadény profesionalnimi nebo kalibrovanymi méfidly.

Schvélené orientani metody a schvalena orientaéni méfeni plnohodnotné nenahrazuji oficialni
méfeni a metody FIA tzn., Ze v pfipadé pochybnosti nebo odporu soutéZiciho bude pouZito metod FIA
— rozebrani motoru resp. demontaz hlavy valcli a zmérfeni vrtani a zdvihu, rozborka pf. skfiné a
odpogditani pf. pomeéru, demontaz restriktoru a nasledné zméfeni profi méfidlem resp. pouziti oficialni
metod — napf. odpocet poctu zubl v pfevodovce, laboratorni rozbor benzinu ve FIA akreditované
laboratofi atd.

Postupy schvalenych orientacnich metod méreni

Ad a) Ke zjisténi o vrtani valce je pouzito specialniho pfipravku tzv. ,nlizek” viz Obr. 1 (1a). Funkce je
patrna z obrazku. V zasadé se jedna o oznaceni polohy roztazenych nuzek ve valci, jejich nasledné
vytazeni, zpétné uvedeni nlizek do oznagené polohy a zméfeni parametru vrtani pomoci posuvného
méfitka. Pfedpokladem je umisténi svi¢ky kolmo k pistu a v ose valce. U motord se Sikmo ulozenou
svi¢kou lze vrtani urcit tzv. ,zespoda“ po demontazi olejové vany. K tomu je ur€en pfipravek z Obr. 2,
ze kterého je patrna i jeho funkce = vsunuti pfipravku zespoda do valce ve sméru Sipky, roztazeni
ramen, oznaceni polohy (fixace) roztazeni, vysunuti pfipravku a zméfeni hodnoty roztazeni ramen =
vrtani. Nouzové Ize pouzit i upraveného zamecnického kruzitka Obr. 3 (Obr. 3a). Eventualné lze
pouzit metody Ad c).



Horni poloha pistu

Dolni poloha pistu

Legenda:

1)
2)
3)
4)
3)
6)
7

DrZadlo s mérkou

Sasi méfidia s pevnym zamkem
Owladani posuvného zambku
Owladani pevného zamku
Valec

Hiava maotoru

Blok motoru

Obr. 1




Obr. 1la



Obr. 2



Obr. 3

Obr. 3a

Ad b) Zdvih pistu je zméfen podobnym meéfidlem jakym je klasicky hloubkomér = zdvihomérem. Na
zdvihoméru je oznacena poloha pistu v doIni a horni Uvrati a poté zméfena hodnota zdvihu. VSe
znazornuje Obr. 4 (4a). Pfedpokladem je opét umisténi svicky kolmo k pistu a v ose valce. U motor(
se Sikmo uloZenou svickou Ize zdvih urcit tzv. ,zespoda“ po demontazi olejové vany. K tomu je urcen
pfipravek z Obr. 5 tzv. ,mustek”, kterym se premosti pfi pouziti Sroubkl pfiruba bloku pro olejovou
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Obr. 4



Dolni Gvrat’ Horni Gvrat’



Obr. 4a




Obr. 5

Adc) Touto metodou se neda Zjistit pfimo hodnota vrtani a ani zdvihu. Jedna se o zjisténi délky
zasunuti ohebné tazné pruziny o priméru 5 mm. VSe na Obr. 6.

Postup:
1. Uvedeni pistu do dolni uvraté pos.1
2. ZaSroubovani redukéni viozky misto zapalovaci svicky (sviCkova vlozka pos. 7)
3. Zasunuti ohebné tazné pruziny (kalibratniho méfaku pos. 8) skrz redukéni az na dno pistu
4. Oznaceni hloubky (délky) zasunuti pryzovym ,,0“ krouzkem nasunutym na ohebné pruziné —
Sipka
5. Vytazeni pruziny (kalibraéniho méfaku)
6. Zmérfeni délky: konec pruziny — ,,0“ krouzek
7. Porovnani této délky s referenéni hodnotou, zjisténou stejnou metodou na urcité spravném

motoru
! Zjistili jsme de facto ,,neurcitou“ hodnotu (ani vrtani, ani zdvih), kterou srovnavame
s hodnotou ze spravného etalonového motoru. Pfedpokladem je samoziejmé pouzivani
stejné redukéni viozky a stejna hodnota zahloubeni pro zapalovaci svicku v hlavé valcua !!!



__Horni poloha pistu

Dolni poloha pistu

Zdvih

Legenda:

1) Valec

2) Hlava motoru

3 Blok maotoru

4) Wentil

8) Qijnice

6)  Kiikowy hiidel

7)  Svickova vioZka velka

B)  Kalibracni mérak anomalie vrtani-zdvin

Obr. 6

V=0,7854x d’x | xn

Kde: d =vrtani, | = zdvih a n = pocet valcu.

V pfipadé preplfiovani je jmenovity zdvihovy objem valci nasoben koeficientem 1,7 pro
benzinové motory a koeficientem 1,5 pro dieselové motory a viiz je preveden do tfidy, ktera
odpovida takto vypodtenému objemu — toto plati 0d 1.1.1988. v obdobi od 1.1.1976
do 31.12.1987 plati prepocet 1,4 pro benzinové motory (zavodni dieselové preplfiované
motory vtomto obdobi nebyly prakticky pouzivany). Do 31.12.1975 nebyl pro
pFeplfiované motory Zadny pfepocet pouzivan, resp. byl roven 1.



Ad d + Ad e) Primér komory s$krtici klapky a i prlmér restriktoru Ize samozfejmé méfit profi
2dotykovym nebo 3dotykovym digitalnim dutinomé&rem nebo pomoci jednoduchého dvouramenného
hmatadla viz Obr 7.. Ke zjis§téni spravného primeéru restriktoru Ize vyuzit rychlého pfezkumu pomoci
2dotykového kalibru viz Obr. 8 se spravnou a nespravnou hodnotou. Pro ovéfeni parametrd kalibru
musi byt k dispozici i pfislusny mikrometr. V zasadé by stacilo i pouziti jednostranného kalibru s
,nespravnou stranou“ tzn. o cca +0,04 (4 setiny) mm vétsi. Kalibr nesmi byt mozné do restriktoru
dostat. Méfeni se provadi z dlivodi mozné ovality restriktoru ve 2 na sebe kolmych osach.
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Legenda:

1) Digitalni méfidio
2} Télo Skriici klapky

Obr. 7

Obr. 8

Ad f) Pfevodové poméry se daji zjistit pomoci pfipravku, ktery se sklada z 360° ahloméru a redukce
s pfisluSnym kolovym zavitem. Redukce se naSroubuje namisto kolového Sroubu, pfipevni se uhlomér
a otadi o celé otacky motorem, pfiCemz se zafazeném rychlostnim stupni vychyluje ruci¢ka uhloméru.
PFi daném poctu otoceni motoru se ru€iCka musi v zavislosti na zafazeném pf. stupni vychylit o urcity

motoru vetsi.

Plati: ic=Nm: Nk nebo ic=R°;: P



Kde: Ic= celkovy pfevod
Nm = otacky motoru 3° = uhlové pootoceni klikové hfidele

nk = otacky kola @' = uhlové pootoceni kola
Plati: lc= IstX Ix
Kde: ist= hodnota stalého pfevodu

ix= hodnota zafazeného pfevodového stupné

PFiklad: OtoCi — li se motor dvakrat (2 otacky = 720°) a rudic¢ka na uhloméru kotouce kola se vychyli o
80°, kolik vyjde zafazeny prevodovy stupen, je.li staly pfevod 4,167

ic=720:80=9 Ix=lc:ist=9:4,16 = 2,16

pfevod 2,16 musi odpovidat zafazenému pFfevodovému stupni dle
homologacniho listu




Obr. 9

Ad g) Méfeni rozvoru je znazornéno na Obr. 10. Méfeni se provadi z obou stran vozu a relevantni
rozvor je aritmetickym priimérem 4 zjiSténych hodnot.
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ROZVOR AUTOMOBILU = Lﬁ*n

Obr. 10

Ad h) Méfeni rozchodu znazorriuje Obr. 11. Rozchod je aritmetickym priimérem rozmeéra A a B



A, B namérené hodnoty
C teoreticky rozchod
D prakticky (naméreny) rozchod

A+B
2

Obr. 11

D=

Ad i) Kvalita benzinu se da jednak zjiStovat odebranim vzork( dle pfislusné metodiky a rozborem
v akreditované laboratofi FIA (hodnoty stanovi Pf. J FIA €l. 252.9) resp. pfi nafizeni jednotného paliva
tzv. porovnavanim s etalonem pomoci pfistroje zvaného Digatron Obr.12

Obr. 12

Ad j) Sitka rafku a pneu — pfipravky pro méreni jsou na Obr. 13 a Obr. 14



Parametry litého disku (rafku)

™ 1
Sitka disku (rafku) v palcich
Sifka rafku je udavana v palcich. 1 palec = 25,4 mm.
L/ \J
ifka rafku
N a
=
."g Primér disku (rafku) v palcich
b primér rafku musi byt shodny s priimérem pneumatiky. Doporucuje se pouzivat
g hodnoty ptedepsané ve velkém technickém prikazu.
a|
U \J
" (]
i - ET zalis disku (rafku)
: - "i g udaj ET (z ném. Einpresstiefe) udava vzdalenost mezi rovinou prochazejici
8 8 ot i sttedem disku a rovinou dosedaci plochy disku na brzdovy kotou¢ nebo buben.
e _“! E Tato vzdalenost je udavana v milimetrech a mize nabyvat kladnych i zapornych
! a hodnot. Cim vétsi je hodnota ET, tim vic je kolo ponotfeno do blatniku. Naopak
=4__\ ¢im je hodnota mensi, tim vice kolo vystupuje z blatniku. Ptiklad: ET35 = kolo
q & C je hodné schovéno v blatniku, b) ET0 = kolo vystupuje az k okraji blatniku, c)
’ET ET-35 = kolo jiz hodn¢ ptesahuje ven, mimo blatnik
Sifka rafku




Roztec $roubu disku (rafku)

Pocet dér x primér rozte¢né kruznice v mm. Upeviiovacich otvori na disku
je 3,4, 5 nebo 6 (podle znacky). Rozte¢ se uvadi v milimetrech. Kazdy disk
ma nékolik upeviovacich otvori, kterymi je upevnén k naboji auta. K
dotaZeni disku pouZivime Srouby nebo matice (podle znacky automobilu).
Tento idaj neni uvadén v technickém prikazu vozidla.

Stiredovy (stiredici) otvor disku (rafku)

Udava se v milimetrech a kaZdy vyrobce pouZiva trochu jinou velikost. V
pripadé riuzného priméru stiedové diry na automobilu a disku se pouZivaji
stiedici krouZzky. Bez stiediciho krouzku kolo nebude spravné
vycentrovano a pri jizdé by mohlo dochazet k vibracim. Tento udaj neni
uvadén v technickém prikazu.

Obr. 13



Lesnicka primeérka Waldfix 60 cm kalibrovana }

Obr. 14

Ad k) Tloustka stény trubky

K méfeni se pouziva ultrazvukového tloustkoméru — presnost + 0,1 mm.

Ad 1) Kontroly kamerou — Ize kontrolovat napf. pist, ojnici atd
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