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1. UVOD:

Téma prace jsem si stanovil na zakladé svych budoucich plant, kterym bych se rad vénoval.
pfi volnocasovych aktivitach. Sdm jezdim offroad rally, v minulosti jsem realizoval nékolik
amatérskych zavodl pro uzky okruh pratel a hlavné jsem si nejednou sedl na motorku v roli
zavodnika. V predchozich letech jsem Uspésné absolvoval nékolik zavodu série FIM rally raid a
v roce 2023 jsem si pfivezl stfibrnou medaili v kategorii M3. Jsem obklopen klienty i prateli,
pro které obcas poradam vyjizdky a snazim se jim predat ¢ast svych dovednosti. Dosud jsem
to délal v malém rozsahu, ale po ziskani patficné certifikace jsem rozhodnut se vénovat
profesiondlni pripraveé rally jezdcd mnohem vice. Pravé toto je mym dlvodem, proc se v této

praci vénuji problematice trénovani jezdct a organizace délkovych rally v Ceské republice.

V prvni kapitole se budu vénovat Organizovani rally a vdruhé pripravé jezdcl a
moznostem trénovani v Ceské republice. Rad bych, aby tato ma prace byla pfinosem pro celou
komunitu pohybujici se kolem dalkovych rally v nasi zemi. Preji si, aby ptinesla uceleny pohled
na to, jak se situace jevi v soucasné dobeé a co by bylo dobré rozpohybovat, aby se podminky

pro realizaci zlepSily a kvalita trénovani mohla dosahovat patfi¢né Urovné.

2. ORGANIZACE DALKOVYCH RALLY V PODMINKACH CESKE REPUBLIKY
2.1. NAHLED DO PROBLEMATIKY

Organizace jakychkoliv sportovnich uddlosti v sobé nese sérii pozadavkl. Pro poradani
dalkovych rally vsak plati jesté dalsi omezeni, kterd samotnou realizaci tak, aby byla plné

v souladu s platnymi pravnimi normami, znacné omezuje.

Pro tuto praci pfichazim s tvrzenim, Ze p¥i dodrZeni vSech predpisi je v sou¢asné situaci

organizace dalkovych offroad rally v Ceské republice prakticky nemozna.

V nasledujicich odstavcich se tuto hypotézu pokusim potvrdit ¢i vyvratit. Pokud se mé
tvrzeni prokaze, ukaze na nepfipravenost naseho prostfedi na stavajici trend. A to je Skoda.
Zajemcl o offroad jezdéni pribyva, amatérsti jezdci prahnou po ziskavani novych zkusenosti a
pfiblizovani se profesionalnim jezdcdim. Cést z nich touZi cestovat a druha &ast, ta pro nas

zajimava, sméruje své kroky ke startovni ¢are zavodl. Roste podil prodanych enduro stroju.
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motocykld mezi roky 2023 a 2024, a to o celych 14%. Trh je pripraven z hlediska saturace

poptavky po motorkdach a souvisejicim vybaveni. Kde v3ak naprosto pfipraven neni, jsou

rozvojoveé a zavodni sluzby pro jezdce.

O rostoucim zajmu motorkard o terénni jizdu svédci i znaény narlst poctu jedincd i

spoleCnosti, které nabizeji trénovani jezdeckych dovednosti vterénu. Na socidlnich sitich

prakticky neni dne, kdy by se v reklamé, reelu nebo v pribéhu neobjevil prispévek kategorie

»call to action” nabizejici tréninky jizdy v bahné a v terénu obecné. Zplsobilost trenérd, jejichz

prispévky na mne kazdodenné vyskakuiji a kvalitu nabizenych trénink( rozebirdm v druhé ¢asti

mé prace. Stejné tak se tam vénuji moznostem, kde a jak u nas na dalkovou rally trénovat.

OBLASTI MAJICi PRIMY VLIV NA ORGANIZACI DALKOVE RALLY V CR:

2.2.1. Pravni ramec, legislativni vymezeni

2.2.2. Sportovni a technické pozadavky

2.2.3. Dalsi pozadavky obecné

2.2.1. Pravni ramec, legislativni vymezeni v jednotlivych oblastech:

1. Zivotni prostiedi a ochrana pfirody:

Zde je nutno respektovat Zdkon o ochrané prirody a krajiny ¢. 114/1992 Sb. A
souvisejici. Nékteré trasy jsou zcela zakdzané nebo mohou vyZzadovat odborné
posouzeni vlivu planované akce na Zivotni prostredi. MoZnost vstupu na lesni
pozemky a cesty velmi restriktivné reguluje Zdkon o lesich ¢. 289/1995 Sb.

Vlastnicka prava:

Planované traté vidy vedou pres pozemky, které nékomu patfi, pfipadné
spadaji do spravy urcitych samospravnych celkd ¢i statnich podnikl. Pro vedeni
zavodni trasy pres uvedené pozemky plati plosné pravidlo, Ze je vidy nutné mit
zajiStén souhlas vlastnika dané nemovitosti, pfipadné jeho spravce. Hovofime
zde o soukromych vlastnicich, a to jak o fyzickych osobach, tak o organizacich,
které mohou poZadovat za vyuziti svého majetku poplatek. Nehovofime zde o
jednom ¢i dvou vlastnicich ¢i spravcich, ale o desitkach. V pripadé dalkové

nékolikadenni rally se mUzZe jednat i o stovky jedincl ¢i instituci, s nimiz je



v ramci pripravy rally tfeba vstoupit do kontaktu. To mizZe naklady na realizaci
podobné akce znaéné navysit, pripadné rozhodnout o jeji nerealnosti. Lesy CR
a samospravné celky jako jsou mésta a obce navic mohou pfipravny proces
znacné ztizit diky spravnim lhatam a byrokratickym procesiim. Na urcitych
mistech je jakykoliv prijezd motorového vozidla neptipustny (napf. CHKO ci
NP). V pfipadé nedodrzeni vySe uvedeného pravidla ¢i za prajezd v CHKO/NP
hrozi nejen poradateli, ale i U¢astnikim nemaly pravni postih/pokuta.

3. Silni¢ni provoz a zakony o provozu motorovych vozidel:

Zakon o silni¢nim provozu ¢. 361/2000 Sb. hovofi jasné. Pokud ¢ast trasy -
pripadné prejezd mezi etapami vede po verejnych komunikacich, je nezbytné
nutné zajistit povoleni od Ufadu silniéniho provozu, doéasnou uzavirku,
doprovodnou sluzbu a naplnit vSechna bezpecnostni opatreni.

4. Ostatni oblasti/povinnosti:

V pfipadé, Ze néktera etapa Ci jeji ¢ast bude vyZzadovat pozemkové Upravy,
stavbu ramp, kofenové Upravy apod., mlzZe jit o stavebni prace a v takovém
pripadé je tfeba respektovat i Stavebni zdkon ¢.282/2021 Sh., ktery upravuje,
které stavebni zasahy je moZné realizovat pouze na zakladé stavebni ohlasky a
co je nutné mit podloZzené stavebnim povolenim. Nemalou pozornost musi
organizator vénovat pozarné bezpecnostnim pravidldm a poskytnuti zdravotni

sluzby. VSe to znacné zvétSuje nakladovou i administrativni zatéz.

2.2.2. Sportovni a technické pozadavky:

1. Poradatel sportovni udalosti musi dopredu definovat fadu pravidel a podminek
pro jezdce, ndlezitym zplUsobem je zpracovat a dostatecné dopredu je
zavodnikiim komunikovat. Navic tyto podminky nesmi byt v rozporu s pravidly,
ktera definuje ACR nebo MACR. Obé tyto organizace emituji sportovni Fady,
technické normy, podminky technickych prejimek atp.

2. Poradatel musi predem definovat technické normy pro motorky na trati a také

jednoznacné urcit rozsah povinného bezpecnostniho vybaveni.



3. Poradatel by mél mit odpovidajici pojisténi akce, zejména pojisténi
odpovédnosti za Skody a zaroven musi predem definovat rozsah pozadovaného
pojisténi po ucastnicich.

4. Poradatel musi vedle zabezpeceni zdravotni sluzby jasné vyznacit zachranné
body a evakuacni cesty. Stim souvisi i povinnost zajisténi kontinudlni

komunikace a povinnosti dodrZzovat stanovené maximalni hlukové limity.

2.2.3. Dalsi pozadavky obecné:

Pokud poradatel zamysli ucast divak(, je nutné zabezpecit povoleni pro verejné akce,
dohled ze strany poradatele, bezpecnostni opatreni, Unikové cesty, zejména zajisténi koridoru

a oploceni pro ochranu divak.

2.3. SOUHRNNE VYHODNOCENI

Vzhledem k tomu, Ze dalkova rally je vidy planovana na nékolik na sebe navazujicich dni a
denni najezd se pohybuje od 200 km vyse, Ize pfedpokladat zasah do vicero mést/obci a kraju.
Pokud bychom na zavér této kapitoly méli souhrnné uvést, kde vSude je pro vedeni traté nutné

ziskat povoleni a komunikovat, dostavame se k tomuto vyctu:

1. Krajské urady dotcenych kraja (stanoviska ke konani/ spoluprace na povoleni)
Magistraty dotenych mést (souhlas svyuZitim pozemkl, komunikaci, uzavirka
verejnych komunikaci, podminky pro realizaci verejnych akci)

Obecni Urady v pfipadé mestysl a obci (dtto)

Lesy Ceské republiky, s.p. (povoleni piejezdu po lesnich cestach/pozemcich lesa)

Agentura ochrany a pfirody CR (pokud trasa vedena NP/CHKO- zcela nevhodné)

o v &~ W

Vlastnici pozemkd, pres které zamyslime trasu vést (nékolik desitek a vice, predpoklad
zpoplatnéni)

7. ACR nebo MACR (sportovni fady, licence, technické parametry pro pfejimky)



Pfi pripravé této prace jsem se vénoval pohledu na pfipravnou i administrativni zatéz.
S ohledem na skutecnost, Ze nikde neexistuji zadné unifikované vzory, jak o vySe uvedenid
povoleni zZadat, Clovék musi pfi jednani s kazdym jednim uradem postupovat individualné. To
je samoziejmé opét nemald zatéz. Pri stavu nasi statni spravy a znacné flexibilnimu pfistupu
urednikQ ke spravnim lhGtam, jsme vystaveni riziku, Ze dokumenty budeme predkladat v
rezimu , pokus-omyl”“ a vidy cekat, jestli je to tentokrat vSe a spravné. S pfihlédnutim na
skutecnost, Ze spravni Ihity byvaji minimalné 15, ale vétSinové 30 dni a nikdy nemame jistotu,
Ze nam bude néco schvaleno napoprvé, mame co délat, tfeba i na rok. A to se bavime pouze
o schvalovacich procesech. To mize byt vyznamna stopka chuti realizovat podobné zavody

tzv. Cisté, tj. v souladu se zakonem.

Proto také v Ceské republice existuje mnozstvi nelegalnich & pololegélnich rally a
navigacnich rally, kterych se jezdci ucastni s védomim, Ze je to na jejich vlastni riziko a Ze se
nejedna o hlasenou povolenou akci. Védi totiZ, Ze zorganizovat dalkové navigacni rally je
v nasSich aktudlnich podminkach prakticky nemozné. Vyse uvedené také potvrzuje mou

hypotézu formulovanou tvodem mé prace.

2.4. NAMETY K RESENi STAVAJICIHO STAVU
Existuje fesSeni?

Zatim ne, ale mohlo by: S ohledem na vysoky a stale rostouci zajem jezdcti o tento sport,
skute¢né doporucuji zvaizit, zda by oborové asociace nemély zacit intenzivné pracovat na
zlepseni podminek pro zajemce o organizovani rally a dalkovych rally. Pro za¢atek by mohla
stacit priprava zavazného postupu a vzorového administrativniho kitu a tim to pfipadnym
organizatoriim alespon ¢asteéné ujednodusit. Stejné tak by bylo potieba, aby ACR ve
spolupraci s MACR zadali vystupovat jednotné. V rolich facilititorG by se méli pokusit
predjednat lepsSi podminky pro moznosti poradat rally na patficnych mistech, ktera maji vliv
na zakonodarnou moc. Pokud se nemylim, tak za ucelem lobovani za zajmy své komunity

asociace a kluby vznikaiji.



3. TRENOVANI A PRIPRAVA JEZDCU NA DALKOVE RALLY, MOZNOSTI TRENOVANI V CESKE
REPUBLICE

3.1. VYCHOZi FAKTA

Druha otdzka, kterou v ramci své prace feSim, s prvnim tématem nedilné souvisi.
Ucastnici rally, pripadné délkovych navigacnich rally, musi splfiovat fadu predpokladd. Vedle
jezdeckych dovednosti, musi mit vybudovanou dobrou kondici a vydrz. Méli by rozumét svému
télu a znat principy vhodné vyzZivy a regeneraci podporujici dlouhodobé kvalitni sportovni
vykon. V neposledni fadé musi ovladat navigaci podle roadbooku. Mezi motorkafi zajemcl o
terénni stroje. Tito lidé jsou pripraveni zaplatit i za kvalitni vedeni a pfipravu. Zde vsak

narazime na vyznamny problém. A to je otazka skutecné kvality mezi trenéry.
3.2. AKTUALNI SITUACE NA TRHU ENDURO SKOL A ENDURO KURZU

TrenérQ a Skol nabizejicich své sluzby je na ceském trhu veliké mnozstvi. Soudé dle
komunikace na socialnich sitich, v poslednich mésicich se novych nabidek od naprosto
neznamych jmen objevilo desitky. Usmévné, aviak bohuZel redlné smutné je, 7e kazdy, kdo to
alespon trochu v sedle motorky umi, se pasuje do role trenéra, v lepSim pfipadé privodce a
organizuje tréninkové vyjizdky. Prestiz trenérského Femesla neni totiz v Ceské republice
nikterak budovana ani chranéna. Trénovat jizdu na motorce vlastné muze kazdy, kdo ma

Zivnost.

S rostoucim zajmem o offroad jeZzdéni se objevilo mnoZstvi samozvanych trenérq, ktefi
svlj obrazek tvori prostfednictvim socialnich siti dle pravidla ,¢im |épe umim ovladat
marketingové nastroje na sitich, tim lepsi jsem trenér”. PoCet takovych a jim podobnych
odborniku neustale roste jako houby po desti. Dal jsem si praci a pred psanim této zpravy vedl|
dlouhé rozhovory s lidmi, ktefi nékterym z nabizenych kurzd i tréninkd prosli. A dosel jsem
k poznani, Ze rozhodujici pro volbu, od koho se necham ucit, je Uroven jeho prezentace na
sitich a cena; v lepsim pripadé doporuceni. Rozhodné to vsak neni né¢im mérenda/podlozena
kvalita. Podle kritéria mérené kvality se vlastné ani rozhodovat nelze. V nasich podminkach

totiz neni potfeba, aby trenéfi museli prokazovat néjakou svou zpUsobilost nebo certifikaci.

V dnesni dobé je trh s enduro-Skolami a trenéry moto-dovednosti jedna ohromna

dZungle. BohuZel k existenci tohoto nelichotivého stavu prispiva hlad jezdc po tom se ucit



jezdit. Rapidné roste poptavka a dle zakonU trhu je prostor i pro znacny narust nabidky.
BohuZel toto ale neni nikterak ukotveno Zzadnou pravni normou vymezujici naroky na trenéry
a urcujici minimalni zpUsobilosti pro to, aby ¢lovék mohl jako trenér plsobit. Mimo jiné i proto
jsem se ve své jezdecké praxi setkal s mnozstvim lidi, ktefi prosli nékterymi zmifnovanymi kurzy
a méli vstipené tak patologické jezdecké navyky, Ze to bylo az na hranici jejich osobni
bezpecnosti. V soucasné dobé v Ceské republice totiz mize motosport uéit kazdy, kdo se

tvafi, Ze to umi.

Samoziejmé pro pripoutani pozornosti budoucich kupujicich je potfeba umét si
vybudovat jméno, je potfeba umét se tvarit, Ze to umim. A pokud k tomu umim patfi¢nou
marketingovou komunikaci, mam vyhrano, i kdyZz jsem na offroad stroji sedél poprvé treba
pred tfremi lety. BohuZel. Pokud se k trénovani odhod|3a zkuseny Ci profesionalni jezdec, ktery
ma za sebou i zavodni kariéru, bude to mit diky svému jménu malicko snazsi. Pokud dosahoval
béhem své zavodni kariéry obstojnych vysledk(l a mlzZe je nécim dolozit, je to velké plus pro
jeho divéryhodnost. Ale pokud u toho nedostate¢né marketingové komunikuje, muze se stat,
Ze ho ten, kdo umi vyuZivat sily dnesnich technologii a marketingové komunikace, ho nastokrat
predeZene. Zpusob, jakym nyni trh funguje, neni o ohledem na zajemce o jezdéni Uplné

bezpeclny.

Pokud se na tuto problematiku podivame pohledem, co je vlastné potieba k tomu, aby
¢lovék mohl provozovat enduro Skolu i pracovat jako trenér motosportu, tak se s udivem
dostaneme k jediné zdakonné podmince. Je potfeba mit otevienou Zivnost, jakmile za svou
¢innost Clovék uctuje penize. Pro provozovani enduro skoly je optimalni Zivnost , poradani
sportovnich kurz(“, coZz je Zivnost volnd. Ztoho plyne, Ze enduro Skolu si miZe zalozZit
prakticky kazdy. Samoziejmé, pokud se ¢lovék rozhodné provozovat vyuku jizdy na motorce,
je vhodné mit uzaviené pojisténi odpovédnosti, zakladni BOZP znalosti a alesponi zdravotnické
minimum. Nicméné tyto povinnosti jsou z kategorie ,doporucené”, nikoliv ,povinné”.
Instruktorské opravnéni je rovnéz polozkou doporucenou, nikoliv povinnou. Reputace

jezdce/trenéra je dobrym marketingovym obsahem, nikoliv vSak podminkou.

Z vySe uvedeného souhrnu plyne, Ze udit druhé jezdit v terénu, respektive na motorce muize
prakticky kazdy, kdo si zaloZi Zivnost. Toto zjisténi pouze potvrzuje mé Uvodni tvrzeni, Ze zde
chybi jasna pravidla a legislativni ramec zabezpecujici pozadovanou kvalitu vyuky a Ze

mohou ucit i neprovéreni jezdci.



3.3. JAK ZISKAT GARANTOVANOU KVALITU

Trvdm na to, Ze urcita mira regulace by byla, minimalné z dlivodu ochrany zadjemcu o
trénovani, potfeba. Dnes, pokud se trenér prokaze instruktorskym opravnénim, je to dobra
véc pro posileni jeho davéryhodnosti a reputace, ale neni to zakonna povinnost. Stejné tak
neni nutnosti zadné pedagogické vzdélani ani prokazatelné znalosti v oboru télovychovy,
sportu a nutrice. O povinnosti znat lidské télo a dokazat poskytnout prvni pomoc nemluveé.

Zakon totiz Zadné povinné vzdélani pro trenéra motosportu nenafizuje.

Enduro trenér( pfibyva a pocet enduro skol roste, aniz by bylo jak provéfit zpUsobilost
téch, ktefi své zaky berou do terénu, odhaduji jejich moznosti a pfedavaji jim své navyky. Jsou
to navyky profesionalli, zavodnikd nebo amatéri a samoukd? To dnes nelze nikterak odlisit.
Tim samoziejmé nechci fici, Ze to vSechny endurové skoly délaji Spatné, to v Zzadném pripadé.
Na trhu je celd rada profesional(, z jejichz rukou vychazi mnoiZstvi vyborné pripravenych
jezdcu. Je jich vsak bohuZel mensina. Zde jen poukazuji na skute¢nost, Ze otevfit si enduro

Skolu muze prakticky kazdy, aniZ by jeho zplsobilost k tomu vést lidi, byla provérena.

3.4. NAMETY K RESENi STAVAIJICIi SITUACE
Ma to resSeni?

Ano, vie ma Fedeni, ale je mi jasné, 7e v tento moment bude ponékud nepopularni. Re$enim
by bylo, pokud by oborové asociace u zakonodarct zalobovaly pro zpfisnéni pravidel a jasné
vymezeni podminek, které budouci trenér musi splfiovat. Aby ten, kdo se na drahu trenéra
vyda, na ni nemohl nastoupit, dokud neabsolvuje patficné vzdélani a neziska prislusnou

odbornou certifikaci. Resenim by bylo i z Zivnosti volné udélat Zivnost vazanou.

3.5. MOZNOSTI TRENOVANI V CESKE REPUBLICE Z HLEDISKA MISTA

S otazkou trénovani jezdch na offroad navigacni rally souvisi i otdzka mista, kde se
tento trénink muaze uskutecnovat. Jezdecké dovednosti Ize trénovat na motokrosovych
drahach ktomu urcéenych nebo v soukromych aredlech pfizplsobenych na enduro jezdéni.

Kdekoliv jinde je to, bez predchoziho povoleni de facto nelegalni. Nicméné v uvedenych



aredlech lze trénink realizovat, nicméné jednd se pouze o trénink jezdeckych dovednosti.
Pokud jedinec potrebuje trénovat kombinaci jezdeckych dovednosti a schopnosti se
orientovat dle roadbooku, nelze vlastné jinak, Ze s védomim poruSovani zakon(. Ani soukromé
jizdy totiz nejsou mozné bez prechozich povoleni vjezdu na soukromé pozemky. Mél-li by
trenér nebo jezdec pokazdé v souvislosti s kazdym tréninkem Zadat o povoleni vjezdu vSechny
vlastnik(l pozemkd, pres které trasa povede, tak by mu pak nezbyvalo ¢asu na trénovani
samotné. Argument, Ze kdyZ si ona povoleni jednou zafidime, tak mame hotovo, pouzit nelze,
protoZe navigaci dle roadbooku se nelze udit dokola na jedné trase. Tzn. vSechna pfipadna
povoleni, pfipadné uhrada za jejich ziskani, by stejné byla pouZita maximalné parkrat, ale
nejspise kazdym jezdcem jen jednou. Objem administrativni zatéze, kterou by navic musel

nékdo zaplatit, je neumérna ve vztahu k tomu, co Clovék ziska. Trenéfi a stejné tak i jejich

svérenci do tréninku vstupuji s tim, Ze budou délat véci, které u nas nejsou povolené.

Pfiprava jezdce na dalkovou navigacni rally je v ¢eskych podminkach, méla-li by byt
vedena v souladu s platnou legislativou, prakticky nemoznd. Proto také mnoZstvi jezdcU jezdi
trénovat do jinych zemi. Castou destinaci jsou zemé Balkdnu, kde je velmi nizka osidlenost
krajiny a Ize se tam vyhnout civilizaci a jezdit prakticky vSude. Je trochu Skoda, Ze spolec¢né

s jezdci, ktefi jezdi trénovat do jinych koutl svéta, nam odchazi i jejich kupni sila.
4. ZAVER

Jak z dil¢ich vyhodnoceni predchozich kapitol vyplyva, podminky pro realizaci dalkové
rally v Ceské republice jsou zna&né sloZité a pfi snaze dodrzet vechny souvisejici pravni normy
je organizovani takové udalosti prakticky nemozné. Procesné pravni slozitost a mala podpora
offroad rally sportu ze strany oborovych asociaci bohuzel zaklada na skutecnosti, Ze trénovani
jezdcl €& zavodnik(, je v Ceské republice sloZitéjsi. Jezdecké dovednosti lze ziskat na
motokrosovych drahach ¢i v enduro/offroad arealech , ty v nasi republice k dispozici mame.
Bohuzel jich neni dostatek a obcas jsou ponékud z ruky. Urcité je nelze vyuZivat ke
kazdotydennimu trénovani. Redesignovani oznaceni offroadovych cest a usnadnéni vstupu
alespofi na &ast z nich by bylo velmi ndpomocné. Navigaéni dovednosti v Ceské republice

v pozadované Sifi v souladu s platnymi normami také trénovat neni moiné. Samoziejmé

vysvétleni, vyzkouseni ano, ale praktickou delsi zkuSenost zde jezdec neziska.



Jak jsem vyse uved|, velmi by pomohl vétsi zajem ze strany oborovych asociaci a klubt
a podpora tohoto moto odvétvi. Podpora by byla Zadouci jak v roviné usnadnéni pfi realizaci
dalkové rally, tak v roviné vymezeni jednoznacnych a konkrétnich pozadavkd na provozovani

enduro Skol a trénovani jezdc(.
Uctivé dékuji za pozornost.

Tomas Valal



5. SEZNAM ZDROJU

e Czechenduro.com

e Aopk.gov.cz

e Offroadmilovice.cz

e Autoklub.cz

e Amaterskymotosport.cz
e Trenerimotosportu.cz
e Motolevel.com

e Sbirka zdkona CR
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