CENTRALNI PROSTOR (CP)

Volba typu vyztuzeni Sasi: TYP1, TYP2, TYP3, TYP4

Na Typy vyztuzeni hema Vliv pouziti pfidavnych rama pro ulozeni
napravnice, at’ uz v provedeni seriovém (tovarnim) nebo individualnim (viz
obr.).

Nahrada lisovanych ramen zavésSeni za ramena trubkova je povolena bez vlivu
na Typy vyztuzeni.

Typ 1 = zakladni vyztuzeni tak, jak je definovano v ¢l. 258-1-16.1 Pfilohy J FIA resp.
v Cl. 253.8 PF. J FIA tzn., ze v CP jsou pouzity pouze a jenom vyztuhy z Prilohy J FIA
¢l. 253. Respektovany pro Typ 1 jsou i tzv. ,nosy“ tedy vyztuhy z pfedniho oblouku
smérem Kk ulozeni prednich tlumic¢l pérovani (dvojity nebo jednoduchy ,nos”
v provedeni dle obr. 253-25) a dale dodate¢na propojeni ochranné konstrukce se



skeletem pomoci propojovacich plechd. Do Typu 1 nelze zafadit vodorovné
provedeni propojeni k ulozeni tlumica — viz foto z Typu 4.

253'25 LZE

LZE

Typ 2 = zakladni vyztuzeni (Typ 1) s pfidanim jednoduchych vyztuh mezi
ulozeni tlumicl pérovani, jedné nebo obou naprav bez dalSich propojeni.



TYPE 2

Za vyztuzeni zadni napravy se povazuje vyztuzeni, které propojuje pfimo uloZeni
zadnich tlumi€a pérovani. Za vyztuzeni pro Typ 2 se nepovazuje pfi¢na vyztuha,
ktera je soucasti ochranné konstrukce — to je vyztuha, kterou €l. 253 Pf. J FIA zna =
patfi do Typu 1.

Typ 3 = konstrukce vyztuzeni Sasi popsana v Typu 1 nebo Typu 2 s dodateCnymi

vyztuhami v centralnim vyztuzném prostoru (CP), tzn. CP je doplnén vyztuhami,
které nejsou uvedeny v Pf. J FIA (Cl. 253). Vesmés se jedna o homologované
ochranné konstrukce.




Typ 4 = vyztuzZeni, kdy jsou dodate¢né vyztuhy pouzity mimo centralni prostor. Jde
o rtzné kFize (svislé i vodorovné apod.) nebo vyztuzeni dle obr. nize. CP je pro tento
Typ 4 rozSifen na prostor ,,osa prednich kol — osa zadnich kol“. Typ 4 je
automaticky povinné pouzit pro dvoumistny vuz.

TYPE 4
Typ konstrukce Sasi - volba Typ1/Typ 2/ Typ 3

Volba, ktera hodnoti typ struktury Sasi mezi osami pfednich a zadnich kol.

~= Driver |
= Co-driver o




Typ 1 = klasicky lisovany plechovy kovovy skelet = samonosna karoserie/skelet,
muze byt upravena dodateCnym plechem.

Typ 2 = prostorovy ram (trubkovy, jeklovy) a/nebo kompozit sendvi€ové

konstrukce s kovovym plastém (celym nebo Caste€nym), ktery muze obsahovat ¢asti
Sasi Typu 1. Pfikladem Typu 2 jsou starSi vozy DTM, Renault Megane Cup,
NASCAR, Lotus/Opel (s kovovym ramem predniho skla).

Typ 3 = zakadni konstrukce $asi je vyrobena z vidkny (obvykle uhlikovymi
/carbonovymi) vyztuZzeného plastového/polymerniho kompozitniho materialu =
material FRP (vlakny vyztuzeny polymer/plast, neboli laminat.. Patfi sem i 3asi,
kombinujici kovové prvky s materidlem viakny vyztuzenym polymernimi materialy ke
zvySeni tuhosti celé struktury. Priklady Typu 3 jsou vozy Audi R8, Lamborghini, KTM,
Alfa Romeo C4, nékteré BMW, Lotus (s kompozitovym rédmem celniho skla), novéjsi
DTM, moderni GT vozy.

Vyjimky dilti bez vlivu na typ sasi:

- povrchoveé dily karoserie,

- kompletni struktura oteviracich dvefi a kapot,

- ochrana palivové nadrze, ktera nema Zadnou jinou mechanickou funkci.

- FRP panel proti prirazu/vniku pfipevnény k ochranné konstrukci pouze tfecim
ulozenim nebo plastovym paskem.



(*) Jakykoli dil z FRP (vldakny vyztuzeny polymer/plast), maijici nasledujici
charakteristiky:

- maximalni tloustka 2 mm,

- je spojeny s kovovou strukturou pouze v centralnim prostoru,

- objem dilu se musi vejit do rozméru, jehoz rozméry jsou v mezich, ze soucet délky
+ Sifky + vysSky je mensi nez 1500 mm. Takovy dil bude pokladan za dekorativni a
nebude mit dopad na definici typu Sasi. V pfipadé dili s vétSimi rozméry nebo
spojenych s jinymi panely z FRP je Sasi automaticky zafazeno do Typu 3.

Neni formulovana zadna hypotéza, tykajici se strukturni ucinnosti dilu. Tedy
nepredpoklada se konstrukéni ucinnost soucasti.

Audi R8 Coupé V10
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WM Kohlenstofffaserverstarkter Kunststoff (CFK)
Carbon fiber-reinforced plastic (CFRP)

| Aluminium-Profil

Aluminum section

| Aluminium-Blech
Aluminum sheet

I | Aluminium-Guss

Aluminum castings




Evora Significant Structural Components
Rear subframe

Seat belt anchorage + Spot /MIG welded Tenform XF300
frame + Galvanised
+ MIG welded E355 steel

= Reacts roof crush

Tub
« Bonded and rivetted

+ Aluminium extrusions
6060-35, 20 profiles

+ Aluminium sheet 5754
. Screen surround, roof

and bodyside (not
shown)

= Composite RTM

Front subframe

Stitiness Torsion Bending

- Bonded and rivettec ] (with roof and | kNm/deg kN/mm
* Aluminium extrusions 6060-35, 8 profiles screen)
* Aluminium sheet 5754 ouciter 14 8 @
Lotus Engineerin )
Salealis Coupe 26 10.5 -

Obtokové kanaly skriné kompresoru "Ported
Shroud" nebo "Surge Control" - volba Yes /
No

Volba YES/NO upfeshuje, zda ma skfifh kompresoru kanal, ktery umoZznuje vzduchu
obchazet deklarovany primér restriktoru. Yes (ano ma) / No (ne nema). Ported
Shroud nebo Surge Control je definovan jako malé vzduchové priachody, které
usmérnuji vzduch s vysSim tlakem zpét do vstupu proti proudu externé k
deklarovanému priméru induktoru skfiné kompresoru.

(viz ¢l. 258-1-16.5.16 Prilohy J FIA)



Katalyzator vyfukovych plyna - volba Yes /
No



Volba Yes (Ano) / No (Ne) ur€uje, zda je vozidlo vybaveno katalytickym systémem
proti znecistovani ovzdusi nebo nikoli.

Volba Yes (Ano), bude pokud:

- kompletni jadro katu je do 1000 mm od bloku valcu.

- vyfukovy systém za katalyzatorem ma v minimalni délce 150 mm stejny nebo
mensi prufez, nez pred katalyzatorem.

Poznamka: tato vzdalenost se méfi pfimo mezi jadrem katu a blokem valcu, nikoli
podél délky vyfukového potrubi.

D > 1000 mm
Cylinder O R .
blaEK Catalytic Rl S
converter core . _— st5—-
e § L

QOUT S QIN AND | L>150 mm

Pramér kol - uveden v palcich 9 - 25

Pramér kola (primeér rafku) bez pneumatiky v palcich (pfepocet 1" = 25,4 mm).
Zadejte rozmér kola/rafku pro suchy zavod. Pokud jsou pouzivany razné praméry
vpfedu a vzadu, zadejte ten vétsi.



