1. Znacka vyrobce vozu
ZnacCka vybrana ze seznamu, nebo dopsana. Musi byt zapsana velkymi pismeny.

2. Nazev modelu vozu
Model vybrany ze seznamu, nebo dopsany. Muze byt dolnény pfiviastkem (napfiklad: M3
"E30", Golf "llI" GTI, Corolla Levin "AE86" atd.).

3. Znacka vyrobce motoru
Vybrana ze seznamu, nebo dopsana. Musi byt zapsana velkymi pismeny.

4. Vytvoreni Technického listu — datum automaticky vyplnéno pfi vytvoreni

5. Uroven FIA vybaveni vozu — hodnota A nebo B

Hodnota je automaticky odvozena na zakladé tfi parametrd zadanych soutézicim:

- Ocharanna konstrukce vyrobena podle homologce (narodni ASN ¢&i FIA), nebo vyrobena
v souladu s pozadavky Clanku 253-8.2 FIA pfilohy J z roku 2016.

- Zavodni sedacka FIA podle standardu FIA 8855-1999, nebo novéjSich FIA 8862-2009 ¢i
FIA 8855-2021.

- Vybere umisténi palivové nadrze, zda je palivova nadrz instalovana podélné v ramci
rozvoru a vice nez 20 cm od boku vozu.

6. Zavodni hmotnost - uvedena v kg

Hmotnost vozu pfipraveného k zavodu. Jedna se o hmotnost vozu s jezdcem vcéetné
bezpecCnostni vybavy, s kapalinami a veSkerym vybavenim. Po celou dobu zavodu musi
zavodni hmotnost zlstat v mezich toleranc +100 / -0 kg.

7. Puvod motoru — volba Typ1 / Typ2

- Blok motoru odvozeny ze sérioveho produkéniho vozu = vyberte typ 1.

- Blok motoru nepochazejici ze sériového produkéniho vozu a hlava motoru je

odvozena ze sériového produkéniho vozu = vyberte typ 1.

- Jakakoli jina kombinace = vyberte Typ 2.

Tedy Typ 2 definuje pouziti hlav(y) motoru pochazejici z motocyklové nebo jiné produkce,
nebo malosériové automobilové produkce (méné nez 300ks ve dvou posobéjdoucich
letech).

8. Usporadani valcli motoru - volba In line / Vee / Flat / Wankel
In line (fadovy) / Vee (vydlicovy) / Flat (plochy, boxer) / Wankel (rotaéni)

9. Typ bloku motoru — volba Typ A/ Typ B

Typ A: pokud je blok motoru odvozen ze sériového produkéniho vozidla.

Typ B: pokud je blok motoru odvozen z jiného zdroje, motocyklova seriova produkce nebo
zakazkova &i maloseriova automobilova produkce (méné nez 300ks ve dvou
posobéjdoucich letech).

10. Pocet valcl — volba 2 - 12
Urcuje pocet valci motoru.

11. Pocet ventilGl na valec —volba 2 - 5
Urcuje pocet ventili na jeden valec.

12. Vrtani valce - uvedeno v mm 40 - 120
Udava vrtani valct motoru, zaokrouhlené na nejbliz§i 0,1 mm. Tolerance: +/- 0,2 mm



13. Zdvih pistu - uveden v mm 40 — 120 automaticky vypocten
Urcuje délku drahy pistu mezi horni a dolni Uvrati. Je automaticky vypocten z ostatnich
zadanych udaju.

14. Zdvihovy objem - uveden v cm3

Udava celkovy zdvihovy objem valct motoru vyjadieny v cm3, vypocteny podle definice v
¢lanku 251-2.3.1. Pro rota¢ni motory (typ Wankel) oznacuje zdvihovy objem na rotor
(nominalné 654 cm3 pro rotacni motor Mazda) vynasobeny po&tem rotora.

Tolerance: +/-0,7 %

15. Typ olejové vany — volba Wet / Dry
Oznacuje typ mazaciho systému Wet (mokra vana) / Dry (sucha vana).

16. Druh paliva — volba Petrol / Diesel
Udava typ pouzitého paliva — Petrol (benzin) / Diesel (nafta). Pro povolené smési benzin-
ethanol pouzit volbu ,Petrol”. Volitelnost podle ¢lanku 258-1-9.1.

17. Konfigurace skrtici klapky sani — volba Common / Individual

Urcuje typ konfigurace Skrtici klapky sani. Common (spolec¢na jedna klapka pro nékolik
valcl nebo vSechny valce) / Individual (idividualni jedna pro kazdy valec samostatné).
Individualni znamena jedno téleso Skrtici klapky pro kazdy valec.

18. Pramér télesa Skrtici klapky - uveden v mm 10 - 150
Udava minimalni pramér sani v misté skrtici klapky (pokud je palivo dodavano pres
karburatory, méfi se primér Venturiho trubice v nejuzsim misté) v mm, zaokrouhleno na

v v

19. Typ systému plnéni — volba Normally Aspirated nebo Super-Turbocharged
Urcuje, zda je motor plnény Normally Aspirated (atmosfecikym nasavanim) nebo Super-
Turbocharged (pfeplfiovan nucenym nasavanim — kompresor nebo kompresor).

20. Pocet turbodmychadel — volba 1 - 12
Udava pocet turbodmychadel nebo kompresoru na sani.

21. Pramér skiiné kompresoru - uveden v mm
Rozmér kompresoru v misté koty A, zaokrouhleny na nejblizsi 0,1 mm. U vicestuprfiového
systému berte v uvahu pouze prvni kompresor. Tolerance: +0.
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22. Obtokové kanaly skriné kompresoru "Ported Shroud"” nebo "Surge Control" —
volba Yes / No

Volba upfesnuje, zda ma skfin kompresoru kanal, ktery by mohl umoznit vzduchu
obchazet deklarovany pramér induktoru v motoru s nucenym obéhem.

Yes (ano ma) / No (ne nema).

Ported Shroud nebo Surge Control je definovan jako malé vzduchové prachody po proudu
od induktoru, které usmérnuji vzduch s vy$Sim tlakem zpét do vstupu proti proudu externé
k deklarovanému priméru induktoru krytu kompresoru.

(viz €l. 258-1-16.5.16 pfilohy J)

23. Pocet restriktorti / omezovacu sani - volba 0 - 2
Urcuje pocet restriktortl sani na vstupu motoru.

24. Prameér restriktorti / omezovacéu sani - uveden v mm 20 - 50
Urcuje pramér restriktoru sani v mm. Tolerance: +0.
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25. Katalyzator vyfukovych plynt — volba Yes / No
Volba Yes (Ano) / No (Ne) ur€uje, zda je vozidlo vybaveno katalytickym systémem proti
znecistovani ovzdusi po spalovani, nebo u vznétovych motoru filtrem pevnych ¢astic.

Volba Yes (Ano) Katalizator, bude pokud:

- kompletni jadro je do 1000 mm od bloku valcu.

- vyfukovy systém za katalyzatorem o

minimalni délce 150 mm, ma stejny nebo mensi prifez,
nez usek pred katalizatorem.

v v v

vyfukového potrubi.

D > 1000 mm
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26. Maximalni otacky motoru — uvedeny v RPM 1000 - 20000

Udava maximalni ota€ky motoru uvedené v RPM (otackach za minutu) dosahované v
zavodé, zaokrouhleno na nejblizSich 100 ot/min.

Technicky komisaf muze pozadat soutéziciho, aby prokazal, Zze jeho maximalni otacky
motoru (-500 ot./min) které mohou byt v zavodé dosazeny.

Tolerance: +0

V pfipadé zaZzehoveého preplhiovaného motoru s transmisemi AWD (pohanéna vSechna
kola) musi byt uvedena hodnota 6500 ot./min. nebo vice. Méné neni akceptovatelné.

27. Kompresni pomér — volba 5 - 20

Urcuje kompresni pomér motoru zaokrouhleny na nejblizsi 0,1.

Kompresni pomér se pocita podle nasledujiciho vzorce:

R=(v+V)/v

kde:

v = celkovy objem kompresniho prostoru jednoho valce;

V = zdvihovy objem jednoho valce [(TT * vrtani2 * zdvih) / 4] (pro vypocet 1 = 3,1416).
Tolerance: +0

28. Variabilni ¢asovani ventila (VVT) - volba Yes / No

Volba Yes (Ano) / No (Ne) upfesnuje, zda je motor vybaven systémem variabilniho
¢asovani ventili nebo zdvihu.

Systémy variabilniho ¢asovani ventili nemaji konstantni pomér mezi zdvihem ventill a
polohou klikového hfidele.

29. Pohanéna kola — volba FWD / RWD / AWD
Volba FWD pfedni / RWD zadni / AWD vSechna, ktera kola motor pohani.



30. Pocet prevodovych stupinti —volba 1 -7
Ur&uje pocCet rychlostnich stuprnid vpired v pfevodovce. Ma-li pfevodovka vice nez 7°,
zadejte 7.

31. Systém razeni — volba Manual / Sequential

Ur&uje, zda je volba pfevodovych stupiiti provadéna podle ,H Sablony®, pak je povazovan
za Manual (manualni), nebo jinym zpusobem a pak je povazovan za Sequential
(sekvencni).

32. Pramér kol - uveden v palcich 9 - 25

Pramér kola (pramér rafku) bez pneumatiky v palcich (pfepocet, 1" = 25,4 mm).
Zadejte rozmér kola pro suchy zavod. Pokud jsou pouzivany rizné praméry vpredu a
vzadu, zadejte ten vétsi.

33. Upevnéni kol — volba Centre mount hub / Multiple studs
Udava systém upevnéni kol. Centre mount hub (jedina stfedova matice) / Multiple studs
(vice Sroubu nebo matic) na kazdém kole.

34. Rozvor - uveden v mm 1000 - 4000

Je primérna vzdalenost na obou stranach vozidla, méfena na zemi, mezi stfedy naboja
dvou kol umisténych na stejné strané vozidla s koly zarovnhanymi pfimo vpred,
zaokrouhlena na nejblizsi mm. Tolerance: +/- 20 mm

(viz €l. 258-1-16.7.1 pfilohy J)

Doporucené méreni:

a) Oznacte na zemi stfedovou polohu pfedni a zadni napravy na kazdé strané vozu.
b) Zméfte vzdalenost na obou stranach vozidla.

c) Vypocitejte pramér obou hodnot.




35. Kontrola rozvoru - rozvor zvétSeny o 75 mm a vice — volba Yes / No
Volaba zda Yes (Ano ) nebo No (Ne) je rozvor zvétSeny o 75 mm a vice oproti
standardnimu rozvoru plvodniho produkéniho vozu?

36. Presah predni ¢asti karoserie - uveden v mm 0 - 2000

Znamena pramérnou vzdalenost v mm na obou stranach vozidla mezi sttedem predni
napravy a nejpfednéjSim bodem vozu, zaokrouhlenou na nejbliz8i mm.

Tolerance: +/- 20 mm.

Doporuceni:

a) Vyznacte na podlozce stfedovou polohu napravy na obou stranach vozu.

b) Vyznacte pficnou ¢aru prochazejici nejpfednéjsSim bodem karoserie.

c) Zmérte vzdalenost Cary a stfedovych znacek napravy na obou stranach.

d) Vypocitejte prumér obou hodnot.

37. Presah splitteru pred naraznikem - uveden v mm 0 - 2000

Maximalni vodorovna vzdalenost v mm mezi nejpfednéjSim bodem karoserie a
nejprednéjSim bodem rozdélovace, méfena do 300 mm od stfedové osy na obé strany,
zaokrouhlena na nejblizSi mm (nula, pokud rozdélova¢ neexistuje).

Tolerance: +0/-50 mm

Doporuceni: méreni se provadi rovhobézné se zemi / podlozkou.




38. Presah zadni ¢asti karoserie - uveden v mm 0 - 2000

Plddorysna vzdalenost mezi stfedem zadni napravy a nejzadnéjSim bodem karoserie pod
Tolerance: +/-20 mm

Doporuceni:

a) Vyznacte na podlozce polohu stfedl zadni napravy na obou stranach.

b) Nakreslete ¢aru kolmou k podélné ose vozu (pfi¢na ¢ara) v nejzadnéjSim bodé
karoserie (pro toto méfeni nezohlednujte difuzor ani kfidlo).

c) Zméfte vzdalenost pficné Cary a stfedu napravy na obou stranach.

d) Vypocitejte primér obou hodnot.

39. Presah difuzoru - uveden v mm 0 - 2000

Pladorysna vzdalenost mezi sttedem zadni napravy a nejzadnéjSim bodem difuzoru,
Tolerance: +/-20 mm

Doporuceni:

a) Vyznacte na podlozce polohu stfedl napravy na obou stranach.

b) Nakreslete pficnou ¢aru v nejzadnéjSim bodé difuzoru.

c) Zméfte vzdalenost pficné Cary a stfedu napravy na obou stranach.

d) Vypocitejte prmér obou hodnot.




40. Presah zadniho kridla — uveden v mm 0 - 2500
Vzdalenost mezi stfedem zadni napravy a nejzadnéjSim bodem kfidla vyjma podpér a

v v

Tolerance: +/-50 mm

Doporuceni:

a) Vyznacte na podlozce polohu stfedl napravy na obou stranach.

b) Nakreslete pficnou ¢aru v nejzadnéjSim bodé kfidla (vyjma podpér a bo¢nich desek).
c) Zméite vzdalenost pfi¢né Cary a stfedd napravy na obou stranach.

d) Vypocitejte prumér obou hodnot.

41. Vyska zadniho kfidla — uvedena v mm 0 - 2000
Svisla vzdalenost mezi zemi a nejvyS§Sim bodem kfidla, vyjma podpér a bo¢nich desek,

v v

Tolerance: +/-50 mm

42. Sitka predni napravy — uvedena v mm 0 - 2000
Pozemni vzdalenost mezi vnéjSimi stranami dvou pneumatik na pfedni napraveé,

v v

Tolerance: +/-20 mm




43. Sitka zadni napravy - uvedena v mm 0 - 2000
Pozemni vzdalenost mezi vnéjSimi stranami dvou pneumatik na predni naprave,

v v

Tolerance: +/-20 mm

44. Celkova délka — uvedena v mm automaticky sectena
Vzdalenost mezi dvémi svislymi pfi€nymi rovinami dotykajicimi se vozidla vpfedu a vzadu,
pficemz vSechny €asti vozu jsou mezi témito rovinami, vyjima pfesahu pfedniho splitteru.

45. Typ konstrukce Sasy —volba Typ1/Typ 2/ Typ 3
Volba ktera hodnoti typ struktury Sasi mezi osami prednich a zadnich kol.

Typ 1: Kovovy material. Lisovany plechovy material. Standardni lisovana z kovového
plechu, samonosna karoserie/skelet, mize byt upravena dodate¢ny plechem.

Typ 2: Kovovy material. Prostorovy ram (trubkovy, jaklovy) a/nebo kompozit sendvicové
konstrukce s kovovym plastém (celym nebo ¢asteénym), ktery mize obsahovat ¢asti Sasy
Typu 1. Pfikladné Sasi Typ 2 jsou starSi vozy DTM, Renault Megane Cup, NASCAR,
Lotus/Opel (s kovovym ramem pFedniho skla).
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Typ 3: Material FRP (vlakny vyztuZeny polymer/plast, neboli laminat), uplné nebo
Castecné. Zakladni konstrukce Sasi vyrobena je z vlakny (obvykle uhlikovymi /
carbonovymi) vyztuzeného palstové/polymerniho kompozitniho materialu. Také Sasi
kombinujici kovové prvky s vlakny vyztuzené polymernimi materialy, ke zvySeni tuhosti
struktur Sasi. Pfikladné Sasy Typ 3 jsou vozy Audi R8, Lamborghini, KTM, Alfa Romeo C4,
néktera BMW, Lotus (s kompozitovym ramem Celniho skla), novéjSi DTM, moderni GT
vozy.

Vyjimky dild bez vlivu na typ Sasi:

- povrch karoserie,

- kompletni struktura oteviracich dvefi a kapot,

- shranka palivové nadrze, které nema zadnou jinou mechanickou funkci.

- FRP panel proti vniknuti pfipevnény k ochranné konstrukci pouze tfecim ulozenim nebo
plastovym paskem.

(*) Jakykoli dil z FRP (Vlakny Vyztuzeny Polymer/Plast) majici nasledujici charakteristiky:
- maximalni tloustka 2 mm,

- spojeny s kovovou strukturou pouze v centralnim vyztuzeném prostoru,

- objem, kdyZ je uzavien v obdélnikové krabici, jejiz rozméry jsou vyjadfeny v mm tak, ze
soucet délky + Sifky + vysky je mensi nez 1500,

bude pokladan za dekorativni a nebude mit dopad na definici typu Sasi. V pfipadé dil{

s vétSimi rozméry nebo spojenych s jinymi panely z FRP je Sasi automaticky zafazeno do
typu Sasi 3.

Neni formulovana zadna hypotéza tykajici se strukturni uCinnosti dilu. Tedy nepfedpoklada
se konstrukéni ucinnost soucasti.
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Audi Space Frame in Multimaterialbauweise
Audi space frame in multimaterial construction
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46. Typ vyztuzeni karoserie/Sasi — volba: 1 - 4

Definice zakladniho vyztuzeni podvozku (viz ¢l. 258-1-16.1 pfilohy J)

Zakladni vyztuzeni Sasi (Typ 1) je tvofeno vyhradné bezpecnostni konstrukci navrzené na
zakladé vykresu/obrazkl Prilohy J (2016) v ¢lanku 253 takto:

- 8.3.1 Zakladni struktura (obrazky 253-1 az 253-3);

253-1 253-2 253-3
- 8.3.2.1 Povinné dodatecné prvky a vyztuhy (obrazky 253-4 az 253-15);

253-12 253-1 3A 253-14 253-15



253-18B
Provisional

Provisional

253-30 253-31 253-32 253-33

Pro zakladni vyztuZeni podvozku (Typ 1) jsou povolena nasledujici PRIPOJENI
bezpecnostni konstrukce (k Sasi):

- Sest zakladnich patek konstrukce, jak je uvedeno na obr. 253-1 az 253-3. Pfedni a zadni
patky mohou byt umistény vné centralniho vyztuzného prostoru pomoci kotevnich patek
na konci trubkovych oblouk;




- jedna dodateCna patka, vybrana z obr. 253-18B, 253-26, 253-27 a 253-28B, a spojena
s centralnim vyztuZznym prostorem kotevnimi patkami na konci trubkovych vyztuh;

253-18B
Provisional

253-28B
Provisional

253-26 253-27

- dvé patky, vybrany z obr. 253-6 a 253-10, a pfipojené k centralnimu vyztuznému
prostoru montaznimi patkami na konci trubkovych vyztuh;
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253-6

- dvé dodatecné patky, jak jsou popsany na obr. 253-25, spojené s véZemi pérovani predni
napravy kotevnimi patkami na konci trubkovych vyztuh;

253-25

- zakladni konstrukce (obr. 253-1 az 253-3) mlze byt pfimo spojena s centralnim
vyztuznym prostorem svary nebo pasy kovového plechu.
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Jakékoli dodatecné strukturni zesileni je povoleno, ale zméni typ zesileni Sasi pro vypocet
PF.

Volba Typu vyztuzeni Sasi:
Typ 1: Zakladni vyztuZeni, jak je definovano vySe (¢l. 258-1-16.1 pfilohy J).

Typ 2: Zakladni vyztuzeni (Typ 1) s pfidanim jednoduchych konstrukénich pficek mezi
vézZzemi zavésSeni perovani, jedné nebo obou naprav, bez dalSich propojeni.

Typ 3: Konstrukce vyztuzeni Sasi popsana v Typu 1 nebo Typu 2 s dodate¢nymi
konstrukCnimi vyztuhami v centralnim vyztuzném prostoru.

TYPE 3

Typ 4: DodateCné konstrukéni vyztuhy mimo centralni vyztuzny prostor, nebo dvoumistny
vuz.
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47. Pocet provozuschopnych (oteviratelnych) dvefi — volba: 2 - 5

Udava pocet dvefi vozu, pouZitelnych bez pomoci naradi.

Pokud ma viko zavazadlového prostoru okno, je to povazovano za dvefre (kombi,
hatchback).

48. Material povrchu karoserie - Metallic only nebo Mixed Material including
Composites

Udava, zda povrch karoserie v rovinach mezi stfedy pfednich a zadnich kol je zcela nebo
caste€né z materialu FRP (vlakny vyztuzené plasty, tj. laminaty/karbony).

Metallic only nebo Mixed Material including Composites

Metallic only (Pouze kovovy) nebo Mixed Material including Composites (SmiSené
materialy zahrnujici viaknové kompozity).

Vyjimky:

FRP panely, jejichz rozméry jsou mensi nez 300 x 300 mm a jsou pfipojeny pouze ke
kovovym panelim povrchu karoserie, budou povazovany za dekorativni a nemaji vliv na
tuto definici.

49. Typ €elniho okna - volba Glass nebo Plastic
Udava material ¢elniho skla. Glass (Sklo) nebo Plastic (Plast).
Pripustnost Celniho okna podle ¢lanku 258-1 6.6.1.





