Standardni propozice

SPORTOVNI PREDPISY
M CR, M CR a CT v AUTOCROSSU

1. UVOD

Autoklub Ceské republiky (ACR) porada Mistrovstvi Ceské republiky a Ceskou Trofe;
v autocrossu (Mistrovstvi), které je vlastnictvim ACR a zahrnuje 9 titulti Mistra CR a
pét titulll Vitdéze Ceské Trofeje v autocrossu pro nasledujici vypsané kategorie
Mistrovstvi:

MCR: MCR: Ceska Trofej:
- SuperBuggy - TouringAutocross1600 - D7
- Buggy1600 - Divize 2 - D8
- JuniorBuggy - RB125 - D9
- TouringAutocross - RB250 - RB160
- CrossCar
2. PROPOZICE
2.1 Vyklad

Konec¢ny text Sportovnich pfedpist a Zvlastnich ustanoveni by mél byt v eském
jazyce, ktery bude pouzit v pfipadé jakéhokoli sporu o jejich vykladu. Nazvy v téchto
dokumentech jsou pouze pro pfehlednost a netvofi soucast nafizeni.

2.2 Sportovni predpisy

2.2.1 Tyto sportovni pfedpisy vstupuji v platnost kazdoro¢né 1. ledna a nahrazuji
predchazejici verze.

2.2.2 Pouze AS ACR ma opravnéni ménit stavajici Sportovni predpisy.

2.3 Zvlastni ustanoveni

2.3.1 2Zvlastni ustanoveni musi byt v souladu s pfedpisy Mezinarodniho sportovniho
Fadu (Rad).

2.3.2 V souladu s €l. 3.6 Mezinarodniho sportovniho fadu nelze vnaset do téchto
pfedpist zadné zmény po zahajeni pfijimani pfihlasek, s vyjimkou jednomysiné shody
vSech jiz pfihlaSenych soutézZicich nebo na zakladé rozhodnuti sportovnich komisaru
z davodu ,vyS$Si moci“ nebo bezpecnosti.

a) Jakékoli doplnkové informace jsou oznamovany soutézicim datovanymi a
Cislovanymi dodatky, které jsou soucasti téchto predpisu.

b) VSechny Bulletiny, tykajici se sportovnich predpist, musi byt pfed jejich
zvefejnénim podepsany sportovnimi komisafi.

C) Sportovni komisafi jsou opravnéni ucinit rozhodnuti i v pfipadech, jeZ nejsou v
predpisech feseny.

2.4 Oficialni vyvéska

Jako oficialni vyvéska bude pouzita elektronicka vyvéska prostfednictvim aplikace
SPORTITY. Zfizeni a funkce fyzické vyvésky musi byt uvedena ve Zvlastnich
ustanovenich k jednotlivym podnikim. Aplikace SPORTITY (Sportity.app) je pro
v8echny poradatele a soutézici zdarma ke stazeni v Google play a Apple store (pro
systémy Android a |0S). Heslo pro vstup do této aplikace pro Autoklub Mistrovstvi CR
v autocrossu je: AXMCR2026

3. OBECNA USTANOVENI
3.1 VSichni jezdci, soutézici a Cinovnici, ktefi se ucCastni mistrovstvi, se zavazuji
jménem ¢lenu svého tymu a zaméstnancl dodrzovat:
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- vSechna ustanoveni, ktera jsou doplnéna nebo pozménéna kodexem a jeho
dodatky

- technické predpisy pro autocross (Pfiloha J €l. 279A)

- stavajici Sportovni predpisy

- zvlastni ustanoveni kazdého podniku

3.2 Mistrovstvi a kazdé z jejich soutézi, stejné jako Pohar, se fidi Kodexem a

soucasnymi Sportovnimi pfredpisy. SoutéZz znamena kazdou soutéz pocitanou a

zapsana v mistrovstvi a poharu na Mezinarodnim sportovnim kalendafi FIA.

4. MISTROVSTVi A MISTROVSKE PODNIKY

4.1 Bude vypsano minimalné 6 a maximalné 10 podnikd (pro RB 12 podniku)

4.2 Kazdy podnik ma status narodniho podniku s mezinarodni ucasti.

4.3 Kazdy podnik bude pofadan v souladu s Metodickymi pokyny pro poradatele (viz
Pfiloha 6).

4.4 Kazdy poradatel, musi nejpozdéji Sest tydnu pfed konanim podniku zaslat na
sekretariat AS ACR nasledujici dokumenty:

- kompletni Zvlastni ustanoveni

- kompletni navrh Bezpecnostniho planu

Schvalovaci C€islo ASN bude vydano po obdrzeni konecné verze Zvlastnich
ustanovenich. Pouze verze potvrzena a zaslana ACR mudzZe byt pouZita.

5. CINOVNiCI

5.1 Cinovnici ZSE

Pro podniky ZSE nominuje 1 sportovniho komisare z jiné ¢lenské zemé ZSE.

5.2 Hlavni €inovnici

a) ACR nominuje nasledujici &inovniky:

- 3 sportovni komisare (2 pro ZSE), (U€astnici seminare off-road)

- 1 sportovni komisare (plati pro RB a volné podniky), (u¢astnik seminare off-road)

- Race director (u€astnik seminafe off-road)

- hlavniho technického komisare

- hlavniho ¢asoméfice

b) Poradatel nominuje nasledujici Einovniky:

- feditele zavodu (u€astnik seminare off-road)

- zastupce feditele zavodu

- ¢inovnika pro bezpec€nost (UCastnik seminare off-road)

- ¢inovnika pro styk se soutézicimi (u€astnik seminare off-road)

- tajemnika podniku (U€astnik seminare off-road)

- sekretare Race directora

- hlavniho Iékafe

- vedouciho tiskového stfediska

- rozhodci faktu (pro startovni ¢aru, pred€asny start a cil)

5.3 Prava a povinnosti hlavnich ¢inovnikt podniku

5.3.1 Sportovni komisafi: viz &l. 3.2, a 3.3 Kap. B NSR

5.3.2 Reditel zavodu: viz &l. 3.4 Kap. B NSR

e v prubéhu podniku konzultovat svoji ¢innost s Race directorem (pokud je jmenovan).

5.3.3 Hlavni technicky komisaf: Zodpovida za technickou pfejimku a kontroly a ma

plnou autoritu nad ostatnimi TK

5.3.4 Race director pro zavody MCR v autocrossu

e Komise off-road mdze nominovat na vybrané autocrossové zavody MCR Race
directora. Race director, spoleéné s Reditelem zavodu maZou vydavat pisemné
rozhodnuti v souladu s MSR a NSR.
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Hlavni autorita Race directora bude v nasledujicich situacich a Reditel zavodu smi

davat pfikazy ohledné nich pouze s jeho vyslovnym souhlasem:

- Kontrola tréninkd a zavodu, dodrzeni ¢asového harmonogramu, Upravy traté
a, pokud to povazuje za nezbytné, pfipravit navrhy pro sportovni komisafre se
zménou éasového harmonogramu v souladu s MSR nebo Sportovnimi predpisy.

- Rozhodovani dle ¢lankd 11.3.2, 12.2 a 14 Sportovnich predpisU pro autocrossu.

- Odpovédnosti dle &lanku 3.4.4 Kapitola B Cinovnici NSR ACR — Povinnosti
feditele zavodu za tyto ukony:

- ujistit se, Ze vSichni Cinovnici jsou na svych mistech a upozornit sportovni
komisafe na absenci nékterého z nich;

- ujistit se, zZe vsichni Cinovnici jsou proskoleni a maji veSkeré informace pro
vykon své funkce;

- sledovat soutézici a jejich vozy a zabranit jakémukoli vylouenému Ci
diskvalifikovanému soutézicimu ¢i jezdci, aby se zuc€astnil podniku, pro ktery
neni kvalifikovan;

- ujistit se, Ze vlz je fizen urenym jezdcem;

- nechat pfijet auta na startovni Caru, srovnat je podle pfedepsaného poradi
a pfipadné zavod odstartovat;

- predlozit sportovnim komisafiim vSechny navrhy, vztahujici se ke zménam
programu a k chybam, pfestupkim &i protestum soutéziciho;

- prevzit tyto protesty a okamzité je predat sportovnim komisaflm, ktefi
rozhodnou o dalSim;

- Udéleni tresttl dle &lanku 4.4 Kapitola C Disciplinarni fad NSR — Reditel zavodu
(Seznam trestu je uveden v ¢l. 3.2)

Povinnosti Race directora:

- musi byt pfitomen v pribéhu celého zavodu, pocinaje Administrativni pfejimkou
a konce oficialnim vyhlasenim nebo uplynutim ¢asového limitu pro protest.

- musi byt v radiovém spojeni s Feditelen zavodu po celou dobu, kdy vozy jedou
po trati.

- musi v co nejkrat§im ¢ase oznamit sportovnim komisarflim kazdy incident, ktery
dle Sportovnich fadul fesi sportovni komisafi.

- podepisuje schvalené startovni listiny, pribézné vysledky tréninkd, rozjizdék
a finalovych jizd a neoficialni kone€nou klasifikaci jednotlivych divizi.

- musi byt v misté fizeni zavodu a v radiovém spojeni se vdemi posty tratovych
komisafu béhem tohoto €asu.

Vykon funkce Race directora bude hodnocen Komisi off-road.

5.3.5 Cinovnik pro styk se soutéZicimi

a)

ma na starosti:

- Informovat soutéZici a byt zprostfedkovatelem po celou dobu.

- poskytnout pfesné informace na vSechny otazky

- poskytnout v8echny informace nebo dodate¢né vyjasnit ve spojeni s pfedpisy a
chodem zavodu

- vyhnout se predavani otdzek na sportovni komisafe, kdyZz by mohly byt
vyfeSeny uspokojivé jasnym vysvétlenim, s vyjimkou protestu (napf. vyjasnit
spory s Casy, za asistence Casomeérica).

- Maél by se vyvarovat podavani informaci nebo podnikat jakékoliv kroky, které by
mohly zpUsobit podavani protesta.

Kromé toho musi svoji €innost prezentovat v ¢asovém rozvrhu s naplni svych

povinnosti, ktery by mél byt umistén na oficialni vyvéskové tabuli, s obsahem:

- pfitomnost na technické kontrole
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- pfitomnost na sekretariatu zavodu
- pfFitomnost na zasedani sportovnich komisaru
- pfitomnost v pfedstartovnim/startovnim prostoru

c) Cinovnik pro styk s jezdci musi byt lehce identifikovatelny pro sout&zici. Pro tento
ucel je vhodné:
- napadné oznaceni nebo vyrazna vesta
- jeho jména a fotografie, mobilni €islo telefonu je umisténo na oficialni vyvéskové

tabuli

d) Touto funkci musi byt povéfena osoba, ktera je drzitelem jakékoli licence ACR a
ma zkuSenosti s autocrossem, coz naznacuje urCitou znalost sportovnich
pfedpisi. Mél by navstévovat zasedani sportovni komisafu za ucelem
informovanosti o vSech vydanych rozhodnutich.

6. PODMINKY PRO JEZDCE A SOUTEZICI

6.1 Jezdci

a) SuperBuggy: Jezdci musi byt minimalné drzitelé narodni licence jezdce (v CR
stupné NTC-C) a potfebnych povoleni vydanych ASN sdruzenymi pod FIA.

b) Buggy1600 a TouringAutocross: Jezdci musi byt minimalné drzitelé narodni
licence jezdce (v CR stupn& NTD-C) a potfebnych povoleni vydanych ASN
sdruzenymi pod FIA.

c) JuniorBuggy: Jezdci musi byt minimalné drzitelé narodni licence jezdce (v CR
stupné NTG-C) a potfebnych povoleni vydanych ASN sdruzenymi pod FIA. Vék
jezdcu musi byt mezi 12. rokem (v roce dosazeni této hranice) a 21. rokem (divky
25. rokem), kdy mize dokoncit celou sezénu.

6.2 Soutézici

Soutézici musi byt drzitelé narodni nebo mezinarodni licence soutéziciho a

potfebnych povoleni vydanych ASN sdruzenymi pod FIA. Zastupce soutéziciho musi

mit minimalné 18 let.

7. PRIHLASENi SOUTEZiCiCH

7.1 Prihlasky

7.1.1 Kazda osoba, ktera se chce zuc€astnit podniku, musi zaslat fadné vyplnénou
pfihlasku prostfednictvim Informaéniho systému ACR na sekretariat (pfesna adresa
sekretariatu, telefonni Cislo, e-mail atd.) do (datum a €as). Elektronicka pfihlaska maze
byt pfijata a potvrzena osobné podpisem soutéziciho nejpozdéji pfi administrativni
prejimce.

7.1.2 Jakmile je formular pfihlasky pfedlozen, je jakakoli zména na formulafi pfihlasky
zakazana, s vyhradou pfipadl, uvedenych v téchto predpisech. Soutézici ma pravo
nahradit pfihlasené vozidlo jinym vozem téZe divize, a to az do chvile technické
prejimky.

7.1.3 Podpisem pfihlasky se soutézZici, stejné jako Clenové jeho tymu, zavazuje
podléhat ustanoveni téchto predpisi a predpisim, uvedenych v Mezinarodnim
sportovnim fadu.

7.1.4 Prihlaska mUze byt pfijata pouze tehdy, pokud je doprovazena celou ¢astkou
vkladu.

7.1.5 Plati pro ME

7.2 Vklady

7.2.1 VSichni soutézici plati nasledujici vklad vcetné pojisténi podle terminu
prihlaseni.
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- 14 dni pfed 7 dni pred 3 dny pred
Trida , . .
zavodem zavodem zavodem
MCRaCT 5800 6800 9800
MCRRBaCT 3800 4800 7800
RSK Cup 5250 6250 9250

Poradatel neni opravnén vybirat Zadné dalSi servisni poplatky. V ramci vkladu ma
kazdy jezdec narok na 1+4 vstupenky opraviujici vstupu do arealu a paddocku.
Vklad musi byt zaplacen pfevodem nejpozdéji v den uzavérky prihlasek.

Poradatel je povinen vystavit soutézicimu ucetni doklad o platbé.

7.2.2 Vklad bude vracen pouze:

a) v pfipadé odmitnuti pfihlasky

b) pokud se soutéZ nebude konat,

c) Jestlize soutézici zrusi svou pfihlasku nejpozdéji v pondéli pfed podnikem. 50 %
vkladu bude vraceno, jestlize je zruseni oznameno v dalSich dnech az do zahajeni
administrativni prejimky.

7.3 Podminky prihlaseni

7.3.1 Organizacni vybor si vyhrazuje pravo odmitnout pfihlasku soutéziciho nebo

jezdce. Toto odmitnuti musi byt zdGvodnéno (&l. 3.14 MSR).

7.3.2 Jakakoliv zména soutéziciho je po uzaveérce pfihlasek zakazana.

7.3.3 Kazdy viz smi mit pouze jednoho jezdce a zadny jezdec nesmi jet na vice

vozech b&hem sportovniho podniku. Zadny jezdec se nem(zZe zUdastnit vice nez

jednoho zavodu béhem jednoho podniku. Na zakladé pisemné Zadosti soutéziciho,
ktera musi byt zaslana pisemné do data prvni uzavérky pfihlasek, muze Komise
offroad ACR udélit vyjimku.

7.3.4 Maximalni pocet startujicich v kazdé divizi bude specifikovan ve Zvlastnich

ustanovenich.

7.3.5 Maximalni misto pro kazdy tym v parkovisti je 8 x 13 m. Poradatel umozni (pokud

je to v jeho moznostech) posadkam dokoupeni vétsiho prostoru v parkovisti zavodnich

strojii. Maximalni cena je 100 K¢ za 1 m2.

7.3.6 Rezervace mista v parkovisti (je-li zfizena) musi byt oteviena minimalné 20 dni

pfed zahajenim administrativni pfejimky.

7.4 Reklama poradatele

7.4.1 DodateCné poplatky mohou byt vyZzadovany od soutéziciho, ktery odmitne umistit

reklamu poradatele specifikovanou ve Zvlastnich ustanoveni.

7.5 Soutézici a jezdci se zu€astni zavodu na vlastni riziko, coz stvrzuji vlastnoru¢nim

podpisem na pfihlasce. Zfikaji se tim prava soudniho stihani proti organizatorovi.

8. STARTOVNI CiSLA
8.1 Startovni Cisla na sezdnu pfidéluje Komise off-road na zakladé lofiskych vysledka.

Divize SB 1-99 CrossCar 301 -399 TA1600 601 -690
Divize B1600 101-199 TA 401 - 499
JB 201 -299 Divize 2 501 - 550

8.2 Jezdcim umisténym na prvnich 20 mistech v pfedchozim roce je pfidéleno trvalé
startovni Cislo. Ostatnim jezdcim bude pfidéleno startovni Cislo Komisi off-road.
Pfidélena startovni Cisla je povinnost respektovat a jejich duplicitni pfidéleni je
zakazano.
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9. VYPSANE DIVIZE A TRIDY

SuperBuggy - autocrossové specialy pfes 1600 do 4000 ccm postavené podle
aktualni Pfilohy J MSR FIA a vozy Divize 7 - autocrossové specialy nad 1600
ccm postavené podle Prilohy J MSR FIA 2015 &l. 279A.1 a 279A.2 a odpovidajici
vyjimkam dle dle ¢l. D NTP AX.

Buggy 1600 - autocrossove specialy do 1600 ccm postavené podle aktualni Pfilohy J
MSR FIA &l. 279A.1 a 279A.2 a vozy Divize 8 - autocrossové specialy do 1600
ccm postavené podle Prilohy J MSR FIA 2015 &l. 279A.1 a 279A.2 a odpovidajici
vyjimkam dle ¢l. D NTP AX.

JuniorBuggy - autocrossove specialy do 600 ccm dle €1.279A.1 a 279A.2 Prilohy J
MSR FIA a vozy Divize 9 - autocrossové specialy do 600 ccm, postavené podle
Ptilohy J MSR FIA 2015 &l. 279A.1 a 279A.2 a odpovidajici vyjimkam dle &l. D
Narodnich technickych pfedpisu pro autocross (NTP AX)

CrossCar - autocrossoveé specialy s homologovanymi motory do 890 ccm dle ¢1.279B
PFilohy J MSR FIA, vozy Kartcross dle predpisu pro MASCOM Cup a vozy divizi
CrossCar s platnou narodni homologaci schvalenou ASN jinych lenskych statu
FIA. Sedadlo, nadrz, bezpecnostni pasy a vybava jezdce se fidi NTP pro D7, D8
a D9.

VSechna vozidla musi odpovidat vahovym limitim podle aktualniho &lanku 279A

PFilohy J MSR FIA.

Ochranna konstrukce maze byt vyrobena i z uSlechtilé slitinové oceli tf. 15 nebo 17

(15 130, 17 240, 17 241) — podminkou je vyroba a certifikace ochranné konstrukce

vyrobcem, patficim do skupiny AVOK (viz kap. E NSR odst. 3.2.2).

Ve vSech vozech typu buggy (JB, B1600 a SB) vybavenych FIA Technickym prukazem

musi byt instalovany FIA homologované sedacky.

Osvétleni:

UpFesnéni bodu 1.6 &l. 279A pf. J MSR FIA:

Stop svétla a zadni svétla musi byt v souladu s &l. 279A, bod 1.6 ,Svétla“ Pf. J MSR

FIA. Svétla musi byt umisténa tak, aby byla zezadu viditelna jezdcem, sedicim ve voze

typu buggy = nesmi byt pfekryta aerodynamickym ani jinym zafizenim — plati pro SB,

B1600, JB, D7, D8 a D9

TouringAutocross: vozy homologované ve skupiné A odpovidajici aktualni Pfiloze J
MSR FIA (&lanek 251-255) s maximalnim rozsahem Uprav dle aktualni Pfilohy J
MSR FIA (€lanek 279A.1 a 279.3) a vyjimkam dle &l. C NTP AX.

TouringAutocross1600: cestovni vozy s objemem motoru do 1600 ccm a s pohonem
jedné napravy odpovidajici ustanovenim ¢&l. 279A aktualni Ptilohy J MSR FIA a
vyjimkam dle ¢l. C NTP AX.

Divize 2: Cestovni vozy s objemem motoru do 3500 ccm a s pohonem jedné napravy,
odpovidajici ustanovenim &l. 279A aktuélni Pfilohy J MSR FIA a vyjimkam dle &l.
E NTP AX.

Divize 4: autocrossové specialy do 4000 ccm postavené podle Prilohy J MSR FIA
2015 ¢&l. 279A.1 a 279A.2 a odpovidajici vyjimkam dle ¢l. D NTP AX.

RB125 - autocrossové specialy, postavené podle NTP AX pro RB125.

RB250 - autocrossoveé specialy, postavené podle NTP AX pro RB250.

RB160 - autocrossové specialy, postavené podle NTP AX pro RB160.

9.2 Pouze ME

9.3 Kazdé vozidlo musi byt prezentovano s Prikazem sportovniho vozidla a

pfipadné s homologacnim listem. Tento prukaz obdrzi soutézici od ASN, ktera téz

potvrdi jeho shodu s vozidlem a takto musi byt prezentovano u pfejimky.
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10. PREJIMKY

10.1 Administrativni prejimka

10.1.1 Jezdci nebo jejich oficialni zastupci (pro RB jejich zakonni zastupci) se musi

dostavit k administrativni pfejimce, ktera se kona v misté urCeném ve Zvlastnich

ustanovenich, pokud nebyla udélena pisemna vyjimka feditelem zavodu. U jezdce
mladSiho 18 let musi byt zastupce pfitomen vzdy.

10.1.2 AZ na vyjimky udélené sportovnimi komisafi se soutézici a jezdci, ktefi se

nedostavili k pfejimce, nemohou zucastnit tréninku ani zavodu.

10.1.3 Prejimka spociva v kontrole dokumentd, licence jezdce a soutéziciho, pfipadné

povoleni ASN atd.

10.2 Technicka prejimka

10.2.1 Jezdci nebo jejich oficialni zastupci (pro RB jejich zakonni zastupci) se musi

dostavit k technické prejimce, ktera se kona v misté ureném ve Zvlastnich

ustanovenich, pokud nebyla udélena pisemna vyjimka feditelem zavodu. U jezdce
mladSiho 18 let musi byt zastupce pfitomen vzdy.

10.2.2 AZ na vyjimKy udélené sportovnimi komisafi se soutézici a jezdci, ktefi se

nedostavili k pfejimce, nemohou zu€astnit tréninku ani zavodu. Finanéni pokuta muze

byt udélena v pfipadé pozdniho pfijezdu na pFejimku (viz ¢l. 14).

10.2.3 Vozidla, ktera neabsolvovala pfejimku, se nesmi zuc€astnit podniku.

Jezdci musi v pribéhu technické prejimky prezentovat spolecné s vozidlem svoji

bezpecnostni vybavu (kombinézu, spodni pradlo, pfilbu s FIA standardem, FHR atd.).

10.2.4 Pristaveni vozidla k pfejimce se povazuje za prohlaseni o shodé s platnymi

pfedpisy. Kazdy viz, ktery neodpovida platnym bezpecnostnim predpisim FIA

(pfiloha ,J“) nebo ASN (NTP) nebude pfipustén na start.

10.2.5 Doplfikové kontroly mohou byt provedeny kdykoli béhem podniku. Technicti

komisafi mohou nasledujici:

- kontrolovat zpUsobilost vozidla nebo vybaveni fidiCe

- mohou vyzadovat, aby soutézici rozmontoval auto, aby bylo mozné se ujistit, Zze

podminky zpusobilosti a shody jsou splnény

- pozadovat od soutéziciho, aby jim dodal takové dily nebo vzorky, které povazuji za

nezbytné

- v kterykoli okamzik zavodu musi byt mozné, aby techniCti komisafi odebrali

minimalné 3 litry paliva (u Divize RB 1 litr).

10.2.6 a) Kazdé vozidlo, které po technické prejimce je demontovano, upraveno nebo

opravovano zplUsobem, ktery by mohl ovlivnit jeho bezpecnost nebo zpochybnit jeho

zpusobilost, nebo které je zapojeno do nehody s podobnymi dusledky, musi opét projit
technickou pFejimkou ke schvaleni.

b) Kazdé vozidlo, které se zu€astni nehody, musi byt zastaveno a zkontrolovano na

zadost Race directora nebo feditele zavodu.

10.2.7 Startovni Cisla a jména jezdcu

Cestovni vozy (2 moznosti)

a) Cislice jsou oranzové (PMS 804) a musi byt vysoké minimaln& 20 cm s minimalni
tloustkou €ary Cislice 25 mm. Budou umistény na zadnim bo¢nim okné& nad jménem
jezdce. Kazdé vozidlo musi mit své startovni Cislo také na stfeSe v jeji horni Casti
smérem k pfedni €asti vozidla (rozméry: 35 x 35 cm bily matny panel s ¢ernym
matnym Cislem fontu Arial Black 28 cm vysokym a 5 cm Sirokou tloustkou cCary).

b) Cislice bude &erné fontu Arial Black na bilém podkladu. Na bilych vozidlech musi
byt Cislo ohranicené 5 cm Sirokym ¢ernym obdélnikem. Bilé pozadi je alespori 50
cm Siroké a 38 cm vysoké. Nad bilym pozadim bude misto se stejnou Sifkou jako
obdélnikové pozadi a vySkou 12 cm, které bude k dispozici organizatordm pro ucely
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reklamy. Minimalni vySka Cislic je 28 cm. Na vSech vozidlech musi byt umisténo
startovni Cislo z kazdé strany vozu na pfednich dvefich (max. 10 cm od pfedniho
blatniku) a na stfeSe.
Jméno jezdce bilymi pismeny fontu Arial Black o vySce 6-10 cm s narodni vlajkou bude
umisténo na spodni ¢asti levého i pravého zadniho okna na kazdém zavodnim vozidle.
Specialy buggy: Startovni Cislo kazdého vozu musi byt umisténo na obou stranach
stfeSniho panelu nebo kapoté motoru. Jakékoli dalsi €islo je zakazano. Panel na stieSe
musi byt natrvalo upevnén vertikalni vzpérou bez ostrych hran v podélné roviné osy
vozu. Panel ma nasledujici rozméry: 24 x 35 cm v bilé barvé. Minimalni vyska Cislic
v ¢erné barveé je 18 cm a tloustka 4 cm ve fontu Arial Black.
Na levém a pravém boku kazdého zavodniho automobilu bude uvedeno jméno jezdce,
velikost bilého pisma fontu Arial Black mezi 6 a 10 cm spole¢né s narodni vlajkou.
10.2.8 Pneumatiky
Pouziti jakéhokoli zafizeni pro pfedehfati nebo udrzeni tepla je zakazano. To plati jak
pro pneumatiky do desté, tak pro pneumatiky na sucho.
10.2.9 Zadni svétlo
Béhem tréninku a zavodu musi byt zapnuté zadni svétlo.
10.2.10 Hiuk
Pro v8echny vozy plati limit 100 dB méfeno hlukomérem nastavenym na A a ,SLOW,
umisténym pod uhlem 45° vzhledem k vystupu vyfukového potrubi a ve vzdalenosti 50
cm od néj pfi 4500 ot/min.
10.3-10.5 a 10.7 Pouze ME
10.6 Palivo
10.6.1 Pro tfidu RB160 bude na kazdém podniku prfedepsan jednotny bezolovnaty
benzin. Ve zvlastnich ustanovenich bude uréena adresa Cerpaci stanice.
10.6.2 Kazdy soutézici RB160 je povinen kdykoliv v pribéhu sportovniho podniku na
zadost SSK, HTK, umoznit vyménu paliva, za palivo poskytnuté dodavatelem motord,
ktery doda palivo uvedené v ZU daného podniku.
10.8 Vahy
10.8.1 Vozidla buggy
Hmotnost vozu bez nebo s jezdcem, obleCeného v jeho uplné vystroji pro zavod, a
s kapalinami zbyvajicimi ve voze v okamziku méfeni, musi odpovidat nasledujici
tabulce minimalni hmotnosti podle po¢tu a objemu valcu, zplisobu pInéni a poctu
pohanénych naprav (viz Ax NTP odst. D bod 2.1).
10.8.2 Cestovni vozy
Hmotnost vozu bez nebo s jezdcem, obleCeného v jeho upiné vystroji pro zavod, se
zbyvajicimi kapalinami v okamzZiku vazeni, musi v kterykoli okamzik soutéze
odpovidat stupnici minimalnich hmotnosti podle zdvihového objemu (viz Ax NTP odst.
C (pro D2 odst. E) bod 2.1.

11. VSeobecné

11.1 Start

Startujici je jezdec, ktery prosel technickou pfejimkou a prejel silou motoru startovni
Caru v tréninku.

11.1.1 Startovni procedura

Startovni procedura zaCne rozsvicenim panelu ,5% Start bude proveden rozsvicenim
zeleného svétla.

Kazda fada startovniho rostu musi byt vybavena elektronickym systémem pro urCeni
chybného startu. Mezi startovni ¢arou nebo elektronickym paprskem a vozidlem musi
byt odstup 15 cm +/- 5 cm.
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Je povinné nahravani startll s pouzitim videokamery. Videokamera musi byt namifena
na startovni roSt a schopna nahrat vSechna vozidla a startovni svétla ve stejny
moment.
Casomira je elektronicka a méfi se minimalné na setiny vtefiny.
Na mérfeni bude pouzit ,Mylaps TR260% ,Mylaps car‘ nebo ,X2 Transponder car”
instalovany v pravé pfedni Casti vozu pfi pohledu jizdy. Méfeni bude provadéno
elektronickymi paprsky na setiny vtefiny.
Start bude proveden pouze, kdyz bude aktivovan elektronicky systém pro pfedcasny
start.
Pokud se jezdec opozdi do predstartovniho prostoru nebo na startovni rost své jizdy
a pokud Race director usoudi, zZe to brani pribéhu zavodu, bude start tohoto jezdce
odmitnut. Proti tomuto rozhodnuti Race directora nelze podat protest ani odvolani.
11.1.2 Chybny start
Pro kazdou fadu startovniho rostu budou stanoveni rozhodci pro urCeni pfed€asného
startu. Pro signalizaci chybnych startd muzou byt pouzity fotoburiky pro kazdou fadu
startovniho rostu.
Chybny start nastane tehdy, kdyz vozidlo pfejede svoji startovni ¢aru po rozsviceni
panelu 5 ale pfed rozsvicenim zeleného svétla. Jakykoliv pohyb vozidla uvnitf jeho
startovni zény neni povazovan za predCasny start. Zavod s chybnym startem bude
zastaven a startovni procedura bude opakovana.
Pokud dojde kchybnému startu, startovni svétlo je zablokovano automaticky
fotobunkou a je zapnuto blikajici oranzové svétlo, které je doprovazeno zvukovym
signalem v délce 3 vtefin.
Jestlize chybny start nastal béhem rozjizdky, jezdec, kterého se chybny start tykal,
bude napomenut pomoci ¢erno-bilé vlajky ve smyslu, Ze 5Svtefinova penalizace mu
bude pfidélena k celkovému Casu dané rozjizdky. Pokud stejny jezdec ve stejné
rozjizdce udéla druhy chybny start, nebude pfipustén k opakovanému startu a obdrzi
95 bodu za tuto rozjizdku.
Jestlize chybny start nastal béhem semifinale nebo findle, jezdci odpovédnému za
chybny start bude odecteno 5 bodu z klasifikace mistrovstvi. V pfipadé€, ze ve stejné
semifinalové nebo finalové jizdé stejny jezdec pfedCasné odstartuje podruhé, nebude
mu povolen start vdaném semifindle nebo findle a bude klasifikovany pfed
nestartujicimi. Penalizace odecteni bodl zlstava v platnosti. Sportovni komisafi
mohou pouzit jakékoli video nebo elektronické prostfedky, které jim pomohou pfijmout
rozhodnuti. Sportovni komisafi mohou zménit rozhodnuti rozhodc¢ich faktu.

11.2 Nehody a technické zavady

Pokud jsou do nehody zapojeny nejméné dva vozy a pokud nemohou pokraovat v

jizdé, jsou jejich jezdci vzajemné klasifikovani podle umisténi, které méli pfi poslednim

prijezdu cilovou ¢arou nebo podle pozice na startu, pokud k nehodé dojde v prvnim
kole.

11.3 Zastaveni zavodu

- v méfeném tréninku: jizda je opakovana v plném poctu kol, od tohoto pocCtu je
odecten pocet kompletnich kol, které absolvoval vedouci jezdec.

- v rozjizdce: jizda je opakovana, jen pokud vedouci jezdce neabsolvoval alespor 4
kola (RB 3 kola). V pfipadé, Ze jizda neni opakovana, je jezdclm pfidélen nahradni
Cas dle druhého a tfetiho kola absolvovanych v dané jizdé.

- v Semifinale nebo Findle: jizda musi byt opakovana, jestlize vedouci jezdec
absolvoval méné nez 4 kola v Semifinale nebo méné nez 5 kol ve Finale (RB 3 a 4
kola).



Standardni propozice

11.3.1 Jestlize signal o ukon&eni zavodu je ukazan pozdéji, je rozhodujici prujezd
jezdcu v kole, které je dano zvlastnimi ustanovenimi zavodu.

11.3.2 Jestlize je nutné zastavit zavod z bezpecnostnich dlivodu, nebo kvuli chybnému
startu, bude toto udélano vyvésenim Cervené vlajky na startovni a cilové Cafe a na
vSech stanovistich tratovych komisafll. Znamena to, Ze jezdci musi okamzité
zpomalit nebo zastavit a pokracovat podle instrukci tratovych komisaru a:

a) pokud byl zavod zastaven z bezpecnostnich divod(, musi se vSechny vozy vratit
do paddocku na omezenou dobu, ktera bude stanovena rozhodnutim Feditelem
zavodu (Race directorem).

b) pokud byl zavod zastaven z davodu chybného startu, musi se vSechny vozy
okamzité vratit do prostoru startu. Ve vSech pfipadech musi feditel zavodu (Race
director) oznamit tento postup v poznamkach k zavodu a pfi rozpravé s jezdci.

Restartu se mohou zuc€astnit vSichni jezdci s vyjimkou rozhodnuti feditele zavodu

(Race directora) o vozech, ktera se pfipadné nemohou zuc¢astnit a s vyjimkou pfipadu

uvedenych nize. Rozhodnuti feditele zavodu tykajici se o tom, kterym vozim bude

povolen restart, nepodléha protestu ani odvolani.

Pokud jezdec zpusobi vyvéseni Cervené vlajky vytlacenim nebo obstrukci, maze byt

vylou¢eny na zakladé rozhodnuti sportovnich komisafl. Rozhodnuti sportovnich

komisafu o takovémto vylou€eni a o tom, ktera vozidla budou moci znovu startovat,
nepodléha odvolani.

Pokud jezdec zplUsobi sam vyvéseni Cervené vlajky bez zavinéni jiné osoby, nebude

mu umoznén start do opakované jizdy. V pfipadé, Ze jizda neni opakovana, tak je

tento jezdec umistén v poradi na poslednim misté pfed nestartujicimi a vylou¢enymi.

V pfipadé zastaveni zavodu z bezpe&nostnich divodu budou jezdci odeslani do

parkovisté zavodnich stroju a jejich jizda bude opakovana v nejbliz§im mozném

terminu, na zakladé rozhodnuti Feditele zavodu (Race directora).

V pfipadé havarie se zasahem zachrannych sloZek rozhodne o pfipadném dalSim

startu jezdce feditel zavodu nebo Race director na zakladé vyjadfeni hlavniho Iékafe

podniku.

11.3.3 Opakovani startu bude povoleno pouze:

a) Kdyz je vyvéSena Cervena vlajka béhem jizdy

b) Kdyz signal o ukonceni jizdy je ukazan z nedbalosti nebo jinak dfive, nez prvni

vozidlo dokon¢i planovany pocet kol.

Pouze ucastnici pfedchoziho startu jsou opravnéni ucastnit se opakovani startu a

musi stat na stejném misté. V takovém pfipadé jsou i veSkeré napomenuti a tresty

platné pro opakovanou jizdu.

VSechny ostatni udalosti budou brany jako ,vyssi moc”. Jestlize jezdec zamérné

zpusobi opakovani jizdy, mize byt vylou¢en na zakladé rozhodnuti sportovnich

komisaru.

Jestlize je (semi-) finale zastaveno Cervenou vlajkou a nasledné opakovano, jezdci,

ktefi startovali v pavodnim finale, ale ktefi nejsou schopni startovat znovu, budou

klasifikovani pfed jezdci, ktefi nestartovali vibec.

Jestlize Semifinale nebo Finale je zastaveno Cervenou vlajkou a nemuze byt

opakovano, pro vysledek zavodu je rozhoduijici kolo predchazejici kolu, kde byl dan

signal k preruSeni jizdy.

Jezdec, kvuli kterému doslo k vyvéseni Cervené vlajky, mize byt klasifikovan podle

uvazeni sportovnich komisafl. Toto rozhodnuti nepodléha odvolani.

11.4 Kazda kvalifika¢ni jizda se jede na 5 kol (RB 4 kola), Semifinale na 6 kol (RB 5

kol) a Finale na 7 kol (RB 6 kol). Muze byt odliSné upraveno ve Zvlastnich

ustanovenich.
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11.5 Oblasti, kde je povolena pomoc

Znacka s klicem na biléem pozadi zakrouzkovana a Cervené preskrtnuta (viz nakres C.
2) znamena, ze od tohoto bodu jiz neni povolena zadna pomoc.

Znacka s klicem na zeleném pozadi (viz nakres €. 2) znamena, Ze od tohoto bodu je
povolena cizi pomoc.

12. BEZPECNOST

12.1 VSeobecna bezpecnost

12.1.1 Podniky budou pofadany pouze na okruzich, které jsou v souladu se

specifikacemi v Pfilohach H, O MSR FIA a v NSR. Sitka startovniho rostu musi byt

v souladu se znénim Ptilohy O MSR FIA a musi byt mozné na ném umistit 10 vozidel

(RB a Kartcross 14 vozidel) na stejném povrchu.

12.1.2 Pofadatel se zavazuje mit na trati vSechna bezpecnostni opatfeni uvedena v

&lanku 3 prilohy H a v NSR od zagatku tréninku az do konce podniku.

a) Poradatel je povinen pouzit zachranny systém dle NSR, Obecna &ast, ¢l. 2.14.

b) Pofadatel je povinen provést Skoleni tratovych komisafu a predlozit seznam

delegovanému sportovnimu komisafi pfed 1. zasedani SSK, ktery provede kontrolu.

12.1.3 Kazdy jezdec musi v prabéhu tréninkd a zavodu pouzivat ochrannou pfilbu a

nehoflavé obleCeni v souladu s Pfilohou “L” — kap. lll a NTP pro autocross a musi byt

spravné pfipoutan v sedacce bezpecCnostnimi pasy, a to az po prostor technické
kontroly.

12.1.4 a) Kazdy jezdec kategorii cestovnich vozi musi mit zavfené okno strané

jezdce.

b) pro vSechny buggy kategorie, jezdec musi mit po obou stranach okna/rosty/sité

specifikované v &l. 279A a 279B P¥ilohy J MSR FIA.

12.1.5 Je pfisné zakazano pro jezdce Fidit vozidla v protisméru zavodu.

12.1.6 Rychlost vozidel mimo zavodni trat nesmi presahnout 20 km/hod. Nedodrzeni

tohoto limitu muze mit za nasledek pokutu na zakladé rozhodnuti SSK.

12.1.7 Race director, feditel zavodu nebo hlavni Iékaf zavodu muze kdykoliv béhem

podniku pozadovat, aby jezdec podstoupil I1ékafskou prohlidku. Jezdec, ktery byl

uznan jako zdravotné nezpusobily v pfedchozim podniku, je povinen podrobit se
lékaFské prohlidce pfed podnikem, kterou provede hlavni IékaF zavodu.

12.1.8 Zkousky startl jsou zakazany, kromé mist a procedury uréenych Race

directorem nebo feditelem zavodu pfi rozpravé s jezdci.

12.2 Vlajkova signalizace

Pfipadné pouZiti svételné signalizace musi byt uvedeno ve Zvlastnich ustanovenich.

V podnicich, ve kterych je jmenovan Race Director, je tento opravnén pouzivat

vlajkovou signalizace v souladu s Pfilohou H MSR FIA, v&etné vlajkové signalizace,

kterou mUze pouzivat feditel zavodu.

V pfipadé, Ze feditel zavodu rozhodne o pouZziti vlajkového signalu, musi byt tento

signal Signalizace musi byt v souladu s Pfilohou ,H* MSR FIA s nasledujicimi

vyjimkami:

12.2.1 Zluta vlajka

a) Zluta vlajka je ukazovana pouze na jednom stanovisti tratovych komisafl tésné
pfed nehodou nebo prekazkou. Jedna Zluta vlajka v pohybu bude vyvéSena po dobu
2 kol pro stejnou nehodu.

b) Dvé Zluté vlajky v pohybu budou vyvéSeny, jestlize je nehoda v zavodni stopé.
Za touto vlajkou nesmi jezdci pfedjizdét, dokud uplné minou misto nehody (posledni
prekazku), kvuli které byla viajka vyvéSena. Nepouziva se zelena vlajka.

c) Zluta vlajka nebo vlajky musi byt fluorescenéni a Zluté barvy, s minimalni velikosti
80x100 cm.
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12.2.2 Cernobila vlajka a Serné vlajka

a) Cernobila vlajka bude ukazana spole¢né s panelem 80x60 cm ukazuijici startovni
Cislo po dobu 2 kol. Vyvéseni Cernobilé vlajky znamena, ze jezdec, jehoz Cislo bylo
ukazano, je vySetfovan feditelem zavodu.

b) Cerna vlajka bude ukazana spoleéné s panelem 80x60 cm ukazuijici startovni &islo
po dobu 2 kol. Jestlize je Cerna vlajka ukazana v rozjizdce, jezdec musi okamzité
zajet do paddocku.

¢) Race director (nebo v jeho nepfitomnosti feditel zavodu) muze pouzit Cernobilou
a/nebo Cernou vlajku béhem tréninku, zavodu nebo po ném, pokud je nutné dalSi
vySetfovani. Cinovnik pouzivajici éernobilou a/nebo &ernou vlajku musi pisemné
potvrdit davod jejiho pouziti jezdci a soutézicimu.

d) Rozhodnuti o pouziti ¢ernobilé nebo Cerné vlajky musi byt doruCenou jezdci
pisemnou formou.

e) Jezdci, ktefi obdrzeli ¢ernou vlajku v rozjizdkach, obdrzi 95 bodl (BFL) a budou
klasifikovani pfed jezdci, ktefi nenastoupili do rozjizdky.

f) Jezdci, ktefi obdrzeli ¢ernou vlajku v semifinale nebo finale (BFL) a budou
klasifikovani za jezdci, ktefi nenastoupili do semifinale, resp. finale.

g) Jezdcim, ktefi obdrzi Cernou vlajku vice nez dvakrat v pribéhu sezoény bude
odecteno 5 bodu z klasifikace mistrovstvi za kazdou dalSi ¢ernou viajku.

h) Cerna vlajka s oranzovym teréem bude ukazana dohromady s panelem 80x60 cm
ukazujici startovni Cislo po dobu 2 kol. Jestlize je Cerna vlajka s oranZzovym terCem
ukazana, jezdec musi okamzité zajet do paddocku.

12.2.3 Zluta vlajka po dojezdu (fluorescenéni Zluta barva)

Po vyvéSeni Sachovnicové vlajky bude na stanovistich tratovych komisail vyvéSena

nehybna zluta viajka az do vyjezdu z traté, coz znamena, Ze jezdci musi okamzité

ukoncit zavod a pomalu pokraCovat smérem k paddocku.

12.2.4 Signaliza¢ni tabulky tratovych komisaru

a) Tabulky ,SLOW* nebo ,STOP“ (viz vykres €. 3) Ize pouzit spole¢né s Cervenou
vlajkou:

e Znacka s ,SLOW" znamena, Ze by se méla snizit rychlost nebo se pohybovat
plynule pomalu;

e Znacka s ,STOP“ znamena, Ze by se mél pohyb zastavit na stanovisti komisare,
které jako prvni ukazuje znacku ,STOP*.

b) Tabulku ,Smérovou SIPKU* (viz vykres &. 4) Ize pouzit spole¢né se Zlutymi nebo
dvojité Zlutymi vlajkami. Znacka se Sipkou vlevo nebo vpravo oznacuje doporuceny
smér pro bezpecné prejeti pfekazek, ale odpovédnosti fidice je zvolit si smér.

12.3 Bezpeé€nostni vybava

12.3.1 Hasici pfistroje

Kazdy jezdec musi zajistit, Ze v paddocku v jeho z6né bude mit pro tym k dispozici

minimalné 5 kg hasici pfistroj.

12.3.2 Ochrana Zivotniho prostredi

Pozaduje se, aby kazdy jezdec mél k dispozici plachtu z umélé hmoty o minimalnim

rozméru 4 x 5 m (pro RB 2 x 3 m), kterou umisti pod zavodni vozidlo jako prevenci

proti znecisténi pudy od oleju, benzinu apod.

13. PRUBEH ZAVODU

13.1 Rozprava s jezdci

13.1.1 Informace k rozpravé budou pFfedany jezdcum v pisemné podobé pfi
administrativni pfejimce (pfi ZSE i v angli¢ting).

13.1.2 Rozprava s jezdci bude organizovana pred méfenym tréninkem. Rozprava
s jezdci je povinna. Podrobnosti budou uvedeny ve Zvlastnich ustanovenich.
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13.2 Trénink

13.2.1 Pouze ME

13.2.2 Sitka startovniho ro$tu musi byt v souladu predpisy v Pfiloze O MSR FIA a
s NSR pro RB a musi pojmout 10 vozidel resp. 14 pro RB.

13.2.3 Dva oficialni méfené tréninky, kdy jeden je organizovany v pofadi a druhy
v obraceném pofadi, jsou povinné pro kazdou divizi. SloZeni jezdcl ve skupinach se
nemeéni.

V kazdé ze dvou méfenych tréninkovych jizd se zu€astni maximalni po€et vozu podle
divizi:

SB, B1600, JB, - 1 vozidlo na 120 m traté
CC, TA, D6, D2, D4 - 1 vozidlo na 100 m traté
RB - 1 vozidlo na 80 m traté

Maximalni poc€et vozidel na trati je 10 (neplati pro RB).

Trénink je vypsan minimalné na 4 kola od prvniho prejeti cilové €ary a prvni kolo se
némeri.

Nejlepsi €as na jedno kolo ze vSech oficialnich tréninkt bude rozhodujici pro postaveni
na startu prvni rozjizdky. V pfipadé rovnosti se pozice na startovnim rostu urci podle
dalSiho nejlepSiho ¢asu na kolo u jezdc, ktefi maji shodny Cas.

Kazdy jezdec musi dokongit alespori jedno kolo v tréninku. Jestlize toto nesplni, mize
mu byt povolen start na zakladé rozhodnuti sportovnich komisaru.

Trénink musi byt vypsan pro kazdou divizi oddélené vyjma postupu dle ¢l. 13.3.

13.3 Spolecné predpisy pro kvalifikace, semifinale a finale

Rozjizdky, semifinale a finale jsou vypsany pro kazdou divizi zvlast, kromé slouceni
JuniorBuggy+D9, Buggy1600+D8, SuperBuggy+D7. V pfipadé€, Ze v jakékoliv divizi
bude pfevzato méné jak 6 jezdcl, mohou sportovni komisafi rozhodnout o pfifazeni
této divize kjiné divizi. Po skonceni findlovych jizd budou vydany samostatné
klasifikace jednotlivych divizi.

Startovni rost pro rozjizdky, semifinale a finale je pro 10 vozidel ve &tyfech fadach ve
slozeni 3-2-3-2 (obr. €. 1), u RB pro 14 vozidel ve slozeni 4-3-4-3.

Nejrychlejsi kvalifikovany jezdec si vybira ,pole position“. Pole position neni pfedem
ur€ena poradatelem. Jezdec na druhém misté si maze vybrat ze zbyvajicich dvou mist.
Toto se provadi i ve 2., 3. a 4. fadé, ale nesmi se ménit postaveni mezi fadami.
Startovni pole musi byt na zemi vyznaceno.

Jestlize jezdec neni schopen nastoupit na start rozjizdky, nemUze byt startovni rost
doplnén dalSim jezdcem, ale jeho startovni pozice muze byt obsazena jinym jezdcem
startujicim ze stejné rady.

13.4 Kvalifikace

Jsou 3 kvalifikacni rozjizdky.

1. rozjizdka: podle klasifikace oficialniho méfeného tréninku

2. rozjizdka: podle klasifikace z 1. série rozjizdék

3. rozjizdka: podle klasifikace z 2. série rozjizdék

Slozeni rozjizdék je sestavovano nasledujicim zpusobem:

13.4.1 Po oficialnim tréninku a po 1. a 2. sérii rozjizdék pofradatel bude vydavat
seznam startujicich od prvniho do posledniho mista.

13.4.2 Startujici jsou rozdéleni do rozjizdék o stejném poctu vozidel s rozdilem
jednoho vozidla. Maximalni pocCet startujicich v jedné jizdé je 10, u RB je 14. Jizda
s menSim poc¢tem startujicich musi byt posledni. Mezi koncem oficialniho tréninku a
startem 1. rozjizdky maze dojit, z divodu nahlaseného odstoupeni, ke zméné poctu
skupin na zakladé rozhodnuti sportovnich komisafu. Po 1. rozjizdce jiz nemuze byt
pocCet skupin zménén.
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13.4.3 Nasazovani jezdcu do jizd bude nasleduijici. Pfiklad, kdyz jsou tfi skupiny:

Jestlize jsou tfi jizdy, prvni jezdec bude mit ,pole position“ v prvni jizdé, druhy jezdec

bude mit ,pole position* ve druhé jizdé a tfeti jezdec ve tfeti jizd&. Ctvrty jezdec bude

mit druhé postaveni v prvni jizdé, paty jezdec bude mit druhé postaveni ve druhé jizdé

atd. aZ do posledniho jezdce.

V pfipadé, Ze se jezdec nedostavi na start, jeho misto zlstava volné.

13.4.4 V kazdé jizdé budou jezdci klasifikovani podle po¢tu dokonéenych kol. U jezdcl

se stejnym poctem kol rozhoduje €as dosazeny na cilové &are. U jezdcu, ktefi dosahli

stejného poctu bodu v jedné rozjizdce, je rozhodujicim faktorem pocet ujetych kol a

celkovy Cas dané jizdy.

e Jezdci, ktefi neabsolvovali alespon jedno kolo v trénincich, resp. v rozjizdkach,
budou zafazeni na konec vysledkové listiny pro sestaveni startovniho rostu
nasledovné:

- méfeny trénink podle startovniho Cisla

- 1. série rozjizdék podle umisténi v méfeném tréninku
- 2. série rozjizdék podle umisténi v 1. sérii rozjizdék

- 3. série rozjizdék podle umisténi v 2. sérii rozjizdék

e Jezdec, ktery projede cilem, jako prvni ziska 1 bod, druhy 2 body, tfeti 3 body atd.

e Jezdec, ktery dokon&i méneé kol nez vitéz (DFL), obdrzi 5 bodl navic

e Jezdec, ktery pfijel na startovni rost silou motoru, ale nepfejel silou motoru startovni
¢aru (DNF), obdrzi 20 bodu (bude klasifikovan za jezdci, ktefi absolvovali méné kol
nez vitéz rozjizdky).

e Jezdec, ktery neodstartuje do rozjizdky (DNS) a nepfijel na startovni rost silou
svého motoru, obdrzi 50 bodu

e Jezdec, ktery bude vyloucen v rozjizdce (DSQ), obdrzi 95 bodu

e Pouze ti jezdci, ktefi se zu€astnili minimalné dvou rozjizdék a alespon jednu z nich
absolvovali kompletni, mohou startovat ve (semi-) finalovych jizdach. ,Zucastnit se*
Znamena, Ze jezdec musi prejet startovni ¢aru silou motoru.

13.5 Semifinale a finale

¢ Klasifikace bude vypracovana po ukonceni kvalifikacnich jizd podle bodu
z nejlepsSich dvou vysledkd. V pfipadé, Ze jezdci dosahnou stejného poctu bodu pro
postup do finale, rozhoduji nejdfive body z rozjizdky, ktera nebyla jezdci zapocitana
pod podminkou, Ze soutézici ujeli stejny pocet kol. Pokud rovnost trva, je rozhodujici
nejlepsi Cas dosazeny v jedné ze tfi rozjizdék.

e Jestlize se kvalifikuje 14 (u RB 18) a vice jezdcu, budou usporadana dvé Semifinale
a Finale. Prvnich 20 jezdcl po kvalifikacnich jizdach absolvuji semifinale. Jezdci
umisténi na lichych pozicich pojedou prvni semifinale. Druhé semifinale absolvuji
jezdci na sudych pozicich. Jezdci, ktefi se umisti na prvnich péti (u RB sedmi)
mistech v semifindlovych jizdach, postupuji do findle. Podle umisténi
v semifinalovych jizdach si jezdci vybiraji pozice na startovnim rostu finalovych jizd,
tzn. 1. mista, 2. mista atd. Z jezdc umisténych na stejnych mistech si prvni vybira
ten, ktery se lépe umistil po kvalifikacnich jizdach.

Jestlize jezdec neni schopen startovat ve (semi-) Finale, zUstane jeho misto
prazdne.

e Poradi na 11. az 20. misté bude sestaveno nasledovné:

Na 11. a 12. misté se umisti jezdci na 6. mistech v semifinalovych jizdach, na 13. a
14. misté jezdci na 7. mistech atd. LepSi se umisti jezdec, ktery se lépe umistil po
kvalifikanich jizdach.
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14. UZAVRENE PARKOVISTE, POSTIHY, PROTESTY, ROZHODCi KAMERA
14.1 Uzavrené parkovisté
Uzaviené parkovisté nebude zfizeno. Soutézici musi ponechat vozidlo v parkovisti

v v s v

14.2 Penalizace
Nasledujici seznam neni kompletni. Sportovni komisafi maji plnou moc tykajici se
udéleni penalizaci.
Poruseni — Postih

01 | PfihlaSeni vozu, ktery neodpovida ¢l. 9 Zamitnuti startu
02 |Chybégjici platné licence Zamitnuti startu
03 |Na pfihlaSce chybi razitko ASN (kdyZ je Zamitnuti startu
vyzadovano)
04 |Nebyl zaplacen vklad Zamitnuti startu
05 |Nebyl pfedlozen homologaéni dokument Zamitnuti startu
06 |Viz neodpovida bezpecnostnim predpisim Rozhodnuti SK
07 | Chybéjici nebo poskozené identifikacni znacky Vylouc€eni z podniku
nebo plomby dle technického pfedpisu
08 |PorusSeni Prilohy L, kapitola V, Clanek 2 MSR. Prvni poruseni:
¢erno-bila vlajka
(napomenuti).
DalSi poruseni:
Cerna vlajka.
UlozZeni trestu
napomenuti Ci
vylou€eni z jizdy
feditelem zavodu nebo
Race directorem
nebrani sportovnim
komisarim ulozit dalsi,
jiny jakykoliv trest,
pokud jezdec ziskal
vyhodu a/nebo zpusobil
kolizi.
09 |Nerespektovani signalizanich viajek Rozhodnuti SK
10 |NedodrzZeni bezpeénostnich opatfeni podle Rozhodnuti SK
specifikaci FIA a predpisu, zjisténé béhem
podniku.
11 |FalSovani nebo pokus o falSovani Vylouceni z podniku
identifikaéniho oznaceni podniku
12 | PoruSeni pravidel pro uzaviené parkovisté Rozhodnuti SK
13 |Nespravna teplota pneumatik Rozhodnuti SK
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14 | Jakykoliv kontakt mezi jezdci po projeti vozidel Rozhodnuti SK
cilem
15 |Pozdni pfijezd na technickou pfejimku 1.000 K¢&
16 |Nefunkcni kamera v pribéhu podniku, nedodani Rozhodnuti SK
zadznamu jizdy
17 |PrekrocCeni rychlostniho limitu mimo zavodni trat Rozhodnuti SK
(¢l. 12.1.6)
18 |Jizda v protisméru Rozhodnuti SK
22 | ,Nesportovni“ nebo ,Nevhodné“ chovani Za kazdy prestupek:
v pribéhu zavodu minimalné napomenuti

Kromé toho sportovni komisafi osobné nebo na doporuceni feditele zavodu nebo Race
Directora mohou pfijmout rozhodnuti v kazdém bodé, ktery neni obsazen v predpisech
a udélit postih v souladu s kritérii Mezinarodniho sportovniho fadu, predpist pro
mistrovstvi Evropy, téchto propozic a Zvlastnich ustanovenich.

Casové penalizace a odmitnuti startu pro pozdni pfijezd nebo poruseni technickych
a/nebo bezpecnostnich predpist v pfedstartovniho prostoru nebo na startovnim rostu
nepodléhaji odvolani.

14.3 Protesty, odvolani, pravo na revizi

14.3.1 Protesty musi byt podany v souladu s MSR a NSR.

V8echny protesty musi byt pisemné a musi byt pfedany fediteli zavodu nebo jeho
zéastupci ¢&i v jejich nepfitomnosti sportovnim komisafim spole¢né s ¢astkou 15.000
KE. Pokud protest vyzaduje demontaz a opétovnou montaz rliznych prvkd vozu, od
protestujicich muze byt vyzadovana kauce az do vySe 250.000 K¢.

14.3.2 Soutézici maji pravo na odvolani, tak jak je uvedeno v &l. 15 MSR nebo v Kap.
C NSR. Vy3e kauce pfi odvolani &ini 30.000 K&.

14.3.3 Pravo na revizi musi byt podano pisemnou formou podle &l. 14 MSR FIA. Vyse
kauce €ini 15.000 K¢.

14.4 Rozhod¢i kamera

VSichni soutézici musi mit v prabéhu celého podniku nainstalovanou na svém vozidle
kameru, pro potfeby rozhodovani. Soutézici je odpovédny za spravné umisténi
kamery a snimani vSeho, co se déje za zadni €asti jeho vozu. Déle je odpovédny za
dostateCnou kapacitu baterie a pamétové karty tak, aby vystacCila na vSechny jizdy
v pribéhu podniku. Sportovni komisafi mohou udélit penalizaci (az do vylouc€eni ze
zavodu) v pfipadé nefunkénosti kamery. Vaha kamery se pocitd do minimalni vahy
vozidla. Soutézici je odpovédny za to, Ze kamera bude zapnuta v prub&hu tréninkd,
rozjizdék, semifinale a finale. Kamera musi zacit natacet neprodlené po pfijezdu do
predstartovniho prostoru az do navratu vozidla do paddocku. Ur€eni €inovnici podniku
musi mit kdykoliv pfistup k nahravkam pro pfipad FeSeni situaci na trati nebo pro
pfipad eventualniho protestu. Soutézici musi prezentovat nahravku za pouziti svého
prisluSenstvi (pocitaCe) a je odpovédny za jeho spravnou ¢innost.

Zaznam zachyceny kamerou musi mit rozliseni minimalné 1920x1080 Mpx / 30 fps
(Full HD). Soutézici je povinen zaznam poskytnout na pamétové SD karté ve velikosti
32 x 24 x 2,1 mm a to vyluéné ve formatu MP4 nebo MPEG4. Zaznam poskytnuty
v jiném rozlieni, na jiném nosic¢i nebo v jiném formatu bude povazovan za nedodani
zaznamu z jizdy. TechniCti komisafi jsou opravnéni kdykoliv pfed jizdou nebo po
skonceni jizdy provést kontrolu uchyceni kamery.
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Upevnéni musi byt provedeno pouze Sroubovanim, kovovou Sroubovou svorkou,
rychlosvorkou, kovovymi viozkami (Je zakazano: lepeni, oboustranna paska, lepici
material, pfisavky atd.). Upevnéni musi byt schopno odolat minimalnimu zpomaleni
25 G. Musi byt nainstalovano pred technickou prejimkou. Kamera musi byt umisténa
tak, aby cokoli nebranilo v jejim vyhledu.

14.5 Trestné body za mistrovstvi

Jakékoli tresty za odebrani bodl z klasifikace mistrovstvi (napf. Cerna vlajka,
pfedCasny start v semifinale/finale, napomenuti a z rozhodnuti komisafu) budou
odecteny na konci sezony.

15. KLASIFIKACE, CENY A CEREMONIALY

15.1 Klasifikace a poradi

15.1.1 Klasifikace podniku

Klasifikace jezdctl ve finale bude provedena nasledovné:

» Jezdci, ktefi dokonci plny pocet kol v pofadi, v jakém pfejedou cilovou Caru.

» Jezdci, ktefi nedokonci plny pocet kol, budou klasifikovani v pofadi podle poctu
ujetych kol. Pfi stejném poctu v pofadi, v jakém prejedou cilovou Caru.

» Jezdci vylouceni ve finale kvili pfed€asnému startu budou klasifikovani podle
poradi na startovnim rostu.

» Jezdci, ktefi nenastoupi na start finale, budou klasifikovani podle pofadi na
startovnim rostu.

» Sportovni komisafi mohou rozhodnout o umisténi v pofadi jako trest za
nesportovni chovani.

Pouze jezdci, kvalifikovani pro finale jako 20 nejlepSich, dostanou mistrovské body.

Jestlize kvalifikovany jezdec je vylou€en rozhodnutim sportovnich komisaru, sportovni

komisafi muzou rozhodnout, Ze dal8i u€astnik bude posunut vySe v klasifikaci.

15.2 Ceny

15.2.1 Pohary

Na kazdém podniku musi byt odménéni prvni tfi jezdci v kazdé kategorii alespon

poharem. V kategorii RB160 musi byt odménéni vSichni jezdci.

15,2.2 Penézité a vécné odmeény

Pofadatel mUze na podniku vypsat penézité a vécné odmény, které musi byt

zverejnéni ve Zvlastnich ustanovenich nebo v Bulletinech k pfisluSnému podniku.

15.3 Vyhlaseni

15.3.1 Podium ceremonial

a) Vyhlaseni vitézl bude bezprostfedné po skonceni zavodu nebo kazdého finale.

b) Jezdci, ktefi se umistili na prvnich tfech mistech, se musi tohoto vyhlaSovani

zucCastnit obleCeni v zavodnich kombinézach. Neucast na vyhlasovani bude

potrestana propadnutim vécnych a penézitych prémii.

15.3.2 Pouze ME

15.3.3 Propagacni aktivity

Kazdy jezdec se musi povinné zucastnit propagacnich aktivit poradanych porfadatelem

nebo ASN bé&hem akce, jako je prezentace jezdce, autogramiada nebo jiné aktivity

uvedené v programu ve Zvlastnich ustanovenich dané akce, v souladu s pokyny

feditele zavodu nebo Race Directora.

15.3.4 Slavnostni vyhlaSeni sezény

Prvni tfi jezdci z kazdé kategorie musi byt pfitomni na Slavnostnim vyhlaseni

Mistrovstvi. Neucast na vyhlaSovani bude potrestana propadnutim vécnych a

penézitych prémii a muze byt doprovazena finanéni pokutou od ASN.

Tyto Sportovni predpisy byly schvaleny AS ACR pod &.j. 012AX260316.
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Nakres ¢. 1

Startovni rost €.1 (3-2-3-2)

C€a f f ; ; ;

- & b . b . b . b . b . a
™

1 a; 1 m (min. misto od okraje trati)
b: 2,5 m (min. §itka mista pro vozidlo)
C: 8 m (délka mista pro vozidlo)
d: 14,5 m (min. Sitka celkového startovniho rostu)
Startovni rost €.2 (4-3-4-3)
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1 m (min. misto od okraje trati)

8 m (délka mista pro vozidlo)

a:
b: 2 m (min. Sifka mista pro vozidlo)
c:
d

16 m (min. Sifka celkového startovniho rostu)
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OZNACENI ZONY V REZIMU UZAVRENEHO PARKOVISTE

Nakres €. 2

Zacatek zony bez cizi pomoci

Konec zény bez cizi pomoci
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SIGNALIZACE TRATOVYCH KOMISARU POUZIVANA SPOLECNE S
CERVENOU VLAJKOU

Nakres ¢. 3

SIDE 1 - USING TOGETHER WITH RED FLAG

SIDE 2 - USING TOGETHER WITH RED FLAG

STOP

SIGNALIZACE TRATOVYCH KOMISARU POUZIVANA SPOLECNE
SE ZLUTOU A DVOJITOU ZLUTOU VLAJKOU

A

>

Nakres ¢. 4
SIDE 1 - USING TOGETHER WITH THE YELLOW FLAG TO INDICATE THE SAFEST
DIRECTION TO PASS THE OBSTACLE.

—

SIDE 2 - USING TOGETHER WITH THE YELLOW FLAG TO INDICATE THE SAFEST
DIRECTION TO PASS THE OBSTACLE.




Zvlastni ustanoveni

ZVLASTNiI USTANOVENI

NAZEV PODNIKU
2026 Mistrovstvi Zény stfedni Evropa v autocrossu
2026 AUTOKLUB Mistrovstvi CR v autocrossu
2026 Ceska Trofej v autocrossu

Misto, Termin kondni 2026

1. PROPOZICE

Tento dokument obsahuje detaily podniku a vychazi z aktualné platnych priloh Mezinarodniho sportovniho fadu
(dale jen ,MSR*), z Narodniho sportovniho fadu (dale jen ,NSR“) a z nejnovéjsi verze Standardnich propozic pro
podniky Mistrovstvi CR v autocrossu. Pro véechny ¢lanky, které nejsou uvedeny v tomto dokumentu, plati
Standardni propozice pro autocross. Standardni propozice jsou k dispozici na strankdch www.autoklub.cz.

2. PROGRAM
Zahajeni pfijmu prihlasek

1. uzavérka prijmu prihlasek (vklad musi byt zaplacen podle ¢l. 4.4)

2. uzaveérka prijmu prihlasek (vklad musi byt zaplacen podle ¢l. 4.4)

3. uzavérka prijmu prihlasek (vklad musi byt zaplacen podle ¢l. 4.4)

Patek, dd.mm.2026

Otevieni parkovisté zavodnich stroja

Cinnost sekretariatu

Administrativni prejimka — (misto)

Technicka prejimka — (misto)

Sobota, dd.mm.2026

Administrativni prejimka — (misto)

Technicka prejimka — (misto)

Skolenf tratovych komisat( a bezpeénostnich slozek — (misto)

1. zasedani SSK

Rozprava s jezdci (povinnad) - (misto) Viechny kategorie

1. méreny trénink

2. méfeny trénink

Zahdjeni 1. série rozjizdék

| Zahajeni 2. série rozjizdék

Nedéle, dd.mm.2026

Pokracovani 2. série rozjizdék

Zahajeni 3. série rozjizdék

Ptfedstaveni jezdcl (nepovinné)

2. zasedani SSK (10 min po ukonceni 3. rozjizdék)

Semifinale a finale

Vyhlaseni vysledkl (mizZe byt | po kazdém findle)

3. zasedani SSK (10 min po vyhlaseni vysledk()

3. ORGANIZACE

(Poradatel) bude organizovat podnik Mistrovstvi zény stfedni Evropy, Mistrovstvi Ceské republiky, Ceskou Trofej v
autocrossu v souladu s Mezindarodnim sportovnim fadem FIA (véetné pfriloh), s vSeobecnymi predpisy pro
mistrovstvi, se standardnimi propozicemi a s témito ustanovenimi (a jakymikoli dalSimi predpisy, které mohou byt
zverejnény poradatelem).
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3.1 Narodni sportovni autorita

Nazev: Autoklub Ceské republiky

Adresa: Opletalova 1337/29, 110 00 Praha 1 Nové Mésto
Telefon: +420 222 898 175

e-mail: kopecky@autoklub.cz

3.2 Poradatel
Nazev:
Adresa:
Telefon:
e-mail:
Web:

3.3  Organizacni vybor
Predseda:
Clenové:

3.4  Staly sekretariat
Nazev:
Adresa:
Telefon:
e-mail:

3.5 Adresa sekretariatu v prubéhu podniku
Adresa:
Kontakt:

3.6  Administrativni pfejimka
Misto a organizace prejimky

3.7 Technicka prejimka
Misto a organizace prejimky

3.8 Rozprava s jezdci
Misto a organizace rozpravy

3.9 Oficidlni vyvéskova tabule

Jako oficialni vyvéska bude pouZita elektronicka vyvéska prostiednictvim aplikace SPORTITY. Zfizeni a funkce
fyzické vyvésky musi byt uvedena ve Zvlastnich ustanovenich k jednotlivym podniklm. Aplikace SPORTITY
(Sportity.app) je pro vSechny poradatele a soutéZici zdarma ke stazeni v Google play a Apple store (pro systémy
Android a 10S). Heslo pro vstup do této aplikace pro Autoklub Mistrovstvi CR v autocrossu je: AXMCR2026

3.10 Komunikaéni nastroje
Komunikace mezi feditelstvim a jezdci bude probihat pres Sportity.

4. VSEOBECNE PODMINKY

4.1 Tento podnik je zapocitavan do:

- Mistrovstvi Zony stredni Evropy: TA, TA1600, CC, JB, B1600, SB

- Autoklub MCR v autocrossu: RB125, RB250, D2, TA, TA1600, CC, JB, B1600, SB

- Ceské Trofeje: RB 160
4.2  Popis trati
Misto konani: (misto)
Adresa (adresa)
Telefon: (telefonni Cislo)
GPS souradnice: (souradnice)
Délka: (...... metrd)
Sitka startu: (...... metrt)
Maximalni Sirka: (cene. metr()
Minimalni Sirka: (cene. metr()
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Smér trati:

Poloha: (kde se nachdzi okruh)

4.3  Piihlasky

Kazda osoba, ktera se chce zlcastnit podniku, musi nejpozdéji do data uzavérky ptihlasek, tj. do dd.mm.2026 23:59

ve sméru hodinovych rucic¢ek — proti sméru hodinovych rucicek

Zvlastni ustanoveni

hod. podat ptihlasku v elektronické podobé pres informaéni systém Autoklubu CR v sekci ,,Mé piihlasky”.

Maximalni pocet startujicich je ......

Rezervace v parkovisti je mozna jen na zakladé podané prihlasky a zaplaceného vkladu.

4.4 Vklady

Vsichni soutézici plati za kazdé prihlasené vozidlo nasledujici vklad véetné pojisténi podle terminu prihlaseni:

14 dni pfed zdvodem 7 dni pfed zdvodem 3 dny pred zavodem
MCR a CT 5800 6800 9800
MCR RB a CT 3800 4800 7800
RSK Kartcross Cup 5250 6250 9250

Vklad musi byt zaplacen prevodem nejpozdéji v den uzavérky prihlasek.
(doplnit bankovni spojeni, ¢islo licence jezdce jako variabilni symbol, ....)

Ucetni doklady o zaplaceni vkladu budou pfedavany p¥i administrativni prejimce.

Dodatecné poplatky mohou byt vyZadovdny od soutéZiciho, ktery odmitne umistit reklamu poradatele.

Vzhledem k tomu, Ze pfihlaska jezdce a potvrzeni o prijeti od poradatele se povaZuje za smlouvu, je jezdec, ktery

nepfijede na podnik, povinen co nejdfive se omluvit s uvedenim ddvodu.

4.5 Vklad bude vracen pouze:
e v pripadé odmitnuti prihlasky
. pokud se soutéz nebude konat,

e  Jestlie soutézici zrusi svou pfihlasku nejpozdéji v pondéli pred podnikem. 50 % vkladu bude vraceno,

jestlize je zruseni oznameno v dalSich dnech az do zahdjeni administrativni prejimky.

4.6 Pro divizi Racer Buggy 160 se urcuje jednotné palivo Natural 100.

Cerpaci stanice: (adresa cerpaci stanice)

5. CINOVNICI ASN
Hlavni sportovni komisar
Sportovni komisar
Sportovni komisaf
Race Director
Hlavni technicky komisar
Hlavni ¢asoméfric

6. CINOVNICI PODNIKU

Reditel zdvodu

Zastupce reditele zavodu

Sekretar Race directora

Tajemnik zavodu

Cinovnik pro bezpeénost

Hlavni lékar

Styk s jezdci

Vedouci tiskového strediska

Rozhoddi faktu - Startovni Cara
- Pfedcasny start
- Predcasny start
- Predcasny start
- Predcasny start
- Cil
- Pfedstartovni prostor (vjezd)

jméno a prijmeni
jméno a prijmeni
jméno a prijmeni
jméno a prijmeni
jméno a prijmeni
jméno a prijmeni

jméno a pfijmeni
jméno a prijmeni
jméno a prijmeni
jméno a prijmeni
jméno a prijmeni
jméno a prijmeni
jméno a pfijmeni
jméno a pfijmeni
jméno a prijmeni
jméno a prijmeni
jméno a prijmeni
jméno a prijmeni
jméno a prijmeni
jméno a pfijmeni
jméno a pfijmeni
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Zvlastni ustanoveni

7. POJISTENI

7.1 Pojistné kryti poradatele

Autoklub CR uzavrel se spole¢nosti Allianz pojistovna, a.s., prostfednictvim spole¢nosti PLATINUM Consulting s.r.o.
rdmcovou pojistnou smlouvu ¢. C550012623 pojisténi odpovédnosti poradatele za Skodu zpUsobenou jinému az do
vysSe 50,000.000 K¢ na akci.

7.2 Pojisténi soutézicich a jezdcu

Soucasti rdmcové pojistné smlouvy je pojisténi odpovédnosti Ucastnikl za skodu zplsobenou pfi akci jinému, a to
Ucastnikem nebo provozem jeho vozidla. Pojisténi se nevztahuje na Ujmy zplsobené ostatnim Gcéastnikim akce.
Limit pojistného pInéni na jednoho ucastnika akce €ini 50,000.000 K¢ na pojistnou udalost s integralni fransizou
5.000 K¢, tzn., Ze Skody do 5.000 K¢ nebudou hrazeny a $kody nad tento limit budou hrazeny v pIné vysi.

7.3 Kazdy jezdec musi mit sjednané své osobni Urazové pojisténi, které je povinen predlozit pfi administrativni
prejimce (u drziteld licenci AS ACR staéi predloZit licenci jezdce). Pojisténi zahrani¢nich G¢astniké musi zahrnovat i
kryti naklad( na p¥ipadné lé¢eni v CR.

8. KONTROLA HLUKU
Pro vSechny vozy plati limit 100 dB méreno hlukomérem nastavenym na A a ,,SLOW*“, umisténym pod uhlem 45°
vzhledem k vystupu vyfukového potrubi a ve vzdalenosti 50 cm od néj pfi 4500 ot/min.

9.  CENY APOHARY

Vyhlaseni vitéz( bude bezprostredné po skonéeni zavodu. Jezdci, ktefi se umistili na prvnich tfech mistech, se musi
tohoto vyhlaSovani zucastnit. Neucast na vyhlaSovani bude potrestdna propadnutim vécnych a penézitych prémii
(pokud budou vypsdny).

(Misto predadni cen a prehled cen)

10.  DALSi INFORMACE

10.1 Cinovnik pro styk se soutézicimi

Cinovnik pro styk s jezdci se rozpozna podle (popis) a jeho jméno a fotografie, mobilni &islo telefonu bude umisténo
na oficidlni vyvéskové tabuli.

Po dobu kondni zavodu se ¢inovnik pro styk s jezdci bude nachazet: (upresnit jeho pozici)

10.2 Protesty — odvolani

Protesty musi byt podany v souladu bodem 5.2 Disciplinarniho fadu AS ACR.

VSechny protesty musi byt pisemné a musi byt pfedany hlavnimu sportovnimu komisati, v pripadé jeho absence
jednomu z ostatnich sportovnich komisafrd, nebo v jejich nepfitomnosti race directorovi nebo rediteli zavodu.
Protest musi byt doprovazen ¢astkou 15.000 K¢&. Pokud protest vyZaduje demontdz a opétovnou montaz réznych
prvk( vozu, od protestujicich je vyZzadovana kauce az do vyse 250.000 K¢.

SoutéZici maji pravo na odvoldni, a to ve smyslu bodu 5.3 Disciplindrniho fadu AS ACR. Viy$e kauce pfi odvoléni &ini
30.000 K¢.

11. OVERENI

SCHVALOVACI CiSLO ASN:

Reditel zavodu
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NARODNI TECHNICKE PREDPISY PRO AUTOCROSS

Ve vsSech divizich kromé RB je povolena hlasova radiova komunikace mezi jezdcem a
jeho tymem.

A. PREDPISY PRO KATEGORII RB125, RB250

1 Bezpec€nostni vybava jezdce RB125, RB250 a RB160

1.1 Nehoflavy odév

Pouziti nehoflavych kombinéz a nehoflavého spodniho pradla nebude vyZadovano.

Povinné je vSak pouziti jednodilnych kombinéz, rukavic pfesahujicich zapésti,

kotnickoveé uzaviené obuvi a chranice krku.

Povolené kombinace:

1. nehoflava kombinéza dle Standardu FIA 8856-2000 + libovolné provedeni spodniho
pradla

2. kombinéza fy MIJA MH dle homologace AsK ACR 03/08 libovolné spodni pradio
v provedeni dlouhé spodky + tricko s dlouhym rukavem.

3. kombinéza s homologaci CIK (karting) + libovolné provedeni spodniho pradla

Je zakazano pouzivani silonu.

1.2 Plasténka do desté: Za trvalého destivého pocasi je povoleno pouZiti plastének do

desté bez homologacCnich znaCek. Plasténka musi mit odpovidajici velikost vzhledem

k postavé, nesmi jezdci branit v pohybu, fizeni a ve snadném vystupovani z vozu a musi

byt pouZita souCasné s kombinézou.

1.3 Ochranné prilby, zdobeni: Ochranné pfilby jsou specifikovany v kap. E. ,Technické

predpisy“ €l. 6.2. Jezdci RB mohou pouzivat také ochranné prilby s homologacni

znackou E 1 - 22 (EHS) s dopliiky série 05 nebo pfilby, opatfené homologacni znackou

CMS 2007 nebo CMR 2007.

V pfipadé pouziti FHR jsou pfedepsany détské kompatibilni pfilby s FHR tzn. BELL nebo

? \\‘.E.

B

BRAVE
Maximalni hmotnost zcela uzaviené prilby je 1400 g.

Maximalni hmotnost pfilby pfi pouziti FHR: BRAVE 1550 g, BELL 1500 g.

Na pfilbou montovany komunikaéni systém je zakazan.

Pfilba mize byt zdobena pouze pfi dodrzeni pfedpisu, stanovenych vyrobcem a pouze
pomoci barev vyrobcem specifikovanych (akrylova barva schnouci na vzduchu,
polyuretanové laky apod.). Vypalovaci barvy nesmi byt na zdobeni pouzity. Pouziti
samolepek nebo obtiskl je tfeba konzultovat s pokyny vyrobce.

1.4 Zadrzny systém hlavy FH: neni pfedepsan, pokud je pouZzit musi vyuzito détskych
velikosti (Standard Hybridu pro détskou velikost je SFI 38.1., znarka Hybridu SIMPSON
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[

détska velirkosi -‘bomér

2. Technické predpisy pro RB125, Technické piredpisy pro RB250

2.1 Zakladni parametry, materialy, povrchové upravy

Minimalni hmotnosti vozu bez jezdce v kterykoli okamzik podniku nebo s jezdcem,
obleCeného v jeho uplné vystroji pro zavod, a s kapalinami zbyvajicimi ve voze
v okamzZziku méfeni, musi odpovidat:

Minimalni hmotnost bez jezdce:pro 125 ccm je 150 kg, pro 250 ccm je 180 kg
Minimalni hmotnost s jezdcem: pro 125 ccm je 185 kg, pro 250 ccm je 230 kg
Vahy musi byt k dispozici soutézZicim na vyhrazeném misté pro kontrolni orientacni
méfeni od skonceni technické prejimky az po zavéreCnou kontrolu. Minimalni
hmotnosti musi vz odpovidat v kterykoliv okamzik zavodu, tzn. pfed a po kazdé
jizdé.

Zatéz: Zatéz je povolena. Hmotnost je povoleno dorovnat jednim nebo nékolika
zavazimi za predpokladu, Ze se jedna o pevné, jednolité bloky, upevnéné na
podvozku nebo podlaze pomoci naradi.

Blok (y) musi byt upevnény min. Srouby M8 (povoleny jsou i ,Stefty”), pfi€emz musi
byt zaru€ena moznost zaplombovani. Maximalni hmotnost jednoho kusu zavazi,
uchyceného dvéma Srouby min. priméru 8 mm je 4 kg.

Maximalni Sirka vozidla: 1300 mm pro 125ccm 1500 mm pro 250ccm
Materialy: Je zakazano pouziti titanu (vyjma saciho a vyfukového ventilu, krytd a
oplasténi) a pro dily zavéSeni kol i veSkerych kompozitnich materiald. Veskery
spojovaci material (Srouby, matice atd.) musi byt ocelovy.

Povrchové upravy: Chemicka uprava povrchu chromovanim je zakazana.
Pozinkovani a ev. eloxovani v riznych odstinech je povoleno.

2.2 Bezpecnostni vybava vozu, prostor pro jezdce, bo¢ni ochrana

Ochranna konstrukce:

Trubky bezpecCnostni konstrukce nesméji vést kapaliny nebo cokoli jiného.
Bezpecnostni konstrukce nesméji branit jezdci v nastoupeni do vozu a vystoupeni z
néj. Vzpéry mohou zasahovat do prostoru vyhrazeného pro jezdce a prochazet
pristrojovou deskou.

Zakladni struktura: Zakladni struktura musi byt tvofena jednim z nasledujicich
zpusobU:

A) hlavni oblouk + pfedni oblouk + 2 podélné vzpéry + 2 zadni vzpéry

B) 2 boCni oblouky + 2 pficné vzpéry + 2 zadni vzpéry

C) hlavni oblouk + 2 bo¢ni puloblouky + 1 pfi¢na vzpéra + 2 zadni vzpéry

Pro nové stavéné buggy, pocinaje rokem 2012 plati: svisla ¢ast hlavniho oblouku smi
mit pouze jediny ohyb své dolni svislé ¢asti. Sloupky pfedniho nebo predni sloupek
bo¢niho oblouku mize mit také pouze jeden ohyb na své dolni svislé Casti.
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Spojeni hornich pfi¢nych vzpér s bo¢nimi oblouky, spojeni hornich podélnych vzpér
s pfednim nebo hlavnim obloukem a spojeni bo¢niho puloblouku s hlavnim obloukem
musi byt umisténa na urovni pevného stfeSniho panelu. Ve vSech pfipadech nesmi
byt na urovni stfeSniho panelu rozebiratelny spoj.

Zadni vzpéry musi byt upevnény k hlavnimu oblouku také na urovni stfeSniho panelu,
a to u hornich vnéjSich rohd hlavniho oblouku po obou stranach vozidla. Zadni vzpéry
musi byt rovné. Pro buggy postavené po 1. 1. 2015 musi zadni vzpéry svirat se svislici
hlavniho oblouku uhel minimalné 30 stupfiti. Zakladni struktura, musi byt doplnéna
povinnymi vzpérami, které pfesné vymezi Technicka komise na formulafi povoleni
stavby vozu a ev. doplnéna vyztuhami volitelnymi.

Pro rozméry trubek je pfedepsano nasledujici minimum:

Hlavni oblouk 125 ccm 30 x 2 mm 250 ccm 40 x 2 mm

Predni oblouk, podélné a zadni vzpéry: 30 x2 mm

Pro RB250 plati povinnost dovareni bo¢ni vzpéry pf. oblouku, min. rozmér je 22 x 2
mm, nebo 25 x 1,5 mm

Pribé&ina

_Peruiena

Pribézna
g

Hlavni oblouk musi obsahovat diagonalu nebo kfiz. Min. rozmér trubky diagonaly
(kFize) musi byt 16 x 1 mm, pro buggy postavené po 1. 1. 201520 x 1,5 mm. Mize
byt pouzita i kruhova trubka jinych rozmérd o minimalné ekvivalentnim modulu
prufezu v ohybu a momentu setrvacnosti.

PFi pouziti ochranné konstrukce RB 125 ccm pro RB 250 ccm je nutné upravy
konzultovat s hlavnim technikem discipliny, resp. je nutné si vyzadat povoleni
Technické komise. Zadost musi obsahovat obrazek OK ve 3D, specifikaci rozmé&rd
trubek a specifikaci Uprav pro vy$si objemovou tfidu.

Ostatni prvky ochranné konstrukce, coz jsou:

a) spodni podélné vyztuhy — spojnice spodnich ¢asti oblouku

b) stfedové podélné vyztuhy — spojnice stfednich ¢asti oblouku
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c) pfedni pfi¢na vodorovna vyztuha— spojnice pfedniho oblouku pod pfedni mfizi
(siti)

d) zadni pfi¢na vodorovna vyztuha— vodorovna spojnice hlavniho oblouku v urovni
ramen musi byt z trubek kruhového nebo &tvercového (obdélnikového) prifezu
s parametry (modul pruznosti v ohybu, krutu...), odpovidajicimi min. trubce
kruhového prafezu o rozmeérech 20 x 2 mm. VS8echny ostatni prvky konstrukce
(volitelné vyztuhy) jsou volné.

Vyjimku na rozméry, material a uspofadani ochranné konstrukce muze udélit

pisemné pouze Technicka komise.

Oblozeni ochranné konstrukce v mistech mozného dotyku pfilby jezdce je povinné,

ale nemusi byt z materialu homologovaného FIA.

- Doporuc¢ena specifikace trubek: Trubka bezedva nebo zkruzena a podélné
svarena, dale tvarena (ohybana) pouze zastudena s béznymi rozmérovymi uchylkami
dle CSN 426710.42 nebo presna dle CSN 426711.42.

- Material: ocel konstrukéni uhlikova obvyklych jakosti (11523.0, 11353.1) nebo
konstruk¢ni uslechtila slitinova se zarucenou svafitelnosti - napf. chrommolybdenova
= tf. 15 (15 130) nebo nerezova tf. 17 (17 240-AIS1304).

- Havarie béhem podniku: Po kazdé havarii, ke které dojde béhem podniku a pfi které
dojde k poSkozeni ochranné konstrukce vozu, musi soutézici pfivolat HTK (hl. tech.
komisar) k vizualni kontrole. Dojde-li k poSkozeni zakladni struktury ochranné
konstrukce, rozhodne pouze HTK o dalSi zpusobilosti vozidla k jizdé, resp. stanovi
podminky, za kterych bude vuz k dalSi jizdé pfipustén. PFi hrubé destrukci ochranné
konstrukce odebere HTK soutézicimu PSV a viz bude dodate¢né zdarma znovu
otestovan po vymeéné Casti nebo celé ochranné konstrukce. Délici fezy pro vymeénu
¢asti ochranné konstrukce ur¢i po dohodé se soutézicim HTK.

- Bezpec€nostni pasy: BP musi byt minimalné pétibodové i klubové tzn. bez
homologace FIA (pouze doporuceno), bez prekfizeni s jednotnym pakovym
rozpinacim mechanismem. Pasy nesmi byt poSkozené natrZzenim, nafiznutim nebo
nadmérnym odFenim. Ctyfi hlavni upeviiovaci body musi mit kvalitu min. pevnostniho
Sroubu M8. Velmi vhodné je pouziti vevareného zavitového pouzdra do trubky
ochranné konstrukce v kombinaci s okem se zavitovym prodlouZzenim nebo pouhé
opasani trubky bezpecnostnim pasem se zakoncCovaci sponou. V obou pfipadech
musi byt trubka, pouzita pro upevnéni bezpecnostnich pasl, min. rozméra 20 x 2 a
musi byt do ochranné konstrukce vevarena. Kazdy ramenni pas musi mit vlastni
upeviovaci bod. Upevnéni patého bodu (slouziciho k upevnéni pasu, ktery brani
jezdci v pohybu pod volant) musi byt dostatecné pevné. Tento pas musi dokonale
plnit svoji funkci, tzn., Ze nesmi dovolovat zadny volny pohyb, mize prochazet
vyfezem v sedaku a musi tésné prochazet rozkrokem jezdce.

- Sedadlo jezdce: Sedadlo musi byt sedakem bud pfimo, nebo pfes pevné drzaky
pfipevnéno ke konstrukci vozu, a to minimalné ve Ctyfech pevnych bodech. Minimalni
tlouStka materialu drzaku musi byt 2 mm pro ocel a 3 mm pro drzaky z lehkych slitin.
Minimalné dva uchyty musi kotvit sedak sedacky ve spodni ¢asti k vyztuze (kvalita =
min. pevnostni uroven trubky 18 x 1,5 mm), ktera tvofi pevnou, pfivafenou soucast
konstrukce. Podélny rozmér téchto spodnich drzakd musi byt minimalné 20 mm.
Zadni vzpéry sedacky (min. primér 18 x 1,5 mm) musi byt mezi sebou propojeny
trubkou o min. rozmérech 15 x 1,5 mm, ktera bude horizontalné kopirovat sedadlo
min. v 80 % Sife sedadla. Sedadlo musi byt opatfeno opérkou hlavy, ktera je jeho
nedilnou soucasti (integrovana opérka). Opérka musi mit dostateCnou vysku, tzn.,
Ze vyluCuje moznost zaklinéni hlavy mezi opérku a ochrannou konstrukci. Vzdalenost
pfilby normalné sediciho jezdce nesmi byt od opérky vétSi nez 5 cm. V urovni
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opéradla nebo opérky hlavy musi byt sedadlo pfipevnéno pomoci ocelovych
rozpérnych trubek (minimalni primér 15 mm) ke konstrukci ramu. Tyto trubky mohou
byt k rdamu bud pfivafeny, nebo pfipevnény Sroubovym spojenim. V kazdém pfipadé
vSak musi byt na strané, dotykajici se sedacky, zakonCeny, resp. propojeny,
ocelovym plechem nebo podlozkou min. tloustky 1,5 mm a plochou min. 10 cm?. Tato
vzpéra nesmi sméfovat do oblasti krku jezdce. VSechny Srouby, pouzité k upevnéni
sedacky nebo drzaku sedacky, musi byt pevnostni o min. prméru M6. Sty&na plocha
svérného spoje musi byt zvétSena tvarovou podloZkou o plose alespoii 5 cm? /primér
2,5 cml/.

Prostor pro posadku: Pfimka, vedena vrcholy dvou hlavnich obloukl bezpe&nostni
klece, musi prochazet alespori 5 cm nad pfilbou pfipoutaného jezdce. Cela stfecha
musi byt vzdy prekryta pevnym stfeSnim panelem = plech z hlinikové slitiny o tl. min.
1,5 mm (v pfipadé pouziti uhlopficné stfesni trubkové vyztuhy staci plech z Al slitiny
o tl. 0,8 mm), pfipevnény min. 4 Srouby M6 k drzakdm o tloustce 2 mm pfivafenym
k ochranné konstrukci, resp. ke konstrukci stfechy. Je povoleno zvySeni prostoru pro
jezdce dle obr. RB 6-1, pfiemz kota L miaze byt max. 70 mm. Podminkou tohoto
feSeni je zesileni tloustky stfeSniho panelu z Al slitiny na 2,5 mm.

RB 6-1
V prostoru pro jezdce nesmi byt umistén zZadny mechanicky dil, kromé dilu
nezbytného k ovladani nebo fizeni vozu a nesmi zde byt nic, co by bylo pro jezdce
nebezpecné.
VUz musi mit pevnou, uzavienou podlahu v celém prostoru pro jezdce.
Oba boéni otvory prostoru pro nastupovani a vystupovani z vozu je povinné
celoplo$né uzavrit tak, aby se zabranilo prichodu ramene nebo ruky.
Toto uzavieni musi byt provedeno tzv. boCni mrizi:
Boéni mriz: jde o draténou mfiz s maximalni velikosti ok 6 x 6 cm z dratu o
minimalnim prdméru 2 mm nebo oky o rozmérech mezi 10 mm x 10 mm az 25 mm x
25 mm z dratu o minimalnim prdméru 1 mm. MFiz musi byt nahofe pfipevnéna
alesponi 2 vodorovnymi panty. Dole musi byt rychle uvolnitelny, svisly, spolehlivé
fungujici uzavér, ovladany jak zvenku, tak zevnitf (pro tento ucel miaze byt v mfizi
vytvofen otvor), ktery umozni otevieni mfize smérem nahoru az do svislé polohy. V
této poloze musi mfiz pfi otevfeni spolehlivé zUstat. DalSi povolenou variantou je
otevirani mfize smérem vpfed tzn., Zze 2 panty jsou témérf svisle na pfednim oblouku,
uzavéry jsou umistény vodorovné (pfistupné zevnitf i zvenci) a otevfena mfiz musi
zUstat sama v poloze ,otevieno” smérem vpred. Provedeni pantd muze, po odjisténi
uzavéru, umoznit vysunuti mfize smérem nahoru. Uzavéry musi byt oznaceny
vyraznou kontrastni barvou vzhledem ke karoserii, resp. barvé mfize.
Predni mfiz: pevna mfiz, vsazena do Celniho prihledu a dostate¢né zajisténa proti
vypadnuti.
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Rozmeéry ok a primér dratu: 10 mm x 10 mm az 25 mm x 25 mm z dratu o min.
priméru 1 mm.

- Protipozarni prepazka (PPP): mezi motorem a prostorem pro jezdce musi byt
kovova nepropustna prepazka, ktera zabrani pfimému Sifeni plamene v pfipadé
pozaru. Tato pfepazka musi byt uchycena k podlaze vozu a ke 2 sloupkiim hlavniho
oblouku ochranné klece nebo muze byt pouzito feSeni dle obr. RB 6-2 tzn. uchyceni
protipozarni pfepazky ke stfedovym podélnym (bo¢nim) vyztuham. V tomto pfipadé
je mozné pro upevnéni predni hrany PPP pouzit svislou trubku (na obr. RB 6-2 neni
znazornéna), propojujici spodni (dolni) a stfedni podélné spojeni hlavniho a pfedniho
oblouku. PPP musi pokryvat celou Sifku ochranné klece a jeji horni okraj a musi sahat
min. po vysSi ramen normalné sediciho jezdce.

RB 6-2

- Boc¢ni ochrana vozu:

VyztuzZeni konstrukce: bok musi byt vyztuzen propojenim podélnych spojnic hlavniho

a pfedniho oblouku (spojnice na urovni podlahy a spojnice na urovni ramen jezdce)

kiizem, diagonalou nebo lomenou vyztuhou prafezu o min. pevnostni kvalité ocelové

trubky15 x 1,5 mm.Systém musi byt dopinén bo¢nim sendvi¢em.

Boc¢ni_sendvi€: bocni sendvi¢ musi spliiovat kritéria vrstveného materialu min.

tloustky 15 mm (jako nahradu Ize pouzit karbon nebo duralovy plech min. 3 mm silny),

pfipevnény nytovanim nebo Srouby mezi podélné vyztuhy a musi vyplhovat prostor

mezi pfednim a hlavnim obloukem ochranné konstrukce po celé délce kokpitu.

Vrstveny sendvic€ tak nemuze byt vzhledem k vySe uvedenému vyztuzeni konstrukce

z 1 kusu.

Rozméry mohou byt umérné upraveny vzhledem k velikosti vozu a jezdce.

Boéni trubkova ochrana (,,odrazeé*):

Pro boCni trubkovou ochranu musi byt pouzita ocelova trubka min. 20 x 1,5 mm. Tato

ochrana musi byt konstrukéné koncipovana tak, aby nemohlo pfi narazu dojit

k praniku této trubky do prostoru pro jezdce.

Dispozi¢ni feSeni odrazeCe by mélo odpovidat nasledujicim pozadavkim:

- Vyska minimalné nad urovni stfedl (naboju) kol

- Délka vnéjsi ¢asti = min. 60 % rozvoru

- Vylozeni maximalné ke svislé rovingé, proloZzené vné&jSim krajem predniho a
zadniho kola

Prostor mezi touto konstrukci a karosérii musi byt zakryty tak, aby se zabranilo

pruniku kola do tohoto prostoru.

- Tazna oka: Tazné oko, resp. misto musi byt vpfedu i vzadu oznaceno Zlutou,
Cervenou nebo oranzovou barvou. Za tazné oko lze uznat i pouhé vymezeni mista
dvojitou barevnou €arou, a naopak nelze uznat oko z textilie. Tazné oko /misto/ musi
odolat sile, ktera je nutna k odtazeni vozu se zablokovanymi koly.
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2.3 Motor, zdvihovy objem, restriktor, plomby, katalyzator, ochrana motoru,

akcelerator

Zdvihovy objem motoru:

max. 125 ccm resp. 250 ccm, Ctyftaktni, atmosféricky plnény, jednovalcovy motor,

pochazejici ze sériové produkce — i ,kit“ (min. mnozstvi 2500 vyrobenych kusu).

Povolené upravy dild motoru:

Pdavodni musi zustat — vrtani, zdvih, poc€et ventili. Ostatni Upravy jsou volné.

Restrikce sani vzduchu:

Restriktor (pokud je povinné jej pouzit*):

Umisténi: restriktor musi byt umistén v prostoru saciho potrubi, a to mezi Skrtici klapkou

a vstupem do hlavy motoru.

Veskery, motorem nasavany vzduch, musi prochazet timto restriktorem. Restriktor musi

mit pfedepsany vnitfni prdmér (34+0,0mm pro 125 ccm resp. 38+0,0 mm, minimalné v

délce 3 mm) Vnitini pramér — tvar restriktoru musi byt pfisné kruhovy, predepsany vnitini

@ musi byt dodrzen v celé pracovni Sifce = 3 mm (bez zapocteni zaoblenych hran), tvar

a rozméry restriktoru musi odpovidat pfedpisu v kterykoliv okamzik zavodu.

e Restriktor je nutné pouzit, neni-li prifez v kterémkoli misté saciho traktu kruhovy
nebo ma-li kruhovy prifez v kterémkoli misté saciho traktu &> nez je pfedepsany @
restriktoru pro danou kubaturu.

Znéni pfedpisu pro restriktor garantuje Technicka komise do 31. 12. 2027

Na motoru musi byt provedeny (pfipraveny) takové upravy, aby bylo mozno

zaplombovat hlavu s valcem motoru a blok motoru vuci ramu, resp. ulozeni motoru.

Technicky komisaf ma pravo pfi technické prejimce provést zaplombovani a ev.

oznaceni ochranné konstrukce.

Vyména motoru béhem podniku:

Vyménu motoru béhem podniku je soutézici pfedem povinen nahlasit HTK nebo HSK

(hlavni technicky a sportovni komisar).

Katalyzator:

Neni povinné pouzivani katalyzatoru vyfukovych plynu.

Akcelerator:

Musi jit o bezpeCné zafizeni uzavirajici akcelerator i v pfipadé, Ze jeho ovladani

nefunguje. Redenim je pruZina plsobici pfimo na osu $krtici klapky. Je povoleno

dvojité(zalozni) ovladani klapky. Mezi pedalem akceleratoru a Skrtici klapkou mize byt
mechanické spojeni nebo elektronické ovladani systému pedal — Skrtici klapka.

2.4 Karoserie, blatniky, €isla, jmenovky, zpétna zrcatka

Karoserie:

Karoserie se sklada z vnéjSiho krytovani, blatnikl a podlahy. Karoserie nesmi mit

provizorni charakter a zadné ostré hrany. Pfedni a boCni krytovani musi byt vyrobeno z

pevného nepruhledného materialu a musi dostate¢né chranit jezdce proti kamenum.

Vpredu (pfed volantem) musi sahat nejméné do stfedu volantu. Pfi pohledu shora musi

byt vSechny ¢asti motoru zakryty tuhym a neprihlednym krytovanim.

Material vnéjsiho krytovani: Doporuceny jsou kompozitni materialy, a to zejména takove,

které obsahuji kevralové anebo karbonové viakno. PFi pouziti skelného vlakna je na

vnéjsi vrstvu dlrazné doporu€eno uZziti tkaného vliakna namisto rohozi. Je-li pouzit jiny
plast, musi vykazovat dostateCnou odolnost a nesmi byt kiehky (doporucen je napf.

Vekaplan K). Material na krytovani musi byt takovy, aby pfi a po deformaci nevytvofil

ostré hrany.
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Blatniky:

Musi byt pevné uchyceny a vyrobeny z plastu. Nejméné na jedné tfetiné obvodu kola
musi ucinné zakryvat celou jeho Sifku. Pfi pohledu shora musi na hnané napravé
zakryvat celé kolo a konc€it min. 50 mm pod osou kola.

Zastérky:

Za hnacimi koly musi byt umistény zastérky z 3 mm silného pruzného plastu. Zastérky
musi kryt celou Sifku kola a konc¢it max. 50 mm nad zemi.

Podlaha — spodni krytovani:

Pod jezdcem musi byt vyrobeno dostatecné tuhé, uzaviené a pevné pfipevnéné spodni
krytovani z kovového materialu o tloustce min. 2 mm (v pfipadé pouziti tzv. ,superduralu
= vytvrzena slitina 424203.69 je povolena tl. min. 0,8 mm).

Ochrana motoru:

Povinné je pouziti trubkové konstrukce pro ochranu motoru. Rozmér trubky je volny.
Konstrukce muze byt rozebiratelna — pouzité Srouby musi mit primér min. 6 mm.
Startovni Cisla:

Povinné je pouziti 1x stfeSniho a 2x bo¢niho Cisla. Stfesni Cislo je mozné nahradit Cislem
na krytu motoru.

Tabulka: minimalni rozméry — 160 x 160 mm, barva-bila (na bilé karoserii oramovana
¢ernou linkou o tloustce 20 mm)

Pismo: vyska - 120 mm, tloustka - 20 mm, barva-Cerna, typ — kolmy Arial

Jmenovky:

Na boku vozidla musi byt viditeIné na obou stranach umisténa reprodukce statni viajky
a jmenovka jezdce (jméno a pfijmeni). VySka symboll a pismen musi byt min. 4 cm a
max. 6 cm, barva musi byt kontrastni vici podkladu a zvoleny typ pisma musi byt lehce
Citelny pfi pohledu z boku.

Zpétna zrcatka:

Vozidlo musi mit 2 vnéjSi zpétna zrcatka. Minimalni odrazova plocha kazdého zpétného
zrcatka musi byt 78 cm? (resp. prumér 10 cm) a do zrcatka musi byt mozné vepsat
Ctverec o strané min. 5,5 cm.

2.5 Podvozek, zavéseni

Prvky zavéseni:

Pouziti jakéhokoli dilu zavéSeni, vyrobeného uplné nebo cCasteéné z kompozitniho
materialu, je zakazano.

Kola:

Kompletni kolo (rafek + nahusténa pneumatika) mize mit maximalni rozméry = pramér
x Sirka:

450 mm x 180 mm pro 125 ccm a

470 mm x 260 mm pro 250 ccm.

2.6 Brzdy

Povinny je dvouokruhovy hydraulicky systém. Brzdové kotou€e musi byt ocelové (je
zakazano pouziti karbonu).

Ruéni brzda:

Ruéni (parkovaci) brzda neni povinna

Oddélujici prepazka:

Pfed nohama jezdce musi byt umisténa pfepazka, oddélujici hydraulickou kapalinu od
prostoru pro jezdce.

Material: Al slitina, plast, karbon apod. Tloustka: min. 1 mm.
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2.7 Prevody

Prevodové stupné:

Pfrevody libovolné, ovladani pfevodovky muze byt pouze mechanickym zplsobem. Je
povoleno jedno odpojovaci €idlo pro zménu pfevodu.

ZpUsob pohonu:

Zadni pohanéna naprava.

Zpétny chod:

Zpétny chod neni povinny.

2.8 Palivovy systém, nadrze, potrubi, hadice

Nadrz na palivo:

Pouziti nadrze s homologaci FIA neni povinné. Nadrz musi byt svafena z hlinikové
slitiny o min. tloustce stény 2 mm. Objem nadrze muze byt max. 3 |. Nadrz musi byt
fadné upevnéna a umisténa zasadné za nebo na urovni opéradla jezdce, od kterého
musi byt oddélena ohnivzdornou pfepazkou. Vzdalenost nadrze od vyfuku nebo hlavy
valcl musi byt min. 100 mm. V pfipadé, Ze nelze tuto podminku dodrzet, je nutno nadrz
od hlavy motoru nebo vyfuku oddélit nehoflavou pfepazkou nebo pouzit nadrz s dvojitym
obalem. Nadrz musi byt bud fadné pfepasana a Sroubovym spojem pfipevnéna
k podlozce nebo pfipevnéna pomoci pfivafenych drzakd. Nadrz musi byt opatfena
bezpecnostnim gravitaCnim ventilem. Palivové vedeni pfipojené bezprostfedné k nadrzi
musi byt ohebné.

NadrZz musi byt povinné vyplnéna pénou.

Potrubi a hadice:

Pouzité hadice pro rozvod paliva nebo hydraulického oleje musi mit ocelove,
pancéfované nebo jiné spolehlivé kryti, resp. Ize pro danou kapalinu pouzit pouze
vhodné hadice. Palivové, olejové a brzdové potrubi vné karoserie musi byt proti
jakémukoli poskozeni (kameny, koroze, mechanicky lom) dodate¢né chranéno. Uvnitf
karoserie je tato ochrana povinna pro palivové vedeni. Spoje potrubi a jejich pfipojeni
ostatnim prvkim dané soustavy mohou byt pouze Sroubové, bajonetové, s previe¢nou
matici nebo spolehlivé fungujici paskou.

Specifikace a instalace:

V prostoru pro jezdce nesmi byt Zadné potrubi spojovano.

Potrubi chladici vody a mazaciho oleje musi byt vzdy vné prostoru pro jezdce. Potrubi
hydraulické kapaliny vést prostorem pro jezdce muze, nesmi vSak mit Zadna spojeni s
vyjimkou prostupu protipozarni prepazkou.

Palivo:

Palivem musi byt benzin, ktery musi odpovidat specifikaci FIA uvedené v aktualni
priloze J €l. 252.9 - Palivo. Jezdec je povinen zarucit odbér min. 1 litru paliva kdykoliv v
prubéhu sportovniho podniku. Vysledek rozboru bude povazovan za definitivni bez
moznosti odvolani.

Jako okysliCovadlo mize byt s palivem michan pouze vzduch.

Technicka komise mlze nafidit pouziti jednotného paliva.

2.9 Elektroinstalace, osvétleni

Startovani vozu, dynama (D), alternatory (A), akumulator (AKU):

Startovani vozu:

VUz musi mit startér v€etné zdroje el. energie. Jezdec, pfipoutany bezpecnostnimi pasy,
musi byt schopen startér bez potizi ovladat.

Dynama a alternatory:

Dynamo nebo alternator mohou byt odstranény, pokud je vuz vybaven zcela nabitou
baterii.

33



Technické predpisy AX

Akumulator:

Typ — libovolny.

Akumulator musi byt Fadné upevnén pfepasanim k pevné podlozce.

Pokud je umistén pfed nohama jezdce, musi byt od prostoru pro jezdce oddélen
prepazkou (plast, karbon...). Plus pdl musi byt povinné zakryt nevodivym krytim.

Za sedacCkou v prostoru pro jezdce sucha, mokra mimo prostor pro jezdce.

Svétla:

Vozidlo musi byt vybaveno dvéma brzdovymi a jednim pozi¢nim svétlem. Svétla musi
byt typu LED, svitit Cervené a svitici plocha musi byt min. 50 cm?2. Spodni hrany svétel
musi byt min. 60 cm a vrchni hrany max. 100 cm nad zemi. Tato svétla musi obsahovat
min. 9 funkcnich diod o vysoké svitivosti.

Brzdova svétla: Musi byt umisténa v jedné fadé a symetricky k podélné ose vozu.
Pozi€ni svétlo: Vozidlo musi byt opatfeno samostatnym pozicnim svétlem (svétlo
nesmi byt souc€asti brzdového svétla), umisténym v podélné ose vozu. Pozi¢ni svétlo
musi svitit, i kdyZ je hlavni odpojovac v poloze vypnuto.

Zaznam dat, snimace a cidla:

Zaznam dat je povolen. Dovoleny jsou zaznamové moznosti provoznich hodnot motoru,
jeden rychlostni senzor na pfednim kole, indikace zarfazeného rychlostniho stupné
umisténa na vystupu z pfevodovky.

Zakazany jsou senzory rychlosti na zadnim kole, senzory pohybu pruzin na tlumicich,
tlakové senzory ke zjisténi balance brzd, snimace tlaku a teploty pneumatik, snimace k
méfeni vySky vozu a kontroly trakce. Verbalni radiova komunikace neni povolena.
Odpojovac el. energie (EE):

Hlavni odpojovaC musi prerusit vSechny elektrické obvody (baterie, alternator nebo
dynamo, svétla, elektrické ovladacCe atd.) a musi zastavit motor. Odpojova¢ musi byt v
nejiskfivém provedeni a musi byt mozné jej ovladat zevnitf i zvenci vozu. VnéjSi ovladani
musi byt povinné& umisténo v dolni ¢asti jednoho z elnich sloupkl a musi byt oznaceno
Cervenym bleskem v modrém trojuhelniku s bilym okrajem se zakladnou minimalné 6
cm.

Ovladaci prvky odpojovace (packa, oko lanka) musi mit jasné Cervenou barvu resp.
vyrazné kontrastni barvu vici karoserii. Prakticka kontrola funkce odpojovace bude
provadéna na technické prejimce

2.10 Rizeni:

Sloupek fizeni nemusi byt vybaven zasouvacim mechanismem. Volant musi mit min.
dvé pficky, musi byt uzavieny, ale nemusi mit pfisné kruhovy tvar. Neni povinné zafizeni
pro rychlé snimani volantu.

B. PREDPISY PRO KATEGORII RB160

Jde o autocrossovy special schvaleného typu BUGGY RACER BETA, vyrobce Vejmola,
obchodni nazev BETA RSXV 160, ureny pfedevsim zacinajicim jezdcim.

1. Zakladni parametry, materialy, povrchové upravy

Hmotnost vozu bez nebo s jezdcem, obleCeného v jeho uplné vystroji pro zavod, a
s kapalinami zbyvajicimi ve voze v okamZziku méfeni, musi odpovidat:

Minimalni hmotnost RB 160 bez jezdce: 135 kg

Minimalni hmotnost RB 160 s jezdcem a jeho vybavou: 165 kg

Vahy musi byt k dispozici soutézicim na vyhrazeném misté pro kontrolni orientacni
méreni od skon&eni prejimky az po zavérecnou kontrolu. Minimalni hmotnosti musi viz
odpovidat v kterykoliv okamzik zavodu, tzn. pfed a po kazdé jizdé.

Zatéz:

Zatéz je povolena. Hmotnost je povoleno dorovnat zavazimi za predpokladu, Ze se jedna
0 pevné homogenni bloky, upevnéné na podvozku nebo podlaze pomoci naradi.
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Blok(y) musi byt upevnény min. Srouby M8 (povoleny jsou i ,Stefty”), pfiCemz musi byt
zaruCena moznost zaplombovani. Maximalni hmotnost jednoho kusu zavazi
uchyceného dvéma Srouby min. priméru 8 mm je 3,5 kg.

Rozmery: (stary, resp. novy typ BUGGY RACER BETA)

Sitka: maximalni 1200 mm (+10)
Délka: maximalni 1900 mm

Rozvor: 1290 mm (+/-10)
Materialy:

Je zakazano pouziti titanu. Neni povolena varianta kevlaroveé karoserie.
Povrchové upravy:
Chemicka uprava povrchu chromovanim je zakazana. Pozinkovani ev. eloxovani
v ruznych odstinech je povoleno.
2. Bezpecénostni vybava vozu, prostor pro jezdce, karoserie, boéni ochrana
Ochranna konstrukce:
Trubky bezpeénostni konstrukce nesméji vést kapaliny nebo cokoli jiného. Bezpecnostni
konstrukce nesméji branit jezdci v nastoupeni do vozu a vystoupeni z néj. Vzpéry mohou
zasahovat do prostoru vyhrazeného pro jezdce a prochazet pfitom pFistrojovou deskou.
Zakladni struktura
Zakladni strukturu tvofi konstrukce BUGGY RACER BETA, ktera je dopInéna povinnymi
vyztuhami.
Povinné vyztuhy:
a) Spodni pfiéna vyztuha pfedni ¢asti podlahy
b) Bo¢ni vyztuha (odrazec€) s drzakem
BocCni vyztuha musi splfovat nasledujici pozadavky:
1. musi byt ukotvena min. na 2 bodech
2. ukotveni a konstrukce ochrany musi zabezpecCovat prostor jezdce proti boCnimu
narazu jiného vozidla
3. ukotveni a konstrukce ochrany musi zamezit praniku vlastni konstrukce do
prostoru pfi bocnim narazu nebo pfi kolizi s jinym vozidlem
c) Pri¢na vyztuha pfedniho oblouku trubkou min. 16 x 1,5 mm (spodni ¢ast Celniho
vyhledu)
d) Vyztuzeni podlahy z plechu tl. 1,5 mm
e) Ramecek z ocelového plechu tl. 2,5 mm pro zesileni upevnovacich bodu pfedniho
zavéseni, je povoleno vyztuzeni predni Casti karoserie
f) Musi se pouzit pfedni a zadni naraznik typu BUGGY RACER BETA viz. obr.

Pfedni naraznik 7 Zadni naraznik

Havarie béhem podniku:
Po kazdé havarii, ke které dojde béhem podniku a pfi které dojde k poskozeni ochranné
konstrukce vozu, musi soutézici pfivolat HTK (hl. tech. komisaf) k vizualni kontrole.
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Dojde-li k posSkozeni zakladni struktury ochranné konstrukce, rozhodne pouze HTK o
dalSi zpUsobilosti vozidla k jizdé, resp. stanovi podminky, za kterych bude viz k dalSi
jizdé pfipustén. Pfi hrubé destrukci ochranné konstrukce odebere HTK soutézicimu PSV
a vlz bude dodate¢né zdarma znovu otestovan po vymeéné ¢asti nebo celé ochranné
konstrukce. Délici fezy pro vymeénu €asti ochranné konstrukce uréi HTK.
Bezpecnostni pasy:

BP musi byt minimalné pétibodové i klubové tzn. bez homologace FIA (pouze
doporuc€eno), bez prekfizeni s jednotnym pakovym rozpinacim mechanismem. Pasy
nesmi byt poSkozené natrzenim, nafiznutim nebo nadmérnym odfenim. Upevnovaci
body musi mit kvalitu min. pevnostniho Sroubu M8 (oko ocelové pr. 8 mm) resp. trubky
20 x 2 mm. Ramenni pasy musi mit vlastni upeviiovaci bod.

Upevnéni patého bodu (slouziciho k upevnéni pasu, ktery brani jezdci v pohybu pod
volant) musi byt dostatecné pevné, je vSak volné. Doporuceno je pfipevnit pas k dvoijité
vyztuzné desce upevnéné k podlaze. Paty pas musi dokonale plnit svoji funkci, tzn., ze
nesmi dovolovat Zadny volny pohyb, mize prochazet vyfezem v sedaku a musi tésné
prochazet rozkrokem jezdce.

Sedadlo jezdce:

Sedadlo jezdce a jeho uchyceni musi byt bud plvodni (provedeni BUGGY RACER
BETA), nebo musi splfiovat nasledujici omezeni:

Sedadlo musi byt sedakem bud pfimo, nebo pfes pevné drzaky pfipevnéno ke
konstrukci vozu, a to minimalné ve Ctyfech pevnych bodech. Minimalni tloustka
materialu drzaku musi byt 2 mm pro ocel a 3 mm pro drzaky z lehkych slitin. Minimalné
dva uchyty musi kotvit sedak sedacky ve spodni ¢asti k vyztuze (kvalita = min. uroven
TR 18 x 1,5 mm), ktera tvofi pevnou, pfivafenou soucast konstrukce. Podélny rozmér
téchto spodnich drzakd musi byt minimalné 20 mm. Sedadlo musi byt opatfeno opérkou
hlavy, ktera je jeho nedilnou soucasti (integrovana opérka). Opérka musi mit
dostatecnou vysku, tzn., Ze vyluCuje moznost zaklinéni hlavy mezi opérku a ochrannou
konstrukci. Vzdalenost pfilby normalné sediciho jezdce nesmi byt od opérky vétsi nez 5
cm. V urovni opéradla nebo opérky hlavy musi byt sedadlo pfipevnéno pomoci
ocelovych rozpérnych trubek (minimalni praimér 15 mm) ke konstrukci ramu. Tyto trubky
mohou byt k ramu bud pfivafeny, nebo pfipevnény Sroubovym spojenim. V kazdém
pfipadé vSak musi byt na strané, dotykajici se sedacky, zakonCeny, resp. propojeny
ocelovym plechem min. tloustky 1,5 mm a Sitky 20 mm. VSechny Srouby, pouZité
k upevnéni sedacky nebo drzakl sedacky, musi byt pevnostni o min. praiméru M6.
Sty¢na plocha svérného spoje musi byt zvétSena tvarovou podloZkou o ploSe alespor 5
cm? /pramér 2,5 cm/.

Prostor pro posadku a karoserie:

V karoserii nesmi byt dodélany zadné dodatecné otvory (zakryti otvoru je povoleno
pouze laminovanim).

Pfimka, vedena vrcholy dvou hlavnich obloukdl bezpeénostni klece, musi prochazet
alespon 5 cm nad pfilbou pfipoutaného jezdce. Cela stfecha musi byt pfekryta pevnym
stfeSnim panelem.

V prostoru pro jezdce nesmi byt umistén Zadny mechanicky dil, kromé dilu nezbytného
k ovladani nebo fizeni vozu. V prostoru pro jezdce nesmi byt nic, co by bylo nebezpecné
pro jezdce.

VUz musi mit pevnou, uzavienou podlahu. V podlaze jsou povoleny 2 otvory o0 @ 8 mm
pro odtok vody. Oba bocni otvory prostoru pro nastupovani a vystupovani z vozu je
povinné celoplo$né uzavfit tak, aby se zabranilo prdchodu ramene nebo ruky.

Toto uzavfeni musi splfovat nasledujici omezeni:
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Boc¢ni sit’:

jde o draténou mfiz s maximalni velikosti ok 50 x 50 mm z dratu o minimalnim priméru
2 mm nebo oky o rozmérech mezi 10 mm x 10 mm az 25 mm x 25 mm z dratu o
minimalnim prdméru 1 mm. MfiZ musi byt nahofe pfipevnéna alesporn 2 panty a po
odjisténi ji mize byt mozné vysunutim smérem dozadu nebo vpred zcela odstranit od
vozu. Dole musi byt rychle uvolnitelny svisly uzavér ovladany jak zvenku, tak zevnitf (pro
tento ucel maze byt v mrizi vytvoren otvor), ktery umozni otevieni mfize smérem nahoru
az do svislé polohy. Délka zajisténi svislym trnem musi byt min. 1 cm, v této délce nesmi
byt na trnu Zadné Sikminy. Uzavéry musi byt oznaCeny vyraznou kontrastni barvou
vzhledem ke karoserii resp. barvé mfize.

Predni sit’:

Velikost ok 18 x 18 mm, pramér dratu 2 mm.

Boéni ochrana:

Bocni ochrana prostoru jezdce = provedeni BUGGY RACER BETA nebo odolngjsi.
Rozméry mohou byt umérné zmenseny vzhledem k velikosti vozu a jezdce.

Bocni trubkova ochrana (odrazec):

Tato ochrana (trubka) musi byt umisténa v takové vySce, aby bylo zabranéno praniku
predniho narazniku do prostoru pro jezdce, a navic musi byt konstruk¢né koncipovana
tak, aby nemohlo pfi narazu dojit k praniku trubky vlastni boc¢ni ochrany do tohoto
prostoru.

Tazna oka:

Tazné oko, resp. misto musi byt vpfedu i vzadu a musi byt oznaceno Zlutou, ¢ervenou
nebo oranZovou barvou. Za tazné oko Ize uznat i pouhé vymezeni mista dvojitou
barevnou Carou.

3. Motor, zdvihovy objem, plomby, katalyzator, ochrana motoru

Motor:

HONDA, typ GX160 QHG4. Kazdy motor masvijpruvodni list. Poskytovatelem
jednotnych motoru je Autoklub CR zastoupeny Petrem PospiSilem.

Regulator otacek muze byt vyfazen z €innosti, nebo odstranén.

Zapalovaci svicka:

Zapalovaci svicka NGK typ BPR6ES v sériovém provedeni. Max. délka zavitu
s namontovanou podlozkou 18,5 mm.

Plombovani motoru:

Na motoru musi byt provedeny (pfipraveny) takové upravy, aby bylo mozno
zaplombovat hlavu s valcem motoru, karburator, vzduchovy filtra zapalovani. Dal$i
plombovaci mista jsou v kompetenci Komise off-road, resp. HTK discipliny.

Vyména motoru béhem podniku:

Vyménu motoru béhem podniku je soutézici pfedem povinen nahlasit HTK a HSK
(hlavni technicky a sportovni komisar).

Katalyzator:

Neni povinné pouzivani katalyzatoru vyfukovych plynu.

4. Karoserie, blatniky, €isla, jmenovky, zpétna zrcatka

Karoserie:

Povolen pouze jeden typ karoserie (novéjsi varianta — tzv. dlouha karoserie).
Provedeni HAVEL, resp. veSkery material krytovani musi byt takovy, aby pfi a po
deformaci nevytvofil ostré hrany = netfiStivy. VeSkeré aerodynamické prvky jsou
zakazany.

Blatniky:

Musi byt pevné uchyceny a vyrobeny z plastu. Nejméné na jedné tfetiné obvodu kola
musi ucinné zakryvat celou jeho Sifku. Pfi pohledu shora musi na hnané napravé
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zakryvat celé kolo. Na zadni strané blatnik( obou naprav musi sahat minimalné do osy
kola.

Startovni Gisla:

Povinné je pouziti 1 x stfeSniho Cisla, které musi byt umisténo na stfeSe v podélné ose
vozidla, nebo pouziti bo€nich Cisel, umisténych na kazdé strané vozu v horni ¢asti

Tabulka: minimalni rozméry - 150 x 150 mm, barva - bila
Pismo: vySka - 115 mm, tloustka - 20 mm, barva - ¢erna, typ — kolmy Arial
Jmenovky:

Na boku musi byt na obou stranach umisténa reprodukce statni viajky a jmenovka
jezdce (jméno a pfijmeni). VySka symbolu a pismen musi byt min. 4 cm a max. 6 cm,
barva musi byt kontrastni vi¢i podkladu a zvoleny typ pisma musi byt lehce Citelny pfi
pohledu z boku.

Zpétna zrcatka:

Vozidlo musi mit 2 vnéjSi zpétna zrcatka. Minimalni odrazova plocha kazdého zpétného
zrcatka musi byt 78 cm? (resp. primér 10 cm) a do zrcatka musi byt mozné vepsat
Ctverec o strané min. 5 cm.

5. Podvozek, zavéseni, brzdy

Prvky zavéseni:

Doporucené jsou dily (zejména ramena) BUGGY RACER BETA. Dily vyrobené
svépomoci jsou povoleny, puvodni koncepce (systém) zavéSeni musi zUstat zachovana.
Pouziti jakéhokoli dilu zavéSeni vyrobeného uplné nebo CasteCné z kompozitniho
materialu je zakazano. Oto¢né spoje Ize nahradit spojem typu UNIBAL.

Tlumice pérovani:

Typ tlumi€a Jawa 640. Poloha, sklon a umisténi tlumicu je libovolné.

Pruziny pérovani:

Je povinné pouziti Sroubové vinutych pruzin, soustfednych s tlumiCem pérovani.
Materialem musi byt ocel. Jejich provedeni je libovolné tzn., Ze je povoleno progresivni
vinuti.

Kola:

Jsou povolena kola o rozmérech 3,5% 4% 4,8“ a 5" vSe x 8"

Brzdy:

Hydraulické brzdy na prednich i zadnich kolech jsou povinné. Povinny je rovnéz i
dvouokruhovy systém. Brzdoveé kotouCe musi byt ocelové (je zakazano pouziti karbonu).
Ruéni brzda:

Ruéni (parkovaci) brzda neni povinna

Oddélujici prepazka:

Pfed nohama jezdce je doporu€eno umistit pfepazku, oddélujici hydraulickou kapalinu
od prostoru pro jezdce.

Material: karbon, plast nebo Al slitina.  Min. tloustka: 1" mm.

6. Prevody a variator

ZpUsob pohonu:

Zadni pohanéna naprava.

Kryt fetézového pfevodu muze byt kovovy nebo plastovy

Variator:

Zavazi: sériové, obj. ¢. 202933A Zn

Hmotnost zavazi (g): 320 (-20 g)

Pruziny variatoru: sériové obj. ¢. 011188A BLUE, vykres RB 160-P
Typ variatoru: THV 30S, TCS Comet 20, dle vykresové

dokumentace RB 160 — Variator
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Prevodovy pomeér variatoru:

1. pfevod — brano od variatoru: 13 : 27

2. prevod 13:36

Zpétny chod:

Zpétny chod neni povinny.

7. Palivovy systém, nadrze, potrubi

Palivova nadrz:  original BUGGY RACER BETA resp. HONDA,

1) Pro original BUGGY RACER BETA resp. HONDA, je povoleno dovareni hrdla pro
montaz bezp. vicka

2) Nadrz z hlinikové slitiny, tl. stény 2 mm BUGGY RACER BETA

Vicko nadrze musi byt tésné a soucasti vicka nadrze musi byt bezpe€nostni gravitaéni

ventil, dodavatel BUGGY RACER BETA

Potrubi:

Je doporu€ena dodate¢na ochrana palivového, olejového a brzdového potrubi vné

karoserie proti jakémukoli nebezpeci poskozeni (kameny, koroze, mechanicky lom).

Uvnitf karoserie je tato ochrana povinna proti nebezpeci pozaru (palivové potrubi). Spoje

potrubi a jejich pfipojeni ostatnim prvkim dané soustavy mohou byt pouze Sroubové,

bajonetové s pfevleCnou matici nebo spolehlivé fungujici stahovaci paskou.

Specifikace a instalace:

V prostoru pro jezdce nesmi byt Zadné potrubi spojovano.

Potrubi mazaciho oleje musi byt vzdy vné prostoru pro jezdce. Potrubi hydraulické

kapaliny vést prostorem pro jezdce mlze, nesmi vS§ak mit Zadna spojeni s vyjimkou

protipozarni prepazky.

Palivem musi byt bézné dostupny benzin. Propozicemi zavodu muize byt pfedepsano

pouzivani jednotného paliva.

Jezdec je povinen zaru€it odbér min. 0,3 litru paliva kdykoliv v pribéhu sportovniho

podniku. Vysledek rozboru bude povazovan za definitivni bez moznosti odvolani.

Jako okysliCovadlo muze byt s palivem michan pouze vzduch.

8. Elektroinstalace, osvétleni

Startovani vozu, dynama (D), alternatory (A), akumulator (AKU):

Startovani vozu:

VUz nemusi mit startér.

Dynama a alternatory:

D +A nesmi byt odstranény

Pouziti vnéjSiho zdroje pro start motoru na startu (startovnim rostu) nebo béhem zavodu

je dovoleno.

Akumulator:

Typ AKU - libovolny

AKU musi byt fadné upevnén pfepasanim k pevné podlozce. AKU musi byt umistén

zasadné za jezdcem. Plus pol musi byt povinné zakryt nevodivym krytim.

Svétla:

Vozidlo musi byt vybaveno dvéma brzdovymi a jednim pozi¢nim svétlem. Svétla musi

typu LED, svitit cervené a svitici plocha musi byt min. 50 cm? Spodni hrany svétel musi

byt min. 60 cm a vrchni hrany max. 100 cm nad zemi. Tato svétla musi obsahovat min.

9 diod o vysoke svitivosti.

Brzdova svétla: Musi byt umisténa v jedné fadé a symetricky k podéiné ose vozu.

Pozi¢ni svétlo: Vozidlo musi byt opatifeno samostatnym pozi¢nim svétlem (nesmi byt

soucasti brzdového svétla), umisténym v podélné ose vozu. Pozi¢ni svétlo musi svitit, i

kdyz je hlavni odpojovacC v poloze vypnuto.
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Zaznam dat:

Zaznam dat v prostoru vozidla neni povolen.

Verbalni radiova komunikace neni povolena

Odpojovac el. energie (EE):

Hlavni odpojovaC musi pferusit vSechny elektrické obvody (baterie, alternator nebo
dynamo, osvétleni, elektrické ovladaCe atd.) a musi zastavit motor. Odpojovac musi byt
v nejiskfivém provedeni, musi byt mozné jej ovladat zevnitf i zven&i vozu a vnéjsi
ovladani musi byt umisténo v dolni &asti jednoho z €elnich sloupkld. Umisténi
odpojovace musi byt oznaceno Cervenym bleskem v modrém trojuhelniku s bilym
okrajem se zakladnou minimalné 6 cm.

Ovladaci prvky odpojovace (packa, oko lanka) musi mit jasné Cervenou barvu, resp.
vyrazné kontrastni barvu vic&i karoserii. Prakticka kontrola funkce odpojovace bude
provadéna na technické prejimce.

9.Rizeni:

Sloupek fizeni nemusi byt vybaven zasouvacim mechanismem.

Volant:

Volant musi mit min. dvé pfi¢ky, musi byt uzavieny, ale nemusi mit pfisné kruhovy tvar.
Neni povinné zafizeni pro rychlé snimani volantu.

C. TECHNICKY PREDPIS DIVIZE TOURINGAUTOCROSS

0. UvoD

Neni-li v tomto pfedpisu uvedeno jinak, plati ¢lanky 251 (Klasifikace a definice), 252

(V8eobecny predpis), 253 (Bezpe&nostni vybava) a 279A.3 Pi. J MSR FIA.

01.Definice

Divize TouringAutocross:

Minimalné 4mistné (vCetné 2+2), cestovni, sériové vyrabéné vozy (min. 2500 ks béhem

12 po sobé jdoucich mésicl) s pevnou, neodnimatelnou stfechou, vyrobené po 1. 1.

1994, které odpovidaji svymi upravami pfedpistim pro vozy TouringAutocross uvedenym

v &l. 279A.3 PFilohy J MSR FlAa tomuto NTP.

Divize TouringAutocross

Vozy se jmenovitym objemem motoru nad 1600 ccm a s maximalnim (pfepoctenym)

objemem do 5000 ccm s pohonem 4 x 4.

Prepocet pro preplfiovani x 1,7 (pro benzinové motory)

Divize TouringAutocross1600

e) vozy s atmosféricky plnénym motorem s maximalnim objemem do 1600ccm a s
pohonem pfedni napravy

03. Doplnky

Nova stavba vozu TA, D6 je povolena pouze vozim sériové vyrabénym po 1. 1. 1999.

Viz nemusi mit homologaci FIA, vyrobce vozu musi byt na FIA seznamu vyrobcu (jsou

pFijaty vozy fadné prodavané v obchodni siti)

Individualni stavby vozu divizi TouringAutocross

Zadost o individualni stavbu podava Zadatel Technické komisi prostiednictvim vyplnéné

Zadosti o stavbu vozu Il. Kategorie emailem (ke stazeni na www.autoklub.cz —

Formulare) na adresu: stransky@autoklub.cz

Garantem stavby je vyrobce.

Povolovaci poplatek je uveden v priloze ,Poplatky“ NSR AS ACR.

1. VSEOBECNE

1.1 Motor

Motor a jeho komponenty jsou libovolnég, ale blok motoru musi pochazet z modelu vozu

stejné znacky, jako je karoserie.
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1.2 Povinnosti soutéziciho

Soutézici je na vyzvani povinen prokazat technickym a sportovnim komisafim, Ze jim
prihlaSené vozidlo odpovida predpisiim, a to po celou dobu podniku.

1.3 Telemetrie / hlasova komunikace/ kamery

Jakakoli forma telemetrieje zakadzana. Pouziti GPS se fidi bodem 2.9 ¢&l. 279A Pfilohy J
Kamery se zaznamem, snimajici prostor za vozem a funguijici po celou dobu jizdy, jsou
povinné.

2. ROZMERY A HMOTNOSTI

2.1 Minimalni hmotnost:

Minimalni hmotnost vozu, bez jezdce ev. s jezdcem a jeho vybavou ve voze a se
zbyvajicimi kapalinami v okamziku vazeni, musi v kterykoli okamzik soutéZe odpovidat
nasledujici stupnici minimalnich hmotnosti podle zdvihového objemu:

s jezdcem
do 1000 ccm 695 kg 780 kg
nad 1000 cm do 1400 ccm 785 kg 870 kg
nad 1400 cm do 1600 ccm 885 kg 970 kg
nad 1600 cm do 2000 ccm 955 kg 1040 kg
nad 2000 cm do 2500 ccm 1055 kg 1140 kg
nad 2500 cm do 3000 ccm 1135 kg 1220 kg
nad 3000 cm do 3500 ccm 1225 kg 1310 kg
nad 3500 cm do 4000 ccm 1300 kg 1385 kg
nad 4000 cm do 5000 ccm 1400 kg 1485 kg

Musi byt splnény obé podminky minimalni hmotnosti.

2.2 Rozméry

Rozvor musi zUstat puvodni, jako je rozvor modelu skeletu s toleranci +/- 1 %.

Sitku karoserie (rozchod) Ize oproti plvodnimu modelu zvétsit o 70 mm na kazdou
stranu. Sitky karoserie se mé&fi nad osou kol

3. MOTOR

Je zakazano pouziti vznétovych (dieselovych) motor(

3.1 Zakladni udaje

Typ: blok motoru musi pochazet z nékterého z modelll vozu stejné znacky jako skelet
(zakladni model)

PFicna (nebo podélna) osa motoru mlze presahovat o vice nez 50% osu prednich kol
smérem vzad.

Umisténi motoru: puvodni prostor modelu znacky

Poloha motoru: pficna (nebo podélna) osa motoru mize pfesahovat o vice
nez 50 % osu prednich kol smérem vzad.

3.2 Sani, plnéni

Sani motoru: libovolné (atmosfericky plnény motor nebo turbomotor)

Pro pfeplhované motory je povoleno elektrické ovladani
Skrtici klapky (dle €l. 279, odst. 5.4.2.2. h, PF. J FIA)

Variabilita sani: variabilni sani zakazano

Restriktor: neni povinny

Vzduchovy filtr v€etné airboxu a umisténi: libovolny

PInéni motoru palivem:  karburator nebo libovolné vstfikovani
Rozvod: variabilni rozvod je povolen

Mechanické dily motoru: libovolné (pist, ojnice, setrvacnik, vacka, olejové hosp. ...)
3.3 Vyfuk
Provedeni: libovolné pod podminkou dodrzeni max. hladiny hluku

41



Technické predpisy AX

Hluk: max. 100 dB (A) pfi 4500 ot./min.

Vyusténi: za polovinou rozvoru vozu, ne smérem dolu, uvnitf obrysu

Katalyzator: neni povinny

3.4 Chlazeni motoru

Typ: libovolny chladi¢ v&etné ventilatoru

Umisténi: libovolné, nesmi pfimo zasahovat do prostoru pro jezdce

(oddéleni od prostoru pro jezdce)

Privody vzduchu: mohou prochazet prostorem pro jezdce, plocha vstupu a vystupu
vzduchu do a z karoserie muze byt max. stejna jako je plocha
chladice

4. PALIVOVY SYSTEM

4.1 Palivova nadrz

Typy:

Sériova neboz plechu z Al slitiny (min. tl. 2 mm + vypli bezp. pénou — podminky viz

nize) nebo bezpecnostni FIA (standard FT3) s Zivotnosti prodlouZenou o 3 roky (5+3)

Podminky pro nadrz z plechu z Al slitiny: musi byt vyrobena z hlinikového plechu o

minimalni tloustce 2 mm a material musi odpovidat normé EU ¢. EN-AW1052A-H24.

Maximalni objem 15 litrQ.

a) Svarovani nadrze musi provést pracovnik s opravnénim pro svarovani nezeleznych
kovu.

b) Vnitfek nadrZze musi byt vyplnén bezpecnostni pénou (materialem) odpovidajici US
normé ¢.MIL-B-83054.

c) Bezpecnostni péna muze byt nahrazena pouzitim ,D-STOP* antiexplosivni folie na
vnéjsSku nadrze.

d) Na nadrzi nesmi byt pfivafeny zadné uchyty a nadrz musi byt upevnéna k pevné
struktufe vozu pouze prostfednictvim pasu z kovového materialu.

e) Vstupni a vystupni potrubi z nadrze musi byt pruzného typu, aby nedoslo k prasknuti
nadrze nebo potrubi pfi deformaci.

f) Nadrz musi byt oddélena od prostoru pro posadku a minimalné 300 mm od vnéjsiho
obrysu vozu pfi pohledu shora. Oddélujici pfepazky musi byt dle ¢l. 279A 3.12.1.

g) Odvzdusnéni nadrze nesmi byt vyvedeno do prostoru pro posadku nebo do
motorového prostoru. Musi byt vybaveno minimalné gravitanim odvétravacim
ventilem umisténym na nadrzi.

h) Podminky bodu a) az d) musi byt dolozeny pfi testovani vozidla.

Umisténi: min. 300 mm od skeletu (vyjma sériové), nepropustné oddélena od prostoru

pro jezdce.

Je-li pouzita sériova palivova nadrz (vzdy pouze na puvodnim misté), nemusi byt

dodrzena podminka vzdalenosti 300 mm od obrysu vozidla pfi pohledu shora.

PInéni: bezpecné, multifunk&ni ventil (funkce: pretlak, gravitace, odvétrani)
ochrana proti pfeliti paliva
Ventil odbéru paliva: neni povinny

4.2 Palivova cerpadla, okruh — typ spoju, ventil odbéru paliva
Cerpadla:  typ libovolny, oddélena od prostoru pro jezdce, fungujici pouze
v soucinnosti s béZicim motorem s vyjimkou rozjezdu.
Palivové vedeni, typ spoju:
vedeni paliva musi byt odolné proti poSkozeni, ohnivzdorné, spojované Sroubovym
spojem, v prostoru pro posadku bez spoju, oddélené od prostoru pro jezdce.

Ventil odbéru paliva: nepovinny
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4.3 Palivo

dle FIA (BA, NM), okyslicovadlo — vzduch
5. ELEKTRICKA VYBAVA

5.1 Baterie, kabelaz

Baterie:

Typ: libovolny (mokra, sucha) v€etné kapacity

Umisténi:  libovolné s omezenim umisténi v prostoru pro jezdce, kde musi byt vzdy
za urovni opéradla

UloZeni: vzdy uloZzena na kov. lGzku, pfipevnéna 2 Sroubovymi tfmeny min.M8,
mokra v prostoru pro J zcela zakryta nevodivym odvétranym krytem, sucha
v prostoru pro J se zakrytym + polem.
Baterie umisténé mimo prostor pro J musi mit vzdy zakryty + pol

Kabelaz: bezpeéné provedené a zakryté spoje, nevodivé izolované Zivé vodie

5.2 Generator

Typ: libovolny v€etné umisténi. Nominalni napéti 12 V.

5.3 Systém osvétleni

Svétla

Vzadu: 2 x Cervené STOP svétlo (60 cm?) + 1 x Cervené pozi¢ni, umisténa ve

vhodné vySce vzhledem k vozu za sebou, nezakryta kfidlem

Predni: puvodni svétla nutno odstranit a zakryt vzniklé otvory plastem

Pozicni svétlo musi svitit i kdyZ je hlavni odpojovac v poloze vypnuto.
6. PREVODY

6.1 Spojka

Typ: lamelova, hydraulicky ovladana pedalem, ostatni libovolné

6.2 Pfevodovka

Typ: mechanicky (ruéné) fazena prevodovka (sekvenéni, bezsynchronni

systém Hewland, synchronizovana),
automatické prevodovky zakazany
6.3 Skrin prevodovky

Pocet stupriu: libovolny

Velikosti pfevodovych poméru: libovolné

Koncovy pfevod: libovolny

6.4 Hridele

Provedeni: libovolné provedeni poloos a ev. i podélnych hfideld

6.5 Diferencial

Typ: mechanicky, samosvorny. Pouziti diferencialu s viskézni spojkou je

povoleno. Ovladani diferencialu el. magnetem je zakazano.
7. ZAVESENI
7.1 Zesileni, nahrady
Zesilovani prvku zavéSeni a jeho upevrnovacich bodu je dovoleno, pokud zesilovaci
material kopiruje puvodni tvar a dotyka se ho (plati pro prvky zavéSeni a upevhovaci
body zavéseni). Zesileni zavéSeni nesmi vytvaret duta télesa ani umoznovat vzajemné
spojeni dvou raznych dila. Silentbloky a kluzna vedeni mohou byt nahrazeny systémem
,Uniball®.
Zména nastaveni pruzin a tlumi€l z prostoru pro posadku je zakazana.
Demontovatelné ocelové pomocné ramy pro upevnéni naprav (zavéseni) jsou povoleny
(ram pro pfedni napravu v8ak nesmi byt spojen s ramem pro napravu zadni). Zmény na
skeletu, nezbytné pro umisténi prvkd zavésSeni, hnacich hfideli, kompl. kol jsou
povoleny.Max. pocet upeviiovacich bodld ramu je 6.
Aktivni zavésSeni je zakazano.
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7.2 Predni naprava, body zavéseni

Provedeni: dle &l. 279-8.2 P¥. J MSR FIA

UloZeni predniho tlumice:

Pro ulozeni tlumiCe je mozné pouzit atypicky klobouk horniho ulozeni v€etné horni
upeviovaci desky.

7.3 Zadni naprava, typ zavéseni

Provedeni: dle ¢&l. 279-8.3 P¥. J MSR FIA

UloZeni zadniho tlumice:

pro uloZeni tlumice je mozné pouzit atypicky klobouk horniho uloZeni v€etné horni
upevinovaci desky v ramci rozméru dle obr. 279-1.

Dimensions en/in millimétres.

Roues arrieres
Rear wheels

Obr. 279-1

7.4 Vinuté pruziny délka je libovolna, stejné jako pocet zavita, prGmér dratu, vnéjsi
pramér, typ pruziny (progresivni) a tvar sedla pruziny. Pocet pruzin a sedel je libovolny
pod podminkou, Zze pruziny budou namontovany do série.

7.5 Stabilizator

Stabilizator mize byt odpojen nebo odstranén.
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7.6 Tlumice

Pocet na kolo: jeden na kolo
Typ, princip €innosti: libovolny
Znacka: libovolna
Zdvih tlumice: libovolny

7.7 Vyztuzovaci vzpéry
Vyztuzovaci vzpéry mohou byt pfipevnény k montaznim bodim na karosérii. Podminkou
je, ze vzpéry jsou demontovatelné a jsou pfipevnény svarem nebo Srouby Ci Cepy.
Vzdalenost mezi upeviiovacim bodem zavéSeni a bodem upevnéni vyztuzné vzpéry
nesmi byt vétsi nez 100 mm
8. PODVOZEK
8.1 Kola
Rozméry:max. pramér rafku 18“, kompletni kolo (obuté) se Sifkou musi vejit do U 250
mm
8.2 Pneumatiky
Dezén pneumatik je libovolny. Rucni profezavani je povoleno. Max. Sifka drazek
pneumatiky je 15 mm. PouzZiti pneumatik s hieby, hroty, fetézy je zakazano.
Zastérky:
- musi byt za hnacimi koly
- musi byt z min. 3 mm silného pruzného plastu
- musi kryt celou Sitku kola
- musi koncit max. 100 mm nad zemi (na roving, bez jezdce)
- nesmi pfesahovat Sifku vozu
8.3 Brzdy
Systém brzd: dvouokruhovy hydraulicky systém, ovladany jednim pedalem, ostatni
libovolné

Systém ABS: musi byt odstranén — vyfazen z €innosti
Lze doplnit zafizeni na oSkrabavani bahna z diski a/nebo kol.
Lze namontovat zafizeni chranici brzdové kotouce pfed odletujicimi kameny.
8.4 Parkovaci (ruéni) brzda
Provedeni: je povinna fungujici ru¢ni brzda, na které je povoleno

- mechanickou ru¢ni brzdu nahradit hydraulickym systémem

- zmeénit pozici paky ru¢ni hydraulické brzdy pod podminkou, Ze tato zUstane na

stfedovém tunelu

- mechanismus paky ruéni brzdy upravit pro okamzité odjisténi (systém fly-off).
8.5 Bezpecnost
Nadobky brzdové (spojkoveé) kapaliny je nutné oddélit od prostoru pro J.
8.5 Rizeni, volant, sloupek fizeni
Sloupek fizeni nemusi byt vybaven deformacnim nebo zasouvacim prvkem.
Vyztuhy ulozeni tyCe fizeni:
vyztuhy je mozné pfidat za nasledujicich podminek:

e musi byt schvaleny pfed instalaci Technickou komisi

Volant: libovolny, neni povinné zafizeni rychlého snimani volantu
9. KAROSERIE
9.1 Interiér, bezpeénostni vybava (ochr. konstrukce, sedadla, pasy, HS, HP)
Vétraci systém:
Dodate¢na montaz zafizeni pro vétrani prostoru pro posadku (vzduchova klapka ve
stfeSe v x § = 100 x 500 mm nebo v bo€nich oknech) je povolena.
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Topeni:

Pavodni topeni maze byt odstranéno, ale musi zUstat zachovan systém elektrického
odmizovani (plati pro zaskleny viz).

Klimatizace: muze byt kompletné odstranéna

Pristrojova deska:

pristrojova deska je libovolna, nesmi ovSem predstavovat pro jezdce zadné nebezpedi.
Stfedovou konzoli je mozné odstranit.

Podlaha:

podlaha v prostoru pro J musi byt zcela uzaviena.

Ostatni zvukoveé izolaéni materialy a oblozeni:

je povoleno odstranit zvukové izola¢ni material a oblozZeni.

NadrZky, chladiCe, tlakova potrubi:

nadrzky kapalin, chladiCe, tlakova potrubi a hadice musi byt disledné (nepropustnym
krytem, pfepazkou) oddéleny od jezdce. Prostor pro jezdce nesmi vykazovat
nebezpeéné konstrukce (ostré hrany, vystupky..)

9.2 Bezpecnostni vybava

Ochranna konstrukce:

Minimalni konfigurace ochranné konstrukce musi korespondovat s poZzadavky na min.
konfiguraci dle prilohy J MSR FIA &l. 253-8. Rozhodujicim faktorem je datum
homologace (zahajeni vyroby sériového vozu) a Rozhodnuti Technické komise pfi
povolovani stavby vozu.

Pro vozidla vyrobena pred 31. 12. 2004 muze byt, za dodrzeni podminek uvedenych
v él. 253.8 PFilohy J MSR FIA, hlavni oblouk v&etn& ptipadnych boé&nich ptlobloukt a
ostatni prvky bezpeénostni struktury vyroben i z materialu o min. rozmérech 40 x 2 mm
pripadné 38 x 2,5 mm.

Upevnovaci desky hlavnich kotevnich bodl (stojen) ochranné konstrukce nemusi byt
k vyztuzné desce skeletu pfiSroubovany (staci spojeni svarem)

Pro nové stavéné vozy od roku 2018 plati:

V predni stojné je povinna pfidavna vyztuha dle obr. 253-15 vyztuha, pokud je kota A =
200 mm

253 - 15

Uvedené kombinace jsou minimalni, dalsSi moznosti viz pouze PF. J FIA Cl. 253.8.
Pozor: pod kotevnimi body je nutné vyztuZzit skelet plechem o tl. 3 mm.
Materialové a rozmérové specifikace:

z bezedveé trubk ¥, taFené zastudena

Chemicky

C Si Mn P 5 M
Chemicke sloZeni Lt
materidlu v % od
0,00
11 373”1 523 do 017/020 | 005 | 016 | 0,045 [ 0.045 9
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- OKvyrobené dle pfilohy J MSR FIA

Minimalni rozméry (mm) Pougziti

@45 X 2,5 nebo @50 x 2,0 | "avni oblouk (HO)
@38 X 2,5 nebo @40 X 2,0

nebo bo&ni oblouky (BQ) a zadni pficna vzpéra (ZPV)
boéni puloblouky (PBO) a ostatni ¢asti bezpecnostni
konstrukce(pevinné a volitelné vyztuhy)

V misté mozného dotyku pfilby nebo téla J s ochrannou konstrukci, musi byt konstrukce
obloZena nehoflavym materialem (pénou).

Sedadla, drzaky:

Je povoleno posunout predni sedadla, ale nikoli za svislou rovinu, definovanou pfedni
hranou sedaku plUvodniho zadniho sedadla.

Je povinné sedadlo homologované FIA (norma 8855/1999 - limit pouziti 5 + 5 let od
data vyroby nebo 8862/2009 - limit pouziti 10 + 5 let od data vyroby, viz ¢l. 253.16 PF. J
FIA)

Drzaky:

Dle ¢l. 253.16 pf. J (pficniky mezi prahem a tunelem + Uhelnik z hlinikové slitiny o min.
tl. 5 mm nebo z oceli 0 min. tl. 3 mm + 4 kotevni pevnostni Sroubové spoje min. M8 pro
sedacku a pro drzak)

Bezpec€nostni pasy:

5-6bodové, homologované dle standardu FIA 8853/98 nebo 8853-2016 s hologramem
a platnou zivotnosti, instalace dle ¢l. 253.6.2 pf.J FIA.

Hasici pfistroj:

Povinny ru¢ni hasici 2 kg pfistroj s platnou revizi (revizni technik ruénich HP). Lahev HP
musi byt fadné pfipevnéna vcetné axialniho zajisténi. Instalace HP musi byt v dosahu
jezdce.

Hasici systém:

Vestavéné hasici systémy s homologaci FIA jsou doporuceny pro vozy s ¢elnim oknem.
Dodatecna uchyceni kapoty a vika:

Nejméné 2 dodateCna uchyceni musi byt instalovana na kapoté a viku.

Tazna oka:

Povinné tazné oko vpredu i vzadu, oznaceni Sipkou a ev. kontrastni barvou

Odpojovac EE:

Povinny vnéjSi a vnitini musi odpojit vSechny el. obvody a byt oznacen dle ¢1.235.13
pFilohy J.

9.3 Exterier, zesileni, zaskleni, ochrana podvozku, bo¢ni ochrany

Karoserie

Karoserii je mozné upravit az za svislou rovinou dotykajici se vzadu kompletnich
zadnich kol a v souladu s obr. 279-1. Zadni podélné nosniky je mozné upravit od osy
zadnich kol.

Dale je mozné karoserii vyztuzit vyztuhami, které nekopiruji plvodni tvar (vytvareji
profil).

PFi pouziti vSech téchto uprav musi zlstat zachovana nosna funkce zakladniho skeletu.
Stfedovy (pfevodovy) tunel

Rozméry musi byt ekvivalentni nebo mensi neZz rozméry uvedené na obr. 279-1,
umisténi maze mit tolerance +/- 100 mm ve sméru osy Y, pro instalaci katalyzatoru nebo
tlumiCe je povolena uprava dle obr. 279-2
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Obr. 279-2

Materialova specifikace skeletu a povrchovych dilti

Skelet - ocel

Stfecha - ocel

Pfedni, zadniblatnik - libovolny
Pfedninaraznik + spoiler - laminat, plast
Zadninaraznik - laminat, plast
Zadnikfidlo - laminat, plast
Drzakzadnihokfidla - hlinikovaslitina
Vikozavazadlovéhoprostoru - libovolny
Kapotamotoru - libovolny
Ochranapodlahy (nepovinna) - plast
Dverejezdce - puvodni
Dvefeostatni - libovolny

12,14
11
13
15
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Z vnitfku podbéhu kol, z motorového prostoru a ze zavazadlového prostoru mohou byt
odstranény zvukové izola¢ni materidly. Tyto materialy mohou byt nahrazeny panely
(kryty) z plechu z hlinikové slitiny nebo plastu.

Je povoleno odstranit exteriérové ozdobné listy.

Zaskleni

Je durazné doporuceno pouziti ochranné folie polykarbonatového ¢elniho skla

Predni okno (pos. 21): lepené nebo polykarbonat (Makrolon, Lexan) tl. 5 mm
Boéni okno na strané J (pos. 22): polykarbonat (Makrolon, Lexan) min. tl. 4-0,2 mm
Boc¢ni a zadni okna (pos. 23,24): polykarbonat (Makrolon, Lexan) min. tl. 3 -0,2 mm
Jsou-li okna nahrazena kovovou mfiZzkou, musi tato mit oka o rozméru minimainé 10 x
10 mm a maximalné 25 x 25 mm, pfiemz musi byt pouzit drat o minimalnim priméru 1
mm. V pfipadé pouziti dratu o minimalnim priméru 2 mm u dvefi fidi€e nemusi byt
instalovana ochranna sit..

VUz musi byt vybaven fungujicim(i) stéraCem(y) €elniho skla a fungujicim ostfikovacem
(pro zaskleny viz)

Je povoleno odstranit spodni obklad €elniho skla (okna).

Dvere, boCni ochrana

Je povoleno odstranit Calounéni a zvukové izolaéni material dvefi a ev. z prostoru pod
zadnim bo¢nim oknem (2 dvefovy vuz) a toto nahradit panelem z plechu z hlinikové
slitiny o tloustce min. 0,7 mm nebo panelem z nehoflavého materialu o tl. min. 2 mm.
Dvefe jezdce musi byt plvodni v€etné materialu. Vyztuhu dvefi je mozno odstranit
pouze pod podminkou, Ze tato bude nahrazena bezp. pénou o objemu min. 60 I.
Kapota motoru (viko)

Zakladem tvaru kapoty musi byt tvar pavodni kapoty. Kapota nemusi byt nahraditelna
sériovou kapotou. Maximalni odchylka od plvodniho tvaru kapoty mize byt 100 mm
(méfeno ve svislém sméru).

Kapotu je mozné upravit (pfidat otvory a nafuky) pouze z hlediska zlepSeni pfivodu
vzduchu a odvodu tepla do, resp. z motorového prostoru. Uprava nesmi znamenat
zlepSeni aerodynamickych vlastnosti vozu. Otvory v kapoté musi byt zakryté mfizkou,
uchyceni musi byt provedeno pres 4 body (koliky), plvodni zamky je nutné odstranit.
Narazniky

Pro upevnéni naraznik(l je povoleno pfidat dodate¢na upevnéni (navic k pivodnim
upevnénim, ktera musi zUstat zachovana), je vSak zakazano vytvareni tzv. ,berand®.
Blatnikya prahy

Vzhledem k moznému rozSifeni o povolenych 2 x 70 mm je mozZné na blatniky pfipevnit
lem z materialu o min. tl. 2 mm. Lem (blatnik) musi kryt kolo tak, aby jej nebylo pfi
pohledu shora vidét nad osou kola. Prahy |ze upravit v pfedni a zadni ¢asti (na koncich
prahl vzdy v délce 150 mm od koncl) vyztuzenim tak, aby bylo zabranéno moznému
najeti soupefova kola na kolo vytocené do rejdu nebo na kolo zadni. Vzhledem k
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moznému rozSifeni je mozné prostfedni ¢ast prahu oproti ptivodni poloze vysunout o 60

mm smeérem ven. Prahy je tedy mozné vyztuzit materialem o tl. 2 mm tzn. vyztuhami,

které nekopiruji plvodni tvar (vytvareji profil). Pfi pouziti vSech téchto Uprav musi zlstat

zachovana nosna funkce zakladniho skeletu

Aerodynamické prvky

Predni aerodynamicky prvek:

material a tvar koncepce libovolny, omezeny:

- svislou rovinou prochazejici osou prednich kol a vodorovnou rovinou, prochazejici
nejvyssim bodem rafku bodem (obr. | - 1),

- celkovou délkou sériového vozu

- smérem vpried svislym primétem narazniku pavodniho vozu

V narazniku Ize udélat otvor nebo otvory, jejichZ celkova plocha nesmi byt vétsi nez
2500 cm?. Tyto otvory nesméji narusit strukturni celistvost narazniku.

TlouStka materialu aeroprvku musi byt minimalné 2 mm a maximalné 5 mm.

Predni vyztuha musi zlstat plvodni, bez Uprav a/nebo muze byt nahrazena ocelovou
trubkou dle Pfilohy J, ¢l. 279, kap. 10.2.14

Zadni aerodynamicky prvek

Zadni kfidlo — max. rozméry:

Sifka 1360 mm, bokorys kfidla se musi vejit do obdélniku v = 290 mm, § = 450 mm
Zadni kfidlo — poloha: kfidlo nesmi pfesahovat padorysny obrys vozu

Ma-li vozidlo homologované puvodni aerodynamické zafizeni vétsi, nez povoluje vySe
uvedené znéni predpisu (PF. J FIA) Ize jej v puvodni podobé ponechat.

Spodni ochrana

Spodni ochrana (lizina) nesmi pfesahovat pfi¢ku narazniku.

10. BEZPECNOSTNIi VYBAVA JEZDCE

1. PFilby (dle TL &. 33, 49 nebo dle &l. 6.1, odst. 6.2.3, Kap. E NSR)

Povinna dle Standardu FIA: 8860-2004, 8860-2010, 8858-2015 resp. SNELL: SA2010,
SAH2010, SA2015 resp SNELL, M2010, M2015 pro vozy s draténou vyplni otvoru
Celniho skla

2. Vybava jezdce (dle TL €. 27 kombinéza, spodni pradlo, kukla, rukavice, boty s
hologramem)

Povinna dle standardu FIA 8856-2000

3. FHR (dle TL &. 36 HANS system, Hybrid system, Hybrid Pro system, HANS
Adjustablesystem)

Nepovinny, pokud bude pouzit, musi byt dle standardi FIA 8858-2002 nebo 8858-2010
a v kombinaci s kompatibilni pfilbou (dle standardd SNELL: SA2010, SAH2010 resp.
FIA: 8858-2002, 8858-2010) z TL &. 41.
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4. Bryle — v pfipadé absence €elniho skla, resp. pfi pouziti Celni kovové sité jsou bryle
povinné. V pfipadé pouziti integralni pfilby s hledim nejsou bryle povinné.

D. TECHNICKY PREDPIS DIVIZE D7, D8, D9

0. UvoD

Neni-li v tomto pfedpisu uvedeno jinak, plati ¢lanky 252 (VSeobecny predpis), 283

(Bezpe&nostni vybava) a 279A.1 a 279A.2 PF. J 2015 MSR FIA.

01. Definice

Vozy Divize D7, D8, D9

- Jednomistné autocrossové specialy (buggy), s pohonem 4 nebo 2 kol, s pevnou
stfechou, se 4-dobym nebo 2-dobym spalovacim motorem

- Divize D7: buggy se objemem motoru pfes 1600 ccm a do max. pfepocitaného
objemu 4000 ccm

- Divize D8: buggy se jmen. (pfepocitanym) objemem motoru do 1600 ccm

- Divize D9: buggy se jmen. objemem motoru do 600 ccm, atmosfer. plnéné

- Prepocitavaci objemovy koeficient pro benzinové preplfiované motory 1,7

- Motory Wankel jsou zakazany

02. Povolené zmény a dopliky

Individualni stavby buggy divizi D7, D8, D9

Zadost o individualni stavbu podava Zadatel Technické komisi prostiednictvim vyplnéné

Zadosti o stavbu vozu Il. kategorie emailem (ke staZzeni na www.autoklub.cz —

Formulafe) na adresu stransky@autoklub.cz

Garantem stavby je vyrobce.

Povolovaci poplatek je uveden v priloze ,Poplatky“ NSR AS ACR.

Material

Je zakazano pouZiti jakéhokoli materialu, jehoz modul pruznosti je vy$Si nez 40

GPal/g/ccm

Vyijimku tvofi pouze:

Zapalovaci sviCky, povrchova uprava vyfuku, spojky vodniho dcerpadla, brzdové

desti¢ky, povrchova uprava pistkG brzdovych tfmenu, pohyblivé &asti lozisek (kulicky,

jehly, vale€ky), elektronické komponenty senzorq, dily vazici méné nez 20 g a veskeré

povlaky o tloustce mensi nebo rovné 10 mikronu.

Zadny otoény dil turbokompresoru nebo jakéhokoli ekvivalentniho prepliiovaciho

zarizeni (s vyjimkou oto€nych dili lozisek) nesmi byt z keramického materialu a ani

nesmi mit keramicky povrch.

Je zakazano pouziti plechu ze slitiny magnézia o tloustce mensi nez 3 mm.

1. VSEOBECNE

1.1 Povinnosti soutéziciho

Soutézici je na vyzvani povinen prokazat technickym a sportovnim komisarum, Ze jim

prihlaSené vozidlo odpovida predpisim a to po celou dobu podniku.

1.2 Garance predpisu

Technicka komise garantuje znéni technického pfedpisu pro Divize B4; D7, D8, D9 do

31.12.2026.

1.3 Telemetrie / hlasova komunikace/ kamery

Jakakoli forma telemetrieje zakazana. Pouziti GPS se Fidi bodem 2.9 ¢l. 279A Prilohy J.

Kamery se zaznamem, snimajici prostor za vozem a funguijici po celou dobu jizdy, jsou

povinné.

2. ROZMERY A HMOTNOSTI

2.1 Minimalni hmotnost:

Hmotnost vozu bez nebo s jezdcem, oble€eného v jeho uplné vystroji pro zavod, a

s kapalinami zbyvajicimi ve voze v okamZiku méreni, musi odpovidat nasledujici tabulce
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minimalni hmotnosti podle poc¢tu a objemu valcu, zplsobu pIinéni a poétu pohanénych
naprav:

Pro D7, D8, D9 plati:

4WD - 6 valcu e
Zdvihovy WD 4WD - 4 valce + WD~ 8 valeu a vice
objem atmosféra 4WD - 4 valce AWD-6 v T
P -6 valce preplriovani
pfepliiovani
s jezdcem s jezdcem s jezdcem s jezdcem
600 ccm | 405 kg 470 kg 460 kg 525 kg - - - -
1300 ccm | 460 kg 545 kg 515 kg 600 kg 575 kg 660 kg 625 kg 710 kg
1600 ccm | 490 kg 575 kg 545 kg 630 kg 595 kg 680 kg 645 kg 730 kg
2000 ccm | 510 kg 625 kg 595 kg 680 kg 645 kg 730 kg 695 kg 780 kg
2500 ccm | 590 kg 675 kg 645 kg 730 kg 695 kg 780 kg 745 kg 830 kg
3000 ccm | 615kg 700 kg 670 kg 755 kg 720 kg 805 kg 770 kg 855 kg
3500 ccm | 640 kg 725kg 695 kg 780 kg 745 kg 830 kg 795 kg 880 kg
4000 ccm | 665 kg 750 kg 720 kg 805 kg 770 kg 855 kg 820 kg 905 kg
Tab. |
2.2 Rozméry
Maximalni rozméry pro vSechny Divize D7, D8, D9 jsou:
- Sifka: 2100 mm
- délka: 3900 mm
- rozvor: libovolny
3. MOTOR
3.1. Zakladni udaje
Typ: libovolny 4 - doby spalovaci motor
Umisténi motoru: pfed nebo za zadni napravou, za polovinou rozvoru
Poloha motoru: libovolna

Komponenty motoru (pist, ojnice, klikova hfidel, setrvacnik, hlava valcu, vackova hfidel,
tvar vacky,...): z hlediska provedeni, pouzitych materialQ, tvaru, vyrobnich postupd,
povrchovych uprav libovolné

3.2 Ziskavani dat

Je povolen systém ziskavani dat. Musi vSak byt pfipojen vyhradné:

e k sériovym ¢idlim nebo

¢ k pfidavnym cidlum: teplota vody, teplota oleje, tlak oleje a otacky motoru, tlak paliva
Jakakoli vyména dat s vozem jinou metodou, nez je spojeni pomoci kabelu nebo Cipové
karty, je zakazana.

3.3 PInéni palivem

Libovolny karburator nebo vstfikovani

3.4 Sani
Vzduchovy filtr: libovolny
Kryt filtru — airbox: libovolny

Zpusob Fizeni pratoku vzduchu /smési/: Musi byt zapojeno bezpecné zafizeni,
uzavirajici sSkrtici klapku v pfipadé, Ze jeji ovladani nefunguje, a to za pomoci vnéjsi
pruziny, pusobici na lopatku nebo osu klapky.
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Vozy nesmi byt vybaveny Zadnym zafizenim, které umozriuje jezdci fidit za jizdy plnici
tlak nebo systémem elektronické kontroly kontrolujicim plnici tlak (kromé pedalu
akceleratoru).

Rozvody — variabilita: variabilni rozvod povolen

Systém Fizeni motoru: RJ motoru libovolna

Sani — variabilita geometrie: variabilni sani povoleno

3.5 Vyfuk

Provedeni: libovolné pod podminkou dodrzeni max. hladiny hluku
Hluk: max. 100 dB (A) pfi 4500 ot./min.

Vyusténi: za polovinou rozvoru vozu, ne smérem dolU, uvnitf obrysu
Katalyzator: neni povinny

3.6 Mazani

Sytém: libovolny

Olejova vana: je povolena montaz pfepazek do olejové vany.
Chlazeni motorového oleje: Ize pfidat zafizeni na chlazeni motorového oleje
3.7 Zapalovani

Systém: libovolny

3.8 Chlazeni

Systém: kapalinové (chladic, ventilator)

Ventilator: libovolny

4. PALIVOVY SYSTEM
4.1 Palivova nadrz
Nadrz musi byt vybavena multifunkénim ventilem (funkce: odvétrani, pfetlak, gravitace)
a muze byt:
a) bezpecnostni s homologaci FIA Zivotnost bezpeénostni nadrze (FIA FT3 1999, FT5,
FT3.5) je automaticky prodlouzena o 3 roky tzn. na 5 + 3 roky od data vyroby
b) vyrobena z plechu z hlinikové slitiny, a pfitom spliovat nasledujici ustanoveni:
- musi byt vyrobena z hlinikového plechu o minimalni tloustce 2 mm a material musi
odpovidat normé EU ¢. EN-AW1052A-H24.
- svarovani nadrze musi provest pracovnik sopravnénim pro svafovani
nezeleznych kovu.
- vnitfek nadrze musi byt vyplnén bezpe&nostni pénou (materialem) odpovidajici US
normé ¢.MIL-B-83054.
- bezpeclnostni péna mize byt nahrazena pouzitim ,D-STOP* antiexplosivni folie na
vnéjSku nadrze.

- na nadrzi nesmi byt pfivafeny zadné uchyty a nadrz musi byt upevnéna k pevné
struktufe vozu pouze prostfednictvim pasu z kovového materialu

Palivova nadrz musi:

- byt namontovana v dostatec¢né chranéném prostoru a musi byt pevné uchycena na
vozidle

- mit max. objem 20 litr( pro bezp. nadrz s homologaci FIA nebo 15 litra pro nadrz
z Al slitiny

- byt umisténa alespori 400 mm od hlavy valcu a od vyfukového systému, pokud neni
od téchto komponent oddélena nehoflavym, tepelné nevodivym materialem

- byt oddélena od prostoru jezdce nehoflavou a nepropustnou prepazkou

- byt umisténa za pfednim bodem uchyceni sedacky
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4.2 Palivové cerpadlo, okruh — typ spoju, ventil odbéru paliva

v

Cerpadlo:

Typ libovolny, oddélené od prostoru pro jezdce, fungujici pouze v soucinnosti s bézicim
motorem s vyjimkou rozjezdu.

Palivové vedeni, typ spoju:

Vedeni paliva musi byt odolné proti poSkozeni, ohnivzdorné, spojované Sroubovym
spojem, v prostoru pro posadku bez spoju.

Ventil odbéru paliva: nepovinny

4.3 Palivo

dle FIA (BA, NM), okysli¢ovadlo — vzduch

5. ELEKTRICKA VYBAVA

5.1 Baterie:

Typ: libovolny (mokra, sucha) v€etné kapacity

Umisténi:  libovolné s omezenim umisténi v prostoru pro jezdce, kde musi byt vzdy
za urovni opéradla. Je-li mokra baterie umisténa mimo prostor pro jezdce,
musi byt od tohoto prostoru oddélena prepazkou.

Ulozeni: vzdy uloZzena na kovovém lGzku, pfipevnéna 2 Sroubovymi trmeny min. M8,
mokra zcela zakryta nevodivym krytem, sucha se zakrytym + polem.

Kabelaz: bezpetné provedené a zakryté spoje, nevodivé izolované zivé vodice

5.2 Generator libovolny nebo muze byt odstranén

Pouziti vnéjSiho zdroje pro start motoru na startu nebo béhem zavodu je zakazano.

5.3 Systém osvétleni

Svétla

Vzadu: 2 x Cervené STOP svétlo (60 cm?, a = 15 W) + 1 x Cervené pozi¢ni (21 W),
umisténa ve vhodné vySce (1000 az 1500 mm nad zemi) vzhledem k vozu za sebou,
nezakryta kfidlem. Svétla musi byt symetricky od podélné osy vozu a v téze pficné
roviné. Technologie LED povolena. Pozi¢ni svétlo musi svitit, i kdyZ je hlavni odpojovac
v poloze vypnuto.

6. PREVODY

6.1 Spojka

Typ, systém ovladani, pocet lamel, primér lamel: libovolné

6.2 Prevodovka

Umisténi, typ ovladani a jeho umisténi, kulisa fazeni, typ mazani a chlazeni:

libovolné, poloautomatické nebo automatické pFfevodovky s elektronickym,
pneumatickym nebo hydraulickym fizenim (ovladanim) jsou zakazany.

6.3 Skrin prevodovky

a) Prevodové poméry, pocty zubu: libovolné

Kontrola pohonu (trakce): je zakazana

Diferencialy: diferencialy s elektronickou, pneumatickou nebo hydraulickou kontrolou
jsou zakazany. Je povolen mechanicky diferencial s omezenou svornosti, coz
predstavuje jakykoli systém, ktery pracuje vyhradné mechanicky, tzn. bez podpory
hydraulického nebo el. systému. Viskdzni spojka neni povazovana za mechanicky
systém. V pfipadé pohonu 4X4 je povoleno pfidat hydraulicky systém nebo viskdzni
spojku ke stredovému diferencialu za u¢elem omezeni prokluzu. Tento systém musi byt
nastavitelny pouze na stojicim voze. Diferencialy s elektronickym, pneumatickym nebo
hydraulickym protiprokluzovym ovladanim, které je nastavitelné jezdcem jsou zakazany.
Cidla a snimace:

Jakékoli €idlo, spinac a elektricky vodi¢ (kabel) na ¢tyfech kolech, pfevodovce, pfednim,
stfedovém a zadnim diferencialu jsou zakazany.
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Vyijimka:

Na prevodovce je povoleno pouze jedno Cidlo, umoznujici zobrazeni zafazeného
prevodu pod podminkou, Ze celek €idlo, elektronicky kabel, displej je zcela nezavisly na
systému kontroly motoru. Navic tento kabel nemuze byt zahrnut do hlavniho svazku
kabelll vozu a musi byt nezavisly. Rovnéz je vhodné, aby byl jiné barvy pro jeho
Zpatecka:

Fungujici zpateCka libovolné konstrukce a libovolného systému fazeni je povinna (plati
pro D8, D9)

Pro vozy D7 plati: vSechny vozy musi byt vybaveny pfevodovkou zahrnujici zpatecku,
ktera musi fungovat po celou dobu poradani podniku a musi byt mozné, aby ji ovladal
sedici jezdec.

Koncovy pfevod: libovolny v€etné poméru a chlazeni

6.4 Hridele

Typ a material podélnych hfideli a poloos je libovolny.

7. ZAVESENI

71 Typ

Musi jit o nezavislé odpruzené zavésSeni kazdého kola. Ostatni libovolné.
Je zakazano: pouziti aktivniho zavéseni.

montaz naprav pfimo k Sasi
7.2 Vinuté pruziny: délka je libovolna, stejné jako pocet zavitu, prdmér dratu, vnéjsi
prumeér, typ pruziny (progresivni) a tvar sedla pruziny. PoCet pruzin a sedel je libovolny
pod podminkou, Zze pruziny budou namontovany do série. Material libovolny.
7.3 Stabilizator

Efektivni délka, primér efektivni Easti, material: libovolny
Stabilizator nemusi byt pouzit.

7.4 Tlumice

Pocet na kolo, typ, princip Cinnosti: libovolny
Znacka: libovolna
Zdvih tlumice: libovolny
8. PODVOZEK

8.1 Kola

Kompletni kolo (disk + rafek + nahusténa pneumatika) se musi vzdy vejit do Sablony ve
tvaru U, jejiz okraje jsou vzdaleny 250 mm Méreni se provadi na nezatizené Casti
pneumatiky. Primér rafku musi odpovidat PF. J FIA, &l. 279A tzn. 13“ az 16*.

Sitka rafku miize byt, pfi zachovani nejblizsi vy$si hmotnosti dle PF. J &l. 279A, mensi

nez predepisuje Pf. J €l. 279A.

8.2 Pneumatiky

Pneumatiky se vzorkem typu ,drapak® nebo s pryzovymi hroty Ize pouzit pouze na

zakladé rozhodnuti Sboru sportovnich komisaifl za nepfiznivych atmosférickych

podminek, které by ohrozily fadny prabéh zavodu.

Za pneumatiky typu ,drapak® nebo typu s pryZovymi hroty nejsou pokladany pneumatiky,

odpovidajici nasledujicim charakteristikam:

- mezera mezi dvéma kostkami, mé&reno kolmo nebo rovnobézné s béhounem, nesmi
pfesahnout15 mm. V pfipadé opotfebeni nebo odstranéni hran se méreni provadi ve
spodni Casti kostky. V pfipadé kulatych nebo ovalnych tvarl se méfeni provadi na
tecné.

- hloubka vzorku nesmi presahnout 15 mm. Tyto miry neplati v Sifce 30 mm na kazdém
okraji béhounu, ale kostky nesmi pfesahovat svislou rovinu rafku pneumatiky.

- je povoleno rucni profezavani pneumatik
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Zastérky:
za pohanéna kola je povinné pfipevnit zastérky.
Musi byt: z pruzného materialu o minimalni tloustce 2 mm
maximalné 100 mm nad zemi
kryt nejméné celou Sifku kompletniho kola
méfit maximalné o 50 mm vice nez je Sitka kompletniho kola
S vyjimkou jedné pficné zastérky pred zadnimi koly na ochranu motoru je jakykoli
systém zastérek nebo pruznych ochran pod vozidlem zakazan.
8.3 Brzdy
Jsou z hlediska provedeni libovolné, povinné vSak hydraulické, dvouokruhove, ovladané
jednim pedalem.
Protiblokovaci zafizeni nejsou povolena.
Brzdové kotou€e musi byt z kovového materialu.
Rucni brzda: je povinna; musi byt u€inna a musi ovladat soucasné dvé kola vpifedu nebo
dvé kola vzadu.
8.5 Rizeni, volant, sloupek fizeni
Typ, provedeni, poloha: libovolné, fizeni ¢ty kol je zakdzano

Posilovac: libovolny

Sloupek fizeni: nemusi byt vybaven deformacnim nebo zasouvacim prvkem
Volant: volant nemusi byt odnimatelny

9. KAROSERIE

9.1 Interiér, bezpeénostni vybava (ochr. konstrukce, sedadla, pasy, HS, HP)
Prostor pro jezdce

Sitka prostoru pro jezdce, méfena ve vodorovné roviné az do vzdalenosti 500 mm od
nejzazSi polohy opéradla sedadla nesmi byt mensi nez 600 mm.

Zadny prvek prostoru pro jezdce, nebo prvek v ndm umistény, nesmi mit vy&nivajici
nebo ostré ¢asti.

Podélna prevodova hfidel, umisténa pod (na) podlahou (ze) prostoru pro jezdce, musi
byt kazdych 250 mm chranéna paskem z mékké oceli o minimaini tloustce 3 mm a min.
Sifce 30 mm. Tento pasek musi byt fadné pfipevnény k Sasi, aby se zamezilo moznému
proniknuti hfidele do prostoru pro jezdce nebo jejimu zachyceni o zem.

9.2 Bezpecnostni vybava

Ochranna konstrukce:

Je povinna a musi odpovidat ¢lankim 283-8.1, 8.2 a 8.3.

Reference na datum homologace musi byt chapana jako datum prvniho vystaveni
technického prukazu FIA.

Predhlaseni: od 01.01.2027 pro D7, D8 a D9 plati povinnost bo¢ni vzpéry pfedniho
oblouku, min. rozmér je 30 x 1,5 mm.

Pribéind

56



Technické predpisy AX

Pro D8 a D9:
Ize pouzit feSeni stfesni Casti ochranné konstrukce dle obr 1, pfiCemz kota L je max.
180 mm.

L t:\
~ AN

T

Obr. 1
Stifesni panel pro toto provedeni musi byt z plechu z hlinikové slitiny o min. tl. 3 mm a
musi byt pfipevnén min. 6 Srouby M6.
Pro D7 plati:
Dva bezpec€nostni oblouky musi mit dostateCnou vysku tzn., Ze pfimka vedena z vrcholu
zadniho oblouku k vrcholu pfedniho oblouku musi prochazet minimalné 50 mm nad
pfilbou jezdce upoutaného v normalni poloze pro fizeni s pfilbou na hlavé.
Pevny stfeSni panel nad jezdcem je povinny a musi byt z plechu z hlinikové slitiny o
min. tl. 3 mm nebo ocelového plechu o min. tl. 1,5 mm a musi byt pfipevnén min. 6
Srouby M6.
Obklad ochranné konstrukce:
v mistech, kde by se hlava nebo télo jezdce mohla dotknout ochranné konstrukce, musi
tato byt obalena nehoflavym pénovym materialem.
Sedadlo jezdce:
Je doporuceno kompletni sedadlo homologované FIA (norma 8855/1999 - limit pouZiti
5 + 5 let od data vyroby nebo 8862/2009 - limit pouziti 10 + 5 let od data vyroby viz ¢l.
253-16.6), na kterém nesmi byt provedeny zadné zmény.
Sedadlo nehomologované FIA mize byt upraveno pro prichod bezpeénostnich pasu,
respektujicich uhly podle obr. 253-61 (otvory ve skofepiné).”
Opéradlo sedacky jezdce muze byt sklonéno maximalné o 15° smérem vzad vzhledem
k vertikale.
Skorepina sedadla musi byt mistné zesilena, aby byla zajisténa alesporn puUvodni
odolnost, a potah musi chranit pasy pred jakymkoli rizikem poskozeni.
Sedadlo musi byt fadné pfipevnéno tak, aby bylo naprosto nepohyblivé a pevné.
Sedadlo musi byt vybaveno opérkou hlavy. Rozméry opérky musi byt takové, aby se
hlava jezdce nemohla zaklinit mezi oblouk a opérku.
Sedadlo typu ,skofepina®“ lze pouzit pod podminkou integrované hlavové opérky,

bezpedného upevnéni a dostatecné tuhosti.
10°
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Ohnivzdorna pfepazka, podlaha, oddéleni nadrzi, potrubi a nadobek:

Kovova ohnivzdorna nepropustna prepazka musi byt uchycena k podlaze vozu a ke

stojindm hlavniho oblouku. Musi pokryvat celou Sitku ochranné konstrukce. Jeji horni

okraj musi byt alespori 500 mm od podlahy vozu.

VUz musi mit uzavienou podlahu.

V prostoru pro jezdce nesmi byt Zadné potrubi spojovano. Nadrze s kapalinou nemohou

byt umistény v prostoru pro jezdce.

Bezpecnostni pasy:

6bodove, homologované dle standardu FIA 8853/98 nebo 8853-2016 s hologramem a

platnou zivotnosti, instalace dle ¢l. 253.6.2 pf. J FIA. Ramenni pasy musi mit kazdy

jeden vlastni upevnovaci bod.

Tazna oka:

Povinné tazné oko vpfedu i vzadu, oznaceni Sipkou a ev. kontrastni barvou. Tazna oka

nesmi pfesahovat pudorys vozu pfi pohledu shora.

Odpojovac EE:

Povinny vnéjSi a vnitini odpojovac, ktery musi odpojit vS8echny el. obvody a musi byt

oznacen dle ¢1.253.13 PF. J.

9.3 Exterier, ochrana podvozku, boé¢ni ochrany

Karoserie

Autocrossové monoposty jsou vozy s uzavienou karoserii.

Karoserie nesmi mit Zadné ostré hrany, ostré nebo Spicaté ¢asti, uhly musi byt zaobleny

minimalnim polomérem 15 mm.

Pfedni a bocni ¢ast karoserie musi byt vyrobena z pevného nepriihledného materialu a

musi chranit jezdce proti kamenim. VySka bocni karoserie nesmi byt mensi nez 420

mm, méfeno vzhledem k roviné prochazejici uchycenim sedadla jezdce.

VSechny mechanické &asti nutné pro pohon vozu (motor, pfevody) musi byt zakryty

karosérii nebo blatniky.

VnéjSi zpétné zrcatko je povinné na obou stranach vozidla. Odrazova plocha kazdého

zrcatka musi byt minimalné 90 cm?. Do kazdé z téchto ploch se musi vejit ¢tverec o

strané 60 mm.

Nadrze, potrubi a hadice na palivo, olej, hydraul. olej a chladici kapalinu musi byt

dodatec¢né chranény vné karoserie proti jakémukoli nebezpecli poskozeni (kameny,

koroze, mechanicky lom) a uvnitf karoserie proti jakémukoli nebezpeci pozaru (pouze

palivové potrubi).

Blatniky

Musi:

- byt pevné uchyceny.

- prekryvat kola tak, aby nejméné na jedné tretiné obvodu ucinné kryly nejméné celou
Sifku pneumatiky. Musi pfitom sahat nejméné 50 mm pod osu zadnich kol.

Blatniky nesmi mit Zadné otvory ani ostré hrany.

Jestlize je nutno blatniky vyztuzit, Ize to provést ocelovou ty¢i o maximalnim priiméru

10 mm nebo trubkou o maximalnim praméru 20 mm.

Za zadnych okolnosti nesméji vyztuhy blatnik( tvofit kamuflované narazniky.

Zaskleni, pruhledy

Celni sklo:

musi byt zhotoveno z vrstveného skla nebo min. z 5 mm silného polykarbonatu, Celni

skla nesmi byt barvena.
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Nahrady:

Celni sklo mGze byt nahrazeno nebo chranéno kovovou miizkou, pokryvajici celou

plochu €elniho skla. Rozméry ok mfizky jsou minimalné 10 x 10 mm, maximalné 25 x

25 mm, minimalni primér dratu je 1 mm.

V pfipadé absence ¢elniho skla je povinné pouzivani integralni pfilby s prlizorem a

jezdec musi jezdec pouzivat ochranné bryle nebo Stitky.

V Celnim ochranném skle mohou byt vytvofeny otvory, jejichz celkova plocha nesmi

pfesahnout 64 cm?.

Bo¢€ni otvory:

Oba dva bo¢ni otvory prostoru pro jezdce je povinnéchranit nasledujicim zplisobem:

Musi byt upIné uzavieny tak, aby se zabranilo prlichodu ramene nebo ruky. Toto

uzavfeni se provadi:

- bud siti s oky o maximalni velikosti 6 cm x 6 cm z dratu o minimalnim priméru 3 mm
nebo oky o rozmérech mezi 10 mm x 10 mm a 25 mm x 25 mm tvofenymi dratem,
jehoz minimalni praimér musi byt 1 mm.

Horni Cast této sité musi byt trvale pfipojena a spodni ¢ast musi byt snadno
uvolnitelna jak zvenku, tak zevnitf.

- nebo draténou mfizi s maximalni velikosti ok 6 x 6 cm z dratu o minimalnim praméru
2 mm nebo oky o rozmérech mezi 10 mm x 10 mm a 25 mm x 25 mm tvofenymi
dratem, jehoz minimalni praimér musi byt 1 mm.

MFiZ musi byt nahofe pfipevnéna alespon dvéma panty a vespod musi byt rychle
uvolnitelny zavér ovladany jak zvenku, tak zevnitf (pro tento ucel muze byt v mfizi
vytvoFen otvor), ktery umozni otevieni mfize smérem nahoru az do svislé polohy.

- nebo boénimi okny z polykarbonatu o minimalni tloustce 5 mm.

Ochrana motoru

Pro vozy s motorem vzadu je povinné pouziti ochranného oblouku motoru. Zadni ¢ast

tohoto oblouku musi pIné chranit motor v€etné vyfuku a jeho vyusténi.

Tento oblouk musi byt uprostfed vyztuzeny.

Tato ochranna konstrukce maze byt upevnéna pod vozem nebo spojena s ochrannou

kleci jezdce. Tloustka stén pouzitych trubek musi byt minimalné 1,5 mm.

Ochranny oblouk motoru muze byt slozen z nékolika demontovatelnych c&asti.

V takovém pfipadé musi byt trubky spojeny objimkami a jejich spojeni musi na kazdém

konci objimky zajisStovat dva Srouby, které jsou vzajemné pootoCeny o 90° a vzdaleny

od sebe alespori 30 mm. Minimalni prdmér pouzitych Sroubt musi byt 6 mm.

Boc¢ni ochrana

Je tvofena kompozitnimi strukturami na vostinovém jadru fadné pfipevnénymi ke

konstrukci z ocelovych trubek po obou stranach vozu.

Tyto trubkové konstrukce museji odpovidat ¢l. 253-8.3.3 Pfilohy ,J%, ale jeji minimalni

rozméry jsou 30 x 2 mm a musi byt upevnény na hlavni konstrukci vozu.

Minimalni tloustka kompozitnich panell je 15 mm a mohou byt namontovany z obou

stran trubek.

Nahrada: kompozitni panely mohou byt nahrazeny plechem z Al slitiny o min. tl. 3 mm.

Vnegjsi €ast ochrany musi byt na urovni nabojl kol v délce nejméné 60 % rozvoru naprav.

Konstrukce bocni ochrany musi sméfovat smérem ven na obou stranach minimalné az

ke svislym rovinam, vedenym stfedy nejpfednéjsSi Casti zadnich pneumatik a stfedy

nejzazSi Casti prednich pneumatik, ale nikoli pfes svislé roviny, prochazejici vné
nejpfednéjsi Casti zadnich pneumatik a vné nejzazsi ¢asti pfednich pneumatik.

Prostor mezi touto ochranou a karoserii musi byt uplné zakryty.
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10. BEZPECNOSTNIi VYBAVA JEZDCE

1. Prilby (dle TL &. 33,49 nebo dle &l. 6.1, odst. 6.2.3, Kap. E NSR)

Povinna dle standardu FIA: 8860-2004, 8860-2010, 8858-2015 resp. SNELL: SA2010,
SAH2010, SA2015, M2010, M2015

2. Vybava jezdce (dle TL & 27 kombinéza, spodni pradlo, kukla, rukavice, boty s
hologramem). Povinna dle standardu FIA 8856-2000

3. FHR (dle TL ¢. 36 HANS system, Hybrid system, Hybrid Pro system, HANS
Adjustablesystem)

Nepovinny, pokud bude pouzit, musi byt dle standardu FIA 8858-2002 nebo 8858-2010
a v kombinaci s kompatibilni pfilbou (dle standardd SNELL: SA2010, SAH2010 resp.
FIA: 8858-2002, 8858-2010) z TL ¢&. 41

E. TECHNICKY PREDPIS DIVIZE D2

1. UvoD

Neni-li v tomto predpisu uvedeno jinak, plati ¢lanky 251 (Klasifikace a definice), 252

(V3eobecny predpis), 253 (Bezpe&nostni vybava) a 279A.3 Pi. J 2016 MSR FIA.

01. Definice

Vuz Divize D2:

- 4mistny (i 2+2), 4 kolovy cestovni vuz, s pohonem jedné napravy, s pevnou stfechou,
sériové vyrabény po roce 1994, ur€eny pro zavody v AC/RC

- jmenovity min. zdvihovy objem motoru pfes 1601 ccm (pifepocet pro prepliovani =
1,7), max. jmenovity objem motoru je 3500 ccm / 1,7 = 2058 ccm

- vuz nemusi mit homologaci FIA, vyrobce vozu musi byt na FIA seznamu vyrobcu

02. VSEOBECNE

V Priikazu sportovniho vozidla (PSV) a na Technické karté pfi pfejimce je nutné uvést

kéd motoru. V pfipadé vymény motoru provede opravu v PSV na upozornéni

soutéziciho Technicky komisaf. Za spravnost udajua v PSV a na Tech. karté odpovida

soutézici.

Povinnosti soutéziciho

Soutézici je na vyzvani povinen prokazat technickym a sportovnim komisafim, Ze jim

prihlaSené vozidlo odpovida predpisim, a to po celou dobu podniku.

2. ROZMERY A HMOTNOSTI

2.1 Minimalni hmotnost:

Minimalni hmotnost vozu, bez jezdce ev. s jezdcem a jeho vybavou ve voze a se

zbyvajicimi kapalinami v okamziku vazeni, musi v kterykoli okamzik soutéze odpovidat

nasledujici stupnici minimalnich hmotnosti podle zdvihového objemu:

bez jezdce | s jezdcem
nad 1600 cc do 2000 cc 985 kg 1070 kg
nad 2000 cc do 2500 cc 1035 kg 1120 kg
nad 2500 cc do 3000 cc 1095 kg 1180 kg
nad 3000 cc do 3500 cc 1115 kg 1200 kg

Musi byt splnény obé podminky minimalni hmotnosti.
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2.2Rozméry

Rozvor musi zUstat puvodni jako je rozvor modelu skeletu s toleranci +/- 1 %.

Sitku karoserie (rozchod) Ize oproti pdvodnimu modelu zvétsit o 70 mm na kazdou
stranu. Sitky karoserie se méfi nad osou kol

3. MOTOR

Je zakazano pouziti vznétovych (dieselovych) motoru.

3.1 Zakladni udaje

Typ: blok motoru a klikova hfidel musi pochazet z nékterého z modell vozu stejné
znacky jako skelet (zakladni model).

Umisténi motoru: puvodni prostor modelu znacky

Poloha motoru: libovolna v ramci ptivodniho mot. prostoru

3.2 Sani, plnéni

Sani motoru: libovolné (atmosfericky plnény motor nebo turbomotor)

Pro pfreplhované motory je povoleno elektrické ovladani
Skrtici klapky (dle €l. 279, odst. 5.4.2.2. h, PF. J FIA)

Restriktor: neni povinny

Vzduchovy filtr v€etné airboxu a umisténi: libovolny

PInéni motoru palivem: karburator nebo libovolné vstfikovani

Rozvod: variabilni rozvod je povolen

Upravy mechanickych dil&i motoru: libovolné (napf. pist, ojnice, setrvacnik, vacka )
3.3 Vyfuk

Provedeni: libovolné pod podminkou dodrzeni max. hladiny hluku

Hluk: max. 100 dB (A) pfi 4500 ot./min.

Vyusténi: za polovinou rozvoru vozu, ne smérem dold, uvniti obrysu
Katalyzator: neni povinny

3.4 Chlazeni motoru

Typ: libovolny chladi¢ v€etné ventilatoru

Umisténi: libovolné, nesmi pfimo zasahovat do prostoru pro jezdce (oddéleni

od prostoru pro jezdce)

Privody vzduchu: mohou prochazet prostorem pro jezdce, plocha vstupu a vystupu
vzduchu do a z karoserie muze byt max. stejna jako je plocha
chladice

4. PALIVOVY SYSTEM

4.1 Palivova nadrz

Typy: sériova nebo z plechu z Al slitiny (min. tl. 2 mm + vyplfi bezp. pénou) nebo

bezpec&nostni FIA (standard FT3) s zivotnosti prodlouzenou o 3 roky (5+3)

Podminky pro nadrz z plechu z Al slitiny: musi byt vyrobena z hlinikového plechu o

minimalni tloustce 2 mm a material musi odpovidat normé EU ¢. EN-

AW1052A-H24. Maximalni objem 15 litrG.

a) Svarovani nadrze musi provést pracovnik s opravnénim pro svarovani
nezeleznych kovu.

b) Vnitfek nadrze musi byt vyplnén bezpecCnostni pénou (materialem)
odpovidajici US normé ¢.MIL-B-83054.

c) BezpeCnostni péna muze byt nahrazena pouzitim ,D-STOP*
antiexplosivni folie na vnéjSku nadrze.

d) Na nadrzi nesmi byt pfivafeny zadné uchyty a nadrz musi byt upevnéna
k pevné struktufe vozu pouze prostfednictvim pasu z kovového
materialu.

e) Vstupni a vystupni potrubi z nadrZze musi byt pruzného typu, aby nedoslo
k prasknuti nadrze nebo potrubi pfi deformaci.
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f) Nadrz musi byt oddélena od prostoru pro posadku a minimalné 300 mm
od vnéjsiho obrysu vozu pfi pohledu shora. Oddélujici pfepazky musi byt
dle ¢l. 279A 3.12.1.
g) Odvzdusnéni nadrze nesmi byt vyvedeno do prostoru pro posadku nebo
do motorového prostoru.
Musi byt vybaveno minimalné gravitaChim odvétravacim ventilem
umisténym na nadrzi.
Podminky bodu a) az d) musi byt doloZeny pfi testovani vozidla
Umisténi: min. 300 mm od skeletu (vyjma sériové), nepropustné oddélena od
prostoru pro J
PInéni: bezpeéné, multifunkéni ventil (funkce: pretlak, gravitace, odvétrani) ochrana
proti preliti paliva
4.2 Palivova cerpadla, okruh — typ spojt, ventil odbéru paliva
Cerpadla: typ libovolny, oddélena od prostoru pro jezdce, fungujici pouze v souginnosti
s bézicim motorem s vyjimkou rozjezdu.
Palivové vedeni, typ spoji:
Vedeni paliva musi byt odolné proti poSkozeni, ohnivzdorné, spojované Sroubovym
spojem, v prostoru pro posadku bez spojli, oddélené od prostoru pro jezdce.
Ventil odbéru paliva: nepovinny
4.3 Palivo
dle FIA (BA, NM), okyslicovadlo — vzduch
5. ELEKTRICKA VYBAVA
5.1 Baterie, kabelaz
Baterie:
Typ: libovolny (mokra, sucha) v€etné kapacity
Umisténi: libovolné s omezenim umisténi v prostoru pro jezdce, kde musi byt vZzdy
za urovni opéradla
UloZeni:  vzdy uloZzena na kovovém lUzku, pfipevnéna 2 Sroubovymi trmeny min.M8,
mokra v prostoru pro J zcela zakryta nevodivym odvétranym krytem, sucha
v prostoru pro J se zakrytym + polem.
Baterie umisténé mimo prostor pro J musi mit vzdy zakryty + pol
KabeldZz: bezpectné provedené a zakryté spoje, nevodivé izolované zivé vodice,
5.2 Generator

Typ: libovolny v€etné umisténi. Nominalni napéti 12 V.

5.3 Systém osvétleni

Svétla

Vzadu: 2 x Cervené STOP svétlo (60 cm?) + 1 x Cervené pozi¢ni, umisténa ve

vhodné vySce vzhledem k vozu za sebou, nezakrytd kfidlem. Pozicni
svétlo musi svitit i kdyZz je hlavni odpojovacC v poloze vypnuto.

Predni: puvodni svétla nutno odstranit a zakryt otvory plastem

6. PREVODY

6.1 Spojka

Typ: lamelova, hydraulicky ovladana pedalem, ostatni libovolné

6.2 Pfevodovka

Typ: mechanicky (ru¢né) fazena prevodovka (sekvencni, bezsynchronni

systém Hewland, synchronizovana),
automatické prevodovky zakazany
6.3 Skfin prevodovky
Pocet stupriu: libovolny
Velikosti pfevodovych poméru: libovolné
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Koncovy pfevod: libovolny

6.4 Hridele

Provedeni: libovolné provedeni poloos a ev. i podélnych hfidelu
6.5 Diferencial

Typ: mechanicky, samosvorny

7. ZAVESENI

7.1 Zesileni, nahrady

Zesilovani prvkl zavéSeni a jeho upeviiovacich bodd je dovoleno, pokud zesilovaci
material kopiruje pavodni tvar a dotyka se ho (plati pro prvky zavéSeni a upevhovaci
body zavéSeni). Zesileni zavésSeni tedy nesmi vytvaret duta télesa ani umozrovat
vzajemné spojeni dvou rtiznych dilG.Silentbloky a kluzna vedeni mohou byt nahrazeny
systémem ,Uniball“. Poloha (X, Y, Z) bodu kloubu musi odpovidat sériovému provedeni
a nesmi byt pfesunuta.

Ulozenipfrednihotlumice:

pro uloZeni tlumice je mozné pouzit atypicky klobouk horniho uloZeni v€etné horni
upevnovaci desky.

Zména nastaveni pruzin a tlumi€l z prostoru pro posadku je zakazana.

Pomocné ramy pro upevnéni naprav:

jsou povoleny (ram pro pfedni napravu vSak nesmi byt spojen s ramem pro napravu
zadni).

Aktivni zavéSeni: je zakazano.

7.2 Predni naprava, body zavéseni

Provedeni: zaména napravy v ramci modelu znacky a koncernu povole
7.3 Zadni naprava, typ zavéseni
Provedeni: - zameéna napravy v ramci modelu znac¢ky a koncernu

povolenanebo

- dle ¢&l. 279 8.3 PF. J MSR FIA
UloZeni zadniho tlumice: pro uloZeni tlumice je mozné pouzit atypicky klobouk horniho
uloZeni v€etné horni upeviovaci desky v ramci rozméru dle obr. 279-1 — viz NTP pro
D6
7.4 Vinuté pruziny délka je libovolna, stejné jako pocet zavita, prGmér dratu, vnéjsi
prumeér, typ pruziny (progresivni) a tvar sedla pruziny. Pocet pruzin a sedel je libovolny
pod podminkou, Zze pruziny budou namontovany do série.
7.5 Stabilizator
Stabilizator maze byt odpojen nebo odstranén.

7.6 Tlumice

Pocet na kolo: jeden na kolo
Typ, princip Cinnosti: libovolny
Znacka: libovolna
Zdvih tlumice: libovolny

7.7 Vyztuzovaci vzpéry

Vyztuzovaci vzpéry mohou byt pfipevnény k montaznim bodim na karosérii. Podminkou

je, ze vzpéry jsou demontovatelné a jsou pfipevnény svarem nebo Srouby Ci Cepy.

Vzdalenost mezi upeviiovacim bodem zavéSeni a bodem upevnéni vyztuzné vzpéry

nesmi byt vétsi nez 100 mm

8. PODVOZEK

8.1 Kola

Rozméry: max. pramér rafku 18, kompletni kolo (obuté) se Sitkou musi vejit do U 250
mm
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8.2 Pneumatiky

Dezén pneumatik je libovolny. Ruéni profezavani je povoleno. Max. Sifka drazek

pneumatiky je 15 mm. Pouziti pneumatik s hieby, hroty, fetézy je zakdzano. Povinné

pouziti pficnych zastérek za koly hnaci napravy.

Zastérky:

- musi byt z min. 3 mm silného pruzného plastu

- musi kryt celou Sifku kola

- musi koncit max.100 mm nad zemi (na roving, bez jezdce)

- nesmi pfesahovat Sitku vozu

8.3 Brzdy

Systém brzd: dvouokruhovy hydraulicky systém, ovladany jednim pedalem, ostatni

libovolné

Systém ABS: musi byt odstranén — vyfazen z €innosti

Lze doplnit zafizeni na oSkrabavani bahna z diski a/nebo kol.

Lze namontovat zafizeni chranici brzdové kotouce pfed odletujicimi kameny.

8.4 Parkovaci (ruéni) brzda

Provedeni: je povinna fungujici ru¢ni brzda, na které je povoleno

- mechanickou rucni brzdu nahradit hydraulickym systémem

- zménit pozici paky ruéni hydraulické brzdy pod podminkou, Ze tato zlstane na
stfedovém tunelu

- mechanismus paky rucni brzdy upravit pro okamzité odjisténi (systém fly-off).

8.5 Bezpecnost

Nadobky brzdové (spojkoveé) kapaliny je nutné oddélit od prostoru pro J.

8.6 Rizeni, volant, sloupek fizeni

Sloupek fizeni nemusi byt vybaven deformacnim nebo zasouvacim prvkem.

Vyztuhy ulozeni tyCe fizeni:

Vyztuhy je mozné pfidat za nasledujicich podminek:
e musi byt schvaleny Technickou komisi pfed instalaci

Volant: libovolny, neni povinné zafizeni rychlého snimani volantu

9. KAROSERIE

9.1Interiér, bezpeénostni vybava (ochr. konstrukce, sedadla, pasy, HS, HP)

Vétraci systém:

Dodate¢na montaz zafizeni pro vétrani prostoru pro posadku (vzduchova klapka ve

stfeSe v x § = 100 x 500 mm nebo v bo€nich oknech) je povolena.

Topeni:

Pavodni topeni miaze byt odstranéno, ale musi zUstat zachovan systém elektrického

odmizovani (plati pro zaskleny viz).

Klimatizace: muze byt kompletné odstranéna

Pristrojova deska:

pristrojova deska je libovolna, nesmi ovSem predstavovat pro jezdce zadné nebezpedi.

Stfedovou konzoli je mozné odstranit.

Podlaha:

podlaha v prostoru pro J musi byt zcela uzaviena.

Ostatni zvukové izolaéni materialy a oblozeni:

Je povoleno odstranit zvukové izola¢ni material a oblozeni.

Nadrzky, chladiCe, tlakova potrubi:

nadrzky kapalin, chladice, tlakova potrubi a hadice musi byt disledné (nepropustnym

krytem, prepazkou) oddéleny od jezdce. Prostor pro J nesmi vykazovat nebezpecné

konstrukce (ostré hrany, vystupky..)
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9.2 Bezpecénostni vybava

Ochranna konstrukce:

Ochranna konstrukce musi byt dle pf. J FIA se zakladni konfiguraci dle obr.2 nebo dle
obr. 3 a doplnénou:

Obr.2 Obr.3

Legenda:
HO HIlavni Oblouk
PO Predni Oblouk
LZV Leva Zadni Vzpéra
PZV Prava Zadni Vzpéra
PPV Prava Podélna Vzpéra
LPV Leva Podélna Vzpéra
ZPV Zadni Pficna Vzpéra
PV  Predni pricna Vzpéra
LBP Levy Bocni Piloblouk
PBP Pravy Boc¢ni Paloblouk

v hlavnim oblouku kfizem >(
253-7
1. ve dverich jezdce bud’ kfizem, nebo dvojitou podélnou vyztuhou
2 ~
| 1‘\ N
e N
253 -9 253 - 11

2. ve dvefich spolujezdce jednoduchou podélnou vyztuhou
3. v prednim oblouku priénou vyztuhou |

4

253 -29
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4. ve stieSe jednoduchymi (pri€nou, podélnou nebo diagonalni vyztuhou)
vyztuhami nebo kfizem

253 -23 253 -24 253 -12

5. v zadnich vzpérach pri€nou vyztuhou

253 -18

6. v predni stojiné povinnou vyztuhou, pokud je A 2 200 mm

~A
=

253\ 15\

Uvedené kombinace jsou minimalni, dalSi moznosti viz pouze PF. J FIA ¢l. 253.8.
Upevniovaci desky hlavnich kotevnich bodl (stojin) ochranné konstrukce nemusi byt
k vyztuzné desce skeletu pfiSroubovany (staci spojeni svarem)

Pozor: pod kotevnimi body je nutné vyztuzit skelet plechem o tl. 3 mm.

Pro vozidla vyrobena pred 31. 12. 2004 muze byt, za dodrzeni podminek uvedenych v ¢l.
253.8 Prilohy J MSR FIA, hlavni oblouk v&etné pfipadnych boénich pulobloukil a ostatni
prvky bezpecnostni struktury vyroben i z materialu o min. rozmérech 40 x 2 mm pfipadné
38 x 2,5 mm.

Materialové a rozmérové specifikace:

z bezeve trubky, taZené zastudena

Chep’}gﬁ“ C Si Mn p 5 N
Chemicke sloZeni B
materialu v % od
0,00
11373111523 do 047020 | 0/05 | 0M6 | 0,045 | 0.045 9

- OKvyrobené dle pfilohy J MSR FIA

Minimalni rozméry (mm) Pouziti

hlavni oblouk (HO)
D45 X 2,5 nebo @50 X 2,0 |15 bocni oblouky (BO) a zadni picna vepéra (ZPV)
@38 X 2,5 nebo @40 X 2,0

boéni puloblouky (PBO) a ostatni ¢asti bezpecnostni
konstrukce(povinné a volitelné vyztuhy)

V misté mozného dotyku pfilby nebo téla jezdce s ochrannou konstrukci, musi byt
konstrukce obloZena nehoflavym materidlem (pénou).

Sedadla, drzaky:

Je povoleno posunout predni sedadla, ale nikoli za svislou rovinu, definovanou predni
hranou sedaku plvodniho zadniho sedadla.

Je povinné sedadlo homologované FIA (norma 8855/1999 - limit pouziti 5 + 5 let od data
vyroby nebo 8862/2009 - limit pouziti 10 + 5 let od data vyroby, viz &l. 253.16 Pf. J FIA)
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Drzaky: dle ¢l. 253.16 pf. J (pfi€niky mezi prahem a tunelem + uhelnik
z hlinikové slitiny o min. tl. 5 mm nebo z oceli o min. tl. 3 mm + 4
kotevni pevnostni Sroubové spoje min. M8 pro sedacku a pro drzak)

Bezpecnostni pasy: 5-6bodoveé, homologované dle standardu FIA 8853/98 nebo 8853-
2016 s hologramem a platnou Zivotnosti, instalace dle ¢l. 253.6.2 pf.
J FIA.

Hasici pfistroj: povinny ruéni hasici 2 kg pristroj s platnou revizi (revizni technik
ruénich HP). Lahev HP musi byt fadné pfipevnéna vc€etné axialniho
zajisténi.Instalace HP musi byt v dosahu jezdce.

DodateCna uchyceni kapoty a vika:
nejméné 2 dodateCna uchyceni musi byt instalovana na kapoté a

viku.

Tazna oka: povinné tazné oko vpredu i vzadu, oznaceni Sipkou a ev. kontrastni
barvou

Odpojovac EE: povinny vnéjSi a vnitfni musi odpojit vSechny el. obvody a byt oznacen

dle ¢1.235.13 pfF. J.
9.3 Exterier, zesileni, zaskleni, ochrana podvozku, bo¢ni ochrany
Karoserie
Karoserii je mozné upravit az za svislou rovinou dotykajici se vzadu kompletnich zadnich
kol. Zadni podélné nosniky je mozné upravit od osy zadnich kol.
Dale je mozné karoserii vyztuzit vyztuhami, které nekopiruji pivodni tvar (vytvareji profil).
PFi pouziti vSech téchto uprav musi zlstat zachovana nosna funkce zakladniho skeletu.
Materialova specifikace skeletu a povrchovych dilt

Skelet - ocel

Stfecha - ocel 5
Predni, zadni blatnik - libovolny 12,14
Pfedni naraznik + spoiler - laminat, plast 11
Zadni naraznik - laminat, plast 13
Zadni kfidlo - laminat, plast 15
Drzak zadniho kridla - hlinikova slitina

Viko zavazadlového prostoru - libovolny 6
Kapota motoru - libovolny 1
Ochrana podlahy (nepovinna) - plast

Dvere jezdce - pavodni (v&etné vyztuh) 2
Dvefeostatni - libovolny 3
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Z vnitftku podbéhu kol, z motorového prostoru a ze zavazadlového prostoru mohou byt
odstranény zvukoveé izolani materialy. Tyto materialy mohou byt nahrazeny panely (kryty)
z plechu z hlinikové slitiny nebo plastu.

Je povoleno odstranit exteriérové ozdobné listy.

Zaskleni

Je doporuceno pouziti ochranné folie polykarbonatového €elniho skla

Predni okno: lepené nebo polykarbonat (Makrolon, Lexan) tl. 5 mm
Bo¢€ni okno na strané jezdce: polykarbonat (Makrolon, Lexan) min. tl. 4 -0,2 mm
Boc¢ni a zadni okna: polykarbonat (Makrolon, Lexan min. tl. 3 -0,2 mm

Jsou-li okna nahrazena kovovou mfizkou, musi tato mit oka o rozméru minimalné 10 x 10
mm a maximalné 25 x 25 mm, pfi¢emz musi byt pouzit drat o minimalnim priméru 1 mm
(bo€ni mfizka u jezdce musi byt z dratu o priméru min. 2 mm).

Ochranna sit na strané jezdce je povinna a nemusi byt instalovana v pfipadé pouziti dratu
0 minimalnim prdméru 2 mm.

Vaz musi byt vybaven fungujicim(i) stéracem(y) Celniho skla a fungujicim ostfikovacem
(pro zaskleny vuz)

Dvere, boCni ochrana

Je povoleno odstranit ¢alounéni a zvukové izolacni material dvefi a ev. z prostoru pod
zadnim bo&nim oknem (2 dvefovy vuz) a toto nahradit panelem z plechu z hlinikové slitiny
o tloustce min.0,7 mm nebo panelem z nehoflavého materialu o tl. min. 2 mm.

Kapota motoru (viko)

Zakladem tvaru kapoty musi byt tvar kapoty puvodni. Kapotu je mozné upravit (pfidat
otvory a nafuky) pouze z hlediska zlepSeni pfivodu vzduchu a odvodu tepla do, resp.
z motorového prostoru. Uprava nesmi znamenat zlep$eni aerodynamickych vlastnosti
vozu. Otvory v kapoté musi byt zakryté mfizkou, uchyceni musi byt provedeno pfes 4
body (koliky), puvodni zamky je nutné odstranit.

Narazniky

Pro upevnéni naraznikl je povoleno pfidat dodateCna upevnéni (navic k puvodnim
upevnénim, ktera musi zlstat zachovana), je vSak zakazano vytvareni tzv. ,beran(*.
Blatniky a prahy

Vzhledem k moznému rozSifeni o povolenych 2 x 70 mm je mozné na blatniky pfipevnit
lem z materialu o min. tl. 2 mm. Lem (blatnik) musi kryt kolo tak, aby jej nebylo pfi pohledu
shora vidét nad osou kola. Prahy Ize upravit v pfedni a zadni ¢asti (na koncich praht vzdy
vdélce 150 mm od koncl) vyztuZzenim tak, aby bylo zabranéno moznému najeti
soupefova kola na kolo vytocené do rejdu nebo na kolo zadni. Vzhledem k moznému
rozsifeni o povolenych 2 x 70 mm je mozné prostfedni ¢ast prahu oproti plvodni poloze
vysunout o 60 mm smérem ven. Prahy je tedy mozné vyztuzit materialem o tl. 2 mm tzn.
vyztuhami, které nekopiruji pavodni tvar (vytvareji profil). Pfi pouZiti vSech téchto uprav
musi zUstat zachovana nosna funkce zakladniho skeletu
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Aerodynamické prvky

Predni aerodynamicky prvek

Material a tvar koncepce libovolny, omezeny:

- svislou rovinou prochazejici osou prednich kol a vodorovnou rovinou,
prochazejici nejvy$sim bodem rafku bodem (obr. | - 1),

- celkovou délkou sériového vozu

- smérem vpred svislym primétem narazniku pavodniho vozu
V narazniku Ize udélat otvor nebo otvory, jejichz celkova plocha nesmi byt vétsi nez 2500
cm?. Tyto otvory nesméji narusit strukturni celistvost narazniku.
Tloustka materialu aeroprvku musi byt minimalné 2 mm a maximalné 5 mm.
Predni vyztuha musi zUstat plvodni, bez Uprav a/nebo muize byt nahrazena ocelovou
trubkou dle Prilohy J, €l. 279, kap. 10.2.14
Zadni aerodynamicky prvek
Zadni kfidlo — max. rozmeéry:
Sifka 1360 mm, bokorys kfidla se musi vejit do obdélniku v = 290 mm, § = 450 mm
Zadni kfidlo — poloha: kfidlo nesmi pfesahovat padorysny obrys vozu
Spodni ochrana
Spodni ochrana (lyzina) nesmi pfesahovat pficku narazniku.
10. BEZPECNOSTNIi VYBAVA JEZDCE
10.1 P¥ilby (dle TL &. 33, 49 nebo dle &l. 6.1, odst. 6.2.3, Kap. E NSR)
Povinna dle standardd FIA: 8860-2004, 8860-2010, 8858-2015 resp. SNELL: SA2010,
SAH2010, SA2015 resp SNELL: M2010, M2015 pro vozy s draténou vyplni otvoru ¢elniho
skla
10.2 Vybava jezdce (dle TL ¢. 27 kombinéza s hologramem, spodni pradlo, kukla,
rukavice, boty s hologramem)
Povinna dle standardu FIA: 8856-2000
10.3 FHR (dle TL & 36 HANS system, Hybrid system, Hybrid Pro system, HANS
Adjustablesystem)
Nepovinny, pokud bude pouzit, musi byt dle standardt FIA 8858-2002 nebo 8858-2010 a
v kombinaci s kompatibilni pfilbou (dle standardd SNELL: SA2010, SAH2010 resp. FIA:
8858-2002, 8858-2010) z TL ¢&. 41.
10.4 Bryle — v pfipadé absence Celniho skla, resp. pfi pouziti Celni kovove sité jsou bryle
povinné. V pfipadé pouziti integralni pfilby s hledim nejsou bryle povinné.
11. REZIM PROVOZU
ReZim provozu
Rezim provozu sportovniho automobilu odpovida &l. 13, kap. E, NSR. (PSV, testovani)
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Motory RB160

Ptiloha 4
POUZITi MOTORU PRO RB160

» Pro divizi RB160 jsou vypsany jednotné motory dodavané pro kazdy zavod.

> Kazdy soutézici obdrzi od zastupce Autoklubu CR jemu vylosovany zaplombovany
motor pfi technické prejimce za pfitomnosti technického komisafe podniku.
Variator ma kazdy soutézici vlastni.

» Losovani motor se ucastni sportovni komisaf a technicky komisaf sportovniho
podniku.

» \Vylosovany motor je pfidélen soutézicimu po celou dobu konani sportovniho
podniku.

> Po skonceni sportovniho podniku je soutézici povinen odevzdat zapUjceny motor
v prostoru technické prejimky zastupci Autoklubu CR za pfitomnosti technického
komisare.

» V pfipadé poruchy motoru v pribé&hu sportovniho podniku nahlasi soutézici
poruchu technickému komisafi. Pokud technicky komisafr vyhodnoti, Ze hlaseni
poruchy je opravnéné, vyméni zastupce Autoklubu CR sout&Zicimu motor
v prostoru technické prejimky za jiny, zaplombovany motor, za ucasti technického
komisare.

» Kazdy soutézici ma narok na vyménu motoru béhem sportovniho podniku bez
udani davodu, ale to maximalné jedenkrat v prabéhu jedné sezény. V ostatnich
pfipadech se postupuje dle pfedchazejiciho Clanku.

» Poplatek za pronajem motoru na jeden sportovni podnik, je stanoven ve vysi 2.500
KE. Poplatek je splatny na administrativni pfejimce poradateli sportovniho podniku
pfi pfijeti soutézicho do zavodu. Zbylé naktady hradi Autoklub CR.

> Autoklub CR zajituje dopravu motor( na sportovni podniky, servis motorti pred
sportovnim podnikem a servis po sportovnim podniku.

> Zastupcem Autoklubu CR je Petr Pospisil (drzitel licence technického komisare)
nebo jim zvoleny zastupce.
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Priloha 5

METODICKE POKYNY PRO PORADANI PODNIKU M CR
v AUTOCROSSU a RALLYCROSSU

1. RADY A PREDPISY

Poradatel se zavazuje pouzit véech ustanoveni Mezinarodnich sportovnich fad FIA (MSR),
Narodnich sportovnich fadd AS ACR (NSR), Standardnich propozic pro autocross nebo
rallycross. Pofadatel prohlasuje, Ze je s uvedenymi pfedpisy dokonale seznamen a obdrzel
jejich kopii.

2. UZNANi PRAV ACR

Poradatel bere na védomi a souhlasi s tim, Ze loga mistrovstvi jsou majetkem ACR. V&echny
oficialni dokumenty mistrovstvi, v€etné Zvlastnich ustanoveni, plakatu soutéZe, programu
soutéze a pfislusné sekce webovych stranek soutéZze musi byt opatfeny logem mistrovstvi.
Logu mistrovstvi musi byt vzdy vénovana hlavni pozice a dostatecny prostor, aby nebylo
vytlaceno jinymi informacemi nebo vyobrazenimi. Logo mistrovstvi nesmi byt Zadnym
zpUsobem upravovano nebo pozménovano (napf. nesmi byt zmensovana velikost loga). Logo
mistrovstvi by nemélo byt pouzito vedle Zadného jiného loga a potfebuje kolem sebe volny
prostor, aby pusobilo maximalné efektné.

21  Prezentace ACR na podniku

2.1.1. Poradatel se zavazuje umistit logo ACR a logo mistrovstvi v prib&hu celého podniku
(prostfednictvim banneru, potisku a pfipadné vlajek) v dostate€ném mnozstvi a velikosti pro
shadnou viditelnost. To zahrnuje okruh, vstupni prostory, divacké prostory, paddock, a
v8echna dalsi pfislusna mista dobfe viditelna pro navstévniky a u€astniky podniku. Vhodnost
a zpUsobilost umisténi bude FeSena se zastupcem ACR nebo povéienou osobou ACR.

2.1.2. Poradatel musi umistit logo ACR a logo mistrovstvi na rGznych strategickych mistech
na okruhu. Tato mista musi zahrnovat startovni a cilovou €aru, hlavni zatacky a dalSi
relevantni mista s dobrou viditelnosti i pro medialni zabéry.

2.1.3. Pfislavnostnim predavani cen musi byt loga ACR a mistrovstvi, umisténa tak, aby byla
viditelna pro navstévniky a uc€astniky, jakoz i na fotografiich a videich vytvofenych pfi
predavani.

2.1.4. Potadatel zajisti, aby loga ACR a mistrovstvi byla pfitomna na véech propagaénich
materialech mistrovstvi k podniku jako jsou plakaty, letaky, digitalni reklama a jakakoli jina
forma reklamy souvisejici s podnikem.

2.1.5. V pfipadé nedodrzeni tohoto ¢lanku pfijme organizator okamzita napravna opatfeni
podle pokynt zastupce ACR nebo povéiené osoby ACR.

2.2 Povinnost poskytnout fotografie, videa a dalSi média

2.2.1. Poradatel je povinen poskytnout ACR nejpozdé&ji do 48 hodin po skon&eni podniku
vyCisténé fotografie, videa a dalSi multimedialni soubory (pokud jsou k dispozici) vytvofené
b&hem podniku. ACR muze tyto soubory pouZit mimo jiné pro propagaci mistrovstvi, slavnostni
pfedavani cen, publikace na socialnich sitich.

2.2.2. Multimedialni soubory poskytnuté poradatelem musi byt v pfiméfené profesionalni
kvalité a v pfiméfeném mnozstvi. ZpUsob zasilani souborll bude probihat pfimo se zastupcem
ACR nebo povéfenou osobou ACR

3. VLASTNi PODNIK

Podnik je pokladan za zahajeny v Case, urCené pro zacCatek technické a administrativni
prejimky; podnik zahrnuje v8echny tréninky, jizdy a finale. Podnik kon¢i vyprSenim nejdelSi
z nasledujicich |hat: Ihata na predlozeni protestu podle ustanoveni Mezinarodniho sportovniho
fadu FIA (dale jen "MSR") nebo skon&enim technickych nebo administrativnich prejimek, které
byly provedeny na zakladé MSR.
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4. BEZPECNOST

Poradatel potvrzuje, ze trati byla ud&lena AS ACR licence trati. Zavazuje se, Ze veskeré
bezpeénostni prace, vyzadované AS ACR, budou provedeny. Jakakoli zména trati je bez
schvaleni AS ACR zakazana, at je Zadatelem kdokoli.

Bezpecnostni plan, zahrnujici standardni bezpecnostni plan parkovisté zavodnich strojl tak,
jak je popsan v pfiloze A je povinny a musi byt pouzit kazdym pofadatelem pro vypracovani
bezpecnostniho planu pro konkrétni trat a konkrétni parkovisté zavodnich stroju. V ramci
realizace bezpec¢nostniho planu je podstatné a povinné, aby byl jmenovan €inovnik odpovédny
za veSkerou, a komplexni bezpecnost kompletniho podniku Je podfizen pFimo
a pouze fediteli podniku.

Soudasné se Zvlastnimi ustanovenimi musi pofadatel zaslat sekretaridtu AS ACR
bezpecnostni plan, zahrnujici bezpecnostni plan parkovisté zavodnich stroju tak, jak je popsan
v pfiloze A.

5. PORADATEL

o Poradatel je odpovédny:

- za kompetenci osob, uréenych pro vykon odpovédnych funkci pfi podniku

¢ Poradatel garantuje, ze:

- se osobam pro vykon odpovédnych funkci dostalo odpovidajiciho Skoleni

- vSichni tratovi komisafi budou oznaceni visackou.

- trat, jeji vybaveni, personal a realizovana bezpecnostni opatfeni = pfedevsim pfitomnost
specializovaného Iékafského tymu a vybaveni — odpovidaji ve vSech oblastech a po celou
dobu podniku pfedpisim a pozadavkim pfislusnych komisi a organt ACR, jakoz
i narodnim zakontm platnym v den zavodu

¢ Poradatel poskytne:

a) vhodné prostory pro vedeni a fizeni podniku, adekvatni poctu lidi a komfortu pro vykon
prace jednotlivych €inovnika.

b) uzitkovou vysokotlakou vodu, ur€enou k myti vozu v parkovisti zavodnich stroju véetné
zajisténi stani pro soucasné myti min. 2 vozu

¢) minimalné 5 WC a umyvarnu s teplou vodou (sprchy) pro soutézici, které budou Cisté a
provozuschopné v pribéhu celého podniku

d) dostate¢ny pocet toalet pro divaky

e) zdroj pitné vody

f) jedno stanovisté vysoké kvality pro VIP

g) dostateény pocet tlumocniki v pfipadé mezinarodniho zavodu

h) podle moznosti zavodisté zénu pro sponzory, doprovody tym( a styk soutézicich a/nebo
jejich inzerentu s verejnosti a médii

i) vedle Zerdi pro statni vlajku Zzerd', kde bude po celou dobu podniku vlat viajka Autoklubu
Ceské republiky

j) oddélenou a dobfe oznalenou jednaci mistnost, vyhrazenou pro sportovni komisare,
s kapacitou min. 10 lidi, jednacim stolem, s pfivodem 220 V a Wi-Fi.

k) ubytovani pro sportovni komisare formou jednolizkovych pokoju (hradi pofadatel)

I) poskytnuti stravy (obcCerstveni) pro sportovni komisare a Race directora (hradi pofadatel)

m)v parkovisti zavodnich stroji poskytnout pro soutézici dostate€né mnozstvi pfipojeni 220V.

o Poradatel se zavazuje:

- neménit ani neomezovat reklamu na zavodnich vozech (v souladu s NSR), doprovodnych
vozidlech s vyjimkou povinnosti, definované zakony

- nevyzadovat jinou reklamu nez tu, ktera je uvedena ve Zvlastnim ustanoveni zavodu
v souladu s normami standardnich predpisd MSR a NSR.

- respektovat personalem podniku, Cinovniky ostrahy a policii vSechny oficialni propustky
a licence uréené pro soutézici, doprovod, &inovniky podniku a &inovniky AS ACR

- zajistit pokryti signalu Wi-Fi v prostoru Fidici véZe, mistnosti sportovnich komisafy,
parkovisté zavodnich stroju a tiskového stiediska

- zajistit dodrZzovani no¢niho klidu od 23h00 do 06h00
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poskytnout prostory pro tisk, vytvofit akreditovanym novinaiflm a fotografim vesSkeré
podminky pro vykon jejich profese a podle mozZnosti zorganizovat tiskovou konferenci s
vitézem zavodu.

zaslat potvrzeni véem soutézicim, jejichz pfihlaSka byla pfijata

zaplatit véas vechny poplatky ACR, které jsou spojené se zafazenim podniku do kalendare
MCR. Nezaplaceni poplatku za kalendéar v piné vysi a véas bude mit za nasledek vyskrtnuti
podniku z kalendare.

zverejnit seznam pfihlaSenych jezdcu

zajistit nepretrzité pfimé spojeni mezi stanovisti tratovych komisaft a feditelem zavodu
pomoci vysilacky nebo telefonu

provést neoficialni vyhlaseni vysledk( a pfedani cen ihned po skonéeni zavodu

PROSTORY, VYBAVENI
Casomira:
fotobunky nebo transpondéry musi byt pouzity v cili. Detekce chybnych startli je povinna.
Mé&keni Sasu musi byt automaticky spusténo rozsvicenim zeleného svétla. Casomira musi
pracovat on-line.
Technicka prejimka:
je povinné zajistit zastfeSeni minimalné 8 x 6 m se zafizenimi, umoznujicimi prozkoumat
spodni ¢ast vozl a jejich zvazeni (rovna plocha, pfivod 220 V). Tato zafizeni nesmi byt
pfistupna pro vefejnost.
Hlukoméry:
je povinné pouzivani hlukomér( v souladu s pozadavky NSR.
Oficialni vyvéskova tabule:
povinnost pouziti elektronické aplikace SPORTITY
fyzicka tabule je doplfikova a musi byt chranéna pfed destém, zobrazena v mapé zavodisté
a s oznacenim ,Informacni vyvéskova tabule®.

OSTATNI POVINNOSTI PORADATELE
vS§echny oficialni dokumenty, pfedpisy, program atd. musi byt povinné v zahlavi opatfeny
poznamkou: "AUTOKLUB MISTROVSTVi CR v AUTOCROSSU nebo RALLYCROSSU" se
schvalenym emblémem ACR (www.autoklub.cz). Nazev bude zménén nazvem partnera,
pokud dojde k prodeji nazvu Sampionatu.
u mezinarodnich zavodd musi byt veSkeré dokumenty vypracovany i v anglicting.
pFijmout veskera opatfeni, umozfiujici zachovat podniku prestiz statutu zavodu MCR.

ZAVER

Komise Off-Road ACR mUze potrestat jakoukoli chybu v organizaci, které se poradatel dopusti
a poskodi tak MCR (zpozdéni ¢asového planu, nedostatky v lékafském nebo bezpe&nostnim
vybaveni atd.) pokutou nebo vylou€enim z kalendare pfipadné dle stupnice trestd Narodniho
sportovniho Fadu.
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Priloha 6

SPECIFICKE PODMINKY PRO STREDISKO MLADEZE

1. Stfedisko ma pravo odmitnout vydat, Ci prodlouzit sportovni licenci jezdce pro danou
kategorii, i pokud uchaze€ splnuje zakladni poZzadavky uvedené v NSR za téchto
podminek:

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

Jedna-li se o Zadatele (jezdce) zaCateCnika bez jakychkoliv zkuSenosti, (ktery se
nikdy dfive osobné& nezulastnil Zadnych zavodl v motoristickém sportu, tj.
v nizSich autokrosovych tfidach - napf. v RB, ¢i obdobnych soutézich - napf.
okruhovych zavodl) a neprokazal-li vérohodnym zplUsobem tj. praktickou
zkouskou pred povérenymi osobami (stanovi vzdy individualné v pfripadé potieby
vedeni stfediska), Ze je schopen fidit autokrosovy special a reagovat na situace
vznikajici v pribéhu jizdy na uzavieném zavodnim okruhu.

Nezucastnil-li se kazdoro¢niho, povinného, Skoleni, pofadaného stfediskem, Ci
neprokazal-li své znalosti z pravidel danych MSR a NSR (tj. znalosti pfedevsim
tykajicich se signalizace v pribéhu samotného zavodu, €i podminek, kdy a jak
se miji nebo opousti havarované vozidlo) pro dany rok jinym zpusobem. Napfr.
dodate¢nym individualnim pfezkousenim u nékterého z urCenych sportovnich
komisarl a zvladnutim odpovidajiciho zkusebniho testu.

Jsou-li pochybnosti o jeho zdravotnim stavu, €i urovni psychicko-mentalniho
rozvoje, tak muze stfedisko vyzadovat, po zadateli o licenci jezdce, dalSi
vySetieni jeho zpUlsobilosti pro tuto sportovni disciplinu, nékterym ze
specializovanych (Zdravotni komisi AS ACR za timto U&elem jmenovanych),
sportovnich ¢i odbornych Iékafu.

Je-li u zadatele podezieni, Zze uzival (Ci uziva) v nedavném obdobi (ij. za
poslednich minimalné 6 mésicl) nedovolené podplrné prostiedky, ¢i dokonce
drogy. V takovém pfipadé ma stfedisko pravo vyzadovat po Zadateli o licenci
jezdce (na jeho vlastni naklady) predlozeni dokladu (od specializovaného
antidopingového pracovisté stanoveného AS ACR), Ze ve sledovaném obdobi
neuzival takoveéto latky.

V pfipadé Ze v prubéhu autocrossové sezény nastanou okolnosti napliujici
podezieni ze skutkové podstaty definované v bodech 1.3 a 1.4 ma stfedisko
pravo na zakladé rozhodnuti vlastniho VV, €i jiného nadfizeného organu (Komise
off-road, VVA, apod.) pozadovat po takovémto jezdci, aby se podrobil
bezprostfedné (ve stanovené Ihité, ale ne delsi 10 dnu) a dobrovolné, na své
naklady, vyzadovanym odbornym vySetfenim. Pokud se jezdec témto vySetfenim
odmitne podrobit a v urené dobé nedolozi tak svoji zplUsobilost, mize mu
stfedisko pozastavit, Ci odebrat jeho licenci.

Neuhradi-li stanovené poplatky pro dany rok.

2. K ostatnim €innostem stfediska patfi:

21

Navrhovani pfipadnych zmén a doplikd Narodnich sportovnich Fadu
a Standardnich propozic pro pfisti obdobi. Tyto navrhy predkladaji Komisi
off-road a VVA vyuzivajici pfitom konzultaci se zainteresovanymi subjekty
(soutézicimi, pofadateli, Cinovniky).
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