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Technické fady — Silniéni zavody motocykld

uvop

Vyraz motocykl zahrnuje viechny dopravni prostiedky, které maji méné nez ¢tyfi kola,
jsou pohanéna motorem a jsou urcena v podstaté pro dopravu jedné nebo vice osob,
z nichZ jedna je fidicem dopravniho prostiedku. Kola musi byt za normalnich okolnosti
ve styku se zemi, vyjma prechodného okamziku nebo urcitych vyjimecnych okolnosti.

VOLNOST KONSTRUKCE

Motocykl musi vyhovovat pozadavkim predpisd FIM, Zvlastnim ustanovenim, jakoZ i
specifikovanym podminkam, které mdze FIM poZadovat pro urcité podniky. Neexistuji
zadna omezeni, pokud jde o znacku, konstrukci nebo typ pouZivaného motocyklu.
Vsechny motocykly sélo (Skupina A) musi byt konstruovany takovym zptsobem, aby
byly pIné ovladatelné jezdcem. Motocykly se sajdkarem (Skupina B) musi byt
konstruovany tak, aby byla mozna i doprava spolujezdce.

KATEGORIE A SKUPINY

Motocykly jsou rozdéleny do kategorii, které musi byt dodrzovany pti vSech zdvodech
a pokusech o svétovy rekord.

V zasadé je zakazano, aby rGzné kategorie, skupiny a tfidy startovaly ve stejném
zavodé, pokud nestanovi Zvlastni ustanoveni jinak.

Kategorie |
Motocykly pohdnéné prostrednictvim jednoho kola v dotyku se zemi.
Kategorie Il

Specialni motocykly pohanéné prostiednictvim jednoho nebo vice kol v dotyku se
zemi, které ale nesplniuji podminky Kategorie .

Kategorie Il
Elektricka vozidla
Kategorie IV

Specidlni dopravni prostiedky, které nejsou pohanény prostiednictvim kol v dotyku se
zemi.
Tyto kategorie jsou rozdéleny do skupin:

Kategorie |

Skupina A1 - Motocykly solo
Dvoukolové dopravni prostfedky vytvarejici na zemi pouze jednu stopu.
Skupina A2 - Skutry
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Motocykly se specialni charakteristikou.
Skutr je dopravni prostiedek se dvéma koly, vybaveny sedadlem pro fidice a majici
volny prostor pred sedlem pro nohy jezdce.

Charakteristika skutru je nasledujici:

Skutr musi byt vybaven ochrannym krytem nohou o minimalni Sifce 400 mm.
Ochranny kryt nohou musi za¢inat pod riditky a pokracovat smérem dolu a dozadu po
obou stranach sedla a tvofrit platformu o minimalni délce 250 mm s dostatecnou
plochou pro chodidla jezdce. V prostoru mezi sedlem a fiditky nesmi byt Zadné
prekazky. Jezdci musi byt umoznéno pfitisknuti kolen k sobé. Pfi normalnim poslu s
obéma chodidly na platformé.

pramér rafku kol nesmi prekrocit 400 mm bez ohledu na obsah motoru.

Skatr musi byt vybaven startovacim zarizenim. Elektrické vybaveni a osvétleni musi
odpovidat Mezinarodni konvenci pro silni¢ni dopravni prostredky.

Skupina A3 — Automat 50 ccm

Motocykly pohanéné motorem o objemu do 50 ccm s automatickou prevodovkou.
Skutr musi mit klikovou skfifi/kyvnou vidlici konstruovanou jako jednu pevnou
jednotku. Prevod musi byt uskute¢nén pomoci plynulého variatorového prevodu
(cvT).

Skupina B1

Dopravni prostfedky se tfemi koly, tvoficimi na zemi dvé stopy a sestavajici se z
motocyklu, tvoficiho jednu stopu a ze sajdkaru pro spolujezdce, tvoficiho druhou
stopu.

Skupina B2 - Motocykly s trvale upevnénym postrannim vozikem (sidecar)

Dopravni prostfedky se tfemi koly, tvoricimi na zemi dvé nebo tfi stopy ve sméru jizdy,
s trvale pripojenym postrannim vozikem, tvoficim s motocyklem Uplnou integralni
jednotku.

Pti tfech stopach nesmi byt stresové cary dvou stop tvofenych motocyklem vzdaleny
od sebe vice nez 75 mm. Stopa je urcena podélnou stresovou ¢arou jednotlivych kol
dopravniho prostfedku ve sméru jizdy.

Skupina B3 - Trikolky

Trikolové dopravni prostredky, tvofici na zemi tfi stopy, které jsou Uplnou integralni
jednotkou a poskytuji misto pro jezdce a spolujezdce Trikolka je motocykl se tfemi
koly, liSici se od sajdkdru tim, Ze dvé z kol jsou montovdna v téZe vodorovné
geometrické ose. Tato kola mohou byt v predni nebo zadni ¢asti vozidla a musi
zajistovat stabilitu vozidla. Spolujezdec muze byt po strané jezdce, nemusi vsak byt
oba v jedné roviné. Spolujezdec muze byt také za jezdcem. Rizeni musi byt Fiditky o
délce min. 500 mm nebo volantem o minimalnim prdméru 300 mm.

Nejsou-li kola umisténa uvniti karosérie, musi byt chranéna blatniky.
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Rozméry pneumatik a priméry kol predepsané pro sidecar plati rovné pro TFikolky.
Kategorie Il

Skupina C - Specialni motocykly se dvéma koly
Skupina D - Specialni motocykly se tfemi koly
Skupina E - Snézné skutry

Skupina F - Sprintery a dragstery

Skupina G - Ctyrkolky

Skupina H -

Skupina I -

Kategorie Ill
Skupina J - Elektricka vozidla (viz cl. 01.82)
Kategorie IV

Skupina Y — Specialni motocykly se dvéma koly

Maximalné dvé kola (stabilizatoru nebo skluznic) mohou byt namontovany na
dopravni prostiedek pouze jako stabilizacni prostiedky pfi malych rychlostech. Tyto

stabiliza¢ni prostfedky musi byt zatazeny pfi pokusu o rekord.

TRIDY

Jednotlivé skupiny jsou dale rozdéleny do objemovych tfid podle objemu valcd, jak je
uvedeno dale. Tyto objemové tfidy musi byt dodrzeny pro vSechny podniky a pokusy

o svétovy rekord.
Kategorie |

Skupina A1 a A2

Trida Objem nad (cm3) Objem do (cm3)
50 - 50
85 50 85
100 85 100
125 100 125
175 125 175
250 175 250
350 250 350
500 350 500
750 500 750

Supermono ¢tyrdoby jednovalec 800

1000 750 1000
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1300 1000 1300
bez omezeni 1300 volny

Skupina A3

Trida Objem nad (cm3) Objem do (cm?3)

50 - 50

Skupiny B1, B2 a B3
Stejné jako ve skupinach Al a A2 nad 175 ccm
Kategorie Il
Skupiny Ca D

Predpisy pro objemové tfidy téchto skupin budou vydavany pro kazdy predlozeny
ptipad.

Skupina F

Sprintery a dragstery s motory o maximalnim objemu 3000 ccm.

Trida 2000: pres 1300 ccm do 2000 ccm
Trida 3000: pres 2000 ccm do 3000 ccm

MERENi OBJEMU VALCU
Motor s vratnym pohybem - Ottav cyklus

Objem kazdého vélce motoru se vypocte podle geometrického vzorce pro objem valce.
bodu:
D2x3.1416 xC
Objem = ------eemmmemeeeeees
4

kde D = vrtani a C = zdvih.

Neni-li vrtani valce kruhové, plocha prifezu musi byt stanovena vhodnou
geometrickou metodou nebo vypoctem a pak nasobena zdvihem pro stanoveni
objemu.

Pro méfeni vrtani valce je dovolena tolerance 1/10 mm. Jestlize pfi méfeni s touto
toleranci objem valcd prekrodi limit objemu pro danou tfidu, je nutné provést nové
méreni studeného motoru (pfi pokojové teploté) s toleranci 1/100 mm.

Rotacni motory

www.autoklub.cz
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Objem motoru, podle néhoZ se urci, ve které tfidé bude motocykl startovat se urci
takto:

2xV
Objem = --------
N

kde V = celkovy objem vsech komor, ze kterych se sklada motor a N = pocet otacek
motoru, nutnych pro dokonceni jednoho cyklu v komore.
Tento motor je klasifikovan jako motor Ctyrdoby.

Systém Wankel

Pro vypocet objemu motoru systému Wankel s trojbokym pistem se pouZije nasledujici
vzorec:
Objem=2xVxD

kde V = objem jedné komory a D = pocet rotoru.
Tento motor je klasifikovan jako motor Ctyfdoby.

PREPLNOVANI

Pfeplfiovani pomoci zafizeni jakéhokoli druhu je zakdzdno pro vSechny podniky s
vyjimkou pokusu o rekord, zavody dragsteru a sprinteru.

PF¥imé vstfikovani paliva neni povaZzovano za Pfeplniovani.

Dvou nebo ¢tyfdoby motor spadajici do kterékoli z uznavanych tfid dané objemem
pracovniho prostoru motoru, nebude povaZovan za prepliiovany, jestlize v pribéhu
jednoho pracovniho cyklu celkovy objem zatizeni (jednoho nebo vice) pro plnéni,
zméreny geometricky, véetné objemu pracovniho valce (je-li pouZzit pro plnéni paliva),
nepiekracuje maximalni objem pfislusné tridy.

TELEMETRIE

Informace nesmi byt Zadnym zplsobem pfendseny na anebo z jedouciho motocyklu.
Na stroji muze byt umisténo oficialni signalizacni zatizeni.

Zafizeni pro automatické méreni prijezdu kol se nepovazuji za ,telemetrii“.

Zafizeni pro automatické méreni prijezdu kol nesmi Zzadnym zpUlsobem rusit oficialni
méreni Casu a jeho zafizeni.

HMOTNOST MOTOCYKLU
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Vahy musi byt certifikovany prislusnym Narodnim Gradem nejvysSe dva roky pred jejich
pouZitim a tento certifikat musi byt k dispozici technickému komisafi.
Pti vaZzeni motocyklu bez nadrze se pfipocitaji 2 kg, bez ohledu na objem motoru.

Hmotnosti motocyklu bez paliva

Koeficient pro penalizaci za poruseni vahového limitu je :0,1Kg/1vtefina

Minimalni hmotnosti motocyklu jsou nasledujici

Trida Poznamka Minimalni hmotnost
125 SP 1 valcové motory 110 kg
125 GP 1 valcové motory 70 kg
Moto 3 1 valcové motory FIM
250 Open 2 valcové motory 100 kg
Supersport 300 - KTM 1 vélcové motory 133 kg
Supersport 300 - Kawasaki 2 valcové motory 137 kg
Supersport 300 - Yamaha 2 valcové motory 137 kg
Supersport 400 4 vélcové motory 145 kg
Supertwin 2 valcové motory 155 kg
Supermono 1 valcové motory 90kg / 95kg
Supersport 600 Nad 400 cm3 do 800 cm3 FIM
4 valcové motory
Nad 500 cm3 do 900 cm3 FIM
3 vélcové motory
Nad 600 cm3 do 990 cm3 FIM
2 valcové motory
Superbike Nad 750 cm3 do 1000 cm3 FIM
4 valcové motory
Nad 750 cm3 do 1000 cm3 FIM
3 valcové motory
Nad 850 cm3 do 1200 cm3 FIM
2 valcové motory
Sidecar 385 kg

Zatéz

Vozidla se tfemi koly a tfikolky v pfipadech, kdy neni Gcast spolujezdce povinna, musi
mit na misté k tomu upraveném upevnénou zatéz 60 kg. Zatéz musi byt predvedena
béhem prejimky a musi byt fadné pripevnéna a zajisténa plombou.

Ve skupinach B1 a B2 je pfi vSech podnicich (s vyjimkou pokusu o rekord) povinny
spolujezdec.
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Pro pokusy o rekord ve skupinach B1 a B2 musi byt motocykly konstruovany v kazdém
pripadé tak, aby dovolovaly prepravovat spolujezdce. Pokud neni spolujezdec
prepravovan, musi byt k sajdkaru bezpecné pripevnéna zatéz 60 kg.

URCENi ZNACKY MOTOCYKLU

Podileji-li se na vyrobé motocyklu dva vyrobci, musi se jména obou vyrobcl objevit na
stroji nasledovné:

- jméno vyrobce ramu

- jméno vyrobce motoru

Toto se tyka pripad(, kde nejsou uplatriovany Zadné obchodni zajmy.

DEFINICE PROTOTYPU

Prototyp je dopravni prostfedek, ktery musi odpovidat bezpecnostnim pozadavkim
predepsanym Sportovnimi rady FIM pro ten druh sportovniho podniku, na kterém se
ma vozidlo pouZit.

Ctyidobé prototypy: nad 350 ccm aZ do 990 ccm.

Prototypovy ¢tyfdoby motocykl musi byt vybaven motorem plvodni konstrukce a
nesmi pouzivat odlitky klikové skiiné, vélec nebo hlavu valce odvozené ze sériové
vyroby.

Pohyblivé ¢asti motoru (klikova hridel, pisty, ojnice, prevodovka atd.) nejsou brany v
uvahu.

VSEOBECNA SPECIFIKACE

Nasledujici specifikace je platnd pro vsechny motocykly uvedenych skupin a pro
vSechny druhy sportovnich podnik(, kromé vyjimek uvedenych v ptislusného oddilu
Sportovnich fada FIM.

Tato specifikace musi byt rovnéz pouzita pro vSechny narodni a mezinarodni podniky,
pokud FMNR (ndrodni motocyklova federace) nestanovi jinak.

Pro urcité podniky muZe byt poZzadovana dalsi specifikace, ktera bude uvedena
podrobné bud'v pfislusné kapitole Sportovnich fada FIM nebo v pfislusnych Zvlastnich
ustanovenich pro pfislusny sportovni podnik.

POUZITE MATERIALY

PouZziti titanu pro stavbu ramu, prednich vidlic, fiditek, kyvné vidlice, os kyvnych vidlic
a os kol je zakazano. Pro osy kol je také zakazano poufZit slitiny lehkych kovu. Pouziti
titanovych slitin pro matice a Srouby je povoleno.

Test na titan provedeny na trati: Magneticka zkouska (titan neni magneticky)
Test kyselinou dusi¢nou 3 % (titan nereaguje, na oceli zistane po kapce ¢erna skvrna).

www.autoklub.cz
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Specificka hmotnost titanovych slitin je 4,5 — 5; oceli 7,5 — 8,7, mlze byt zjisténa
zvazenim soucastky a zmérenim jejiho objemu v odmérné sklenéné nadobé s vodou
(saci ventil, vahadlo, ojnice atd.)

V pfipadé pochybnosti se test musi uskutecnit v laboratofi pro kontrolu materialu.
Hlinikové slitiny se mohou poznat vizualné.

VSEOBECNE SPECIFIKACE PRO MOTOCYKLY

Trida Objem (cm3) Pracovni Pocet valcl Pocet prevod.
cyklus stupnu

125 SP/GP Nad 80 do 125 2 doby 1 6/7
Moto 3 Nad 175 do 250 4 doby 1 6
250 Open Nad 175 do 250 2 / 4 doby 2 6
Supersport 300 Nad 250 do 400 4 doby 1/2 6
Supersport 400 Nad 250 do 400 4 doby 4 6
Supertwin do 690 4 doby 2 6
Supermono do 800 4 doby 1 6
Supersport 600 Nad 400 do 800 4 doby 4 6
Nad 500 do 900 4 doby 3 6
Nad 600 do 990 4 doby 2 6
Superbike Nad 750 do 1000 4 doby 4 6
Nad 750 do 1000 4 doby 3 6
Nad 850 do 1200 4 doby 2 6

Pocet valct motoru je uréen poctem spalovacich komor.

Pti pouziti oddélenych spalovacich prostort musi byt tyto prostory propojeny
spojovacim kanalem neménného prirezu o prifezové plose nejméné 50 % z celkové
plochy saciho kanalu.

DEFINICE HLAVNiIHO RAMU MOTOCYKLU SOLO

Struktura nebo struktury pouzité pro spojeni mechanismu fizeni, umisténého v predni
¢asti motocyklu, s blokem motoru a prevodovky a se vSemi ¢astmi zadniho pérovani.

SPOUSTECI ZARIZENI

Spoustéci zafizeni je povinné pouze pro Endurance vytrvalostni zavody.

KRYTY OTEVRENYCH PREVODU

www.autoklub.cz
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Pro vSechny motocykly vcetné sprinteru musi byt primarni prevod, je-li volné
pristupny, opatien z bezpecnostniho diivodu krytem. Tento kryt musi byt konstruovan
tak, aby pripadné jezdec nebo spolujezdec nemohl pfijit do nahodného styku se
soucastkami prevodu. Kryt musi byt konstruovan tak, aby chranil jezdce pred
poranénim prstu.

U sidecar je pozadovan kryt fetézu, neni-li sekundarni prevod zakryt kapotazi.
U sprinteru musi byt kryt namontovan na retézovém kole predlohového hridele.

Kryt sekundarniho fetézu musi byt namontovan takovym zplsobem a na takovém
misté, aby zabranil zachyceni mezi spodni drahou fetézu a fetézovym kolem zadniho
kola.

Kryt fetézu musi byt namontovan minimalné dvéma ocelovymi Srouby (o priméru
min. 6 mm).

Hlavni technicky komisaf ma pravo odmitnout jakoukoli montaz, kterd nespliiuje tento
ucel.
VYFUKOVA POTRUBI

Vyfukova potrubi a tlumice musi splnovat vSsechny pozadavky ohledné kontroly hluku.

Konec vyfukové trubky v minimalni délce 30 mm musi byt vodorovny a rovnobézny se
stresovou osou motocyklu sélo (s toleranci +/-10°).

Vyfukové plyny musi byt vyfukovany smérem dozadu, ale nesmi byt vyfukovéany tak,
aby zvedaly prach, znecistovaly pneumatiky nebo brzdy nebo obtézovaly pfipadného
spolujezdce nebo ostatni jezdce.

Nejzazsi konce vyfukovych potrubi motocyklu sélo nesmi sahat déle nez k svislé te¢né
zadni pneumatiky za predpokladu, Ze vyfukovy systém je v souladu s pavodni
homologaci.

U motocyklu s postrannim vozikem musi vyfukové potrubi vypoustét vyfukové plyny
vodorovné a smérem dozadu nejvySe v Uhlu 300 k ose stroje a na konci musi mit
konstantni prdmér v délce vetsi nez 30 mm.

RIDITKA
Sitka Fiditek tfidy do 80 ccm je nejméné 400 mm.
Sitka Fiditek ostatnich strojdi (véetné sidecar) je nejméné 450 mm

Rukojeti fiditek musi byt upevnény takovym zpUlsobem, aby byla dosazena minimalni
Sirka pro fiditka mérena mezi vnéjsimi konci rukojeti.

www.autoklub.cz
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Oteviené konce fiditek musi byt uzavieny zatkou z pevného materidlu nebo kryty
pryzi.

Minimalni Uhel otaceni fiditek na kazdou stranu od stresové osy nebo od stfedni
polohy musi byt 15° pro motocykly sélo a 20° pro sajdkary.

PFi pouziti kapotaze nesmi nikdy dojit k dotyku predniho kola s kapotazi v jakékoli
poloze fiditek.

Pevné dorazy fizeni (za dorazy se nepovazuji tlumice fizeni) musi byt namontovéany
tak, aby zajistily minimalni volny prostor 30 mm mezi fiditky s pakami pfi pIném rejdu
a palivovou nadrzi tak, aby si jezdec nemohl pfiskfipnout prsty (viz. obr. A, B).
Tfmeny pfipeviujici Fiditka musi byt peclivé zaobleny a vyrobeny tak, aby se predeslo
k jejich prasknuti.

Oprava fiditek ze slitin lehkych kovu svafovénim je zakazéana.
OVLADACI PACKY

VSechny ovladaci paky na riditkach (spojka, brzda atd.) musi byt zakonceny kulickou
(minimalni primér této kulicky musi byt nejméné 16 mm). Kulicka muze byt rovné
zplostéla, avsak jeji hrany musi byt v kazdém pfipadé zaobleny (minimalni tloustka
zplostélé ¢asti 14 mm). Tato zakonéeni musi byt pfipevnéna trvalym zplsobem a musi
tvoftit nedilny celek s pakou.

Motocykly museji byt vybavené ochrannym krytem brzdové packy na fiditkach, ktery
ji chrani pred nahodnym stisknutim v pripadé stfetu s jinym motocyklem.

Ochranné kryty schvélené FIM jsou povoleny bez ohledu na material.

Hlavni technicky komisai ma pravo odmitnout jakykoli chranic, ktery nespliuje tento
bezpecnostni ucel.

Kazda ovladaci paka (ruéni i nozni) musi byt namontovana na samostatném cepu.

Je-li brzdova paka nacepovdana na ose stupacky, musi fungovat za viech okolnosti, a to
i kdyzZ je stupacka ohnuta nebo jinak deformovana.

OVLADANI PLYNU, ODPOJOVAC ZAPALOVANI
Ovladani plynu se musi samocinné zavfit, neni-li drzeno rukou.

U sidecar a specidlnich tfikolovych motocyklu musi byt namontovano automatické
vypinani zapalovani pro pfipad, Ze jezdec opusti stroj.

Vypindni zapalovani musi prerusit primarni okruh a musi zajistit jak preruseni, tak i
opétné sepnuti obvodu.

www.autoklub.cz
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Musi byt umisténo co nejblize stfedu fiditek a musi byt ovladdno nepruznou $idrou
odpovidajici délky a tloustky, pfipevnénou k pravému zapésti jezdce. Je povolen
spiralovy kabel dlouhy maximalné 1 m v roztazeném stavu.

PALIVOVA CERPADLA

Elektricka palivova cerpadla musi byt zapojena pres okruh vypinani zapalovani, ktery
pfi ne hodé automaticky vypne zapalovani.

Pro potreby technické kontroly musi byt elektrickd palivova cCerpadla vybavena
testovacim zafizenim.

ZADNi BEZPECNOSTNI SVETLO

VSechny motocykly musi mit na zadni ¢asti motocyklu namontovano funkcni cervené
svétlo.

Toto svétlo musi svitit vzdy, kdyZ je motocykl na trati nebo v boxové uli¢ce a feditelstvi
zavodu vyhlasi zavod jako mokry.

VSechna svétla musi splnovat nasledujici poZzadavky:

Zadni svétlo musi byt namontované na motocyklu po celou dobu zavodu.

Zadni svétlo musi byt fadné upevnéno pomoci Sroubt. Montaz zadniho svétla pomoci
lepici pasky nebo stahovaci pasky je zakazana.

Montaz na suchy zip je povolena pouze v pripadé, Ze je kabelaZ svétla pfipevnéna
k motocyklu.

Svételné pole musi mit plochu nejméné 4 cm? (nap¥. obdélnikovy tvar 4 cm x 1 cm,
kruhovy @ 2,25 cm).

Smeér svétla musi byt rovnobézny s osou motocyklu (ve sméru jizdy motocyklu)a svétlo
musi byt dobre viditelné zezadu nejméné 15 stupnd vlevo a vpravo od osy motocyklu.
Zadni svétlo musi byt namontovano na konci zadni kapotdze pfiblizné v ose motocyklu
v poloze schvalené hlavnim technickym komisafem. V pfipadé sporu ohledné polohy
montdaze nebo viditelnosti je rozhodnuti hlavniho technického komisare konecné.
Vykon/svitivost by méla odpovidat minimalné 10 W (Zarovka) nebo 1 W (LED).

Svétlo musi svitit nepretrzité - nesmi blikat, kdyZz je motocykl na trati. Blikani je
povoleno pouze v boxové uli¢ce, kdyzZ je aktivni omezovac otacek.

Napdjeni bezpecnostniho svétla mlze byt oddéleno od elektrického systému
motocyklu.

Hlavni technicky komisai ma prdvo odmitnout jakykoli svételny systém, ktery
nespliiuje vySe uvedena kritéria.

STUPACKY

stupacky mohou byt sklopné, ale v tom pfipadé musi byt opatfeny zafizenim, které je
automaticky vrati do normalni polohy a na konci stupacky musi byt integralni ochrana

www.autoklub.cz
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o poloméru min. 8 mm (viz. obr. A a B).

Nesklopné kovové stupacky musi byt vidy opatfeny trvale upevnénou zatkou z plastu,
Teflonu® nebo obdobného typu materidlu (min. primér 16 mm).

BRZDY

Dopravni prostiedky Skupiny A museji mit nejméné dvé ucinné brzdy (jednu na
kazdém kole), pracujici nezavisle na sobé a soustredné s kolem.

Rozdéleni hadic k predni brzdé pro oba brzdové Tfrmeny musi byt provedeno nad
spodnim spojovacim ¢lenem predni vidlice (spodni trojita spojka).

Dopravni prostiedky Skupiny B véetné sprinteru musi byt opatfeny nejméné dvéma
uéinnymi brzdami, pasobicimi nejméné na dvé z kol a pracujicimi nezavisle na sobé a
soustredné s koly.

U motocyklu s privésnym vozikem musi byt na sajdkarovém kolu namontovana brzda.

Vsechna silniéni zavodni vozidla skupiny B2 musi mit jeden hlavni systém s nejméné
dvéma okruhy pracujicimi nezavisle na sobé. Jeden z okruhu musi plsobit nejméné na
dvé ze tfi kol.

Jestlize jeden okruh selZze, druhy musi mit dostatec¢ny brzdny Gcinek.
BLATNiKY A OCHRANA KOL

Blatniky museji vyhovovat nasledujicim pozadavkim:

Museji na kazdé strané boc¢né prekryvat pneumatiku.

Pfedni blatnik musi kryt nejméné 1000 obvodu kola. V této oblasti smi byt kolo zakryto
pfi dodrzeni nize uvedenych Ghlu. Uhel sevieny pfimkou vedenou od ptedniho konce
blatniku ke stfedu kola a pfimkou vedenou vodorovné stfedem kola musi byt mezi 45°
a 60°. Uhel sevieny ptimkou vedenou od zadniho konce blatniku ke stfedu kola a
pfimkou vedenou vodorovné stfedem kola nesmi byt vetsi nez 20°

Zadni blatnik musi kryt nejméné 120° obvodu kola. Uhel sevieny dvéma piimkami,
jednou vedenou od zadniho konce blatniku ke stfedu kola a druhou vedenou
vodorovné stiedem kola nesmi byt vetsi nez 20° (viz. obr. A).

Pokud je pouzita kapotaz, blatniky nejsou vyZzadovany. Neni-li pouZita kapotaz, jsou
vyzadovany blatniky. Saha-li kryt sedla ke svislé tecné vnéjsiho obvodu zadni
pneumatiky (s toleranci - 50 mm), zadni blatnik se nepoZaduje.

KAPOTAZ

KapotaZz motocyklu sélo musi odpovidat nasledujicim pozadavkim:

www.autoklub.cz
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Predni kolo s vyjimkou pneumatiky a Casti skryté za blatnikem musi byt z kazdé strany
jasné viditelné.

Zadny prvek kapotaZze nesmi vpiedu preénivat svislou rovinu vedenou 100 mm pred
osou predniho kola. Blatniky nebudou povaZzovany za kapotaz.

Zadny prvek kapotaze nesmi byt umistén za svislou rovinou prochézejici osou zadniho
kola a rafek zadniho kola za touto rovinou musi byt zietelné viditelny na obvodu
nejméné 180°. Zadna ¢ast motocyklu nesmi pre¢nivat za svislou rovinou, prochazejici
nejzadné;jsim bodem zadniho kola.

Kridélka nebo spoilery mohou byt pouZity pouze na motocyklech sélo, jsou-li nedilnou
soucasti kapotaze nebo sedla. Nesméji prekrocit Sifku kapotaze ani vysku fiditek. Ostré
hrany musi byt zaobleny polomérem minimalné 8 mm.

Hrana predniho ochranného Stitu a vSechny vycnivajici hrany kapotaze musi byt
zaobleny.

Jezdec v normalni jizdni poloze musi byt s vyjimkou predlokti (u sajdkaru téz nohou)
dokonale viditelny z obou stran, zezadu i shora. Minimalni vzdalenost obli¢eje jezdce
nebo jeho prilby od kapotaze (v¢. ochranného Stitu) musi byt 100 mm. Je zakazano
pouzit prahledné materialy, kterymi by se tyto predpisy obchazely.

zakladu sedla k nejvyssimu bodu kapotaze za jezdcem.

V kazdé poloze fiditek musi byt mezi kapotazi a konci fiditek nebo jiného systému
fizeni minimalni vzdalenost 20 mm, véetné prislusenstvi, které je na nich upevnéno.

Pfedni ¢ast, kde je umisténa cilova tabulka, nesmi byt sklonéna vzad o vice nez 30° od
svislé roviny.

Sitka sedla nebo ¢ehokoli jiného v prostoru za nim nesmi byt vetsi ne? 450 mm s
vyjimkou vyfukového systému.

Palivovy uzavér musi byt upevnén tak, aby nevycnival z profilu nddrze a nemohl se pfi
havarii vytrhnout.

U vsech ¢tyrdobych motocyklll vybavenych kapotdzi, musi byt spodni kapotaz
zkonstruovana tak, aby v pripadé havarie motoru zadrzela nejméné polovinu
z celkového mnozstvi oleje a chladici kapaliny pouzitych v motoru. Spodni okraj otvoru
v kapotdzi musi byt umistén nejméné 50 mm nad spodni hranou kapotaze.

Spodni ¢ast kapotaze muze byt opatifena maximalné dvéma otvory o priiméru 25 mm.
Tyto otvory musi byt uzaviené za sucha a musi byt oteviené pti ,mokrém® zavodu
(WET RACE), je-li vyhlasen reditelem zavodu.

www.autoklub.cz
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Jsou povoleny jen minimalni Upravy tykajici se profilu spodni ¢asti kapotaze, ale pouze
pro splnéni tohoto pravidla.

NAKLON MOTOCYKLU A PEROVANI

Silni¢ni zavodni motocykly sélo a produkci sportovni motocykly musi bez zatizeni mit
moznost naklonu od svislé polohy v Ghlu 50°, aniZ by se néktera ¢ast vyjma pneumatiky
dotkla zemé (viz. obr. A a B).

KOLA, RAFKY A PNEUMATIKY
Viz. Tabulka 1.

Vsechny pneumatiky budou méfeny namontované na rafku pfi tlaku 1 kg/cm2
(14lis/sq.in.); méfi se v bodu pneumatiky, ktery je v Ghlu 90° od zemé.

Jakékoli upravy rafku nebo paprsku integralniho kola (litého, tvareného, nytovaného)
takového, jak bylo dodano vyrobcem, nebo tradi¢niho demontovatelného rafku, jiné
nez tykajici se paprsku, ventilu nebo bezpeénostnich Sroubu, jsou zakazany s vyjimkou
zadrzovacich Sroubu, nékdy pouzivanych pro zamezeni pohybu pneumatiky vaci rafku.
Je-li rafek upraven z tohoto divodu, musi byt pouzity Srouby, svorniky atd.
Maximalni sirky rafku zadniho kola:

125 ccm 3,5"
250 ccm 5,5"
500 ccm 6,25"

Tato vzddlenost je méfena uvnitf steny rafku v souhlasu s ETRTO.
PNEUMATIKY PRO MOTOCYKLY SOLO (véetné zavodu do vrchu)

Sitka pneumatik pouzivanych v jednotlivych tfidach nesmi byt mensi, nez jsou hodnoty
uvedené v Tabulce 1.

Nejmensi prdmér rafku je 400 mm.
Vnitfni (opérnad) Sife pneumatiky

Pneumatika musi byt namontovana na odpovidajicim rafku. Hodnoty Sife vnitini
(opérné) ¢asti pro jednotlivé rozméry pneumatik jsou uvedeny v Tabulce 1. Vnitfni ¢ast
(opérna) rafku nesmi byt deformovana nebo poskozena.

Nejvyssi dovolena rychlost

Rychlostni kategorie pro pouZiti v jednotlivych tfidach jsou uvedeny v Tabulce 1.
Netyka se pneumatik typu ,slick”.
Dezén béhounu
www.autoklub.cz
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Povrch pneumatik muze byt hladky (bez dezénové drazky) nebo drazkovany.
Dezén neni omezen.
Dezén musi byt vytvoren vyrobcem Pfi vyrobé pneumatiky.

Dodatecné dezénové drazky, fezy atd. jsou dovoleny jen za predpokladu, Ze jsou
provedeny vyrobcem nebo jim autorizovanou osobou pfi pouZiti specidlniho pfistroje.

Takto dodatecné upravené pneumatiky musi byt opatfeny rozliSovacimi znackami
nebo razitkem vyrobce. Toto razitko musi byt umisténo v blizkosti znacky vyrobce.

Vybér urcitého typu dezénu je zcela ponechan na jezdci.

Pouziti ,slicku” je rovné ponechdno na vdli jezdce. Ovsem, stanou-li se podminky
problematickymi, musi jezdec vzit v dvahu doporudeni technickych komisafi a
v pfipadé potreby prislusného zastupce vyrobce pneumatik.

Jako bezpecénostni minimum je stanovena nejmensi hloubka dezénové drazky 2,5 mm
v celém obvodu drazky pfi predstartovni kontrole. Pouze pro tfidu 80 cm?3 je tato
nejmensi hloubka 1,5 mm.

Pneumatiky, které maji pfi prejimce hloubku dezénové drazky mensi nez 1,5 mm, jsou
povaZovany za pneumatiky bez dezénové drazky a tykaji se jich omezeni stanovend
pro slicky.

Povrch slicku musi obsahovat tfi nebo vice otvoru v intervalu 1200 nebo méné,
vyznacujici limit opotrebeni ve stfedni oblasti a v oblasti boku pneumatiky. Jakmile
nejméné dva z téchto kontrolnich otvoru na rlznych castech obvodu jsou
opotiebovany, neni dovoleno pneumatiku dale pouzivat.

kteroukoliv pevnou ¢asti motocyklu je uvedena v Tabulce 1.
Uprava povrchu pneumatiky

K ziskani optimalni adheze pneumatiky muze byt povrch novych nepouzitych
pneumatik zdrsnén. Pfi takovém zdrsiovani musi byt zachovana pravidla tykajici se
drazek, otvoru a jejich hloubek.

Pouziti slicku pro motocykly sélo je zakazano pfi vSech zdvodech do vrchu
Zadné omezeni se netyka pneumatik pouZitych pfi pokusech o Svétovy rekord.

CiSLOVE TABULKY
Cislové tabulky musi vyhovovat nasledujicim podminkam:

Tabulky musi byt obdélnikového tvaru, vyrobeny z tuhého a pevného materidlu,
minimalni rozméry jsou 285 x 235 mm (viz. Obr. O).

www.autoklub.cz
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Tabulky nesmi byt zakfiveny vice nez 50 mm ve srovnani s idealni rovinou a nesmi byt
zahnuty nebo zakryty.

Jedna tabulka musi byt umisténa vpredu se sklonem od svislice smérem dozadu o
nejvyse 30°. Ostatni musi byt umistény po jedné na kazdé strané motocyklu. Musi byt
ptipevnény takovym zplsobem, aby byly zfetelné viditelné a nebyly zakryty jinou ¢asti
motocyklu nebo jezdcem v zdvodni poloze. U Pfedni Cislové tabulky mohou byt otvory
mezi Cislicemi. OvSsem, za Zadnych okolnosti nesmi byt perforovéna plocha samotnych
Cislic.

Misto snimatelnych tabulek muZe byt na karosérii nebo kapotazi v matnych barvach
namalovana nebo upevnéna plocha odpovidajiciho tvaru a rozméru.

Cislice musi byt zfetelné a stejné jako podklad v matnych barvach, aby se na slunci
neleskly. Nejmensi rozméry Cislic musi byt:

vyska Cislice 140 mm
Sitka Cislice 80 mm
tloustka c¢ary 25 mm
mezera mezi dvéma Cislicemi 15 mm

Cislice musi odpovidat jednomu ze vzoru uvedenych na Obrdzku 0.

Viechny dalsi Cislové tabulky nebo oznadeni na motocyklu, které by mohly vést
k zdméné se skuteCnym startovnim Cislem musi byt jesté pred startem odstranény.

Prostor kolem vsech cilovych tabulek v Sifi nejméné 5 cm musi zlstat volny a nesmi
byt pouZit pro jakoukoliv reklamu. Motocykly s cilovymi tabulkami neodpovidajicimi
témto pravidldim nebudou technickym komisafem pripustény k zavodu.

Barvy cislovych tabulek

Barvy podkladu a Cislic se lisi podle objemové tfidy motocyklu a podle druhu podniku;
podrobnosti budou uvedeny ve Zvlastnich ustanovenich kazdého podniku. Budou
pouzity nasledujici barvy, které musi byt matni a odpovidat stupnici RAL:

cernd 9005
modra 5010
Zlutd 1003
cervena 3020
zelend 6002
bila 9010
oranzova 2007

3.18.10 Silniéni zavody motocyklQ
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125 SP cerny podklad bila cisla
125 GP / Moto 3 cerny podklad bila cisla
250 Open zeleny podklad bila cisla
Supersport 300 (Yamaha) bily podklad svétle modra Cisla
bily podklad oranzova Cisla
Supersport 300 (Kawasaki) | bily podklad zelend Cisla
Bily podklad Sediva Cisla
Supersport 400 Zluty podklad cerna Cisla
Supertwin ‘ modry podklad bila cisla
Supermono ‘ cerny podklad Zluta Cisla
Supersport 600 bily podklad modr4 Cisla
Superbike bily podklad Cerna Cisla

3.18.11 V pripadé sporu tykajiciho se Citelnosti Cisel, je koneénym rozhodnutim rozhodnuti

3.19
3.19.1

3.19.2

3.193

3.19.4

3.19.5

Technického komisare.
PALIVOVE A OLEJOVE NADRZE
Nejvétsi objem palivové nadrze v podnicich pro sélo motocykly:

24 litrQ
podle homologace

Prototypy
Supersport

Palivo musi byt v jediné nadrzi bezpecné pripevnéné k motocyklu. Nadrze v sedlech a
pomocné nadrze jsou zakazany. PouZiti rychle odnimatelnych nahradnich nadrzi jako
pomucka k doplriovani paliva je pfisné zakdzana pro vsechny druhy sportovnich
podnikd.

Pouziti doCasného pomocného vypliiového materidlu pro snizeni objemu palivové
nadrze je zakazano.

Nadrz musi byt zcela vyplnéna pénovym bezpecnostnim materidlem branicim Sifeni
ohné (prednostné Explosafe®).

Olejové zachycovaci nadrzky a odvzdusiovaci systémy

PouZzije-li se olejova odvzdusiniovaci trubka, musi byt jeji konec vyustén do zachytné
nadrzky umisténé na snadno pristupném misté, ktera musi byt vyprazdnéna pred
startem zavodu.

Minimalni objem zachycovaci nadrzky pro odvzdusnovaci trubku prevodovky je 0,25 |
a pro odvzdusnovaci trubku motoru 0,5 I.

Vsechny motocykly se ¢tyfdobym motorem musi mit uzavieny odvzdusnovaci systém.
Olejové odvzdusnovaci potrubi musi byt tésné a Ustit do air boxu. (viz. Obr. B).

Musi byt ucinéno vse pro to, aby se zabranilo ztraté uniklého oleje a aby tak nedoslo k
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ohroZeni nasledujiciho jezdce.
Olejové vypoustéci zatky a pravodni trubky

Vsechny olejové vypoustéci zatky musi byt tésné a musi byt provrtany a zajistény
dratem proti uvolnéni. Olejové privodni trubky musi byt spravnym a bezpeénym
zpUsobem zajistény dratem. Vnéjsi olejové filtry a Srouby nebo svorniky, které zasahuji
do prostoru s olejem musi byt zajistény dratem.

Odvzdusnovaci trubky palivové nadrze

Odvzdusnovaci trubky palivové nadrze musi byt opatfeny jednocestnymi zpétnymi
ventily, které musi byt zavedeny do zachycovaci nadrzky z vhodného materidlu s
minimalnim objemem 0,25 I.

Uzavéry plnicich hrdel paliva a oleje

Uzavéry plnicich hrdel paliva a oleje nesmi v uzavieném stavu dovolit unikani paliva
nebo oleje. Navic musi byt bezpecné zajistény, aby se zabranilo nahodnému otevreni.

PALIVO, OLEJE A CHLADIVO

Vsechny motocykly museji byt pohdnény bezolovnatym palivem, takovym, jak se
vSeobecné chéape tento pojem.

VSechny motocykly musi pouZivat bezolovnaty benzin, tak jak je tento termin
vSeobecné chapan. (Neplati pro motocykly na Plochou drahu, ctyrdobé a
jednovalcové.)

FyzikdIni vlastnosti bezolovnatého benzinu.

Bezolovnaty benzin musi odpovidat specifikaci FIM.

Bezolovnaty benzin (incl. E10) musi kompletné spliiovat specifikaci FIM:

uvedené charakteristice viz. tabulka v pfiloze obrazové casti:

celkovy soucet jednotlivych uhlovodikovych komponentl pritomnych v koncentracich
nizsich nez 5% (m/m) tvofi nejméné 30% m/m paliva. Testovaci metodou je plynova
chromatografie a/nebo GC/MS. Celkovd koncentrace naftenatd, olefinG a
aromatickych latek klasifikovanych podle uhlikového cisla nesmi prekrocit hodnoty
uvedené v nasledujici tabulce:

% (m/m) Cc4 C5 (o3 Cc7 C8 Co9+
Naftenaty 0 5 10 10 10 10
Olefiny 5 20 20 15 10 10
Aromatické latky - - 1,2 35 35 30

Celkova koncentrace naftenatd, oleind a aromatickych latek klasifikovanych podle
uhlikového cisla nesmi prekrocit hodnoty uvedené v nasledujici tabulce.
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Celkova koncentrace bicyklovych naftenatd a bicyklovych oleint nesmi byt vyssi nez 1
% (m/m). Testovaci metodou je plynovéd chromatografie.

Jsou povoleny pouze nasledujici oxidacni latky:

metanol, etanol, isopropyl alkohol, isobutyl alkohol, methyl tercidlni butyl éter, ethyl
tercidlni butil éter, tercidlni amil methyl éter, di-isopropyl éter, n-propyl alkohol,
tercidlni butyl alkohol, n-butyl alkohol, sekundarni butyl alkohol.

Hof¢ik neni dovolen v koncentracich vy$sich nez 0,005 g/I. V soucasné dobé je to pouze
pro prekryti mozného znedisténi jinymi palivy. Palivo nesmi obsahovat Zadnou latku,
kterd je schopna exotermické reakci pfi absenci vzdusného kysliku.

Benziny nahrazujici olovnaté benziny, i kdyZ jsou v zdsadé bezolovnaté, se nesmi
pouZivat jako alternativa k bezolovnatému benzinu. Takové benziny mohou obsahovat
neakceptovatelné pfisady, které jsou v rozporu s pravidly FIM tykajici se paliva.
Etanol E85 specifikace FIM

charakteristika viz. tabulka v pfiloze obrazové ¢asti.

pro dvoudobé motory je povolena tolerance:

*Hustota pii 15°C Plus/minus 30 kg/m3
*Zbytky po destilaci Neni konstatovano

Jakékoli poruseni této specifikace znamena automatické vylouceni ze zavodu (viz. ¢l.
140.1. Sportovnim radu FIM). Toto rozhodnuti plati po vysledku kontroly paliva vzorku
A a B (viz. ¢l. 63.05.3) Pokud nelze lokalné poZzadované palivo zajistit musi se FMN v
organizujici zemi zfici prava poradani.

Predbéiny test

FMN mUzZe pozadat o testy paliva pfed anebo v dobé jeho dodani na sportovni podnik,
pfi kterém bude toto palivo pouzivano

FMN muiZe vyzvat jakoukoli osobu nebo organizaci, které budou potencidlnim
dodavatelem paliva, k predloZeni vzorku paliva pro test ovéfujici jeho specifikace.

Procedura pfi palivovém testu

Pti podnicich pod zastitou FIM mohou byt palivové testy provadény kdykoliv a kdekoliv
v pribéhu téchto podnika.

Sekretar CTlI ma po konzultaci s predsedou komise vyhradni pravo k provadéni test
paliva v prabéhu jakéhokoliv zdvodu Sampionatu FIM.

Takové nafizeni musi byt ve formé psaného dokladu (Ptikaz k testu paliva), ktery musi
byt dorucen prezidentovi jury pred zavodem. Prezident jury (nebo feditel zavodu) musi
predat prikaz k testu paliva hlavnimu technickému komisafi zavodu, ktery je
zodpovédny za vlastni provedeni testu paliva. Pfikaz k testu paliva musi obsahovat:
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Kritéria (kterda mohou byt namatkova) pravo o vybér motocykld, ze kterych budou
odebrany vzorky.

Cinovniky, ktefi musi zafidit provedeni testd.

Nejméné 3 vlastnosti specifikované v Clancich 63.01, které budou testem
kontrolovany, nebo pouze 1 vlastnost pfi pouZiti schvadlenych ,rychlotestd” ASTM
nebo ,metody testl na misté” pro zjisténi pouze jedné z vlastnosti vzorku paliva.
Palivové testy musi byt provadény v souladu s Prikazem k testu paliva a musi
vyhovovat nasledujicimu:

a) Vzorky smi odebirat jmenovana osoba.

b) Nadoby na prechovani vzorkd musi byt:

i) Cisté a z pevného, s benzinem nereagujictho a nepropustného
materidlu

ii)  opatfeny plombovacim uzavérem

iii)  mit moZnost identifikace.

c) Zatizeni pouzivané pro odbér paliva z motocykll musi byt Cisté a vyrobené
z materidlu nereagujicim s benzinem.

d) FMNR (Narodni motocyklova federace) musi zajistit, aby bylo k dispozici
nejméné 12 nadob (12 x po 1 litru).

e) Kazdy vzorek musi byt rozdélen na dvé Casti a nalit do dvou samostatnych
nadob (2 vzorky po maximalné 1 litru). Kazdy vzorek smi byt nejprve
testovdn na jednu z vlastnosti pfi pouziti schvalené metody ASTM testd na
misté. Vysledky ziskané takovym testem musi byt okamZité predany
mezinarodni jury. Nadoby musi byt okamZité zapecetény a oznaceny
odkazem na motocykl, ze kterého byl vzorek odebran. Informace musi byt
zapsana na certifikat (Certifikdt vzorku paliva FIM), ktery musi uvadét
datum, misto a Cas odebrani vzorku, oznaceni motocyklu, ze kterého byl
vzorek odebran a jméno jeho jezdce

CHLADICi KAPALINY

Kromé oleje jsou jediné povolené chladici kapaliny voda nebo smés voda - etanol.

PRILBY, OCHRANNY ODEV,0BUV A AIRBAG

Jezdci musi mit na sobé celokoZzenou kombinézu s dalSim koZzenym polstrovanim nebo
jinou ochranou hlavnich kontaktnich mist, kolen, lokt(, ramen, bok atd.

Podsivka nebo spodni pradlo nesmi byt ze syntetického materialu, ktery by se mohl
roztavit a poskodit kizi jezdce.
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Jezdci museji mit dale koZené rukavice a boty, které spolu s kombinézou poskytnou
pIné kryti jezdcova téla od krku dolu.

NekoZzené materidly mohou byt pouzity, pokud jsou zkontrolovany a schvaleny
Technickym komisafem k pouZiti.

Pouziti chranice zad a hrudniku je povinné (s airbagem v kombinéze nebo bez néj) a
musi byt zfetelné oznacen nasledujicimi normami.

Chranic¢ zad musi splfiovat normu EN1621-2, CB (,mid-back”) nebo FB (,full-back®)
urovné 1 nebo 2. V pripadé, Ze je chrani¢ zad v kombinéze, musi byt téZ oznacen
jednou z uvedenych norem.

Chranic hrudniku musi splfiovat pozadavky normy EN1621-3 Grovné 1 nebo 2

Povinnosti pro vSechny jezdce, je pfi tréninku a zavodu mit na hlavé homologovanou
ochrannou pfilbu integrainiho typu. Pfilba musi byt radné upevnéna, musi dobie
padnout a byt v dobrém stavu. Prilba musi mit podbradni stahovaci feminek
s dvojitymi D-krouzky, které jsou povinné.

Vsechny helmy musi oznaceny jednou z oficidlnich schvalovacich mezindrodnich
znacek.

UZNANE MEZINARODNI SCHVALOVACi ZNACKY

Evropa ECE 22-05 Platné do 31.12.2027 anebo ECE 22-06 (pouze typ ,,P“)

Japonsko JIS T 8133:2015 (pouze typ 2 - Full face)

USA SNELL M2015, SNELL M2020D, SNELL M2020R, SNELL M2025D
nebo SNELL M2025R

Darazné se doporucuji nové standardy prileb FIM FRHPhe-01 nebo FIM FRHPhe-02.
Hledi pfilby musi byt vyrobeny z netfistivého materidlu.
Folie , Tear-off” jsou povoleny.

Otdzka ohledné vhodnosti a stavu jezdcova odévu, vybavy a pfilby bude rozhodnuta
hlavnim technickym komisafem, ktery muze v ptipadé potreby pozadat o konzultaci
vyrobce, predmétné ¢asti pred koneénym rozhodnutim.

Pfevzaty budou pouze pfrilby s platnym a dobre identifikovatelnym homologacnim
Stitkem vyrobce.

Je dlrazné zakazano instalovat na prilbu jakékoliv drzaky (napt. drzak pro GoPro)

AIRBAG-0Od 1.1.2027 je povinny pro vSechny jezdce modernich rychlostnich kategorii
na prirodnich okruzich.
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Pro sezénu 2026 je dirazné doporuceny.

6

KAMERY

a) Palubni kamery lze pouZivat pouze s pisemnym souhlasem organizatora.

b) Jakmile jezdec/tym toto povoleni ziska, musi byt motocykl s nainstalovanou
kamerou a s timto povolenim, predloZen pfi technické kontrole.

c) Pokud poradatel pozaddd jezdce, aby na sv(j motocykl nainstaloval kameru
poskytnutou poradatelem, pak jezdec nemuzZe odmitnout.

d) Kamery musi byt namontovény uvniti kapotaze nebo na horni/dolni éasti zadni
kapotaze.

e) Kamery musi byt bezpecné pfipevnény k motocyklu. Oboustranné lepici pasky
jsou akceptovany pouze v pfipadé, Ze jsou originalni od vyrobce kamery.

f)  Kamery musi byt k motocyklu pfipevnény pfidavnym ocelovym lankem/dratem.

g) Hlavni technicky komisaf ma pravo odmitnout jakékoli reseni, které nespliuje
tyto pozadavky$§

TECHNICKA KONTROLA

Jezdec je v kazdou dobu béhem sportovniho podniku odpovédny za sviij motocykl.

a)

b)

c)

d)

VSechny motocykly musi byt predlozeny k technické prohlidce se sejmutou
spodni kapotazi. Olejovd vana, vypoustéci Sroub, vicko olejové nadrze, olejovy
filtr a - pokud existuje - chladi¢ oleje a olejové potrubi musi byt jasné viditelné
pro kontrolu.

Vsichni jezdci / tymy musi byt pFipraveni kompletné demontovat své motory v
Parc fermé. Proto musi mit k dispozici veskeré potfebné naradi a nahradni dily.

Po havarii musi byt opraveny motocykl z bezpe¢nostnich divod( pred pouzitim
zkontrolovan technikem a na rdam motocyklu bude umisténa nova nélepka /
plomba.

Prilby a chranice patefe pouzivané béhem podniku musi byt predloZzeny ke
kontrole béhem technické kontroly.

MERENi CASU

Vsechny motocykly musi mit spravné umistény transpondér pro méreni ¢asu.

Transpondér musi byt dodan nebo schvalen oficidlnim casoméricem a musi byt
namontovan na boku motocyklu v podélném stiedu motocyklu (obvykle na konci
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kyvné vidlice), na levé nebo pravé strané, co nejnize a bez ochrany karbonové
kapotaze. Polohu odpovidace urci a zkontroluje hlavni technicky komisar.

Spravné upevnéni drzaku odpovidace musi sestdvat minimalné ze dvou Uchytd,
nejlépe vsak pomoci Sroubl nebo nytl. Jakakoli spona pro upevnéni odpovidace musi
byt rovnéz zajisténa vazacim paskem.

Samotné suché zipy nebo oboustranna paska nebudou akceptovany.
Transpondér musi byt funkéni béhem tréninku i zavodu, a to i pfi vypnutém motoru.

Hlavni technicky komisai mda pravo odmitnout jakékoli FeSeni montaze, které
nesplnuje tyto pozadavky.

DODATECNE UPRAVY
a) Jezdci s télesnym postizenim ¢i hendikepem museji mit upraveny motocykl ¢i
sajdkaru tak, aby nemohlo v zadném pripadeé za jizdy dojit ke styku postizené casti

s vozovkou ¢i rotujicimi ¢astmi motocyklu. Napriklad pomoci ochranného krytu,
jezdec vSak nesmi byt ke stroji nikterak pripoutan.
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27



Technické fady — Silniéni zavody motocykld

TECHNICKE RADY MS ACR

125 SP
(SPORT PRODUCTION)
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DOPLNUJICI SPECIFIKACE PRO TRIDU 125 SP
SPECIFIKACE MOTOCYKLU

Povolené upravy sportovné produkénich motocykll jsou v zajmu bezpecnosti.

VSE, CO NENI TIMTO PREDPISEM VYSLOVNE POVOLENO A PREDEPSANO, JE PRISNE
ZAKAZANO

Motocykly mohou byt homologovany pouze plvodnim vyrobcem, s vyjimkou novych
motocyklll od modelového roku 2015. Pro tyto motocykly musi byt k dispozici
vyrobcem publikovana kompletni technicka dokumentace, véetné toleranci.

Pro motocykly 125 SP je charakteristické Ze, pouzivané motocykly jsou jen omezené
upraveny. Vétsina Uprav je zdGvodnéna bezpecnostnim hlediskem.

Vsechny motocykly museji v kazdém ohledu vyhovét predpistiim pro silniéni motocykly
podle Technickych Fadu pro Mezinarodni silniéni zavody motocykl FIM.

VSechny soucasti téchto motocykld musi pochazet ze stejného roku vyroby, jako
homologovany motocykl.

Vzhled motocyklu musi z obou stran, zepfedu i zezadu odpovidat (pokud neni jinak
urceno) homologovanému vzhledu (jak byl ptivodné vyroben).

Tfida je uréena pro jednovalcové motory se zdvihovym objemem nad 80 cm3 do 125
cm3 a nejvyse s 6 prevodovymi stupni, vyjma motocyklu Cagiva Mito se 7 pfevodovymi
stupni v zavislosti na roku vyroby.

Hmotnost

Minimalni hmotnost motocyklu bez paliva a oleje je 110 kg.

Pti zavérecné kontrole po zavodé budou kontrolované motocykly vazeny ve stavu, v
jakém dokoncily zavod.

Pokud bude vaha motocyklu po dokonéeni zavodu pod hodnotou 111 kg, bude jezdec
povinen vypustit palivo a podrobit se prevazeni.

V Zadném okamziku nesmi byt hmotnost kteréhokoli motocyklu (véetné palivové
nadrze) béhem celého podniku nizsi, nez minimalni hmotnost.

Motocykl mGze byt dovaZzovan.

Neni Zadna tolerance na vahovém limitu.

Cisla a ¢islové tabulky

Pro tfidu 125 SP jsou Cislové tabulky / podklady barvy ¢erné (odpovida RAL 9005),
startovni ¢islo bilé barvy (odpovida RAL 9010).

Palivo, olej a chladici kapalina

a) Vsechny motocykly museji pouZivat normalni bezolovnaty benzin s maximalnim
obsahem olova do 0,005 g/l a maximalnim ¢islem MON 90.

www.autoklub.cz
29



9.5

9.5.1

9.5.2

b)

Technické fady — Silniéni zavody motocykld

Jedina povolena chladici kapalina je voda nebo voda smiSena s etylalkoholem.

Specifikace motocyklu

Vsechny dily, které nejsou uvedeny v nasledujicich ¢lancich, musi zlstat ve stavu, v
jakém byly pGvodné vyrobeny vyrobcem pro homologovany motocykl.

Hlavni ram a zadni pomocny ram

a)

Hlavni a zadni pomocny ram musi zUstat takové, jak byly zhotoveny vyrobcem pro
dany typ a model homologovaného motocyklu.

Na bocich hlavniho ramu mohou byt namontovany ochranné plastové nebo
kompozitni kryty. Tyto kryty musi pfesné kopirovat tvar ramu.

Na ram se nesmi nic pfidavat pfivarenim nebo opracovanim odstranovat.

Ram musi byt od vyrobce opatren identifikacnim Cislem vozidla (VIN) na ramu
(Cislo ramu).

Vsechny upeviovaci prvky motoru musi zlstat takové, jak byly zhotoveny
vyrobcem pro dany typ a model homologovaného motocyklu.

Zadni pomocny ram musi zUstat takovy, jak byl zhotoveny vyrobcem pro dany typ
a model homologovaného motocyklu.

Vy¢nivajici, nepotiebné konzoly mohou byt odstranény pouze na pokyn hlavniho
technického komisare, pokud se domniva, Ze mohou byt nebezpecné.

Mohou byt pridany dalsi drzaky sedadel, ale Zadny nesmi byt odstranén.
Sroubové prisluienstvi na zadnim pomocném ramu maZe byt odstranéno.
Lakovani hlavniho rdmu nebo zadniho pomocného ramu je povoleno, ale lesténi
hlavniho rdmu nebo zadniho pomocného rdmu neni povoleno.

Je povoleno odstranit horni drzak motoru, ktery spojuje valec s ramem
motocyklu.

Predni vidlice

a)

Konstrukce predni vidlice (jezdce, nosné trubky, horni a dolni nosnik vidlice zvany
bryle atd.) musi zUstat zachovana tak, jak byla plvodné vyrobena vyrobcem pro
homologovany motocykl.

Standardni pavodni vnitini ¢asti vidlice mohou byt upraveny.

Mohou byt pouZity neorigindini pruZiny a ventily, ale vnéjsi vzhled vidlice musi
zGstat stejny jako pfi homologaci.

Pro dodate¢nou montdaz podlozek pro nastaveni predpéti pruziny Ize horni vidlice
upravit nebo vyménit.

V predni vidlici Ize pouZzit jakykoli olej a jakékoli mnoZstvi oleje.

Vyska a poloha predni vidlice vici hlavé fizeni je libovolna.

Horni a dolni nosnik vidlice (bryle) musi zGstat zachovan tak, jak byl pivodné
vyroben vyrobcem pro homologovany motocykl.
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Tlumi¢ fizeni mlze byt doplnén nebo nahrazen jinym nez pivodnim tlumi¢em.
Tlumic fizeni nelze pouzit jako doraz fizeni.

Zadni kyvna vidlice

a)

b)

c)

Vsechny ¢asti zadni vidlice musi zGstat zachovany tak, jak byly plvodné vyrobeny
vyrobcem pro homologovany motocykl (véetné cepu zadni kyvné vidlice a
sefizovace zadni osy kola).

Zadni kyvna vidlice mliZze byt upravena pro pevné uchyceni drzaku zadniho
brzdového tfmenu svafovanim, vrtanim nebo pouZitim opravnych vloZek z
vlaken.

Podpéry pro stojan motocyklu u zadniho kola mohou byt pfidany k zadni kyvné
vidlici privafenim nebo pfiSroubovanim. Podpéry musi mit na vSech stranach
zaoblené hrany (s velkym polomérem). Upeviovaci Srouby musi byt zapusténé.

Tlumici jednotka zadniho odpruzeni

a)

b)

Zadni tlumici jednotka mlzZe byt upravena nebo vyménéna, ale musi zlstat
zachovano jeji plvodni upevnéni k hlavnimu ramu a zadni kyvné vidlici.

Musi byt zachovan plivodni mechanismus paky tlumice zadniho odpruzeni, jak byl
plvodné vyroben vyrobcem pro homologovany motocykl.

Kola a rafky

a) Kola musi zlstat takovad, jakd byla plvodné vyrobena vyrobcem v dobé prodeje
schvaleného motocyklu do prodejni sité.

b) Pohon rychloméru Ize vyjmout a nahradit distan¢ni podlozkou.

c) Nejsou povoleny Zadné Gpravy ok kol a montaznich a upevnovacich bodu
ptrednich a zadnich brzdovych tfmen(. Brzdové desticky mohou byt upraveny.
Upravy kola za Gi¢elem umisténi desti¢ek jsou povoleny.

d) Pokud plvodni konstrukce obsahuje tlumi¢ zadniho kola, musi zlstat v plvodnim
provedeni pro homologovany motocykl.

e) Prameér a Sitka rafkl musi zUstat stejné jako pfi pvodnim schvéleni.

Brzdy

a) Je povoleno pouZit predni a zadni brzdovy kotoué, véetné unasece, od jiného

vyrobce, nez ktery je pouzit na homologovaném motocyklu. Brzdovy kotou¢ a
tfmen musi byt ze stejného materidlu jako homologovany brzdovy kotou¢ a
tfrmen. Vnéjsi a wvnitfni primér kotouce musi zlstat stejny jako u
homologovaného kotouce. Tloustka brzdového kotouée muze byt zvétSena o 20
%, ale musi byt pouzit plvodni brzdovy tfmen bez jakékoli Upravy. Zplsob
upevnéni nosice kola musi zGstat stejny jako u homologovaného motocyklu.
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b) Predni brzdové kotouce lze prestavét na plovouci kotouce, pokud se pouZiji
puvodni kotouce a montazni body.

c) Predni a zadni brzdovy tfmen (desticka, nosnik, zavés) musi zlstat ve stavu, v
jakém byl plivodné vyroben vyrobcem pro homologovany motocykl.

d) Zadni brzdovy tfrmen muze byt "pfipevnén" k zadni kyvné vidlici, ale musi byt
pouzity stejné upevriovaci body jako na homologovaném motocyklu. Uprava
téchto dilli je povolena. Zadni kyvna vidlice miZe byt upravena pro upevnéni
tfmenu svarenim, vrtanim nebo pouzitim opravnych vlozek z vlaken.

e) Prednia zadni hlavni brzdovy vélec mlze byt nahrazen sériovym modelem, avsak
maximalni prdmeér pistu brzdového valce musi byt 14 mm.

f)  Nadrzku pfedni a zadni brzdové kapaliny Ize vyménit za nahradni dil uréeny pro
dany typ motocyklu.

g) Brzdova vedeni a hadice mohou byt vyménény. Vedeni prednich brzdovych hadic
pro oba predni brzdové tfrmeny musi byt provedeno nad spodnim nosnikem
predni vidlice.

h)  Rychlospojky na brzdovém vedeni jsou povoleny.

i) Brzdové desticky Ize vyménit. Cepy brzdovych desti¢ek Ize upravit pro rychlou
vymeénu.

j)  Dodatecna montaz chlazeni brzd neni povolena.

Pneumatiky

a) Museji byt pouzity pneumatiky se vzorkem s ozna¢enim rozmérd a dalSimi Gdaji
na boku, tak jak byly homologovéany vyrobcem pro prodej ve verejné siti.

b)  Museji byt pouzity pneumatiky minimalni rychlostni tfidy od V do Z.

¢) Pneumatiky musi nést oznaceni DOT nebo E.

d) Pneumatiky pro jizdu za mokra (WET) mohou byt pouZity jen tehdy, kdyZ je
trénink nebo zavod reditelstvim zavodu vyhlasen jako , mokry“ (WET RACE)

e)  Pneumatiky pro jizdu za mokra nemuseji mit oznaceni DOT nebo E, ale museji
byt oznaceny ,,NOT FOR HIGHWAY USE“ nebo ,NHS".

f)  Je povoleno pouZiti ohtivaci pneumatik.

g) Vzhledem k bezpecnosti a dostupnosti pneumatik mize byt pouzita pneumatika

typu ,Slick“ a to bud v homologovaném rozméru pro dany motocykl nebo v
nahradnim rozméru 110/70-R17 a 140/70-R17

Stupacky a nozni paky

a)

b)

Umisténi stupacek, nozni paky zadni brzdy a radici paky mlze byt zménéno.
Konzoly musi byt uchyceny na plvodnich mistech. MGze byt upraveno
prepakovani noznich pak.

Museji zlstat zachovany dva upevnovaci body (pro stupacku, nozni paku a na
radici htideli). M(zZe byt upraveno prepakovani noznich pak.
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Odlehceni drzak( stupacek je povoleno.

Stupacky mohou byt pevné nebo sklopné. Jsou-li sklopné, musi byt opatfeny
zafizenim, které je samocinné vrati do pGvodni polohy. Konce musi mit zaobleny
polomérem 8 mm.

Pevné kovové stupacky musi byt na konci opatfeny integralnim krytem z Teflonu,
tvrdé gumy, PVC nebo hliniku a konce musi byt zaobleny polomérem min. 8 mm.
Zatka musi mit dostatecné velkou plochu, odpovidajici stupacce. Hlavni technicky
komisaf muze odmitnout zatku neodpovidajici témto pozadavkidm.

Riditka a packy

Riditka Ize vyménit (to se netyka hlavniho brzdového valce).

Riditka a ru¢né ovladané ¢asti mohou byt premistény.

Plynova rukojet a souvisejici kabely mohou byt upraveny nebo vyménény.

Packa spojky a brzdy mize byt vyménéna za neorigindini.

Spinace mohou byt vyménény, ale hlavni spinac zapalovani musi byt umistén na
fiditkach.

Kapotaz a blatniky

a)

h)

Kapotdz, predni blatniky a dily kapotaze mohou byt nahrazeny presnymi kopiemi
originalnich dild, ale musi vypadat tak, jak byly ptivodné vyrobeny vyrobcem pro
homologovany motocykl, s drobnymi rozdily vynucenymi zavodnim pouZitim
(montaini body, spodni kapotdz atd.). Material mlizZe byt zménén. Pouziti
uhlikovych vlaken, kevlaru nebo karbonovych material( neni povoleno.

Celkova velikost a rozméry musi byt stejné jako u plvodnich dilG.

Plexisklo muZe byt nahrazeno pfesnou kopii a musi byt vyrobeno z prihledného
nebo mirné ztmaveného materialu. Tolerance vysky horni hrany: + 40 mm
méreno ve svislé vzdalenosti od horniho mustku predni vidlice.

Motocykly, které nejsou plivodné vybaveny kapotazi, nesméji byt opatreny
kapotdzi v jakékoli formé.

Plvodni upevnéni pfistroji ke kapoté muZe byt nahrazeno jinym. Ostatni
upevnéni kapoty Ize vyménit nebo zménit.

PUvodni vzduchové potrubi mezi kapotdzi a boxem vzduchového filtru musi byt
zachovano jako homologované. Karbonové a jiné exotické materidly jsou
zakdzany. Mrizky a sitky zakryvajici vstup do tohoto potrubi na pfedni kapotazi
mohou byt odstranény.
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Predni blatnik Ize nahradit presnou kopii ptvodniho blatniku. Pfedni blatnik Ize
umistit vySe, aby se dosahlo vétsiho volného prostoru mezi kolem a blatnikem.
Pokud je soucasti krytu zadniho blatniku kryt retézu, Ize rozméry krytu retézu
upravit tak, aby bylo mozné namontovat vétsi retézové kolo.

V3sechny vnéjsi exponované hrany musi byt zaoblené.

Bocni deflektor kapoty je pFipustné sejmout z obou stran predni kapoty.

Palivova nadrz

a) Vicko palivové nadrze lze vyménit nebo nahradit jinym rychlym vickem vhodnym
pro homologovany motocykl. Vicko palivové nadrze musi zlstat v plvodnim
provedeni od vyrobce pro homologovany motocykl.

b)  N&drz mlze byt zakryta ochrannym krytem z kompozitniho materidlu. Tento kryt
musi tvarové odpovidat pouZité nadrzi.

c) Kazidd palivova nadrz musi byt zcela naplnéna bezpecnostni pénou (napf.
Explosafe®).

Sedadlo

a) Sedadlo mUZe byt vyménéno, ale pouziti materiald obsahujicich karbon a kevlar
je zakazano, pokud jiz nejsou soucasti homologovaného motocyklu.

b) Je moZné provést Upravy sélového dvojitého sedadla a souvisejici zadni kapotaze.

c) Vzhled zeptedu, zezadu a z obou stran musi odpovidat schvalenym tvartm.

d) Zadni c¢ast sedadlové kapotaze musi byt upravena tak, aby méla dostatecné
rozméry pro umisténi predpisovych startovnich cisel.

Elektricka instalace

a) Hlavni kabelovy svazek lze vyménit za dil z druhé vyrobni série.

b) Pavodni svazek kabell miZe byt upraven nasledujicim zplsobem: nepouZité
vodic¢e pro smérovky, klakson, zapalovani, zamykani atd. mohou byt odpojeny
a/nebo odstranény (stfihani vodi¢d neni povoleno, ale nezapojené vodi¢e mohou
byt prestrizeny).

Elektricka vybava

a) Usporadani jednotlivych ¢asti lze ménit.

b)  Elektrické ovladaci prvky na fiditkdch mohou byt odstranény. Spinac¢ zapalovani
musi byt fadné pripevnén na fiditkach.

c) MdazZe byt pouzita libovolna Fidici jednotku motoru (ECU).

d) Zafizeni, které by umozZnovalo zasah do plvodni kfivky pfedstihu nebo ¢asovani

zapalovani béhem zavodu, neni povoleno.
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e) Je pfisné zakdzano ménit ¢asovani zapalovani zvétSovanim otvorl pro upevnéni
snimace nebo zmensovanim primeéru upeviovacich sSroubd.

f)  Napajeci obvod baterie mlize byt béhem zdvodu odpojen.

g) DemontdzZ startéru je povolena. Je povoleno odstranit vSsechny souvisejici vodice
z elektrického systému spolu s dalsSimi pomocnymi dily, které umoznuji jeho
funkci a aktivaci, véetné ozubeného kola na rotoru generatoru (ozubené kolo).

h) VSechny motocykly musi byt vybaveny funkénim spinadem zapalovani
(vypinaéem) umisténym na fiditkdch (v dosahu rukojeti), ktery lze pouZit k
zastaveni béZiciho motoru. Tla&itko nebo spina¢ musi byt CERVENE.

Vzduchovy filtr

a) Vlozku vzduchového filtru Ize vyjmout. Vlozku vzduchového filtru Ize vyjmout
nebo poufZit pti zachovani viech nebo ¢asti upeviiovacich prvka.
b)  PouZiti systému naporového sani je zakdzano

Karburator a klapky sani

a) Je dovoleno pouzit karburator homologovany pro dany typ motocykll a také
mUzZe byt pouZit z nového modelu motocyklu pro vsechny starsi modely téze
znacky.

b)  Musi byt pouZzit karburator o 28 mm.

c)  Trysky, pruziny a jehly mohou byt zménény.

d) Otvory v télese karburatoru se nesmi ménit.

e) Elektronickd nebo mechanicka zafizeni pro studeny start, montovand na
karburatoru (syti¢ apod.) mohou byt vyfazeny z funkce, musi ale zUstat na
karburdtoru namontovana.

f)  Hrdlo karburatoru Ize upravit, odstranit nebo vymeénit.

g) Pocet a tloustka lamel saci klapky nejsou omezeny. Zarazky lamel mohou byt
upraveny, odstranény nebo nahrazeny.

h) Je povolena jakakoli kompletni klapka sani (tj. télo klapky, lopatky, dorazy) s
jakoukoli vyplni téla klapky. Je povolena tprava plvodniho saciho kolena (tj. ¢asti
mezi karburatorem a télesem saci klapky).

Systém mazani a chlazeni

a) Systém mazani je libovolny. Je dovoleno odstranit smésova¢ benzin/olej a
souvisejici dily.

b) Chladi¢ midZe byt zaménén z druhovyroby, ale musi byt stejného tvaru a rozmérd
jako origindl nebo kitové sady. Maximdini objem chladice z druhovyroby (Aprilia
RS) nesmi presdhnout 550ml.
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Uzavér chladice je libovolny, lze odstranit expanzni nadobku spolu se
souvisejicimi hadicemi.

Je dovoleno pouZit ochrannou mrizku pred chladi¢em a vzduchové vedeni
podporujici chlazeni.

Pavodni vzduchové vedeni muze byt upraveno nebo nahrazeno jinym.
Odstranéni termostatického ventilu je dovoleno.

Instalace teploméru chladici kapaliny je dovoleno.

Vilec, hlava valce a pist

Nejsou povoleny zadné Upravy, kromé nize popsanych pfipadi:

a)
b)
c)

d)

e)

f)

8)
h)
i)
i)

k)

)

Valec mlze byt zaménén za vélec z druhovyroby, homologovany pro dany typ
motocyklu, ale musi zdstat shodného tvaru a velikosti.

Pocet kanall ve vélci musi zGstat stejny jako v originale.

Velikost a tvar vyfukového, vypoustéciho a saciho potrubi je libovolna.

Lesténi vyfukového potrubi je povoleno za Ucelem snizeni usazovani zbytkud
spalin.

Vyrovnani lozné plochy viélce je povoleno za predpokladu, Ze je zachovén
predepsany kompresni pomér. Na stejném valci je povoleno pouZit krouzek proti
klepani z jakéhokoli materialu.

Stycné plochy valce a klikové skfiné mohou byt opracovany tak, aby spojeni
klikové skiiné s valcem bylo hladké, ale klikova sk musi zistat v plivodnim stavu
bez jakychkoli uprav.

Povolené typy valcli pro motocykly Aprilia RS125 jsou vélce s oznacenim 220H a
220L na odlitku vélce nebo valce z nahradnich dill od vyrobcl Mitaka a Italkit.
Povolené typy valct pro motocykly Cagiva Mito 125 maiji nasledujici oznaceni
odlitkd valcl: 66433, 66650, 72625, 72626, 72666, 73037, 75666, 81782, 90087
a A0401

Jakakoli manipulace s oznacenim valce je zakazéana.

Pist mGze byt originalni nebo z druhovyroby, ale musi mit stejné rozméry jako
homologovany pist. Jakékoli Upravy pistu jsou zakdzany.

Kompresni pomér nesmi prekrocit 13,5:1. MéFeni objemu spalovaciho prostoru
se provadi s valcem ve svislé poloze (bez zapalovaci svicky) a s pistem v hornim
otvoru. Olej viskozitni tfidy SAE 10W se nalije do spalovaciho prostoru otvorem
pro zapalovaci svicku az k poslednimu zavitu a tento objem musi byt nejméné
12,3 cm?d.

Povoleno je jakékoli obloZeni hlavy valcU s libovolnym tvarem spalovaci komory.

Klikova skFin a vSechny ostatni motorové skfiné (napf. zapalovani, spojka)

a)
b)

Nejsou povoleny Zadné Upravy véetné lesténi, natirani nebo zesvétlovani.
Setrvacnik klikového hridele musi byt stejny jako pavodni.

www.autoklub.cz
36



9.5.20

9.5.21

9.5.22

9.5.23

Technické rady — Silni¢ni zdvody motocykld

c) Pruty lze vyménit za jiné stejného druhu, ale jejich délka musi byt stejna jako
plvodni.

d) Montaz hlinikovych nebo bronzovych pouzder pro opravu loZiskovych uloZeni
klikového hridele je povolena. Tato pouzdra musi mit valcovy tvar a maximaini
@70 mm.

e) Velikost loZisek musi zUstat stejna jako u homologovaného motocyklu.

f)  Ojnice mlZe byt nahrazena s druhovyroby ale délka musi zlstat stejnd jako
homologovany original.

g) Vyplhovani prostoru klikové skiiné jakymkoliv zpisobem je zakazano.

Spojka, prevody

a) Nejsou povoleny zadné Upravy.

b)  Vyména trecich a unasecich lamel je povolena, ale pocet lamel musi zUstat stejny
jako u plvodni verze.

c) Vymeéna pruZiny za jinou pruZinu je povolena.

d) Neni povoleno ménit spojkovy systém. Treci spojka nebo spojka s tlumicem
zpétného razu smi byt pouZita pouze tehdy, je-li soucasti standardni vybavy
homologovaného modelu.

e) Prevodovy pomér sekundarniho prevodu je libovolny.

f)  Jsou povolena jakakoli fetézova kola a jakykoli fetéz pro koncové hnaci kolo.

Generator

Generator je mozno pouzit z druhovyroby, ale musi byt stejnych parametrd jako

originalni pavodni dil. Nejsou povoleny zZadné Upravy.

Vyfukovy systém

a) Vyfuk mizZe byt nahrazen jinym.

b) Hlukovy limit pro motocykly 125 ¢cm3 Sport Production je 96 dB/A pri 7000
ot./min. s toleranci +3 dB/A po zavodé.

¢)  Umisténi tlumice vyfuku musi byt stejné jako u homologovaného motocyklu.

d) BandaZovani nebo obalovani vyfukového potrubi neni povoleno.

e) Titan a karbon pro vyrobu vyfukd a tlumicl jsou povoleny.

f)  Pro zvySeni bezpecnosti museji byt oteviené konce vyfuku zaobleny (napf.
pridanim materialu).

Upeviovaci prvky

a) Vsechny sériové upeviiovaci prvky mohou byt nahrazeny jinymi. Titanové upinaci

prvky nemohou byt pouzity. Pevnost a tvar musi byt stejné nebo pevnost vetsi
nez u pGvodnich dill, které jsou jimi nahrazeny.
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Spony mohou byt provrtany pro spojeni se zajistovacim lankem. Vrtani nesmi byt
pouZito za ucelem snizeni hmotnosti.

Upevriovaci prvky kapotaze mohou byt zménény za rychloupinaci.

Hlinikové  upeviiovaci prvky mohou byt pouZity v  oblastech
nepredstavujicich nosny dil konstrukce.

Nasledujici poloiky nebo dily MOHOU BYT ZMENENY NEBO NAHRAZENY jinymi
vhodnymi pro homologovany motocykl:

Veskera maziva, brzdové nebo tlumici kapaliny a oleje.

Lze pouzit libovolné zapalovaci svicky.

Libovolné duse pneumatik (pokud se pouZzivaji) a ventily pneumatik.
VyvaZovaci zavazi kol Ize odebrat, zménit nebo pfidat.

Tésnéni a tésnici materialy (kromé tésnéni hlavy valcl).

Libovolné barevné provedeni a natér vnéjsiho povrchu.

Nasledujici polozky MOHOU BYT ODSTRANENY:

Pristroje, jejich drzaky a souvisejici vodice

Signalizace — klakson

Schréanka na naradi.

Tachometr.

Otackomeér.

Spinac svétel, houkacky a ukazatel(l sméru.

Ventildtor chladice a jeho kabely.

Kryt fetézu (neni-li souéasti zadniho blatniku)

Sroubovymi spoji upevnéné ptislusenstvi na zadnim pomocném ramu.

Nasledujici polozky MUSEJi BYT ODSTRANENY:

Svétlomet, zadni svitilna, smérova svétla (pokud nejsou zabudovana v kapoté).
Vytvorené otvory musi byt zakryty vhodnym materidlem

Zpétna zrcatka

Drzak registraéni znacky

Ochranny drzak pfilby a drzadla zavazadel

Stoupacky pro cestujici

Drzadla pro cestujici (madla)

Ochranné ramy, hlavni a boc¢ni stojany

Nasledujici prvky MUSEJi BYT UPRAVENY:

a)

Motocykl musi byt vybaven funkénim spinacem zapalovani umisténym na levé
nebo pravé strané fiditek v dosahu ruky jezdce, kterd spociva na rukojeti riditek.
Spinac nebo tladitko musi bezpecné zastavit bézici motor.
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b) Ovladac plynu se musi automaticky vratit do volnobézného rezimu, pokud z néj
jezdec sunda ruku.
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TECHNICKE RADY MS ACR

125 GP

(GRAND PRIX)
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DOPLNUJICI SPECIFIKACE PRO TRIDU 125 GP

SPECIFIKACE MOTOCYKLU

Maximalni objem jednovalcového motoru je od 80 cm?® do 125 cm?.
Motor

Motor muZze byt pouze dvoutaktni s atmosférickym sanim bez prepliovani.
Zdvihovy objem motoru je definovan jako objem valce, tzn. plocha podstavy dana
vrtanim ndsobena zdvihem.
D2x3.1416 xC
Objem = -—----e-mememeeeeee
q

kde D = vrtani a C = zdvih.

Neni pfipustna zadna tolerance objemu.

Objem motoru musi byt méren pfi teploté okoli.
Sani musi byt prirozené, bez prepliovani.

Prevody
Maximalni pocet pfevodovych stuprili je 6.
Hmotnost motocyklu

Minimalni hmotnost motocyklu je 70 kg.

Minimalni tolerance neni stanovena.

V rdmci zavérecné kontroly mohou byt vybrané motocykly zvazeny, a to ve stavu, v
jakém zdvod dokoncily. K motocyklu nelze nic pfidavat. To se tyka i vSech kapalin.
Béhem volného tréninku a kvalifikacniho tréninku mohou byt jezdci pozadani, aby
predlozili své motocykly ke kontrole hmotnosti. Ve vSech pfipadech musi jezdec tento
poZzadavek splnit.

Palivova nadrz

a) Uzavér nadrZe musi byt tésny a musi byt vybaven uzaviracim systémem.

b) Odvzdusnovaci vedeni musi obsahovat zpétny ventil. Musi Gstit do odpovidajici
nadobky o objemu 200-250 cm3.

c¢) Vsechny nadrie jakéhokoli konstrukéniho typu museji byt zcela vyplnény
materidlem zpomalujicim horeni, pfipadné museji mit bezpecnostni kryt. S
vyjimkou pfipadd, kdy je nadrz k ramu pevné prisroubovéana, museji byt vSsechny
hadice z nadrze k motoru / karburdtoru vybaveny samouzaviracimi ventily. Tento
ventil musi zachytit alespori 50 % uniklého obsahu pfi poruse vedeni ¢i Sroubeni
nebo zcela odpojit nadrz od vedeni paliva.
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Bezpecnostni a konstrukéni kritéria
Otoéna rukojet plynu

Otoéna rukojet plynu se musi automaticky vratit do uzaviené polohy, jakmile ji jezdec

uvolni.

Riditka

a) Riditka museji byt alespori 450 mm $iroka a jejich konce museji byt uzavfené nebo
kryté gumou. Sitka fiditek je definovana jako vzdalenost méfena mezi vnéjsimi
konci rukojeti / oto¢né rukojeti plynu.

b) Rizeni musi umoZnit otoény pohyb alespori 15° na kazdou stranu z pfimé polohy.

c) Pro zajisténi minimalni vzdalenosti 30 mm mezi rukojeti fiditek a nadrzi / rémem
a / nebo kapotaZzi pfi extrémnich polohach Fizeni musi byt fizeni vybaveno
pevnymi dorazy.

d) Motocykly musi byt vybaveny funkénim spinatem zapalovani/tladitkem
umisténym na jedné strané rukojeti riditek (v dosahu ruky, ktera je na fiditkach),
ktery je schopen zastavit bézici motor.

Brzdy

a) Motocykl musi byt vybaven alespori jednou brzdou na kazdém kole, které funguji
nezavisle na sobé.
b) Jsou pripustné pouze kotoucové brzdy ze Zeleznych material(.

Vyfuk

a) Konec vyfuku nesmi sahat za svislou rovinu vedenou nejzaz$im bodem zadni
pneumatiky kolmo k podéIné ose motocyklu. Z bezpecnostnich divodl musi byt
ostry konec vyfuku zaobleny.

b)  Zbezpecnostnich dlivodd musi byt ostré hrany vyfukové trubky tlumice zaobleny.

Maximalni pfipustna hladina hluku je 107 dB/A pfi 7000 ot/min. s toleranci +3 dB/A
po zavodé.

Stupacky

Konce stoupacek musi byt z pevného materidlu o poloméru nejméné 8 mm.

Ovladaci packy

Ovladaci packy nesméji byt delSi nez 200 mm, méreno od osy otaceni packy.

Kapotaz
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Hrany predniho ochranného stitu a vSechny vycnivajici hrany kapotaze musi byt
hladce zaoblené.

Maximalni $itka kapotaze nesmi presahnout 600 mm. Sitka sedadla nebo jakékoli
Casti za nim nesmi presdhnout 450 mm, s vyjimkou vyfukového systému.
Kapotaz nesmi presahovat pred svislou rovinu prochazejici nejpredné;jsim bodem
predni pneumatiky vpredu a nesmi presahovat rovinu prochazejici nejzadnéjsim
bodem zadni pneumatiky vzadu. Pfi méfeni musi byt odpruzeni motocyklu zcela
uvolnéné (nezatizeny motocykl).

musi byt viditelny pfi pohledu ze strany:

i obvod rafku zadniho kola nejméné 180°.
ii. cely rafek predniho kola, s vyjimkou ¢&asti skrytych za blatnikem, vidlici,
brzdovymi komponenty nebo odnimatelnymi ¢astmi saciho traktu.
iii. jezdec sedici v normalini jizdni poloze s vyjimkou predlokti.

Poznamka:
pro splnéni vyse uvedenych podminek nesmi byt pouzit prihledny material.

Z4dna ¢ast motocyklu nesmi presahovat svislou rovinu prochazejici nejzadnéjsim
bodem zadni pneumatiky.

Maximalni vyska zadni svislé ¢asti sedadla jezdce musi byt 150 mm. Tato vyska se
méfi pod Uhlem 90° od nejvyssi Casti kapotaze za jezdcem (bez potahl) k
polstrovani nebo potahu.

Kamera nebo anténa na zadni strané sedadla se do této vysky nezapocitava.
Blatniky nejsou povinné. Pokud je pfedni blatnik namontovan, nesmi vyCnivat:

i vpredu rovina postavena pod Uhlem 45° od vodorovné roviny prochazejici
stfredem predniho kola,
ii. vzadu vodorovnou rovinou prochdazejici stfedy prednich a zadnich kol.

Za soucast blatniku se nepovazuji drzaky blatniku, kryty predni vidlice, vicka
vidlice, Uchyty kol a kryty brzdovych kotouca.

Motocykl mGze byt vybaven kfidly nebo spoilery za pfedpokladu, Ze jsou nedilnou
soucasti kapotdZe nebo sedla. Nesmi presahovat Sitku kapotaze nebo sedla nebo
vysku fiditek. VSechny ostré hrany musi byt zaobleny.

Pohyblivad aerodynamicka zafizeni jsou zakazana.

Svétla vyska

a)

b)

Naklon nezatizeného motocyklu musi byt minimalné 50° od svislé roviny,
aniz by se zemé/podlozky dotkla jina ¢ast motocyklu nez pneumatiky.

Ve vSech polohach zavéseni motocyklu a ve vSech polohach nastaveni zadniho
kola musi byt zachovana mezera nejméné 15 mm po obvodu pneumatiky.
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10.6.9 Odvzdusnéni

Kazdy odvzdusnovaci otvor motoru nebo prevodovky musi byt vypustén do nadoby o
minimalnim objemu 250 cm3. Pro kaZdy odvzdu3fiovaci otvor musi byt pouZita
samostatna nadoba.

10.6.10 PouZité materialy

Pouziti titanu pro stavbu ramu, predni vidlice, fiditek, osy zadni vidlice a os kol je
zakazano. Pro osy kol je stejné tak zakazano pouziti lehkych slitin.

10.6.11 Kryt fetézu

Kryt sekundarniho fetézu musi byt namontovan takovym zplsobem a na takovém
misté, aby zabranil zachyceni mezi spodni drahou fetézu a retézovym kolem zadniho
kola.

10.6.12 Odpruzeni a tlumice

Elektricky/elektronicky fizené odpruzeni, jizdni vyska a tlumiée nejsou povoleny.
nastaveni odpruzZeni a tlumic¢d se muze uskutecnit pouze lidskou silou prostfednictvim
mechanického nebo hydraulického systému nastaveni.

10.6.13 Rafky

Maximalni Sitka rafku je nasledujici:

125 GP 2,5" vpfedu | 3,5 vzadu

10.6.14 Cisla a ¢islové tabulky

Pro tfidu 125 GP je platna Cislova tabulka barvy ¢erné (odpovida RAL 9005), startovni
Cislo bilé barvy (odpovida RAL 9010).

10.6.15 Palivo, oleje a chladivo

a) Vsechny motocykly museji pouZivat bezolovnaté palivo s max. obsahem olova
0,005 g/litr.
b) Jedinou povolenou chladici kapalinou motoru kromé mazaciho oleje je voda.
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DOPLNUJICI SPECIFIKACE PRO TRiDU MOTO 3

SPECIFIKACE MOTOCYKLU
Nad 125 cm3do 250 cm3, nejvyse 1 vélec

Motor

Pouze Ctyfdobé motory s vratnym pohybem pistu

Maximalni vrtani valce: 81 mm. Ovalné pisty nejsou povoleny. (viz. ¢lanek 2.6.3.1 FIM
Grand Prix Regulations).

Motory musi mit atmosférické nasavani. Preplfiovani (turbodmychadlem,
kompresorem) neni povoleno.

Otacky klikového htidele musi byt pfi akceleraci omezeny na 13 500 ot./min. VSechny
motocykly musi byt vybaveny fidicim systémem pro ovéreni nejvyssich otacek
dosazenych béhem zavodu.

Maximalné 1 zapalovaci jednotka.

Pneumatické a / nebo hydraulické ventilové systémy nejsou povoleny.

Pohon systému ¢asovani ventild musi byt proveden jednim fetézem. Na systému je
povoleno jedno hnaci kolo, které se otaci pouze na jedné ose nebo stfedu otaceni.
Variabilni ¢asovéani ventild anebo systémy fizeni doby otevieni ventilu nejsou
povoleny.

Saci a palivovy systém

Maximalni relativni tlak paliva je 5,0 bar.

Saci systémy s proménnou délkou nejsou povoleny.

Je povolen pouze jeden regulacni ventil Skrtici klapky ovladany jezdcem, ktery musi byt
ovladan vyhradné mechanickymi prostiedky (nap¥. bowdenem). Zadn4 jind pohanénd
zarizeni (s vyjimkou vsttikovacl a obtokového ventilu volnobéhu) nejsou povolena ve
vstupnim traktu pfed sacim ventilem motoru. Zadné preruieni mechanického ovladani
mezi jezdcem a Skrtici klapkou neni povoleno.

Je povoleno fizeni otacek volnobéhu (véetné brzdéni motorem) prostiednictvim
systému obtoku vzduchu fizeného jednotkou ECU.

Vstfikovace paliva musi byt umistény pfed sacim ventilem motoru.

Jsou povoleny maximalné 2 vstfikovace paliva na jedno téleso Skrtici klapky a 2
nezavislé ovladace vsttikovacl paliva fizené prostiednictvim ECU.

Do saciho traktu a spalovaci komory je povoleno vést pouze vzduch / smés vzduchu s
palivem a odvétrani z motorové skiiné.

Kromé jednoduchého odnimatelného krytu palivové nadrie je zakdzdno pouziti
jakéhokoliv zafizeni na motocyklu k umélému snizeni teploty paliva pod okolni teplotu.
MzZe byt pouZita jakdkoli jakost oleje.

Vyfukovy systém
Vyfukové systémy s proménnou délkou nejsou povoleny.
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Ve vyfukovych systémech nejsou povoleny Zadné pohyblivé Casti (napf. ventily,
prepazky ...). Systémy recirkulace vyfukovych plyn( (EGR) nejsou povoleny.

Hlukovy limit bude maximalné 107 dB/A, méfeno pfi statické zkousce pfi 5.500 ot. /
min. s toleranci +3 dB/A po zavodé.

Pfevodovka

Je povoleno maximalné 6 rychlostnich stuprid prevodovky.

Prevodové systémy s dvojitou spojkou (DSG) nejsou povoleny.

Systémy plynulého prenosu (CVT) nejsou povoleny.

Automatické prevodovky nejsou povoleny. Mechanické prevodovky s rychlofazenim,
jsou povoleny.

Systémy prevodovek musi byt konvencniho typu. To je; staly zabér se zabérovymi zuby
jako integralni soucasti ozubeného kola, pfesouvana fadicimi vidlicemi a posuvnou
vackou nebo bubnem s pouze jednou sadou ozubenych kol spojenych soucdasné.
Pfevodovky s takzvanym "plynulym fazenim" (zndmé také jako automatizovana
mechanicka prevodovka, okamZity radici systém atd.) nejsou povoleny.
Elektromagnetické nebo elektrohydraulické ovladaci systémy spojky nejsou povoleny.

Zapalovani, elektronika a zaznam dat

Elektronicka fidici jednotka (ECU) mzZe byt libovolna.

Systémy kontroly trakce jsou povoleny.

Systém Data Logging mUZe byt libovolny.

Baterie je povinnd; spravna funkce fizeni motoru je zajisténa pouze tehdy, je-li napéti
baterie v rozsahu 8-18 V.

Podvozek

Podvozek musi byt prototypem, jehoz vzhled a konstrukce jsou volné v ramci omezeni
technickymi pfedpisy FIM Grand Prix.

Minimalni celkova hmotnost motocyklu + jezdce: 149 kg.

K dosazeni minimalni hmotnosti mdze byt pfidana zatéz.

Hmotnost mizZe byt kontrolovana pfi poc¢atecni technické kontrole, ale hlavni kontrola
hmotnosti se provede na konci tréninku nebo na konci zavodu. Hmotnost motocyklu
bude mérena ve stavu, ve kterém se motocykl Ucastnil, véetné plné palivové nadrze,
véetné normalnich hladin oleje a vody a veskerého dalSiho vybaveni spojeného s
motocyklem, napfiklad transpondéru ¢asomiry, kamerového zafizeni, elektronickych
dataloggert, atd.

Pro tuto tfidu bude kontrolovana celkovd hmotnost motocyklu spolecné s jezdcem s
plnym ochrannym obleéenim. Namatkova kontrola hmotnosti se mlZe provadét
béhem tréninku v uréené oblasti vazeni.
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Brzdové kotouce musi byt vyrobeny ze slitiny na bazi Zeleza.

Elektricky / elektronicky fizené zavéseni, nastaveni jizdni vySky a systému tlumice
fizeni nejsou povoleny. Nastaveni systému zavéseni a setizeni tlumice fizeni mGze byt
provadéno pouze manualnimi lidskymi vstupy a mechanickymi / hydraulickymi
nastavovacimi prvky.

Spodek kapotaze musi byt konstruovan tak, aby v pfipadé poruchy motoru mohl
zadrzet alespon polovinu celkové kapacity chladiva a oleje pouZitého v motoru
(minimalné 2,5 litru). Méreni tohoto by mélo byt provedeno s kapotazi namontovanou
na motocyklu, zatimco obé kola jsou na zemi a motocykl je postaven svisle - 90 ° k
vodorovné roviné.

Spodek kapotaze by mél byt opatfen maximalné dvéma otvory o priméru 25 mm. Tyto
otvory musi zlstat uzavieny v suchych podminkach a mohou byt otevieny pouze v
podminkach za mokra.

Neni povoleno pridavat Zadné zafizeni nebo tvar do kapotaze nebo podvozku, které
neni jejich integralni soucasti (napf. kridla, ploutve, vystupky atd.), které mohou mit
aerodynamicky Gcinek (napf. zpUsobeni pfitlaku, naruseni aerodynamického vztlaku
atd.).

Technicky reditel bude jedinym rozhodcim, zda do vyse uvedené definice spada
pomiuicka nebo konstrukce.

Pohybliva aerodynamicka zafizeni jsou zakazana.

Kola a pneumatiky

Jedinymi materialy povolenymi pro rafky kol jsou slitiny hotc¢iku a hliniku.

Jediné povolené rozméry rafku kola jsou:

Pfedni 2.50 "x 17"

Zadni ¢ast 3.50 "x 17"

Musi byt pouZity pneumatiky pouze komeréni produkce uréené pro silni¢ni motocykly,
normalné dostupné v obchodni siti a musi byt uvedené v katalogu vyrobcl pneumatik,
Museji byt pouzity pneumatiky minimalni rychlostni tfidy od V do Z.

Ojeté pneumatiky nesméji byt dodatecné prorezavany.

Minimalni hloubka vzorku nebo kontrolnich bodl u slickG naméfena pfi technické
prejimce je 2,5 mm.

Materialy a konstrukce

Pouzité materialy musi splfiovat nasledujici podminky:

Pouziti titanu pfi konstrukci rdmu, prednich vidlic, fiditek, os kyvnych ramen a os kol
je zakazano. Pro osy kol je zakdzano také pouziti lehkych slitin.

Zakladni konstrukce klikového htidele a vackovych htideli musi byt vyrobena z
kovovych materiald - oceli nebo litiny. V klikovém hfideli jsou povoleny viozky z jiného
materidlu pouze za Ucelem vyvazovani.
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Pisty, hlavy valcl a valcové bloky nesméji mit kompozitovou strukturu, kterd pouziva

jako vyztuhu uhlikova nebo aramidova vldkna.

Brzdové tfrmeny musi byt vyrobeny z hlinikovych materialti o modulu pruznosti nejvyse

80 Gpa.

Zadné ¢asti motocyklu nebo motoru nemohou byt vyrobeny z kovovych materiald,

které maji mérny modul pruznosti vétsi nez 50 Gpa / (g / cm3).

Pouzivani materiald MMC (Metal Matrix Composite) a FRM (Fiber reinforced metal) je

zakazano.

Ve tfidé Moto3 plati nasledujici materialova omezeni:

a) Klikové mechanismy, bloky valc a hlavy valcd musi byt vyrobeny z hlinikovych
slitin.

b) Pisty musi byt vyrobeny z hlinikové slitiny.

c) Pistni cepy musi byt vyrobeny z Zeleznych material(.

d) Ojnice, ventily a ventilové pruziny musi byt vyrobeny bud' ze slitin na bazi Zeleza
nebo z titanu.

www.autoklub.cz
49



Technické fady — Silniéni zavody motocykld

TECHNICKE RADY MS ACR

250 OPEN

www.autoklub.cz
50



12
12.1

12.2

123

124

125

12.6

Technické fady — Silniéni zavody motocykld

DOPLNUJICI SPECIFIKACE PRO TRIDU 250 OPEN
SPECIFIKACE MOTOCYKLU

Motocykly pro zavod volné tfidy do 250 cm3 Open mohou byt specidlni motocykly pro
silni¢ni zavody GP, byvalé tfidy 250 SP, prototypy a motocykly vyrobené po roce 1979.

Pouziti motocykli tridy Klasik a JPHZM je zakdzané.

Ram, podvozek

Libovolna konstrukce, musi byt zachovany vSsechny bezpecnostni prvky.

Nesmi byt pouZity kompozitni laminaty, uhlikova vlakna, horcik a titan. Dily vyrobené
z téchto material( je mozné pouzit pro stavbu téchto motocykli jen tehdy, pochazi-li
ze sériového motocyklu a byly vyrobcem motocyklu homologovany. To i v pfipadé
Moto 3.

Hmotnost motocyklu
Minimalni hmotnost motocyklu bez paliva je 100 kg.
Motor

Dvou nebo ¢tyfdoby motocyklovy motor o objemu valct min. 175 cm3a max. 250 cm3,
maximalné dvouvalec, vodou nebo vzduchem chlazeny.
Prepliiované motory a motory Wankel jsou zakazany!
Objem kazdého vdlce se vypocte podle geometrického vzorce pro objem vdlce, kde
nejvyssiho bodu.
D2x3.1416 xC
Objem = --------m-meeemmeeeee
4

kde D = vrtani a C = zdvih.

Neni-li vrtani valce kruhové, plocha prifezu musi byt stanovena vhodnou
geometrickou metodou nebo vypoctem a pak nasobena zdvihem pro stanoveni
objemu. Vrtani valce musi byt méreno s toleranci 1/10 mm. Jestlize pfi méFeni s touto
toleranci objem prekroci 250 cm3, je nutné provést nové méreni studeného motoru s
toleranci 1/000 mm.

Brzdy

Motocykl musi byt vybaven minimalné po jedné brzdé na kazdém kole pUsobici
nezavisle na sobé.

Riditka
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Sitka tiditek je nejméné 450 mm. Oteviené konce fiditek musi byt kryty zatkou
z nejiskrivého materialu. Minimalni Ghel otaceni riditek od stfedové osy musi byt 15°.
Pevné dorazy fizeni musi byt namontovany tak, aby zajistili minimalni volny prostor 30
mm mezi fiditky a palivovou nadrzi a minimalné 20 mm od vsech ¢asti kapotaze.

Za doraz fizeni se nepovazuje tlumic fizeni.

Ovladaci packy na riditkach (spojka, brzda atd.) musi byt na konci zakoncéeny kuli¢kou
o minimalnim prdméru 19 mm. Kulicka muZe byt zplostéla, ale jeji hrany musi byt
zaobleny. Minimalni tloustka zplostélé ¢asti je 14 mm. Toto zakondeni musi tvofit
jeden nedilny celek s packou. Bezpecnost provedeni posoudi HTK.

Stupacky

stupacky mohou byt sklopné, ale v tom pfipadé musi byt opatfeny zafizenim, které je
automaticky vrati do normalni polohy a na konci stupacky musi byt integralni ochrana
o poloméru min. 8 mm.

Nesklopné kovové stupacky musi byt vidy opatreny trvale upevnénou zatkou z plastu,
Teflonu® nebo obdobného typu materidlu (min. prmér 16 mm).

Blatniky a ochrana kol

Blatniky museji vyhovovat nasledujicim poZzadavkim:

Museji na kazdé strané bocné prekryvat pneumatiku.

Predni blatnik musi kryt nejméné 100° obvodu kola. V této oblasti smi byt kolo zakryto
pfi dodrzeni nize uvedenych Ghlu. Uhel sevieny pfimkou vedenou od ptedniho konce
blatniku ke stfedu kola a pfimkou vedenou vodorovné stifedem kola musi byt mezi 45°
a 60°. Uhel sevieny pt¥imkou vedenou od zadniho konce blatniku ke stfedu kola a
pfimkou vedenou vodorovné stfedem kola nesmi byt vetsi nez 20°

Zadni blatnik musi kryt nejméné 120° obvodu kola. Uhel sevfeny dvéma piimkami,
jednou vedenou od zadniho konce blatniku ke stfedu kola a druhou vedenou
vodorovné stifedem kola nesmi byt vetsi nez 20°.

Pokud je pouZita kapotaz, blatniky nejsou vyZzadovany. Neni-li pouZita kapotaz, jsou
vyZzadovany blatniky. Saha-li kryt sedla ke svislé tecné vnéjsiho obvodu zadni
pneumatiky (s toleranci - 50 mm), zadni blatnik se nepozaduje.

Kapotaz

KapotaZz motocyklu sélo musi odpovidat nasledujicim pozadavkim:

Pfedni kolo s vyjimkou pneumatiky a Casti skryté za blatnikem musi byt z kazdé strany
jasné viditelné.

Zadny prvek kapotaZe nesmi vpiedu preénivat svislou rovinu vedenou 100 mm pred
osou predniho kola. Blatniky nebudou povazovany za kapotaz.

Zadny prvek kapotaze nesmi byt umistén za svislou rovinou prochazejici osou zadniho
kola a rafek zadniho kola za touto rovinou musi byt zietelné viditelny na obvodu
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nejméné 180°. Zadna ¢ast motocyklu nesmi pre¢nivat za svislou rovinou, prochézejici
nejzadnéjsim bodem zadniho kola.

Kridélka nebo spoilery mohou byt pouZity pouze na motocyklech sélo, jsou-li nedilnou
soucasti kapotaze nebo sedla. Nesméji prekrodit Sitku kapotaze ani vysku riditek. Ostré
hrany musi byt zaobleny polomérem minimalné 8 mm.

Hrana predniho ochranného Stitu a vSechny vycCnivajici hrany kapotaze musi byt
zaobleny.

Jezdec v normalni jizdni poloze musi byt s vyjimkou predlokti (u sajdkaru téZ nohou)
dokonale viditelny z obou stran, zezadu i shora. Minimalni vzdalenost obli¢eje jezdce
nebo jeho prilby od kapotazZe (v€. ochranného stitu) musi byt 100 mm. Je zakazano
pouzit prahledné materialy, kterymi by se tyto predpisy obchazely.

zakladu sedla k nejvyssimu bodu kapotaZe za jezdcem.

V kazdé poloze riditek musi byt mezi kapotazi a konci fiditek nebo jiného systému
fizeni minimalni vzdalenost 20 mm, véetné prislusenstvi, které je na nich upevnéno.
Pfedni Cast, kde je umisténa cilova tabulka, nesmi byt sklonéna vzad o vice nez 30° od
svislé roviny.

Sitka sedla nebo &ehokoli jiného v prostoru za nim nesmi byt vetsi nez 450 mm

s vyjimkou vyfukového systému.

Palivovy uzavér musi byt upevnén tak, aby nevycnival z profilu nadrze a nemohl se pfi
havarii vytrhnout.

U vSech ¢tyrdobych motocyklu vybavenych kapotazi, musi byt spodni kapotaz
zkonstruovdna tak, aby v pfipadé havarie motoru zadrZela nejméné polovinu
z celkového mnoistvi oleje a chladici kapaliny pouzitych v motoru. Spodni okraj otvoru
v kapotdZi musi byt umistén nejméné 50 mm nad spodni hranou kapotaze.

Spodni ¢ast kapotaze muze byt opatfena maximalné dvéma otvory o priiméru 25 mm.
Tyto otvory musi byt uzaviené za sucha a musi byt Oteviené pfi ,mokrém® zavodu
(WET RACE), je-li vyhlasen feditelem zavodu.

Jsou povoleny jen minimalni Upravy tykajici se profilu spodni ¢asti kapotaze, ale pouze
pro splnéni tohoto pravidla.

Ovladani plynu
Ovladani plynu se musi samocinné vratit, pusti-li z néj jezdec ruku.
Vypinac zapalovani plynu

Motocykl musi byt vybaven funkénim vypinaéem zapalovani na levé nebo pravé strané
fiditek v dosahu ruky jezdce.

Vyfuk
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Konec vyfuku nesmi sahat za svislou rovinu vedenou nejzaz$im bodem zadni
pneumatiky kolmo k podélné ose motocyklu. Z bezpe¢nostnich divodl musi byt ostry
konec vyfuku zaobleny. Maximalni hlukova hranice je 107 dB/A (+3db po zdvodé).
Méreni hluku probiha pfi konstantnich otac¢kach motoru 7000 ot./min.

Ostré konce vyfuku musi byt kryty krouzkem z dratu o minimalnim prdméru dratu

3 mm.

Pneumatiky

Museji byt pouZity pneumatiky se vzorkem s oznacenim rozmérud a dalSimi Udaji na
boku, pro prodej ve verejné siti. Museji byt pouzity pneumatiky minimalni rychlostni
tridy od V do Z. Pneumatiky musi nést oznac¢eni DOT nebo E.

Pneumatiky pro jizdu za mokra (WET) mohou byt pouZity jen tehdy, kdyZ je trénink
nebo zavod feditelstvim zavodu vyhlasen jako ,mokry” (WET RACE). Pneumatiky pro
jizdu za mokra nemuseji mit oznaceni DOT nebo E, ale museji byt oznaceny ,NOT FOR
HIGHWAY USE“ nebo ,NHS". Je povoleno pouZiti ohfivaél pneumatik.

Cisla a ¢islové tabulky

Pro tfidu 250 OPEN je platna Cislova tabulka barvy zelené (odpovida RAL 6002),
startovni Cislo bilé barvy (odpovida RAL 9010). Provedeni, velikost a tvar Cislic, viz.
priloha O.

Nadrz

Musi byt zcela vyplnéna protipozarni pénou (napf. Explosave®). Odvzdusnéni nadrze
musi byt vybaveno jednocestnym ventilem a musi Ustit do nadobky z vhodného
materidlu o minimalnim objemu 250 cm3.

Nasledujici dily MUSEJi BYT ODSTRANENY:

Hlavni svétlomet, zadni svétlomet, ukazatele sméru (pokud nejsou zakomponovany do
kapotaze). Vzniklé otvory museji byt zakryty vhodnym materidlem. Zpétna zrcatka.
Drzak registracni znacky. Startovaci paka.

Drzak ochranné prilby a trny pro pfipevnéni zavazadel.

Stupacky a drzéky (madla) pro spolujezdce.

Ochranné ramy, centralni a bocni stojanek (jejich pevné uUchyty museji zlstat
zachovany).
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TECHNICKE RADY MS ACR

SUPERSPORT 300
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TECHNICKE PREDPISY PRO TRiDU SUPERSPORT 300

Nasledujici pravidla maji za cil umoznit omezené zmény homologovanych motocyklt
v zajmu bezpeclnosti a lepsi konkurenci mezi riznymi koncepcemi motocykld.
VSECHNO, CO NENi AUTORIZOVANE A UVEDENE V TECHTO PREDPISECH, JE
ZAKAZANE
Pokud zména nékterého dilu nebo systému neni vyslovné povolena v Zadném z
nasledujicich ¢lanku, pak je zakazana.
Motocykly EVROPSKEHO POHARU SUPERSPORT 300 vy?aduji homologaci FIM. (viz.
pfiloha 1.1 FIM homologacni postupy pro motocykly Superbike a Supersport v
predpisech FIM Superbike, Supersport a Supersport 300 pro Svétovy Sampionat 2022).
Vsechny motocykly musi v kazdém ohledu splfiovat vSechny pozadavky pro silni¢ni
zavody, jak je stanoveno v téchto Technickych predpisech, pokud jiz nejsou
homologované modely takto vybaveny.
Jakmile motocykl ziska homologaci, mUze byt pouZit pro zavodéni v odpovidajici tfidé
po dobu maximalné 8 let (viz. homologace ¢l. 11.5.4), nebo do té doby, nez bude
homologovany motocykl vyrazen novymi pravidly nebo zménami v technickych
specifikacich odpovidajici tridy.
Vzhled zepredu, zezadu a profil motocykld SUPERSPORT 300 musi (pokud neni
uvedeno jinak) odpovidat homologovanému tvaru (jak byl plvodné vyroben
vyrobcem). Vzhled vyfukového systému je z tohoto pravidla vyloucen.

Specifikace motocyklu

Vsechny Casti a systémy, které nejsou konkrétné uvedeny v nasledujicich ¢lancich,
musi zUstat zachovany tak, jak byly pdvodné vyrobeny vyrobcem pro homologovany
motocykl.

Zptisobilé motocykly

Trida bude zalozena na motocyklech prodavanych v Evropé jako motocykly tfidy A2 a
vyjma motocyklud tfidy Al. Komise FIM Superbike Commission ma pravo rozhodnout,
které motocykly budou v této tridé zplsobilé.

Pro rok 2025 budou legalni tyto motocykly (tento seznam mdze FIM Europe Road
Racing Commission kdykoli zménit):

e Kawasaki Ninja 400 (EX400)
e KTM RC390

e KTM RC390R

e KTM RC390R 2022

e Yamaha YZF-R3A (Euro 4)

www.autoklub.cz
56



133

134

Technické fady — Silniéni zavody motocykld

e Yamaha YZF-R3 2019 (Euro 3 a 4)

e Yamaha YZF-R3 (Euro 5)

e Kove Moto 2023 321RR—-S—-P303
e Kove MOTO 2024 321 RR—-S—-P310

S vyjimkou pfipadi vyslovné povolenych timto predpisem a schvalovacimi soubory
musi zlstat motocykly tak, jak byly plvodné vyrobeny vyrobcem.

Vyvazeni rtiznych koncepci motocyklu

Komise FIM Superbike Commission si vyhrazuje pravo na vyvazeni motocykl v této
tfidé s cilem zachovat rovnost motocykld. Metody vyvazovani mohou zahrnovat - ale
nejsou omezeny - na nasledujici:

e Zmeéna limitu otacek
e Zména hmotnostniho limitu

® Schvalené dily (viz Seznam schvélenych dild na www.fim-live.com) — v€etné
restriktorQ

Rozhodnuti o uplatnéni tohoto znevyhodnéni pfijme komise FIM/DWO, bude-li kdykoli
povaZzovano za nezbytné pro zajisténi spravedlivé soutéze.

Datum Gcinnosti zmén v predpisech Evropského poharu Supersport 300 bude
zvefejnéno v Technickych bulettinech. Povolené Upravy (napf. Upravy airboxi) a
povinné Upravy (napt. desticky restriktord) jsou zverejnény samostatné v Seznamu
povolenych a povinnych modifikaci Evropského pohdru Supersport 300.

Vyvazovaci dily a GUpravy budou zdokumentovény v Seznamu schvélenych dild,
zvefejnéném na www.fim-live.com . Lze zafadit do Seznamu povolenych a povinnych
modifikaci Evropského pohdru Supersport 300. Zmény budou zverejnény
v Technickych bulletinech.

Minimalni hmotnost

Minimalni hmotnost pro kazdy motocykl v provoznim stavu je nasledujici:

Motocykl Tvrdé minimum | Mékké Kombinovana
hmotnosti maximum minimalni
motocyklu hmotnosti hmotnost

motocyklu (motocykl + jezdec)

Kawasaki Ninja 400 137,0 kg 150,0 kg 210,0 kg

KTM RC 390/R 133,0 kg 146,0 kg 202,0 kg
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Yamaha YZF-R3 137,0 kg 150,0 kg 204,0 kg
Kove Moto 137,0 kg 150,0 kg 206,0 kg

a)  Kombinovana hmotnost je hmotnost jezdce (v plném zavodnim vybaveni) plus
motocyklu pouZitého na trati.

b)  Pokud motocykl dosahl nebo prekrodil ,Mékké maximum hmotnosti”, pak
,Kombinovanou minimalni hmotnost “neni tfeba dosahnout.

c¢)  Samotny motocykl nikdy nesmi byt pod ,, Tvrdym minimem hmotnosti“.

d)  Po celou dobu zavodu nesmi byt hmotnost celého motocyklu (véetné nadrze a
jejiho obsahu) nizsi nez uvedena minimalni hmotnost.

e)  Nenistanovena tolerance minimalni hmotnosti.

f) Béhem zavérecné technické kontroly na konci zavodu budou vybrané motocykly
a jezdci vazeni ve stavu, v jakém dokoncili zavod, a v tomto stavu musi byt splnén
stanoveny hmotnostni limit. Na motocykl nesmi byt nic pfidano. To zahrnuje i
vsechny kapaliny.

g) Béhem tréninku a kvalifikaCnich tréninkl mohou byt jezdci pozadani, aby
predloZili motocykl ke kontrole hmotnosti. Ve vSech pfipadech musi jezdec tuto
Zadost splnit.

h)  Pouziti zatéZze mdlzZe zGstat nad limitem minimalni hmotnosti a mizZe byt

vyzadovano z dlvodu vyrovnani riznych koncepci motocykll. Pouziti zavazi a
hmotnostniho hendikepu musi byt oznameno hlavnimu technickému komisafri
pfi predbéznych kontrolach.

Minimalni hmotnosti Ize ménit ve spojeni s pfedpisy FIM Supersport 300 pro
mistrovstvi svéta. Zmény budou zverejnény v Technickych bulletinech.

Cislové tabulky / startovni &isla

Barvy pozadi a ¢isla jsou stejné jako pro EVROPSKY POHAR SUPERSPORT 300
nasledujici:

Cislo Yamaha Modra (RAL5002)
KTM OranZova (KTM EB Orange)
Kawasaki Zelenda (RAL6018)
Kove Sediva (Pantone 432U)
Podklad Bild

Pouze pro Cisla: Jsou akceptovany barvy z FIM Supersport 300 Mistrovstvi svéta.
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Velikost prednich Cisel: minimalni vyska: 140 mm
minimalni sitka: 80 mm
minimalni tloustka: 20 mm
minimalni mezera mezi Cisly: 10 mm

Velikost bocnich Cisel: minimalni vyska: 120 mm
minimalni Sitka: 70 mm
minimalni tloustka: 20 mm
minimalni mezera mezi Cisly: 10 mm

Pridélena Cisla a tabulky pro jezdce musi byt na motocyklu pripevnény takto:

a)

Jedna tabulka na predni strané, bud' ve stfedu kapotaze nebo mirné na jedné
strané.

Jedna tabulka na kazdé strané motocyklu, umisténi Cisla je na spodni zadni ¢asti
hlavni kapotaze.

Cisla musi byt vycentrovana na pozadi bez reklamy do 25 mm ve véech smérech.
Cisla musi byt snadno ¢itelna v jasném jednoduchém pismu a silné kontrastovat
s barvou pozadi.

Pozadi musi byt jedné barvy a musi byt jasné viditelné kolem vSech okraju ¢isla
(v€etné obrysu).

Je povolen jeden obrys, ktery musi mit kontrastni barvu. Maximaini sitka obrysu
je3mm.

Cisla reflexniho nebo zrcadlového typu nejsou povolena.

Cisla se nesmf prekryvat.

Zadny motocykl se nesmi dostat na okruh, pokud nesplfiuje vySe uvedené
predpisy.

V pfipadé sporu o Citelnost Cisel bude rozhodnuti hlavniho technického komisare
konecné.

Palivo

a)

V palivové nadrzi vSech motocykld, které dokoncily zdvod, musi zlistat nejméné
1/2 litru paliva, aby se v pfipadé potfeby odebraly vzorky.

b) PouZit smi byt pouze bezolovnaty benzin zakoupeny v bézné obchodni siti.
Pneumatiky

a)  Pocet pneumatik je libovolny.

b)  PouZivani ruéné fezanych pneumatik neni povoleno.
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c¢)  Musi byt pouZity pneumatiky pouze komercni produkce uréené pro silni¢ni

motocykly, normalné dostupné v obchodni siti a musi byt uvedené v katalogu

vyrobct pneumatik.
d)  Museji byt pouzity pneumatiky minimalni rychlostni tfidy od V do Z.

e)  Minimalni hloubka vzorku nebo kontrolnich bodl u slickli namérena pfi

t

Motor

Neexis
Motoc

echnické prejimce je 2,5 mm.

tuje zadny pridéleny pocet motord.
vkly mohou byt ndhodné vybrany pro testovani na dynamometru.

Systém vstfikovani paliva

Systémy vstfikovani paliva se vztahuji na télesa skrtici klapky, vstfikovac paliva, zafizeni

s prom
a)

b)

c)

d)

e)

g)

énnou délkou saciho potrubi, palivové cerpadlo a regulator tlaku paliva.
Pivodni homologovany systém vstfikovani paliva musi byt pouzit bez
jakychkoliv modifikaci.

Télesa skrtici klapky musi byt zachovédna nezménéna od plvodni specifikace a
vyroby a ve stejné poloze jako na homologovaném motocyklu.

Vstrikovace paliva musi byt zachovény a nezménény od pavodni specifikace a
vyroby a ve stejné poloze jako na homologovaném motocyklu.

Vstupy vzduchu musi zlstat zachovany tak, jak byly vyrobeny vyrobcem pro
homologovany motocykl.

Ztohoto pravidla jsou vylou¢eny povolené Upravy, uvedené v Seznamu
povolenych a povinnych modifikaci Evropského pohdru Supersport 300.
Klapky musi zdstat zachovany tak, jak byly vyrobeny vyrobcem pro
homologovany motocykl.

Sekundarni Skrtici klapky mohou byt odstranény nebo upevnény v oteviené
poloze a elektronika miZze byt odpojena nebo odstranéna. Sekundarni Skrtici
klapka musi z(stat na misté.

VSechny Casti sani s proménlivou délkou (pokud jsou na homologovaném
motocyklu) musi zlstat a pracovat presné tak, jak jsou homologovany. Zatizeni
s promeénlivym sacim traktem nelze pfidat, pokud neni instalovdno na
homologovaném motocyklu.

Vzduch a smés s palivem musi jit do spalovaci komory vyhradné pres skrtici
klapky.
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Elektronicky ovladané skrtici klapky, znamé jako ,ride by wire”, mohou byt
pouZity pouze tehdy, je-li homologovany motocykl vybaven stejnym systémem.
Software nesmi byt upravovan a musi byt zachovany vsechny bezpecnostni
systémy a postupy navrzené pivodnim vyrobcem.

13.8.2  Hlava valce

a)

b)

Hlava valcl musi byt plvodné namontovana a homologovana bez jakychkoliv
Uprav.

Ventily, sedla ventild, vedeni ventill, pruZiny ventild, zdvihatka, olejova
tésnéni, vlozky, pojistky ventill, zakladna pruZin a pruZinové pojistky musi
zUstat pdvodné namontovanymi a homologovanymi dily bez jakychkoliv Uprav.
Podlozky pruzin ventil( Ize libovolné ménit.

Tésnéni hlavy a zakladny valce mlzZe byt nahrazeno tésnénim uvedenym v
seznamu schvélenych dild motocyklu zvefejnéného na www.fim-live.com.
Jsou povoleny pouze bézné zasahy udriby predepsané vyrobcem v pfirucce
k danému modelu motocyklu (napf. zabrusovani ventilQ).

Vyfukovy ,air bleed systém*“ musi byt zablokovan a vnéjsi Sroubeni na krytu
(krytech) vaéek muze byt zaslepeno.

Mezi hlavou valcl a sacim potrubim mdZe byt poZadovén restriktor. Bude to
plocha deska. Neni dovoleno Zaddné tmeleni nebo vyplriovani materidlem.
Zadné tmeleni nebo plnéni nebude dovoleno tmelem ani jinak, viz ,Schvélené
dily” na www.fim-live.com.

Seznam vybranych motocykll je zverejnén na www.fim-live.com.

13.8.3  Sestava vackového hridele

a)

b)

Vackové htidele musi byt pldvodné namontované a homologované, bez
jakychkoliv uprav.

Pfi technickych kontroldch: u systému pfimého pohonu vacky se méfi zdvih
vackového hridele; pro systémy nepfimého pohonu vacky (tj. s vahadly) se méri
zdvih ventilu.

13.8.4 Vackova retézova kola nebo ozubena kola

a)

b)
c)

13.8.5 Valce

Vackova fetézovd kola mohou byt drazkovana, aby bylo moZné nastavit
Casovani vacky.

Vackova kola lisovana na hfidelich mohou byt nahrazena nastavitelnymi koly.
Rozvodovy ftetéz a napina¢ musi zGstat pdvodné namontované a
homologované, bez jakychkoliv Uprav.
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Valce musi byt pivodné namontované a homologované, bez jakychkoliv Gprav.

Pisty

Pisty musi byt plvodné namontované a homologované, bez jakychkoliv Uprav.

Pistni krouzky

Pistni krouzky musi byt plvodné namontované a homologované, bez jakychkoliv
Uprav.

Pistni Cepy a pojistky

Pistni Cepy a pojistky musi byt plvodné namontované a homologované, bez
jakychkoliv Uprav.

Ojnice

Ojnice musi byt ptivodné namontovana a homologovana, bez jakychkoliv Uprav.

Klikovy hridel

Klikovy htidel musi byt pdvodné namontovan a homologovan, bez jakychkoliv Gprav.

Obal

klikové sk¥iné / pfevodovky

Obal Klikové skfiné / pfevodovky musi byt pldvodné namontovan a homologovan, bez
jakychkoliv Gprav.

13.8.12 Bocni kryty a chranice

a)

b)

Boc¢ni kryty mohou byt nahrazeny, upravovany nebo vyménovany. V pfipadé
zmény nebo Upravy musi mit kryt pfinejmensim stejnou odolnost vici narazu
jako plvodni. V pripadé vymény musi byt kryt proveden z materialu stejné nebo
vys$$i mérné hmotnosti a celkovd hmotnost krytu nesmi byt mensi nez plvodni.
Vsechny bocni kryty / skfiné motor(, které obsahuji olej a které by mohly byt pfi
narazu v kontaktu se zemi, musi byt chranény druhym krytem z kovu, jako je
hlinikova slitina, nerezova ocel, ocel nebo titan. Kryty z kompozitnich materiald
nejsou povoleny. Tyto kryty musi byt fadné a bezpecné upevnény minimalné
tremi (3) Srouby krytu skfiné, kterymi jsou pFipevnény originalni kryty na
klikovou skfin. Vsechny tyto kryty musi byt navrZeny tak, aby byly odolné vuci
necekanym narazim, otéru a poskozeni pfi padu. Ostré hrany, které by mohly
poskodit povrch jizdni drahy, nejsou povoleny.
Sekundarni kryty by mély pokryvat minimalné 1/3 pavodniho krytu. Nesmi mit
zadné ostré hrany, které by mohly poskodit povrch drahy.
Kryty schvalené FIM budou povoleny bez ohledu na material nebo jeho rozméry.
Kryty motoru obsahujici olej musi byt upevnény ocelovymi Srouby.
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Kromé téchto krytl jsou povoleny také ochranné ramy nebo desky vyrobené z
hliniku nebo oceli. VSechna tato zafizeni musi byt navrZena tak, aby byla odolna
proti nec¢ekanym narazlim, otéru a poskozeni pfi narazu a musi byt radné a
bezpecné upevnéna. Ostré hrany, které by mohly poskodit povrch drahy, nejsou
povoleny.

Hlavni technicky komisaf ma pravo odmitnout jakékoli kryti, které nesplnuje tyto
bezpecnostni pozadavky.

13.8.13 Prenos sily / pfevodovka

a)

b)

c)
d)
e)

Pfrevodovka / skfin prfevodovky musi byt plvodné namontované a

homologované, bez jakychkoliv modifikaci s vyjimkou:

i. Pozitivni mechanismus neutralu mdze byt odstranén.

ii. Pruzina fazeni, pfesuvnik, pruzina, valecek a aretace mohou byt vyménény,
ale musi fungovat jako plivodni na homologovaném motocyklu.

Jsou povoleny systémy rychlého fazeni (pouze fazeni nahoru) (vCetné zapojeni a
potenciometru). Automaticky meziplyn pfi fazeni dold neni povolen.

Lze zménit fetézové kolo, rozetu zadniho kola, velikost a roztec retéz(.

Kryt retézového kola Ize ménit, upravovat nebo odstranovat.

Ochranu fetézu Ize ménit, upravovat nebo odstranovat.

13.8.14 Spojka

a)

Systém spojky (mokry nebo suchy) a zplsob ovladani (kabelem nebo
hydraulicky) musi zUstat stejny - homologovany.

Treci a hnaci kotouce mohou byt zménény, véetné jejich poctu.

Pruziny spojky mohou byt zménény.

Spojkovy kos (vnéjsi) musi zlstat plvodné namontovany a homologovany, ale
mUze byt vyztuzen.

Plvodni vnitini sestava spojky mulze byt upravena nebo nahrazena
aftermarketovou spojkou, véetné schopnosti omezovani krouticiho momentu
(tzv. typ ,slipper”).

13.8.15 Olejova cerpadla a olejova potrubi

Olejova Cerpadla a olejova vedeni musi byt pdvodné namontované a homologované,
bez jakychkoliv Uprav
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13.8.16 Systém chlazeni

a)
b)
c)

h)

Jedinym povolenym kapalnym chladivem motoru je voda.

Pfed chladi¢em oleje a / nebo vody mohou byt pfidény ochranné sitky.

Hadice / potrubi a zéchytné nadrze chladiciho systému mohou byt upraveny
nebo zménény.

Ventildtor chladi¢e a kabeldZz mohou byt odstranény. Tepelné spinace, Cidlo
teploty vody a termostat mohou byt upraveny, nahrazeny nebo odstranény.
Vicko chladi¢e mlze byt libovolné.

Mize byt namontovan dalsi chladi¢ vody, ale nesmi se ménit vzhled pfedni,
zadni a bocni c¢asti motocyklu. Dodatecné montazni konzoly pro pridavny
chladic jsou ptipustné.

PUvodni chladi¢ vody mlze byt upraven nebo vyménén. Pfiplatkové montazni
drzaky pro umisténi chladice jsou povolené.

VSechny chladi¢e musi byt montovany pod spodni nosnik vidlice.

13.8.17 Air box

a)

b)

d)

e)

Air box musi zlstat plvodni a homologovany bez jakychkoliv Gprav. Z tohoto
pravidla jsou vylouceny povolené Gpravy, uvedené v Seznamu povolenych a
povinnych modifikaci Evropského poharu Supersport 300.

Vzduchovy filtr miZe byt upraven nebo vyménén, ale nesmi byt odstranén a
musi byt namontovan v plivodni poloze.

Odvodnéni Air boxu musi byt utésnéno.

Vsechny motocykly musi mit uzavieny odvzdu$iovaci systém. VSechna
odvzdusnovaci vedeni oleje musi byt pfipojena, mohou prochazet pres
zachytnou nddrz oleje a musi Ustit vyhradné do Air boxu.

Do Air boxu nesmi byt pfidana zadna tepelna ochrana.

13.8.18 Palivovy systém

a)

b)
c)

Palivové ¢erpadlo a regulator tlaku paliva musi byt plvodni namontované a
homologované dily bez jakychkoliv Gprav.

Tlak paliva musi byt zachovan tak, jak byl homologovany.

Palivova potrubi z palivové nadrze azZ po sestavu vstiikovace (bez vytlaéného
potrubi) mohou byt vyménéna a musi byt umisténa tak, aby byla chranéna
pred poskozenim pfi narazu.

Lze pouzit rychlospojky véetné suchych rychlospojek.

Potrubi odvétrani palivového systému muze byt vyménéno.

Lze pridat palivové filtry.
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13.8.19 Vyfukovy systém

13.9
11.9.1

11.9.2

a)

b)

d)

a) Vyfukové trubky a tlumice hluku mohou byt upraveny nebo vyménény.
Katalyzatory musi byt odstranény.

b)  Pocet koncovych tlumi¢l vyfuku musi zUstat stejny jako homologovany. Tlumic
(tlumice) musi byt na stejné strané jako na homologovaném motocyklu.

c) Zbezpeénostnich divodi musi byt odkryté okraje vystupu vyfukového potrubi
zaobleny, aby nevznikaly jakékoli ostré hrany.

d) Zabaleni vyfukovych systém0( neni povoleno s vyjimkou prostoru pro nohy
jezdce nebo prostoru, ktery je v kontaktu s kapotazi pro ochranu pred teplem.

e) Stanoveny hlukovy limit je 107 dB / A (s toleranci 3 dB / A pouze po zavodé).

f)  Testovaci otacky pro méreni hluku jsou nasleduijici:

e  Kawasaki Ninja 400 (EX400): 6500 RPM

e  KTM RC 390/R 5500 RPM

e  Yamaha YZF-R3: 7500 RPM

e  Kove Moto Base 321 RR — P310/P303: 7000 RPM

Elektrické systémy a elektronika

Zapalovani / Fidici jednotka motoru (ECU)

Pocatecni nastaveni omezovace otacek pro kazdy motocykl je nasleduijici:

e  Kawasaki Ninja 400 (EX400) max. 10.350 RPM

o KTM RC 390/R max. 11.150 RPM

e  Yamaha YZF-R3 max. 13.300 RPM

° Kove Moto Base 321RR — P310/P303: 12.800 RPM

Omezeni otacek Ize ménit s ohledem na predpisy FIM Supersport 300 pro Mistrovstvi
svéta.

Generator, alternator, elektricky startér
Generator, alternator a elektricky startér musi byt plvodné namontované a
homologované, bez jakychkoliv zmén.
Stator musi byt namontovan v plivodni poloze a bez nahrazeni.
Elektricky startér musi pracovat normalné a musi byt schopen kdykoliv béhem
zavodU nastartovat motor.
V Parc Ferme musi startér otacet motorem dostatecnou rychlosti pro spusténi
motoru po dobu minimalné 2 sekund bez pouziti posilovaci baterie. K motocyklu
nesmi byt nikdy v pridbéhu zavodniho vikendu pfipojena Zadna dodatecna baterie.
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a)
b)

c)

d)
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Generdtor musi vZdy nabijet baterii, kdyZz je motor v chodu. Nabijeci napéti
musi odpovidat nabijecimu napéti pfi stanovenych otackach uvedenych v servisni
pfiru¢ce homologovaného motocyklu.

Provoz motocyklu pouze na baterii neni povolen.

Hlavni ram

Pouzit miZe byt pouze motocykl, ktery prosel technickou kontrolou a ma jasné
oznaceny ram.

V ptipadé, Ze bude nutné ram vyménit, musi zavodnik nebo tym pozadat hlavniho
technického komisare o pouziti nahradniho ramu.

Obnoveny motocykl musi byt kvili bezpecnost zkontrolovan pfed jeho pouZitim
technickym komisafem a na jeho rdmu bude umisténo nové oznaceni.

Hlavni ram a zadni pomocny ram

Ram musi byt plvodné namontovany a homologovany, bez jakychkoliv Uprav.
Na ramu mohou byt vyvrtany otvory pouze pro upevnéni schvalenych soucasti (tj.
drzakd kapotaze, tlumice Fizeni, senzoru).
Strany télesa rdmu mohou byt zakryty ochrannymi prvky z kompozitniho materiélu.
Tyto prvky musi odpovidat tvaru ramu.
Chranice pro ptipad padu lze namontovat na rdm pomoci stavajicich bodd (max.
délka: 50 mm) nebo zatlacit do koncli os kol (max. délka: 30 mm). Bez vyjimky nelze
osy kol upravovat.
Chranice pro pfipad padu / ramové kluzaky nesméji vy¢nivat mimo kapotdz o vice nez 30 mm.
Drzak boc¢niho stojanu lze odfiznout nebo odstranit.
Nic jiného nesmi byt pfidano nebo odstranéno z hlavniho télesa ramu.
Vsechny motocykly musi mit na hlavnim rdmu vyrobcem dané identifikacni Cislo
(¢islo podvozku).
Drzaky nebo montazni desky motoru musi zGstat zachovany tak, jak byly vyrobeny
vyrobcem homologovaného motocyklu.
Pfedni pomocny ram / drzak kapotaZe mlze byt vyménén nebo upraven, ale pouziti
titanu a karbonu (nebo podobnych kompozitnich material() je zakazano.
Zadni pomocny ram:
i Je-li odnimatelny, mlzZe byt vyménén nebo upraven, ale typ materidlu
musi zlstat shodny s homologovanym, nebo mUzZe byt pouZzit material s
vyssi specifickou hmotnosti.
ii.  Pokud je tento dil sou¢asti hlavniho ramu, nesmi byt upravovan, s
vyjimkami, které jsou uvedeny nize.
iii. Mohou byt pfidany dal$i podpéry sedla, mohou byt odstranény
nezatizené vycCnivajici drzaky, pokud nemaji vliv na bezpecnost
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konstrukce nebo montaze. Pfislusenstvi pripevnéné Srouby na zadnim
pomocném ramu muze byt demontovano.

Natérové schéma neni predepsano, ale neni povoleno lesténi hlavniho nebo pomocného
ramu.

Jsou povoleny opravy zavitl pomoci vloZzek z rdznych materidld, jako je HelicoilR a
TimesertR.

11.10.2 Pérovani a tlumeni — obecné

11.10.3

a)

c)

d)

Ucastnici této tfidy musi pouzivat pouze schvalené a uvedené jednotky pérovani
a jejich dily ze ,Seznamu schvalenych dilG FIM“ pro tuto tfidu, nejnové;jsi revize,
zverejnéné na www.fim-live.com.

Tymy nesmi ménit Zadnou ¢ast vidlic nebo tlumicd; viechny nastavovaci dily musi
byt dodany vyrobcem odpruzeni a musi byt k dispozici vséem ucastnikim.

Nelze pouzit Zadny typ elektronicky fizeného pérovani, i kdyZ je namontovano na
homologovaném motocyklu.

Elektronicky fizeny tlumic¢ fizeni nelze pouZit, pokud neni instalovan na
homologovaném motocyklu pro pouZziti na silnici. Musi vSak byt zcela standardni
(kazdd mechanickd nebo elektronicka c¢ast musi zlstat stejnd jako
homologovana).

Predni vidlice

a)
b)

c)

d)

e)
f)

g)

Vidlice (tyée, dorazy, osa kola, horni a dolni nosnik atd.) musi byt ptvodné
montovana a homologovanad ¢ast s témito povolenymi Upravami:

Horni a dolni nosniky vidlice musi byt pivodni namontované a homologované
dily bez uprav.

Poloha dorazl fizeni musi zGstat v homologované poloze (jak je dodavana na
homologovaném motocyklu). Pokud ma homologovany motocykl excentrické
vlozky hlavy Fizeni, mlze byt zménéna orientace / poloha plivodni vlozky, ale
vlozku nelze vyménit ani upravovat.

Mze byt pfidan tlumi¢ fizeni nebo muZe byt plvodni tlumi¢ nahrazen
aftermarketovym.

Tlumi¢ fizeni nesmi nahrazovat dorazy fizeni.

Uzavéry vidlic na mechanickych vidlicich mohou byt upravovany nebo
vyménovany pouze za Ucelem umoznéni vnéjsiho nastaveni. (toto se nevztahuje
na mechanickou vidlici, kterd je soucasti homologované sady elektronickych
vidlic).

Prachova tésnéni mohou byt upravena, zménéna nebo odstranéna, pokud
vidlice zUstane zcela uzaviena proti unikajicimu oleji.
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11.10.5

k)
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Pavodni vnitfni ¢asti homologovanych vidlic mohou byt vyménény nebo
upraveny. Mohou byt instalovany pouze schvalené aftermarketové sady tlumeni
nebo ventild uvedené v ,Seznamu schvalenych dild FIM“ pro tuto tfidu,
nejnovéjsi revize, zverejnéné na www.fim-live.com.

Pdvodni povrchova uprava trubek vidlice mlzZe byt zménéna. Dodatecné
povrchové Upravy jsou povoleny.

Elektronické vidlice musi mit své kompletni vnitini Casti (vCetné veskerého
elektronického ovladani) nahrazeny konvenc¢nim tlumicim systémem.

V predni vidlici Ize pouzit jakoukoli kvalitu a mnozstvi oleje.

Zadni vidlice (kyvné rameno)

a)
b)

c)

d)

e)

f)

Kyvné rameno musi byt plvodné namontovany a homologovany dil bez
jakychkoliv tprav.

Cep kyvného ramena musi byt pivodné namontovany a homologovany, bez
jakychkoliv Gprav.

Poloha kyvného ramena musi zdstat v homologované poloze (jak je dodavana na
homologovaném motocyklu). Pokud ma homologovany motocykl excentrické
vlozky, mlze byt zménéna orientace / poloha plGvodni vlozky, ale vloZku nelze
vymeénit ani upravovat.

Pevny ochranny kryt fetézu musi byt upevnén ke kyvnému ramenu a musi vzdy
zakryt mezeru mezi spodnim vedenim retézu, kyvnym ramenem a fetézovym
kolem zadniho kola bez ohledu na polohu zadniho kola.

Drzaky zadniho stojanu mohou byt pfidany k zadni vidlici pfivafenim nebo
pfisSroubovanim. Konzoly musi mit zaoblené hrany (s velkym polomérem).
Upevniovaci Srouby musi byt zapustény. Systém ukotveni nebo bod (body) pro
uchyceni plivodniho tfrmenu zadni brzdy mize byt pfidan k zadnimu kyvnému
ramenu.

Boky kyvného ramena mohou byt chrdnény pouze tenkym vinylovym krytem.
Nejsou povoleny Zadné kompozitni nebo konstrukci vyztuzujici kryty.

Zadni pruzici jednotka

a)

Zadni pruzici jednotku a pruZinu Ize vyménit za dily uvedené v ,Seznamu
schvélenych dild FIM“ pro tuto tfidu, nejnovéjsi revize, zvefejnéné na www.fim-
live.com.

Zadni pruZici jednotka (tlumi¢) miZe byt nahrazena jednotkou v ,Seznamu
schvalenych dil FIM“ pro tuto tfidu, nejnovéjsi revize, zverejnéné na www.fim-
live.com, ale pfipevnéni k ramu a k zadni vidlici (kyvnému ramenu) nebo zavésu
musi byt plvodni homologované.
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c)  VSechny zavésné a spojovaci Casti zadniho pérovani (paky, Srouby, loZiska,
distancni podlozky, tésnéni, podlozky, matice) musi byt plivodné montované a
homologované ¢asti bez Uprav.

d)  Odnimatelny horni Uchyt tlumice pérovani musi byt pldvodné namontovany a
homologovany, bez jakychkoliv Uprav. Matice musi byt uchycena na hornim
Uchytu a za ni mohou byt umistény distancni podlozky, pro nastaveni jizdni
vysky.

e) Neni mozné pouzit aftermarketovou nebo prototypovou jednotku elektronicky
fizeného zavéseni. Pokud je v originale elektronicka jednotka musi byt zcela
standardni (kazdd mechanickd nebo elektronicka ¢ast musi zlstat stejna jako
homologovand). Origindlni elektronicky systém musi spravné fungovat i v
ptipadé elektrické / elektronické poruchy.

f) Elektronicky tlumi¢ mGze byt nahrazen mechanickym tlumicem.

Kola

a) Kola musi byt plvodné namontovana a homologovana, bez jakychkoliv Gprav.

b) Kola mohou byt prelakovana, ale plivodni povrch nesmi byt odstranén.

c) Protiskluzovy povlak / oSetfeni mize byt aplikovédno na vnitfni plochu rafku.

d) Obsahuje-li puvodni provedeni tlumi¢ zdbéru zadniho kola, musi zlstat

zachovan tak, jak byl piivodné vyroben pro homologovany motocykl.

e) Osy kol a pridrzné matice (nebo Srouby) musi zlistat plvodni, homologované.

f) Distan¢ni podlozky loZisek musi byt homologované, bez jakychkoliv Uprav.

g) Distanéni podlozky kol mohou byt upraveny nebo vyménény.

h) VyvaZovaci téliska mohou byt vyfazena, zménéna nebo doplnéna.

i) LozZiska kol mohou byt nahrazena loZisky aftermarketovymi, ale rozméry musi

byt stejné jako u plvodnich loZisek.

j) Duralové nebo ocelové nafukovaci ventily jsou povinné. Doporucuji se Sikmé

ventily.

Brzdy

a) Brzdové kotoute mohou byt nahrazeny disky, které splriuji nasledujici

poZadavky:

i Brzdové kotouce a nosi¢ musi byt ze stejného materidlu jako
homologovany kotouc, nebo z oceli (s maximalnim obsahem uhliku 2,1 %
hmotnostnich).

ii. Pevné (neplovouci) nebo jednodilné disky mohou byt nahrazeny
plovoucimi disky. Nosi¢ disku musi byt ze stejného materidlu jako
homologovany nosic, z oceli nebo duralu.
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iii.  Vnéjsi prdmér brzdovych kotoudd nesmi byt vétsi nez homologované
kotouce.

iv.  Tloustka brzdového kotouce muze byt zvétSena, ale disk musi zapadnout
do homologovaného brzdového tfmenu bez jakékoli zmény tfmenu. Pocet
plovoucich drzakd kotouce neni stanoven.

Upevnéni nosice kotouce ke kolu musi zGstat stejné jako na homologovaném kotoudi.

b)

c)

d)

e)

f)

Predni a zadni brzdovy tfmen (drZaky, nosiCe, zavésy) musi byt plvodné
namontovanymi a homologovanymi dily bez jakychkoliv zmén.

Aby se sniZil prenos tepla do hydraulické kapaliny, je dovoleno pfidavat kovové
podlozky k tfrmenu mezi patky a tfmeny a / nebo nahradit pistky z lehkych kovu
ocelovymi pistky vyrobenymi stejnym vyrobcem jako tfmen.

Drzak zadniho brzdového tfmenu muzZe byt namontovan pevné na kyvném
ramenu, ale konzola musi zachovat stejné upeviiovaci body pro tfmen jako na
homologovaném motocyklu.

Kyvné rameno muze byt z tohoto dlivodu upraveno tak, aby usnadnilo umisténi
tfmenu zadni brzdy - svafenim, vrtanim nebo pouZitim vloZek jako HelicoilR a
TimesertR.

Predni a zadni brzdovy valec musi byt pdvodné namontovany a homologovany,
bez jakychkoliv Uprav.

Nadrzka na predni a zadni brzdovou kapalinu mize byt vyménéna, ale neni
dovoleno poutzivat hadici / pruznou trubku misto nadrzky.

Pfedni a zadni hydraulické brzdové vedeni mlze byt zménéno.

Rozdéleni prednich brzdovych vedeni pro oba predni brzdové tfrmeny musi byt
provedeno nad doInim mustkem vidlice (spodni nosnik).

Konektory "Quick" (nebo "dry-brake") v brzdovych vedenich nejsou povoleny.
Pfedni a zadni brzdové desticky mohou byt vyménény. Zajistovaci koliky
brzdovych desticek mohou byt upraveny na typy pro rychlou vyménu.

Dalsi vzduchové lapace nebo kanaly nejsou povoleny.

Protiblokovaci brzdovy systém (ABS) musi byt odstranén. Elektronicka deska
jednotek ABS mUze z(stat namontovana pro odstranéni / zamezeni chyb ECU.
Motocykly musi byt vybaveny ochranou brzdové paky, kterd ma chranit paku
brzdy fiditek prfed nahodnym stisknutim v pripadé kolize s jinym motocyklem.
Kompozitni kryty nejsou povoleny. Ochranné kryty schvdlené organem FIM
budou povoleny bez ohledu na material. Hlavni technicky komisaf ma pravo
odmitnout jakéhokoli kryty, které nespliiuji tento bezpecnostni ucel.

Riditka a ruéni ovladaci prvky

a)

Riditka mohou byt vyménéna (s vyjimkou hlavniho brzdového valce).
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Rukojeti a rucni ovladani Ize premistit.

Plynova rukojet mdze byt upravena nebo nahrazena aftermarketovym dilem.
Ovladani skrtici klapky se musi vracet do uzaviené polohy, pokud neni drZzeno
rukou.

Skrtici klapka a souvisejici kabely mohou byt upraveny nebo vyménény, ale
pripojeni k télesu skrtici klapky a k ovladacim prvkdm skrtici klapky musi zGstat
stejné jako na homologovaném motocyklu. Lankem ovladané skrtici klapky
(sestavy rukojeti) musi byt vybaveny jak oteviracim, tak zaviracim lankem, to
plati i pro dalkové ovladani pohybu klapky pomoci kabelu a potenciometru /
snimace.

Packa spojky a brzdy mUze byt vyménéna za aftermarketovy model. Je povolen
sefizovaci prvek na brzdové pacce.

Spina¢e mohou byt vyménény, ale elektricky spinac startéru a spinac zastaveni
motoru musi byt umistény na fiditkach.

Motocykly musi byt vybaveny funkénim vypinacem (nebo tlaéitkem) zapalovani
namontovanym na fiditkach vpravo (v dosahu ruky drzici rukojet), které jsou
schopny zastavit béici motor. Tla¢itko nebo spina¢ musi byt CERVENY.

Oprava fiditek svarfovanim je zakazana.

Pouziti titanu, uhlikovych vldken, kevlarovych nebo uhlikovych kompozitnich
materidlll pro fiditka je zakdzano.

Konce fiditek musi byt zaslepeny pevnym materidlem nebo gumou.

Minimalni Ghel natoceni fiditek na kazdé strané osy musi byt 15 °.

Predni kolo, pneumatika a blatnik musi udrZovat v jakékoliv poloze fiditek
minimalni odstup 10 mm od kapotaZe a chladice. Pevné dorazy (jiné nez tlumi¢
fizeni) musi byt namontovany tak, aby byla zajisténa minimalni vile 30 mm mezi
fiditky s packami a nadrzi / kapotazi, kdyz jsou Fiditka pIné natocena, aby se
zabrdnilo zachyceni prstl jezdce.

Vsechny packy fiditek (spojka, brzda atd.) musi byt zakonéeny kuli¢kou (primér
této kulicky musi byt nejméné 16 mm). Tato kulicka mudZe byt také zplosténa, ale
v kazdém pfipadé musi byt hrany zaobleny (minimalni tloustka této zplostélé
Casti je 14 mm). Tyto konce musi byt trvale upevnény a tvorit nedilnou soucdst
paky.

Kazda ovladaci packa musi byt namontovana na samostatném cepu.

Paka zadni brzdy, pokud je nasazena na ose stupacky, musi pracovat za viech
okolnosti, i v pfipadé ohnuti nebo deformace stupacky.

Ovladani zadni brzdy rukou (palcem) je povoleno, ale musi zlstat funkéni paka
zadni brzdy ovlddand nohou. V pfipadé sporu je rozhodnuti hlavniho
technického komisare konecné.

11.10.9 Stupacky / noini ovladaci prvky
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Stupacky, zavésy / drzaky a hardware mohou byt vyménény a pfemistény, ale
zévésy / konzoly musi byt namontovany na pGvodni montézni body réamu.
Razeni rychlosti musi z@istat mechanicky ovlddané nohou.

Stupacky mohou byt pevné namontované nebo sklopné, které musi byt
opatreny zafizenim pro jejich navrat do normalni polohy.

Konec stupacky musi byt zaoblen sférickym polomérem alespon 8 mm.
Nesklopné stupacky musi byt opatieny trvale upevnénou koncovkou
(zastrckou), vyrobenou z hliniku, plastu, Teflonu nebo rovnocenného materialu
(minimalni polomér 8 mm). Povrch koncovky musi byt navrzen tak, aby mél co
nejvétsi plochu. Hlavni technicky komisaf ma pravo odmitnout jakoukoli
koncovku, kterd nesplniuje tento bezpecnostni ucel.

Palivova nadrz

a)
b)

c)

d)

e)

f)
g)

h)

Palivova nadrz musi byt plvodné namontovand a homologovana bez jakychkoliv
Uprav.

Vsechny palivové nadrie musi byt zcela vyplnény ohnivzdornym materialem
(sitovinou s otevienymi pory, tj. Explosafe®).

Palivové nadrzZe s odvzdusnovacim vedenim musi byt vybaveny zpétnymi ventily,
a vedeni musi byt zavedeno do zachytné nadriky z vhodného materidlu o
minimalnim objemu 250 cm3.

Uzavéry palivové nadrze mohou byt vyménény. Zaviené palivové uzavéry musi
byt tésné. Navic musi byt kdykoliv a bezpecné zajisténo, aby se zabranilo
nechténému otevreni.

K zadni &&asti nadrze muze byt pfipevnéna distanéni vlozka / opérka jezdce
pomoci pruzného lepidla. Mlze byt vyrobena z pénové vyplné nebo
kompozitniho materidlu.

NadrZ nesmi byt opatfena krytem, pokud homologovany motocykl také nema
plny kryt.

Strany palivové nadrie mohou byt chrdnény krytem z kompozitniho materialu.
Tyto kryty musi odpovidat tvaru palivové nadrze.

Palivova nadrz nemUze mit na spodnim povrchu pfipevnény tepelny reflexni
material.

M{zZe byt instalovan vypoustéci ventil palivové nadrze, ale musi byt umistén tak,
aby byl chranén pred poskozenim pfi nehodé.

Kapotaz / aerodynamické kryty

a)

Kapotaz a aerodynamické kryty mohou byt nahrazeny presnymi duplikaty
originalnich dil(, ale musi vypadat, jako by byly plvodné vyrobené vyrobcem pro
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e)

f)

g)

h)
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homologovany motocykl, s nepatrnymi rozdily pro zavodni pouziti (rtzné
kombinace dill, upeviiovaci body, spodek kapotaze atd.). Materidl mizZe byt
zménén. Pouziti uhlikovych vldken nebo uhlikovych kompozitnich materiald neni
povoleno. Specifické vyztuze z Kevlaru® nebo uhliku jsou povoleny lokalné kolem
otvord a namahanych mist.

VSechny natéry a obtisky mohou byt libovolné.

Celkova velikost a rozméry musi byt stejné jako u origindlnich dil( s toleranci +/-
5 mm, je nutné respektovat konstrukci a vlastnosti homologované kapotaze, jak
je to jen mozné. Celkova sitka Celni plochy mlze byt vétsi maximalné o 5 mm. V
pfipadé sporu je rozhodnuti hlavniho technického komisare konecné.

Vétrné stity mohou byt nahrazeny neplivodnim vyrobkem. Vyska celniho Stitu
neni predepsand, kromé tolerance +/- 15 mm, vztazené na vertikdlni vzdalenost
od / k hornimu nosniku vidlice. Prihledna ¢ast musi odpovidat stejnému profilu
zepredu jako original - Zadné dvojité vyklenuti nebo rozsireni. Z pohledu shora
muze byt délka vétrné Stitu zkrdcena o 25 mm, aby se zvétsil prostor pro jezdce.
Okraj Stitu nesmi mit Zadné ostré hrany. Materidl celniho Stitu musi byt
prihledny.

Originalni kombinovany pfistroj / konzoly kapotaze mohou byt upraveny,
pozménény nebo vyménény, ale pouZiti titanovych, kevlarovych, uhlikovych
nebo uhlikovych kompozitnich materiald je zakazano. VSechny ostatni kapotaze
mohou byt upraveny, pozménény nebo nahrazeny, ale pouZiti titanovych,
kevlarovych, uhlikovych nebo uhlikovych kompozitnich materidll je zakazano.
Pfivod vzduchu musi zachovat plvodné homologovany tvar a rozméry
s toleranci +/- 2 mm.

Pavodni vzduchové kandly mezi kapotazi a air boxem mohou byt zménény nebo
nahrazeny s toleranci +/- 2 mm od homologovanych dild. PouZiti titanovych,
kevlarovych, uhlikovych nebo uhlikovych kompozitnich materiald je zakdzano.
Mfizky nebo ,sitoviny”, které byly plvodné instalovany v otvorech pro
vzduchové kandly, mohou byt odstranény.

Dolni kapotdZz musi byt zkonstruovana tak, aby v pfipadé poruchy motoru
zadrzela minimalné 4 litry kapaliny. Dolni okraj vSech otvorl v kapotazi musi byt
umistén nejméné 70 mm nade dnem kapotaze.

Horni okraj zadni pficné stény spodni kapotaze musi byt nejméné 70 mm nade
dnem.

Uhel mezi touto sténou a podlahou musi byt <90 °.

Plvodni otvory pro chlazeni v bo¢nich ¢astech kapotaze / karoserie mohou byt
Caste¢né uzavieny pouze pro umisténi loga / napis(i sponzord. Tato Uprava se
provadi pomoci draténého pletiva nebo dérovaného plechu. Material je
libovolny, ale vzdalenost mezi vSemi stfedy otevreni, stfedy kruznic a jejich
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k)

n)
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priméry musi byt konstantni. Otvory nebo perforace musi mit pomér volné
plochy > 60%.

Motocykly mohou byt vybaveny plastém chladice (vnitini kanaly), aby se zlepsil
proud vzduchu smérem k chladiéi, ale vzhled predni a zadni strany a profilu
motocyklu se nesmi ménit.

Dolni kapotdz musi mit v pfedni spodni ¢asti otvor o priméru 25 mm. Tento
otvor musi zUstat uzavien v suchych podminkach a mize byt otevien pouze v
podminkach mokrych zavodu, které vyhlasil feditel zavodu.

Predni blatniky mohou byt nahrazeny kosmetickym duplikatem originalnich dild
a mohou byt zvednuty pro zvétseni vile mezi blatnikem a pneumatikou.

Zadni blatnik upevnény na kyvné vidlici mdze byt upraven, zménén nebo
odstranén.

11.10.12 Sedlo

a)
b)
c)

d)

Sedlo, zaklad sedla a souvisejici kapotaze mohou byt vyménény.

Silueta zepredu, zezadu i z boku musi odpovidat homologovanému tvaru.

Horni cast zadni casti kapotdze kolem sedadla muZe byt upravena na
jednomistné sedlo.

Uzamykatelny systém homologovaného sedadla (s deskami, koliky, gumovymi
podlozkami atd.) mGze byt odstranén.

Vsechny odkryté hrany musi byt zaobleny.

Pouziti titanovych, kevlarovych, uhlikovych nebo uhlikovych kompozitnich
materialll je zakdzano. Dodatecné zesileni Kevlarem® nebo uhlikovymi viakny je
povoleno lokdlné kolem otvor(i a namahanych ¢asti.

11.10.13 Spojovaci material

a)

b)

c)

d)
e)

Standardni upeviiovaci prvky mohou byt nahrazeny spojovacimi prvky z
jakéhokoli materialu a provedeni, ale titanové upeviiovaci prvky nelze pouzit.
Pevnost a provedeni musi byt stejné nebo vyssi hodnoty nez pavodni prvky.
Upeviiovaci prvky mohou byt vyvrtany pro zajistovaci drat, ale neni dovoleno
umysliné odlehcovani.

Jsou povoleny opravy zavitl pomoci vloZek z rliznych material(, jako je
Helicoil® a Timesert®.

Upeviovaci prvky kapotéze / krytd mohou byt nahrazeny rychlospojkou.
Hlinikové upeviiovaci prvky mohou byt pouzivdny pouze na nenosnych
mistech.

11.10.14 Spojovaci material
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13.12
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VSechny motocykly musi mit funkéni ¢ervené svétlo namontované v zadni ¢asti
motocyklu. Toto svétlo musi byt zapnuto vZdy, kdyZ je motocykl na trati nebo v boxové
uli¢ce a reditel zavodu vyhlasil mokry zavod (, WET*).

Vsechna svétla musi splfiovat nasledujici podminky:

a)
b)

c)

e)

f)

Zadni svétlo musi byt namontovano na motocyklu po celou dobu zavodu.

Zadni svétlo musi byt fadné upevnéno pomoci Sroubd. Montaz zadniho svétla
paskou je zakazana. Upevnéni pomoci suchych zipl je povoleno, pokud je svétlo
pripojeno ke kabeldzi motocyklu.

Svételné pole by mélo byt nejméné 4 cm? (napf. obdélnikové 4 cm x 1 cm, kruhové
@ 2,25 cm).

Svétlo musi svitit rovnobézné s osou motocyklu (osu sméru jizdy motocyklu) a
musi byt zfetelné viditelné zezadu nejméné 15 stuprid na levou i pravou stranu
od osy motocyklu.

Zadni svétlo musi byt namontovano v blizkosti konce sedadla / zadni kapotaze a
priblizné v ose motocyklu v poloze schvalené hlavnim technickym komisarem. V
pripadé sporu o montazni polohu nebo viditelnost bude rozhodnuti hlavniho
technického komisare konecné.

Vykon / svitivost by méla odpovidat minimalné 10 W (klasicka Zarovka) nebo 1
W (LED).

Vystup musi byt trvaly - neni povoleno zadné blikajici bezpecnostni svétlo.
Blikani je povoleno pouze v boxové uli¢ce (kdyz je aktivni omezovac pro pit lane).
Napdjeni bezpecnostniho svétla mlze byt oddélené od motocyklu.

Hlavni technicky komisaf ma pravo odmitnout jakykoliv svételny systém, ktery
nespliiuje tento bezpecnostni ucel.

Nasledujici polozky MOHOU byt upraveny nebo nahrazeny

a)
b)

c)

d)

M{ze byt pouZit jakykoliv typ mazaci, brzdové nebo tlumicové kapaliny.
Tésnéni a tésnici materialy, s vyjimkou tésnéni hlavy a paty valce Ize vyménit za
tésnéni uvedend v seznamu schvédlenych dild pro uvedeny motocykl
zvefejnénym na www.fim-live.com.

Material pro drzaky spojujici neoriginalni dily (kapotaz, vyfuky, pfistroje atd.) s
ramem (nebo motorem) nemtzZe byt vyroben z kompozitl vyztuzenych titanem
nebo vldkny s vyjimkou zavésu tlumice vyfuku, ktery mize byt z karbonu.
Ochranné kryty pro ram, kyvnou vidlici, fetéz a stupacky mohou byt vyrobeny z
jinych material, jako je vlaknity kompozitni material, pokud tyto cCasti
nenahrazuji originalni dily namontované na homologovaném motocyklu.

Nasledujici polozky MOHOU byt odstranény

a)

b)

Regulace emisi (ochrana proti znecisténi) v airboxu nebo kolem néj a motoru (snimace
02, zafizeni pro vstfikovani vzduchu).
PfiSroubované prislusenstvi na zadnim pomocném ramu.
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13.13

13.14

13.15

c)
d)
e)
f)
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Rychlomér.

Spinac osvétleni.
Spinac houkacky.
Spinac signalnich svétel.

Nasledujici polozky MUSI byt odstranény

a)

Kontrolky svétlometd, zadnich a smérovych svétel (pokud nejsou soucasti
kapotaze). Otvory musi byt zakryty vhodnymi materialy.

Zpétna zrcatka.

Houkacka.

Drzak SPZ.

Sada naradi.

Drzaky na ochrannou prilbu a hacky na nosici zavazadel.

Stupacky spolujezdce.

Madla pro spolujezdce.

Ochranné listy, hlavni a postranni stojany musi byt odstranény (pevné drzaky
musi zlistat kromé drzaku bocéniho stojanu).

Katalytické konvertory.

Nasledujici polozky MUSI byt zménény

a)

b)

d)

e)

Motocykly musi byt vybaveny funkénim vypinacem nebo tladitkem zapalovéni
namontovanym na fiditkach vpravo (v dosahu ruky drzici rukojet), které jsou
schopny zastavit bézici motor.

Tlagitko nebo spina¢ musi byt CERVENE barvy.

Vsechny vypoustéci zatky, plnici vicka a mérky oleje musi byt zajistény dratem.
Vnéjsi Srouby olejovych filtrd a Srouby, které vstupuji do prostoru s naplini oleje,
musi byt bezpecné zajistény dratem (tj. ke klikové sk¥ini).

Tam, kde jsou namontovany odvzdusnovaci nebo prepadové trubky, musi byt
zapojeny pres stavajici vyvody. Musi byt zachovadn plvodni uzavieny
odvzdusnovaci systém. Nejsou povoleny Zadné pfimé vystupy do ovzdusi.
Motocykly musi byt na pfistrojové desce vybaveny cervenym svétlem, které se
rozsviti v pfipadé poklesu tlaku oleje.

Casomérné pristroje

Vsechny motocykly musi mit spravné umistény ¢asomérny odpovidac. Transpondér
musi byt dodany nebo schvéleny oficidlnim ¢asoméricem a upevnény na strané
motocyklu v podélném stfedu motocyklu (obvykle viko ¢epu kyvné vidlice / ramena),
bud’ na levé nebo pravé strané, co nejnize, a nesmi byt chranén uhlikem karosérie.
Misto bude uréeno a kontrolovano technickym komisarem.
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Spravné uchyceni drzaku transpondéru se sklada z minima vazacich pasek, ale
prednostné pomoci Sroubl nebo nytl. Kazda pridrzna spona transpondéru musi byt
také zajisténa paskou. Velcro® - nebo samolepici pasky nejsou povoleny.

13.16 Palubni kamery

a)
b)

c)

d)

Palubni kamery Ize pouzivat pouze se svolenim feditele zavodu.

Pokud jezdec / tym ziskal toto povoleni, musi byt motocykl s instalovanou
kamerou podroben technické kontrole.

Kamery musi byt namontovany uvnitf kapotaze nebo na horni / spodni strané
krytu zadniho sedla.

Kamery musi byt pevné pripevnény k motocyklu. Lepidlo bude akceptovano
pouze tehdy, pokud je plivodni, dodané vyrobcem kamery.

Kamery musi byt zajistény k motocyklu pomoci dalsiho ocelového lanka.

Hlavni technicky komisaf ma pravo odmitnout jakékoliv feSeni, které tyto
pozadavky nesplnuje.

Ve v§em ostatnim, zde neuvedeném, plati ostatni predpisy pro SZM.
Zapracovany zmény a doplriky dle FIM SSP300 (www.fim-live.com)
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TECHNICKE RADY MS ACR

SUPERSPORT 400
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14DOPLNUJICi SPECIFIKACE PRO TRiDU SUPERSPORT 400

14.1

14.2

143

14.4

145

SPECIFIKACE MOTOCYKLU

a) Vsechny motocykly musi mit identifikacni ¢islo vozidla (VIN) vyrazené na
hlavnim rdmu z dGvodu identifikace modelu.

b) Motocykly zplsobilé pro tfidu SSP 400 musi vychazet z cestovnich,
homologovanych motocykll pro zavody silni¢nich motocykll dostupnych ve
volné prodejni siti. Prototypy nejsou povolené.

c) Povoleny jsou pouze Ctyfvalcové Ctyrtaktni motory s pfirozenym nasavanim.

d) VsSechny dily a systémy, které nejsou vyslovné uvedeny v nasledujicich ¢lancich,
musi z(stat ve stavu, v jakém byly pavodné vyrobeny vyrobcem pro plvodni
motocykl.

e) Vsechny motocykly musi ve vSech ohledech splfiovat vSechny pozadavky pro
silnicni zavody, jak jsou uvedeny v téchto technickych predpisech, s vyjimkou
pripadd, kdy je takto vybaven jiz pavodni model.

Zdvihovy objem

Silniéni ¢tyfvalcovy ¢tyrtaktni motocykl do objemu 400 cm?3-

Minimalni hmotnost

Minimalni hmotnost motocyklu bez paliva je 145 kg.

Palivo

a)

Vsechny motory musi pouZivat normalni bezolovnaty benzin s maximalnim
obsahem olova 0,005 g/ (bezolovnaty) a maximalnim MON 90, viz Rad FIM
2023 pro MS SBK, SSP a SSP 300, ¢lanek 2.8.

b)  Pfitechnické kontrole musi kazdy jezdec deklarovat znacku a typ paliva, které
pouziva.

c) V palivové nadrzi vsech motocykl(, které dokoncily zavod, musi zGstat nejméné
pul litru paliva pro pfipadny odbér vzorkd.

Pneumatiky

a) Maximalni pocet pneumatik pro kazdy zavod je libovolny.

b) Znacka pneumatik je libovolna.

c) Poutzité pneumatiky musi mit vzorek s rozméry a dalSimi udaji na boku pro
komeréni prodej vefejnosti.

d) Pneumatiky ,Slick” jsou povoleny.

e) Pneumatiky musi mit oznaceni DOT a/nebo E. Znactka DOT a/nebo E musi byt
umisténa na bocnici pneumatiky.

f)  Jakékoli Upravy nebo osSetfeni pneumatik (fezani, drazkovani) jsou zakazany.
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14.6.1

14.6.2

14.6.3

14.6.4

14.6.5

14.6.6
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g) Pouze v pfipadé, Ze reditelstvi zavodu vyhlasi zavod nebo trénink za ,,mokry“, je
pouZiti pneumatik povoleno ,mokré“ nebo ,pfechodné‘ pneumatiky.

h)  Pneumatiky do mokrého pocasi musi byt pIné drazkované.

i)  Pneumatiky do mokrého pocasi nemusi byt oznaceny znackou DOT a/nebo E,
ale tyto pneumatiky musi byt oznac¢eny ,NOT FOR HIGHWAY USE” nebo ,,NHS".

j)  Rucné rezané pneumatiky nejsou povoleny.

MOTOR
Pocet motoru neni specifikovan
Systém vstfikovani paliva

a) Systém vstrikovani paliva je libovolny.
b) Vzduch a smés vzduchu a paliva mohou do spalovaciho prostoru proudit pouze
pres Skrtici klapky.

Hlava valch

a) Hlava vélch musi byt originalni dil vyrobeny vyrobcem motocyklu.

b)  Upravy hlavy valcii nejsou omezeny.

c) Tésnéni hlavy jsou volitelna.

d) Ventily, sedla ventill, voditka ventill, pruziny ventilQ, zdvihatka, olejova
tésnéni, pojistné podlozky, vlozky ventil(, dchytky, talitky ventilovych pruzin
véetné pruZin a pojistek mohou byt upraveny nebo vyménény.

e) Pocet a umisténi ventild musi byt stejné jako u ptvodnich ventild vyrobenych
vyrobcem motocyklu.

Vackova hridel

Vackové hridele jsou libovolné, ale jejich pocet a umisténi musi zlistat stejné jako na
homologovaném motocyklu.

Retézova kola vackového hfidele

a) Retézovd kola vackového hfidele jsou libovolna.
b) Retéz a napinak Fetézového kola vackového hiidele jsou libovolné.

Valce

a) Vdélec musi byt originalni vyrobeny dil od vyrobce motocyklu.
b) Uprava vélce neni omezena.

Valce
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14.6.8

14.6.9

14.6.10

14.6.11
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Pisty jsou libovolné. Montaz pistd o vétsim prdmeéru za uéelem dosazeni limitu ttidy
je povolena.

Pistni krouzky

Pistni krouzky jsou libovolné.

Pistni cepy a jejich pojistné krouzky

Pistni Cepy a jejich pojistné krouzky jsou libovolné.
Ojnice

Qjnice jsou libovolné.

Klikova htidel

a) Klikova hridel musi byt origindlni vyrobeny dil od vyrobce motocyklu. Primér
zdvihu klikového hridele a ¢epu klikového htidele musi odpovidat plvodnimu
provedeni od vyrobce motocyklu.

b) VyvaZovani a odlehCovani nebo lesténi neni povoleno.

Kryt klikové hridele a pfevodovky

a)  Kryt klikové sk¥iné / kryt prevodovky musi byt origindlné vyrobeny dil od
vyrobce motocyklu.
b) Upravy nejsou omezeny.

14.6.11.1 Bocni kryty a ochrana

a) Bocni kryty Ize ménit, upravovat nebo vymeénovat. Pokud se kryt méni nebo
upravuje, musi se mit alespon stejnou odolnost proti narazu jako pavodni kryt.

b)  Druhy kryt vyrobeny z kovu, naptiklad z hlinikové slitiny, nerezové oceli, oceli
nebo titanu, musi chranit vdechny boc¢ni kryty / skfiné motord, které obsahuji
olej a které by mohly pfijit do styku se zemi béhem nehody. Kryty vyrobené z
kompozitnich material( nejsou povoleny. Tyto kryty musi byt radné a bezpecné
ptipevnény minimalné tfemi (3) Srouby, které rovnéz upevnuji plvodni kryty
k motoru klikové skfini. VSechny tyto kryty musi byt konstruovany tak, aby byly
odolné proti ndrazu, odéru a poskozeni narazem. Ostré hrany, které by mohly
poskodit povrch drahy, nejsou povoleny.

c) Druhy kryt by mél zakryvat alespori 1/3 pGvodniho krytu. Nesmi mit Zddné ostré
hrany, které by mohly poskodit povrch drahy.

d) Kryty schvdlené FIM budou povoleny bez ohledu na materidl nebo velikost.

e) Kryty motoru obsahujici olej musi byt upevnény ocelovymi Srouby.

www.autoklub.cz
81



14.6.12

14.6.13

14.6.14

14.6.15

14.6.16

Technické fady — Silniéni zavody motocykld

f)  Jako doplnék téchto kryti mohou byt pouZity hlinikové nebo ocelové desky
nebo tyce. VSechny tyto prvky musi byt odolné proti prudkému narazu, odéru a
poskozeni ndarazem a musi byt bezpeéné upevnény. Ostré hrany, které by mohly
poskodit povrch trati, nejsou povoleny.

Desky / ty¢e nesmi vy¢nivat vice neZz 30 mm mimo kapotaz.

Hlavni technicky komisat je opravnén zakazat pouziti krytd, které se jevi jako
nevyhovuijici.

> 0
= =

Pfevody / pfevodovka

a) Prevody / ptevodovka jsou libovolné.

b)  Externi systém rychlofazeni (fazeni nahoru a dol() je povolen.

c) Predni hiidelové kolo, zadni fetézové kolo, naboj zadniho nosice kola, roztec a
velikost fetézu se mohou ménit.

d) Kryt fetézového kola na motoru muzZe byt upraven nebo odstranén.

Spojka
Systém spojky je volitelny.
Olejové cerpadlo a olejové vedeni

a) Olejové Cerpadlo a olejové vedeni jsou volitelné.
b) Pokud se méni tlakové olejové potrubi, musi se pouZit specialni tlakové hadice
vyztuzené $ridrou. S lisovanymi nebo Sroubovanymi koncovkami.

Chladici systém

a) Jako chladici kapalina se smi pouZivat pouze voda. Pfisady nejsou povoleny.

b)  Vodni ¢erpadlo a pohon ¢erpadla jsou volitelné.

c) Pred chladi¢ oleje a/nebo vody mohou byt ptidany ochranné mtizky.

d) Hadice / potrubi chladiciho systému a zachytné nadrze mohou byt upraveny
nebo zménény.

e) Ventilator chladice a souvisejici kabelaz mohou byt zménény, upraveny nebo
odstranény.

f)  Uzavér chladice je libovolny.

g) Plvodnivodni chladi¢ mizZe byt upraven nebo vyménén. Pouziti pridavnych
drzaka je povoleno pro upevnéni chladice.

h)  Vodni a olejovy termostat miZe byt zménén, upraven nebo odstranén.

Téleso Cistice vzduchu (Airbox)

a) Téleso Cistice vzduchu je libovolné.
b)  Vystupy musi byt utésnéné.
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14.6.17

14.6.18

14.7
14.7.1

Technické fady — Silniéni zavody motocykld

c) Vsechny motocykly musi mit utésnény systém vydechu. Vsechny odvzdusnovaci
hadice musi byt propojeny, mohou vést pfes olejovou zachytnou nadrz a musi
ustit do télesa Cistice vzduchu.

Palivové potrubi

a) Palivové Cerpadlo a regulator tlaku paliva je volitelny.

b) Tlak paliva je libovolny.

c) Palivové potrubi od nadrze k pfivodnimu potrubi (mimo pfivodni potrubi) maze
byt vyménéno a musi byt umisténo tak, aby bylo chranéno pred poskozenim
narazem.

d) K propojeni hadic Ize pouzit rychlospojky.

e) Odvzdusnovaci hadice nadrze mohou byt vyménény.

f)  Mohou byt pridany palivové filtry.

g) Mdze byt namontovan vypoustéci ventil palivové nadrze, ktery musi byt
umistén tak, aby byl chranén pred poskozenim narazem.

Vyfukovy systém

a) Vyfukové potrubi a tlumice vyfuku mohou byt upraveny nebo vyménény.

b) Pocet tlumicd vyfuku je libovolny. Umisténi tlumica vyfuku je libovolné.

c) Zbezpecénostnich divodd musi byt oteviené konce vyfukl zaoblené.

d) Paskovani nebo omotdavani vyfukového potrubi neni povoleno s vyjimkou
bezprostredni blizkosti nohou jezdce nebo kapotéze jako ochrana proti teploté.

e) zakladni limit hluku pro tuto t¥idu je 207 dB/A (s toleranci 3 dB/A pouze po
zavodé).

f)  Titanové a karbonové vyfuky a tlumice jsou povoleny.

ELEKTRICKE a ELEKTRONICKE SYSTEMY
Ridici jednotka (ECU) / zaznamniky dat

a) ECU muze byt libovolna.

b) Pridavné moduly vsttikovani a/nebo zapalovani jsou povoleny.

c) Systém zdznamu dat je libovolny.

d) Dodatecné zafizeni pro prenos infracerveného (IR) signalu mezi motocyklem a
tymem je povoleno, pouzivané vyhradné pro méreni ¢asu na kolo.

e) Je povoleno ptidani jednotky GPS pro Ucely méfeni ¢asu / hodnoceni kol.

f)  Telemetrie neni povolena.

g) Kabeldz je libovolna.

h)  Pristrojova deska muZe byt libovolna, ale displej ota¢koméru musi zUstat
funkéni.
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14.7.2

14.8
14.8.1

14.8.2

Technické fady — Silniéni zavody motocykld

i)  Displeje mohou byt instalovany za i¢elem méreni ¢asu na kolo a indikace
rychlosti v rychlostnim stupni.

j)  Zapalovaci svicky mohou byt vyménény.

k) Baterie a umisténi baterie jsou libovolné.

Generator / Alternator

a) Generator a alternator jsou libovolné.
b) Alterndtor, startér, prevody a hridele startéru mohou byt vyménény, nahrazeny
nebo odstranény.

PODVOZEK
Ram a zadni pomocny ram

a) Ram musi zGstat takovy, jaky byl plvodné vyroben vyrobcem pro
homologovany motocykl.

b) Kazdy motocykl musi mit na hlavnim ramu vozidla vyrazeno ¢islo VIN vyrobce
(Cislo ramu), pro identifikaci modelu motocyklu.

c) Vramu mohou byt vyvrtany otvory pouze pro montazni soucasti (napf. drzak
kapotaze, tlumic vyfuku fizeni, snimacl) schvéalenych technickym komisarem.

d) Na bocich rdmu mohou byt namontovany ochranné kompozitni kryty. Tyto
ochranné kryty musi presné kopirovat tvar ramu.

e) Ochranné kryty proti narazu mohou byt na ram pripevnény pomoci stavajicich
bodd (maximalné délka: 50 mm) nebo mohou byt vylisovany do konct os kol.
Uchyty kol nelze upravovat.

f)  Ochranné kryty / chrani¢e rdmu nesmi vy¢nivat vice nez 30 mm mimo kapotaz.

g) Uchyceni motoru musi zUstat takové, jaké bylo plvodné vyrobeno vyrobcem
pro plGvodni motocykl.

h)  Pfedni pomocny ram / drzak kapotaze muze byt vyménén nebo upraven. Pouziti
titanu a karbonu (nebo podobnych kompozitnich material() je zakazano.

i) Zadni pomocny ram (pomocny ram):

i.  Zadni pomocny ram (subframe) mze byt vyménén nebo upraven.

ii.  Mohou byt pfidany dalsi podpéry sedadel, nepredpjaté, vycnivajici drzaky
mohou byt odstranény, pokud to nema vliv na bezpecnost konstrukce.
Sroubované pfislusenstvi na zadnim pomocném ramu mize byt
odstranéno.

iii.  Opravy a svafovani pomocného ramu jsou povoleny.

j)  Barevné provedeni neni omezeno.

Pfedni vidlice / horni a dolni nosnik vidlice

a) Prednividlice je libovolna.
b) Ramena vidlice jsou libovolna.
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14.8.3

14.8.4

14.8.5

Technické fady — Silniéni zavody motocykld

c) Umisténi ¢epu spodniho nosniku vidlice musi zlstat v plvodni poloze.

d) Tlumic fizeni maZe byt pfidan nebo nahrazen neoriginalnim tlumi¢em.

e) Tlumic fizeni nesmi nahradit pevné dorazy fizeni.

f)  Prachovky mohou byt upraveny, zménény nebo odstranény, pokud vidlice
zUstane zcela uzaviena.

g) Mdze byt pouzito jakékoli mnozstvi a kvalita oleje.

Kyvna vidlice

a) Kyvna vidlice mGZe byt upravena nebo vyménéna.

b) Barevné provedeni neni omezeno.

c) Sroub &epu kyvné vidlice je libovolny, ale pouZiti titanu a lehkych slitin je
zakazano.

d) Napindk zadniho fetézu je libovolny.

e) Poloha ¢epu kyvné vidlice musi zlistat takova, jaka byla plvodné vyrobena
vyrobcem pro pdvodni motocykl.

f)  Na kyvné vidlici musi byt pfipevnén pevny kryt fetézu (lamela), ktery musi vzdy
zakryvat otvor mezi spodni Casti Fetézu, kyvnou vidlici a zadnim fetézovym
kolem bez ohledu na polohu zadniho kola.

g) Kzadni kyvné vidlici mohou byt pfivarenim nebo pfiSroubovanim pridany
podpéry pro stojan motocyklu u zadniho kola. Podpéry musi mit zaoblené hrany
(s velkym polomérem). Upeviiovaci Srouby musi byt zapusténé. Pro upevnéni
pUvodniho zadniho brzdového tfmenu mUze byt pfidan upeviiovaci systém
nebo body.

h)  Bocni strany kyvné vidlice mohou byt chranény kryty.

Tlumici jednotka zadniho odpruzeni

a) Jednotka tlumeni zadniho odpruzeni je volitelna.
b) Pakovy mechanismus jednotky tlumeni pérovani zadni napravy je libovolny.

Kola

a) Kola mohou byt vyménéna a souvisejici dily mohou byt upraveny nebo
vyménény.

b) Jsou povolena pouze kola vyrobena z hlinikovych slitin. Kola vyrobena z
kompozitnich materialG jsou pouze v pfipadé, Ze byla pivodné vyrobena
vyrobcem pro homologovany motocykl.

c) Neni povoleno pouZivat kola z nasledujicich slitinovych material(: berylium (> =
5 %), skandium (> = 2 %), lithium (> =1 %).

d) Na rafku kola mlze byt pouZit protiskluzovy povlak/uUprava.
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14.8.6

14.8.7

Technické fady — Silniéni zavody motocykld

e) Osy a matice kol, loZiska kol, distan¢ni podloZzky kol a distanéni podlozky loZisek
mohou byt oSetfeny nebo vymeénit.

f)  PouZiti titanu a lehkych slitin na osy kol je zakdzano.

g) Zavaii kol jsou libovolna.

h) Mohou byt pouzity jakékoli ventily kol. PouZziti kovovych a boénich ventilk( kol
je vysoce doporuceno.

i)  Pouziti jakéhokoli zafizeni pro Upravu tlaku v pneumatikach za jizdy je zakazano.

Brzdy

a) Brzdové kotouce musi byt vyrobeny z oceli (maximalni obsah uhliku 2,1 %
hmotnostnich).

b) Predni a zadni brzdové tfrmeny (montazni ¢ast, nosnik a zavés) mohou byt
upraveny nebo vyménény.

c) Prednia zadni hlavni brzdovy valec miize byt vyménén.

d) Pfednia zadni nadrzka brzdové kapaliny mdze byt vyménéna.

e) Predni a zadni hydraulické brzdové potrubi mize byt vyménéno.

f)  Rychlospojky na brzdovém vedeni jsou povoleny.

g) Prednia zadni brzdové desticky mohou byt vyménény. Cepy brzdovych desticek
mohou byt upraveny pro rychlou vyménu.

h) Je povolena dodatec¢na montaz chlazeni brzd.

i) Motocykly musi byt vybaveny ochrannym krytem brzdové paky, ktery je urcen k
ochrané pred ndhodnym aktivaci brzdové péaky na fiditkach v pfipadé srazky s
jinym motocyklem. Kompozitni ochranny kryty nejsou povoleny. Ochranné kryty
schvalené FIM budou povoleny bez ohledu na material. Hlavni technicky
komisar je opravnén nepovolit pouZiti chranice, ktery nesplriuje tyto
bezpecnostni pozadavky.

j)  Zadni brzdovy tfrmen mize byt ,upevnén® na zadni kyvné vidlici.

k)  Zadni kyvna vidlice mdZe byt upravena pro montaz tfmenu svafovanim, vrtanim

nebo pouzitim vlioZek Helicoil® a Timesert®.

Riditka a ovladaci paky

e)

Riditka Ize vyménit.

Riditka a ovladaci paky mohou byt pfemistény, upraveny nebo vyménény.
Rukojet plynu se musi automaticky vratit do plvodni polohy, pokud z néj jezdec
sunda ruku.

Systém ovladani plynu, véetné souvisejicich kabell, maze byt upraven nebo
vymeéneén. Skrtici klapky ovladané lankem (sestava rukojeti plynu) musi byt
vybaveny oteviracim i zaviracim lankem.

Packa spojky a brzdy maze byt nahrazena neorigindlni. Je povoleno pouZzit
sefizovaci prvek pro paku predni brzdy.
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14.8.8

14.8.9

f)

Technické fady — Silniéni zavody motocykld

Vypinace mohou byt vyménény, ale tlacitko spinace zapalovani musi byt
umisténo na fiditkach.

Motocykly musi byt vybaveny funkénim hlavnim vypina¢em/tlacitkem
zapalovani, které je umisténo na pravé rukojeti riditek (v dosahu ruky, ktera je
na fiditkach), které je schopno zastavit bézici motor. Tlacitko nebo spina¢ musi
byt CERVENE.

Opravy fiditek z lehkych slitin svafovanim jsou zakazany.

Odkryté konce tiditek musi byt zakryty pevnym materialem nebo gumou.
Minimalni uhel natoceni fiditek na kazdé strané od stfedové ¢ary musi byt 15°.
Pevné dorazy (jiné nez tlumice fizeni) musi byt namontovany tak, aby byla
zajisténa minimalni vzdalenost 30 mm mezi fiditky s packami a nadrzi/kapotdzi v
krajnich polohach, aby se zabranilo vzniku, aby se zabranilo zachyceni prstt
jezdce.

Vsechny konce pacek na fiditkach (spojky, brzdy atd.) musi byt zaoblené. Muze
to byt i zplostéla koule, ale v kazdém pripadé musi byt hrany zaoblené. Tyto
konce musi byt pevné pfipevnény a tvofrit nedilnou soucéast paky.

Kazda paka musi byt namontovana na samostatném cepu.

Je pripustné mit ovladani zadni brzdy palcem, ale paka pro ovladani zadni brzdy
nohou musi zlstat funkéni. V pripadé sporu je rozhodnuti hlavniho technického
komisare konec¢né.

Stupacky a nozni paky

a)

Stoupacky, drzaky a prislusenstvi mohou byt vyménény a premistény, ale drzaky
musi byt pfipevnény k ramu v plvodnich upeviovacich bodech.

Razeni musi zGstat noZni.

Stoupacky mohou byt pevné (nesklopné) nebo sklopné, ale v takovém pfipadé
musi byt vybaveny zafizenim, které je automaticky vrati do normalni polohy.
Konec stoupacky musi byt zaobleny.

Pevné stoupacky musi byt vidy opatieny trvale upevnénou zatkou z hliniku,
plastu, teflonu nebo podobného materidlu s minimalnim polomérem zaobleni 8
mm. Zatka stupacky musi byt vyrobena tak, aby na konci stupacky vytvofila co
nejvétsi plochu. Hlavni technicky komisaf ma pravo odmitnout zatku stupacky,
ktera nesplriuje tyto bezpecnostni poZadavky.

Palivova nadrz

a)
b)

Palivovou nadrz Ize upravit nebo vyménit.
Palivova nadrz musi byt zcela vyplnéna nehoflavym materialem (napft.
bezpecénostni pénou Explosafe®).
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Technické fady — Silniéni zavody motocykld

C) Odvzdu$néné palivové nadrie musi byt vybaveny jednocestnym ventilem a
odvzdusriovacim vystupem musi Gstit do nadoby z vhodného materialu o
minimalnim objemu 250 cm3. Plvodni zachytna nadoba m(ize byt nahrazena.

d) Uzavér palivové nadrze musi byt v uzavieném stavu tésny (vodotésny).

e) K zadni ¢asti nadrze muze byt pripevnéna distan¢ni poduska / podlozka pro
jezdce pomoci nepevného lepidla. MiZe byt vyrobena z pénového polstrovani
nebo kompozitniho materialu.

f)  Nadrz mGze byt zakryta ochrannym krytem z kompozitniho materialu. Tento
kryt musi tvarem odpovidat pouZzité nadrzi.

g) Mdze byt namontovan vypoustéci ventil palivové nadrze, ktery musi byt
umistén tak, aby byl chranén pred poskozenim narazem.

14.8.10 Kapotaz

a) Kapotaz motocyklu je libovolna. KapotaZz musi byt spravné namontovana a
bezpecné upevnéna. Hlavni Technicky komisaf ma pravo odmitnout reseni
montaze, které povaZuje za nebezpecné.

b) Predni blatnik musi byt namontovan stejné jako na homologovaném modelu.
Uprava aerodynamického tvaru piedniho blatniku je povolena.

c) Barevné schéma a lakovani kapotaze jsou volitelné.

d) Plexisklo je volitelné. Okraje stitu vSak nesmi mit ostré hrany. Plexisklovy stit
musi byt z prdhledného nebo lehce ténovaného materialu.

e) Spodni ¢ast kapotaze musi byt konstruovana tak, aby byla schopna pojmout
minimalné 2,5 litru v pfipadé poruchy motoru. Spodni okraj vSech otvor( kapoty
musi byt minimalné 70 mm nad spodni ¢asti kapoty.

f)  Spodni ¢ast kapotdze musi byt vybavena alespori jednim otvorem o primeéru
nejméné 25 mm v predni spodni ¢asti. Tento otvor musi byt fadné uzavren, kdyz
je zavod na suchu; mGzZe byt otevien pouze tehdy, kdyZ feditel zdvodu vyhlasi
zavod na mokru. (tabule s napisem ,, WET RACE").

14.8.11 Sedadlo

a) Sedadlo, zdkladna sedla a souvisejici konstrukce jsou libovolné.
b) Zadna ¢ast motocyklu nesmi presahovat svislou linii okraje zadni pneumatiky.
c) VSechny exponované hrany musi byt zaoblené.

14.8.12 Upevnovaci prvky

a) Vsechny standardni upevriovaci prvky mohou byt nahrazeny jinymi z jakéhokoli
materialu a v jakémkoli provedeni, nesmi vSak byt pouzity titanové upevinovaci
prvky. Pevnost a tvar musi byt stejny nebo silnéjsi nez plvodni nahrazované
dily.
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14.9

14.10

14.11

14.12

b)
c)

d)
e)

Technické fady — Silniéni zavody motocykld

Srouby / matky mohou byt pievrtany pro piipojeni zajistovaciho lanka. Vrténi se
nesmi pouZzivat za Géelem snizeni hmotnosti.

Oprava vlaken s pouzitim vloZek z jiného materialu, jako jsou Helicoil® a
Timesert®, je povolena

Upevnovaci prvky pro kapotaz mohou byt nahrazeny rychloupinacimi prvky.
Hlinikové spojovaci prvky lze pouZit pouze u dild, které nejsou nosnou ¢asti
konstrukce.

Nasledujici polozky MOHOU BYT upravené nebo nahrazené

a)
b)
c)
d)

Lze pouzit jakékoli mazivo, brzdovou kapalinu nebo kapalinu do tlumica.

Jakdkoli tésnéni a loziska.

Jakékoli barevné schéma a vnéjsi lakovani.

Material pro pfipevnéni neorigindlnich dilli (kapotdz, vyfuk, pfistroje atd.) k rdmu
(nebo motoru) nesmi byt titanovy.

Nasledujici polozky MOHOU BYT odstranény

a)

Ptislusenstvi pro kontrolu emisi v/nebo krytu vzduchového filtru (Airboxu) nebo
na ném a v jeho okoli a na motoru. (snimace 02, zatizeni pro vstfikovani
vzduchu).

Systém fizeni vst¥ikovani vzduchu (ventil, elektromagnet, hadice) MUZE byt
odstranén. V tomto pripadé musi byt spoje s krytem hlavy valc utésnény.
Rychlomér.

PFisSroubované pfisluSenstvi na zadnim pomocném ramu.

Plvodni spinace na levém a pravém fiditku, napf. spinac svétel, spina¢ klaksonu,
spina¢ smérovek atd.

Nasledujici polozky MUSI BYT odstranény

a)

Predni svétlomet, zadni svétlo, smérova svétla (pokud nejsou integrovana v
kapotdzi). Vzniklé otvory musi byt zakryty vhodnym materialem.
Zpétna zrcatka.

Klakson.

Drzak registracni znacky.

Sada opravarenského naradi.

Drzak pfrilby a drzaky zavazadel.

Opérky nohou pro cestujici.

Drzadla pro cestujici (madla/rukojeti).

Ochranné ramy, hlavni a bocni stojany.

Katalyzatory.

Nasledujici polozky MUSI BYT upraveny
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a)

b)

c)

d)

e)

f)

Technické fady — Silniéni zavody motocykld

Motocykly musi byt vybaveny funkénim hlavnim vypinacem
zapalovéni/zapalovacim tlacitkem umisténym na rukojeti fiditek (v dosahu
ruky, kterd je na fiditkach), které je schopno zastavit bézici motor. Tlacitko
nebo spina¢ musi byt CERVENE.

Ovladac plynu se musi automaticky vratit do pdvodni polohy, pokud z néj
jezdec sunda ruku.

Vsechny vypoustéci zatky, vicka olejovych ndplni a mérky hladiny oleje musi
byt bezpe&né zajistény dratem. Srouby, éepy zasahuijici do prostoru olejové
naplné a externé namontované olejové filtry musi byt fadné zajistény dratem
(napf. na klikové skfini).

Vsechny motocykly musi mit uzavieny odvzdusnovaci systém. VSechny
odvzdusriovaci hadice musi byt vzajemné propojeny a musi Ustit do skiiné
vzduchového filtru (Airboxu).

Vsechny odvzdusnovaci hadice musi Ustit do stavajicich vyvodu. Pavodni
uzavreny systém musi byt zachovan, Zzadné emise do vzduchu nejsou povoleny.
Motocykly musi byt vybaveny cervenou kontrolkou na pfistrojové desce, ktera
se rozsviti v pripadé poklesu tlaku paliva.

www.autoklub.cz
90



Technické fady — Silniéni zavody motocykld

TECHNICKE RADY MS ACR

SUPERTWIN
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15

15.1

15.2

14
15
15.3

Technické fady — Silniéni zavody motocykld

DOPLNUJICI SPECIFIKACE PRO TRIDU SUPERTWIN

Motocykly musi splfiovat véeobecné technické predpisy Technickych fada MS ACR pro
silni¢ni zavody motocyklG.

Cokoliv neni predepsané a povolené v téchto predpisech, je zakdzané!

SPECIFIKACE MOTOCYKLU

a)

b)

c)

Povoleny jsou vsechny dvouvélcové (max. 4 ventily / valec), vzduchem nebo
vodou chlazené, ¢tyrtaktni motory o objemu od 500cm3 do 700 cm?3, plvodné
uréené pro silni¢ni provoz, které spliuji dale uvedené predpisy.

Zpusobilymi stroji jsou motocykly vychazejici z modell homologovanych pro
silni¢ni provoz.

Je povoleno mechanické i ECU ladéni.

Minimalni hmotnost

a)
b)

c)
d)

e)
f)

Hmotnostni limit pro vSechny stroje tfidy SUPERTWIN je 150 kg.

Nikdy v pribéhu podniku nemdze byt hmotnost celého motocyklu (véetné nadrze
paliva a jeho obsahu) nizsi nez minimalni hmotnost.

Na minimalni hmotnost motocyklu neni Zadna tolerance.

Po dokonceni zdvodu budou vybrané motocykly vazené ve stavu, v jakém
dokoncili zavod.

K motocyklu se nemuze nic pfidavat, véetné vody, oleje, paliva nebo pneumatik.
V pribéhu tréninku / kvalifikace mize byt soutéZici pozadan, aby predlozil svij
motocykl ke kontrole hmotnosti, kterému se musi soutéZici podrobit.

PouZziti zatézZe je povolené za ucelem prekroceni minimalni hmotnostniho limitu.
Tato zatéZ musi byt bezpe¢né namontovana na hlavni rdm a musi byt schvalena
pfi technické prejimce.

Ram a zadni kyvna vidlice

a)

b)

Radm musi byt beze zmén v plvodnim provedeni od vyrobce urcené, pro
homologovany motocykl. Nadbytecné uchyty a drzaky je mozné odstranit a
nahradit drzaky pro zdvodni kapotdz a pfristrojovymi drzaky pripevnénymi
k pomocnému ramu.

Zadni pomocny ram je mozné odstranit, nahradit jinym, nebo upravit.

Zadni kyvné rameno je mozné nahradit ramenem z modelu od stejného vyrobce,
za predpokladu, Ze zGstane zachovéno plvodni homologované upevnéni k ramu
a zadni zavéseni. Jakékoliv zesilovani, nebo vyztuzovani se zakazuje.
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154

15.5

15.6

15.7

Technické fady — Silniéni zavody motocykld

Pfedni vidlice, horni a dolni nosnik vidlice

a) Vidlice je moZné vyménit Ci upravit.

b) Bryle je moZné vyménit.

¢)  Plvodni vnitfni dily vidlice je mozné vyménit nebo upravit.

d) Je moiné instalovat sady tlumi¢ vyrobcl originalniho pfislusenstvi.

e) Pruziny vidlic je moZné vyménit.

f)  Krytky vidlic je moZné upravit nebo vyménit za nehomologované krytky
umoznujici nastavovani z vnéjsku.

g) Tlumic fizeni je moZné vyménit nebo pridat.

h)  Zadni zavéseni je mozné vyménit nebo upravit, vSak pfipojeni k rdmu a kyvacce
musi zUstat pdvodni tak, jak bylo homologovano.

Brzdy

a) Predni a zadni brzdové kotouce je mozné vymeénit. Brzdové kotou¢e mohou byt
vyrobené pouze z kovovych materialG.

b) Predni a zadni brzdové trmeny je mozné vymeénit nebo upravit.

c) Predni a zadni brzdové desticky je mozné vyménit.

d) Predni a zadni brzdové valce je mozné vyménit.

e) Hydraulické okruhy predni a zadni brzdy je moZzné vyménit.

f)  Rozdéleni okruhu predni brzdy do obou pfednich brzdovych tfmend musi byt
provedené nad spodnimi brylemi.

g) Motocykly museji byt vybavené chrani¢em brzdové packy na fiditkach, ktery ji

chrani pred nahodnym stisknutim v pfipadé stfetu s jinym motocyklem.

Palivova nadrz

a)

b)

Palivovd nadrz musi byt naplnéna materidlem odolnym proti vybuchu.
(pfednostné "Explosafe®").

Palivové nadrze vyrobené z kompozitnich materidll (karbonova vlakna,
aramidovad vldkna, sklenéna vlakna atd.) musi splfiovat normy FIM pro palivové
nadrie.

Maximalni povoleny objem palivové nadrze je 24 litrG.

Vystup odvzdusnovace palivové nadrze musi byt zaustén pres jednocestny zpétny
ventil do zachytné nadrzky o minimalnim objemu 250 cm3. Toto provedeni musi
byt viditelné, aby je bylo moZné ovéfit pfi technické kontrole.

Kola a pneumatiky

a)
b)
c)

Kola je mozné vyménit.
Elektronova, karbonova nebo kompozitova kola nejsou dovolena.
Je povoleno pouZzit pneumatik typu ,Slick”.
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15.8

15.9

15.10

15.11

15.12

Technické fady — Silniéni zavody motocykld

Stupacky a ovladaci paky

a)

b)
c)

Stupacky a nozni ovladani je mozné vyménit nebo premistit, avsak musi byt
zachovano uchyceni do plvodnich bod( na rdamu.

Riditka, ruéni ovladani, kabely a lanka je mozné upravit nebo vyménit.

Spinac startéru motoru a vypinac zapalovani musi byt umistény na riditkach a
musi byt pfi technické kontrole funkéni.

Kapotaz, palivova nadrz a sedlo

a) Kapotdz, blatniky a sedlo je moZné upravit, nebo vyménit.

b) Prdhledny ochranny stit, je-li osazeny, je mozné nahradit pouze prihlednym, ¢i
lehce ténovanym, materidlem.

c¢) Plvodni drzdaky pristrojl a kapotaze je moZzné odstranit ¢i vyménit nebo je mozné
doplnit dalsi.

d) Spodni ¢ast kapotaze musi byt konstruovana tak, aby v pfipadé poskozeni motoru
byla schopna zachytit nejméné polovinu obsahu oleje a chladiva pouZitych
v motoru (minimalné 5 litrd).

e) Spodniokraje otvorl v kapotazi musi byt nejméné 50 mm nad okrajem kapotaze.

Baterie

a) Je moiné pouZit jinou velikost a jiny typ baterie a baterii je mozné uloZit na jiné
misto.

Motor

a) Vrtani a zdvih museji zUstat beze zmény, jako je tomu u homologovanych
motocykld.

b)  Pavodni hlavu valcl, pisty, ventily a valce je moZné upravit a povoluje se jejich
lesténi nebo redukce hmotnosti.

c) Upravy pritoku paliva provadéné v ramci individuélniho ladéni jsou povolené.

d) Kompresni pomér motoru je mozné zménit. Objem nesmi presahnout 700 cm3.

e) Pisty je mozné vymeénit.

f)  Ojnice je moZné upravit nebo vymeénit, avSak museji byt ze stejného materidlu,
jako je homologovany a musi mit minimalné stejnou hmotnost jako standartni.

g) Klikova hridel musi zGstat plvodni homologovand a zakazuje se jeji lesténi,
redukce hmotnosti nebo jiné Upravy povrchu.

h) Casovani vacek je moiné zménit nastavenim rozvodovych kol.

i)
)]

Zdvih a prodleva vacky nejsou nijak omezené.
Termostat je mozné odstranit.

Zapalovani a palivova soustava
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15.13

15.14

15.15

15.16

a)

b)

Technické rady — Silni¢ni zdvody motocykld

Elektronicka Fidici jednotka palivové soustavy a zapalovani musi zUstat stejné jako
na homologovaném stroji, nebo plvodni ECU mlZe mit pfidany komercné
dostupny externi zapalovaci a / nebo vstfikovaci modul.
U motocykll s objemem valct do 651 cm3, mize byt pouZito libovolné komercné
dostupné ridici jednotky palivové soustavy a zapalovani.

Téleso Cisti¢e vzduchu (Airbox)

a) Téleso Cistice vzduchu je libovolné.

b)  VSechny motocykly museji mit uzavieny odvétravaci systém.

c) Veskeré spoje musi byt utésnéné, aby nedochazelo k Zadnym pfimym Gnikdim do
prostredi.

d) Odvzdusriovaci hadice musi vést pfimo z motoru do Airboxu nebo z motoru do
zachytné nadrzky a pak do Airboxu.

e) Zakazuje se pouzivat Cerpadlo, jehoz Ucelem je vytvareni vakua v klikové skfini.
Je-li vakuové cCerpadlo instalované na homologovaném motocyklu, Ize je pouZit
pouze tak, jak odpovidd homologaci.

Skrtici klapky

a) U motocyklii s obsahem motoru pod 651 ccm?, je mozné hrdla Skrticich klapek a
vstrikovani vyménit, vyvrtat, vylestit nebo upravit.

b)  Poutiti vice jak jednoho vstfikovani na valec je povolené.

c) Skrtici klapky a vstfikovani Aprilia RS660 musi zlstat stejné, jako byly na
motocyklu homologované.

d) Nejsou povoleny zadné Upravy s vyjimkou odstranéni nebo upraveni polohy
sekundarnich skrticich klapek.

e) Téleso skrtici klapky pro model MT-07/R7 je povolené upravit nebo vyvrtat.

f)  Vstfikovace je moZzné vyménit.

g) Dvojité vstrikovace jsou zakdzané.

h)  Zvonova hrdla mohou byt upravené, odstranéné nebo zaménéné.

Pfevodovka

a) Prevodovou skfin je mozné vyménit ¢i upravit.

b) Doplnky pfevodové skiiné nebo mechanismu fazeni, jako je napf. rychlofazeni,
jsou povolené.

c) Spojkové pruziny, tfeci a hnaci lamely je mozné vymeénit.

d) Poutziti kluzné spojky je povolené.

e) Prednia zadni vnéjsi fetézova kola je moZné vyménit, stejné tak je mozné zménit

rozte¢ fetézovych ¢lanka a sitku a délku retézu.

Elektricka soustava
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15.17

15.18

15.19

15.20

Technické fady — Silniéni zavody motocykld

a) Motor se musi spustit pomoci standardniho homologovaného startéru.

b)  Alternator mize byt upraveny nebo vyménény.

c) Plvodni kabelové svazky je mozné upravit.

Vyfukovy systém

a) Vyfukové potrubi a tlumice vyfuku je moZné vyménit nebo upravit oproti
homologovanému motocyklu.

b) Pocet koncovek vyfuku je mozné zménit oproti homologovanému motocyklu.

c) Hlukovy limit pro tfidu SUPERTWIN je 107 dB/A (pti 5500 ot/min). S toleranci 3

dB/A po zavodé.

Kryty motoru

a) Veskeré bocni kryty nebo plasté motoru, které obsahuji olej a které by mohly pfi
nehodé pfijit do styku se zemi, museji byt chranény druhym krytem z kovu,
napfiklad z hlinikové slitiny, nerezové oceli nebo titanu.

b) Kompozitni kryty nejsou povoleny.

c) Sekundarni kryt musi pokryvat nejméné jednu tfetinu pavodniho krytu.

d) Kromé vySe uvedeného jsou rovnéz povolené ochranné ramy a kryty z hliniku
nebo oceli.

e) Veskeré kryty museji byt konstruovany tak, aby byly odolné proti Gderim,
narazim a odéru.

f)  Kryty schvalené FIM jsou povolené bez ohledu na material a rozméry.

g) Kryty museji byt fadné a bezpecné upevnéné nejméné tiemi specialnimi Srouby
na kryty, jez rovnéz pridrzuji pavodni kryty, plasté motoru ke klikové skfini.

h)  Hlavni technicky komisafr je opravnén neuznat jakykoliv kryt, ktery nespliiuje vyse
uvedené predpisy.

Spojovaci prvky

a) Standartni spojovaci prvky je mozné vyménit za spojovaci prvky z libovolného
materidlu a v libovolném provedeni.

b)  Spojovaci prvky, které nahrazujici spojovaci prvky v nosnych dilech museji mit
minimalné stejnou pevnost a provedeni jako standartni spojovaci prvky.

¢) Zakazuje se pouziti titanu pro konstrukci osy kyvného ramena a os kol.

d) Pro konstrukci os kol se rovnéz zakazuje poufziti lehkych slitin.

e) Poutziti titanovych matic a Sroub( je povolené.

f)  Hlinikové spojovaci prvky je mozné pouZit pouze u nenosnych dil{.

Nasledujici dily MUSI BYT odstranény

a)
b)

Svétlomet
Zadni svétlo
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15.21

15.22

15.23

15.24

Technické fady — Silniéni zavody motocykld

c) Smérové ukazatele.

d) Zpétna zrcatka

e) Klakson

f)  Drzdk registracni znacky

g) Skfinka na naradi

h)  Hacky na helmu a zavazadla

i) Stupacky a madla pro spolujezdce

j)  Bezpecnostni ramy

k)  Hlavni a bocni stojany (drZaky které jsou pevnou soucasti ramu, museji byt
zachovany).

Nasledujici dily MOHOU BYT odstranény

a) Pristroje

b)  Pristrojové drzaky a souvisejici kabely
c) Tachometr

d) Otackomeér

e) Vymezovaci podlozky

f)  Ventildtor chladice a souvisejici kabelaz
g) Horni kryt fetézu.

Kryty fetézu

a) Kryt fetézu musi byt osazen tak, aby chranil pred zachycenim v prostoru mezi
dolni drahou fetézu a koncovym Fetézovym kolem zadniho kola.

Palivo

a) Pouzivat Ize vyhradné bezolovnaty benzin dle specifikace FIM.
b) Pouzivani aditiv do paliva se pfisné zakazuje.

Chladici systém

a) Pouze voda mUzZe byt pouZita jako chladici kapalina. Pfisady nejsou povolené.

b)  Plvodni chladi¢ motoru a chladi¢ oleje je mozné vyménit.

c¢) Neni-li motocykl ve standartnim provedeni vybaven chladi¢em oleje, je moZné jej
doplnit.

d) Odvétrani chladi¢e musi byt zatsténo do zachytné nadrzky o minimalnim objemu
250 cm3.
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TECHNICKE RADY MS ACR

SUPERMONO
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16
16.1

16.2

16.3

16.4

16.5

Technické fady — Silniéni zavody motocykld

DOPLNUJICI SPECIFIKACE PRO TRiDU SUPERMONO
Specifikace motocyklu

Motocykly tfidy SUPERMONO mohou byt pouze vzduchem nebo vodou chlazené,
Ctyrtaktni, jednovalcové, s atmosférickym plnénim do objemu 800 cm3. Motocykly
mohou byt prototypy bez homologace, pokud jsou dodrieny nasledujici predpisy.
Konstruktéfi mohou byt inovativni v designu, materidlech a celkové konstrukci
motocyklu, pokud to neni omezeno nasledujicimi pravidly.

Zdvihovy objem
Maximalni zdvihovy objem:

Supermono nad 250 do 500 cm? jednovdlec
Supermono nad 500 do 800 cm3 jednovalec

Jsou povoleny pouze motory pracujici na ¢tyrdobém principu.

Motory musi mit pfirozené nasavani.

Neni povolena Zadna tolerance zdvihového objemu motoru.

Zdvihovy objem motoru musi byt mérfen pfi teploté motoru vyrovnané s okolni
teplotou.

Minimalni hmotnost

Minimalni hmotnostni tolerance neni stanovena.
Minimalni hmotnost véetné paliva a provoznich kapalin pro kategorii SUPERMONO je
rozdélena do dvou skupin podle zdvihového objemu:

Supermono nad 250 do 500 cm?3 90 kg
Supermono nad 500 do 800 cm? 95 kg

K docileni minimalni hmotnosti smi byt pouzito zavazi, které je bezpecné pfichyceno
k rdmu motocyklu a musi byt pfi technické kontrole nahlaseno hlavnimu technickému
komisafi.

Pti zavérectné kontrole po zavodé budou motocykly vazeny ve stavu, v jakém dokoncily
zavod. Nic nesmi byt na motocykl pfidano, véetné chladiva, oleje, paliva nebo napft.
vymény pneumatik.

Cisla a ¢&islové tabulky

Pro tfidu SUPERMONO je platnd cislova tabulka barvy ¢erné (odpovida RAL 9005),
startovni Cislo Zluté barvy (odpovida RAL 1003).

Ram a zadni kyvna vidlice
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14

15

16
16.6
16.6.1

16.6.2

16.7

16.8

16.9

Technické rady — Silni¢ni zdvody motocykld

a) Ram a zadni kyvna vidlice je bez konstrukénich omezeni, ale pouZiti titanu,
hot¢iku nebo kompozitnich material( je zakdzané.

b) Na kazdém pouzitém ramu, musi byt vyrazené minimalné 6-mistné cislo kuli
identifikaci. Pokud je pouZity ram z homologovaného modelu, musi mit plvodni
VIN kéd (Cislo ramu)

Pfedni vidlice, horni a dolni nosnik vidlice

Predni vidlice

a) Pro konstrukci vidlice je zakdzano poZiti titanu. Povrchova Uprava je libovolna.

b) Musi byt umoZnéno maximalné 15° vychyleni predniho kola od stfedové osy
motocyklu vlevo a vpravo.

c) Vidlice musi byt opatfena pevnymi dorazy, které v krajnich polohach fiditek
zabezpedi mezi nadrizi a fiditky 30 mm volny prostor.

d) Tlumic fizeni nesmi slouzit jako ndhrada pevnych dorazu.

Pfedni vidlice

a) Pro konstrukci osy zadni vidlice (kyvného ramene) je zakazano pouZziti titanu,
hof¢iku a kompozitnich materidl.

Zadni tlumic (pruzici jednotka)
Zadni odpruzeni je libovolné.
Kola

- Maximalni Sitka rafku predniho kola je 4“.
- Nejvétsi sitka rafku zadniho kola je 6,25
- Minimalni prdmeér kola je 16“.

a)  Pro konstrukci os kol je zakdzano poufziti titanu a jakychkoliv lehkych slitin.
b) Museji byt pouzivany pouze zavodni pneumatiky.
c) Zahtivaky pneumatik jsou povoleny.

Brzdy
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16.10

16.11

16.12

a)

b)

Technické fady — Silniéni zavody motocykld

Motocykly SUPERMONO musi mit nejméné jednu brzdu na kazdém kole. Brzdy
museji pracovat nezavisle na sobé.

Pouziti uhlikatych vldken a kompozitnich materialG na brzdovych kotoudich je
zakazano.

Stupacky / nohou ovladané paky

a)

Stupacky mohou byt sklopné, v tomto pripadé vsak musi mit pouZito zafizeni,
které se samocinné vrati do plvodni polohy a konce stupacek musi byt zakonéeny
integralnim krytem.

Nesklopné kovové stupacky musi byt vidy opatfeny trvale upevnénou zatkou
vyrobenou z plastu, Teflonu nebo obdobného typu materialu (min. primér 8
mm).

Riditka a ovladaci paky

a) Sitka Fiditek je nejméné 450 mm a jejich zakonéeni musi byt kryto zatkou
z pevného materidlu nebo pryze. Sitka Fiditek je definovana jako vzdalenost
mérena mezi vnéjsi hranou rukojeti fiditek nebo otoc¢né rukojeti plynu.

b) PouZiti titanu pfi konstrukci fiditek neni povoleno.

c) Ovladani plynu se musi samocinné zavfit, spusti-li z néj jezdec ruku.

d) Packy nesmi byt delSi nez 200 mm méreno od bodu otocného Cepu. Na fiditkach
musi byt umistén spinac vypnuti motoru.

e) Motocykly museji byt vybavené chranicem brzdové packy na fiditkach, ktery ji
chréni pred ndhodnym stisknutim v pfipadé stfetu s jinym motocyklem.

Kapotaz

a) Predni kolo s vyjimkou pneumatiky a ¢asti zakryté blatnikem musi byt z kazdé
strany jasné viditelné.

b) Zadny prvek kapotdie nesmi vpfedu precnivat svislou rovinu vedenou
nejprednéjsi casti pfedni pneumatiky. Pfi méfeni musi byt odpruzeni motocyklu
zcela uvolnéno (motocykl nezatizen). Blatniky nebudou povazovany za kapotaz.

c) Blatniky nejsou povinné. Je-li namontovdn predni blatnik, nesmi vpredu
pfesdahnout rovinu vzty¢enou v Uhlu 45°0d vodorovné roviny prochdzejici
stfedem osy predniho kola nebo rovinou vedenou vodorovné k zadni ¢asti osy
predniho kola.

d) Hrany predniho ochranného stitku a vsechny vycnivajici hrany kapotaze musi byt
zaobleny.

e) Sklon v predni ¢asti v misté pripevnéni Cislové tabulky nesmi prekrocit 30°

smérem vzad od svislé osy.
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V jakékoli poloze riditek musi zGstat volny prostor nejméné 20 mm mezi kapotazi
a konci fiditek nebo jiného systému fizeni, vcetné jakéhokoli na nich
namontovaného pfislusenstvi.

Maximalni $itka motocyklu nesmi prekrocit 600 mm. Sitka sedla nebo &ehokoli
namontovaného za nim, s vyjimkou vyfukového systému nesmi byt vétsi nez 450
mm.

Zadny prvek kapotdze nesmi byt umistén za svislou rovinou, prochazejici
nejzadnéjsim bodem pneumatiky zadniho kola.

Nezatizeny motocykl musi byt schopen naklonu v thlu 50° od vertikalni osy, aniz
by se dotykal zemé v jiném misté nez pneumatikami.

Kridélka nebo spoilery mohou byt pouze na motocyklech sélo, jsou-li nedilnou
soucasti kapotaze nebo sedla. Nesméji prekrocit sirku kapotdaze ani vysku Fiditek.
Ostré hrany musi byt zaobleny polomérem minimalné 8 mm. Hrana pfedniho
ochranného Sstitu a vsechny vycnivajici hrany kapotaZe musi byt zaobleny.
Pohybliva aerodynamicka zarizeni nejsou povolena.

Jezdec v normalni poloze pro jizdu musi byt svyjimkou predlokti dokonale
viditelny z obou stran, zezadu i shora. Minimalni vzdalenost obli¢eje jezdce nebo
jeho prilby od kapotaze (véetné ochranného stitu) musi byt 100 mm. Je zakdzano
pouzit prahledny material, kterym by se tyto predpisy obchazely.

Spodni Cast kapotaze musi byt konstruovana tak, aby pfi poskozeni havarii
motoru byla schopna zachytit nejméné polovinu obsahu oleje a chladici kapaliny
pouzivanych v motoru (minimalné 2,5 litr(). Spodni ¢ast kapotaze mulze byt
opatfena minimalné jednim otvorem o prlméru 25 mm. Tyto otvory musi zUstat
uzaviené za sucha a mohou byt odkryty pouze pfi mokrém zdvodé/tréninku
vyhlaseném feditelem zavodu.

m) Vsechny vnéjsi hrany museji byt zaobleny.

Palivo

Motocykly SUPERMONO musi pracovat na bézny bezolovnaty benzin — maximalni
obsah olova 0,005 g/litr (bezolovnaty) a max. 90 MON (specifikace FIM)

Palivova nadrz

a)

b)

c)

Palivovd nddrz musi byt zcela vyplnéna samozhdasecim materidlem (napf.
Explosafe®).

Odvzdusnovaci trubky palivové nadrze musi byt opatfeny zpétnymi ventily, které
maji vyvod do zachycovaci nadrzky z vhodného materidlu s minimalnim objemem
250 cm3,

Uzavéry plniciho hrdla nadrZze po uzavieni nesmi dovolit unikani paliva. Navic
musi byt bezpecné zajistény, aby se zabranilo jejich nahodnému otevieni.
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d) Vicko palivové nadrze musi byt upevnéno tak, Ze nevycniva z profilu nadrze a pfi
nehodé nemuzZe byt vytrzeno.

Sedadlo

a) Sitka sedadla nesmi presahovat 450 mm.

b)  Maximalni vyska zadni ¢asti sedla je 150 mm. Vyska je mérena od nejnizsiho bodu
pevné konstrukce sedla k nejvyssimu mistu kapotdze za jezdcem.

c) Vsechny vnéjsi hrany museji byt zaobleny.

Chladici systém

a) Pouze voda muie byt pouZita jako chladici kapalina. Zadné pfisady nejsou
povolené.

b) Chladici soustava je bez omezeni, pouze olejovy chladi¢ nesmi byt namontovan
na zadnim blatniku anebo nad nim.

Olejové vedeni

a) Pretlakova olejova potrubi mohou byt nahrazena hadickami vybavenymi
kovovym zesilenim (kovovym opletenim) a Sroubovacimi nebo zapustkovymi
koncovkami a spojkami.

Téleso Cistice vzduchu (Airbox)

a) Airbox je povinny a musi byt zcela uzavieny kolem usti saciho hrdla a vsech
Usti saciho hrdla (viz. Obr. B). Karburator/zafizeni na pfipravu smési mlze byt
umistén zcela uvnitf tohoto Airboxu.

b)  Vypoustéci Srouby air boxu musi byt utésnény.

c) Vsechny motocykly tfidy SUPERMONO musi mit uzavieny odvzdusnovaci systém.
Musi byt pouZita olejova odvzdusniovaci hadice a musi Ustit do air boxu.

d) Odvzdusriovaci systém (Airbox plus jakékoli jiné zafizeni pro zachycovani
odvzdusriovaného oleje) musi byt schopno v pfipadé zablokovani vypoustéciho
potrubi pojmout minimalné 1000 cm3 vypusténych kapalin.

Karburator / systém vstfikovani paliva
Pro palivovy systém neplati Zddné omezeni.
Vedeni paliva

a) Palivové Cerpadlo a regulator tlaku paliva je libovolné.
b) Palivovy tlak je libovolny
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c) Palivové vedeni od nadrze po dopravni vedeni (mimo pfivodniho vedeni) mize
byt vyménéné a musi byt umisténé takovym zplsobem, aby bylo chranéné pred
poskozenim narazem.

d) Na spojeni hadic je moZné pouzit rychlospojky.

e) Hadice pro odvétrani nadrze mohou byt vyménéné.

f)  Mohou byt pridany palivové filtry.

g) Vypustny ventil palivové nddrze mize byt namontovany a musi byt umistény tak,
aby byl chranény pred poskozenim narazem.

Pfevodovka a prevodové stupné

Pfevodovy pomér a skfiri prevodovky jsou libovolné, ale pocet pfevodovych stuprili
musi byt maximalné 6.

Vyfukovy systém

Stanoveny hlukovy limit pro tfidu SUPERMONO je 107 dB/A (+3 dB/A po zavodé).

a) Konec vyfukového potrubi nesmi sahat dale neZz k svislé roviné prochazejici
okrajem zadni pneumatiky.

b) Konec vyfukové trubky v minimalni délce 30 mm musi byt vodorovny a
rovnobézny se stfedovou osou motocyklu s toleranci +/- 10°.

Motocykl MUSI BYT vybaven nasledujicimi polozkami:

a) Motocykly musi byt vybaveny funkénim vypinacem zapalovani nebo tlacitkem
namontovanym na libovolné strané fiditek (v dosahu ruky poloZené na rukojeti
fiditek), které je schopné zastavit bézici motor.

b) Ovladace plynu se musi automaticky zavfit nejsou-li drzeny rukou.

c) Elektricka palivova Cerpadla musi byt elektricky napojena pies vypinaci obvod,
ktery je automaticky odpoji v ptipadé havarie.

d) Testovani vypinaciho obvodu musi byt obsaZzeno v konstrukci elektrickych
palivovych ¢erpadel za ucelem jeho pouziti pfi technické prejimce.

e) Bezpecnostni ramy, centrdlni a boc¢ni stojany, jsou-li namontovany, musi byt
odstranény.

f)  VSechny vypustné zatky musi byt zajistény dratem. Vnéjsi Srouby olejového filtru
(filtrd) a Srouby, které zasahuji do prostoru, ve kterém je olej, musi byt zajistény
dratem proti uvolnéni.

g) Vsechny motocykly SUPERMONO musi byt vybaveny uzavienym odvzdusnovacim
systémem. Olejové odvzdusnovaci potrubi musi byt tésné a Gstit do Air boxu.

h) V pfipadé, Ze je pouZito olejové odvzdusriovaci potrubi, jeho vyvod musi Ustit do
zachytné nadrzky umisténé na snadno pristupném misté, kterd musi byt
vyprazdnéna pred startem zavodu.
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Minimalni objem zachytné nadriky je 250 cm3 pro odvzdusriovaci potrubi
prevodovky a 500 cm?3 pro odvzdusniovaci potrubi motoru.
Motocykl musi mit namontovany funkéni kryt retézu.
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TECHNICKE RADY MS ACR
SUPERSPORT 600
SUPERSPORT 600 NG
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DOPLNUJICI SPECIFIKACE PRO TRIDY SUPERSPORT A SUPERSPORT NOVE GENERACE

Nasledujici pravidla maji poskytnout volnost pfi Upravach nebo vyméné nékterych dild
v zajmu bezpecnosti, vyzkumu a vyvoje a zlep$eni soutéze mezi riznymi koncepcemi
motocykld.

VSE, CO NENi POVOLENO A PREDEPSANO TiMTO PRAVIDLEM, JE PRiSNE
ZAKAZANO.

Pokud zména dilu nebo systému neni vyslovné povolena v nékterém z nasledujicich
¢lankad, je zakazana.

Motocykly Supersport vyZzaduji pfislusSnou homologaci FIM faze 2 (viz pfiloha:

"Homologacni predpisy FIM pro motocykly", podrobnosti jsou k dispozici na www.fim-

moto.com/en/documents ). VSechny motocykly musi v kazdém ohledu spliiovat

vSechny poZadavky pro okruhové zavody, jak jsou uvedeny v téchto technickych

predpisech, pokud jiz nejsou takto vybaveny na homologovaném modelu.

Jakmile motocykl ziska homologaci FIM, miZe byt pouZivan pro zavody v pfislusné
tfidé po maximalni dobu uvedenou v fadech FIM, nebo do doby, kdy je homologovany
motocykl diskvalifikovan novymi pravidly nebo zménami v technickych specifikacich
prislusné tridy.

Vzhled pfedni a zadni ¢asti a profil motocykl( Supersport musi (pokud neni uvedeno
jinak) v zasadé odpovidat homologovanému tvaru (jak byl plvodné vyroben
vyrobcem). Vzhled vyfukového systému je z tohoto pravidla vyloucen.

SPECIFIKACE MOTOCYKLU

Maximalni stafi motocyklu je stanoveno fadem FIM na 9 let. Technicka komise
prodluzuje tuto hranici na maximalni moznou dobu 18 let.

Vsechny dily a systémy, které nejsou vyslovné uvedeny v nasledujicich ¢lancich, musi
zUstat ve stavu, v jakém byly plvodné vyrobeny vyrobcem pro homologovany
motocykl.

Konfigurace motoru a zdvihovy objem

Do tridy Supersport patii nasledujici konfigurace motoru:

Nad 400 cm3 do 800 cm?3 Ctyrdobé 4 valce
Nad 500 cm?3 do 900 cm3 Ctyrdobé 3 vilce
Nad 600 cm?3 do 990 cm3 Ctyrdobé 2 valce
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Zdvihovy objem musi zlstat stejny, jako na homologovaném motocyklu. Zména vrtani

nebo zdvihu k dosazeni objemového limitu neni povolena.

Stroje mimo tyto klasifikace budou zvazeny na zakladé FIM a DWO. Musi byt vybaveny
Skrticim systémem Ride by Wire (OEM nebo jako soucasti povinného kitu). Pokud
budou tyto stroje schvaleny, budou oznadovany jako supersportovni stroje nové

generace.

Vyrobci mohou znovu pZedloZit aktualné homologované stroje, jako Supersport NG

(nové generace).

Vhodné motocykly (od roku 2025)

Ducati Panigale V2

Supersport NG

1H

Honda CBR 600 RR PC40 Supersport
Honda CBR 600 RR PC69 Supersport NG

Kawasaki ZX-6R ZX600P, ZX600R Supersport
Kawasaki ZX-6R ZX600RF Supersport NG
Kawasaki ZX-6R-636 ZX636-J/K Supersport NG
MV Agusta F3 800 RR TBC Supersport NG
MV Agusta F3 Superveloce TBC Supersport NG

Suzuki GSX-R600 K7, K8, K9, L02, L1, L2 Supersport
Suzuki GSX-R600 M2 Supersport NG
Suzuki GSX-R750 M2 Supersport NG

Triumph Daytona 675 R TBC Supersport
Triumph Street Triple 765 RS HJ7, HI8 Supersport NG
Triumph ST Moto2 Edition HK8 Supersport NG

Yamaha YZF-R6 RJ15, RJ27 Supersport
Yamaha YZF-R6 BN6 Supersport NG
Yamaha YZF-R9 BKN Supersport NG
KrdmerGP2-890-RR TBC Supersport NG
QJ Motor — QJ800GS-G QJ800GS-G Supersport NG

VyvaZovani jednotlivych koncepci motocykld

Za ucelem vyrovnani vykonnosti motocykll pouzivanych v MS Supersport, mizZe byt

pouZit systém vylepseni nebo omezeni ,vyvazovacich faktor(” — mimo jiné:

- Povolené dily (koncesni)

- Mapa s omezenym tocivym momentem a omezenim otacek

- Minimalni hmotnost
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- Vzduchovy restriktor
- Jiné nebo povinné Upravy

O rozsahu povolenych dilli rozhoduje po vzdjemné dohodé komise WSBK.

Tyto dohodnuté povolené dily budou zaznamenény v seznamu povolenych dilG.

Specifikace stroju Supersport nové generace bude dohodnuta mezi vyrobcem stroje a
technickam reditelem FIM WSBK. Specifikace bude zverejnéna v seznamu povolenych
dild a nahradi vSechny nasledujici predpisy. Specifikace bude pevné stanovena pro
celou sezénu.

17.4 Minimalni hmotnost
Hmotnost motocyklu Kombinovana
; o minimalni
Znacka motocyklu :I'v'rde Me:kke hmotnost
minimum maximum motocyklu a

jezdce*
Ducati Panigale V2 166 kg 175 kg 244 kg
Honda CBR 600 RR 161 kg 170 kg 239 kg
Kawasaki ZX-6R 161 kg 170 kg 239 kg
Kawasaki ZX-6R-636 161 kg 170 kg 239 kg
MV Agusta F3 161 kg 170 kg 239 kg
MV Agusta F3 800 161 kg 170 kg 239 kg
MV Agusta F3 Superveloce 161 kg 170 kg 239 kg
Suzuki GSX-R600 161 kg 170 kg 239 kg
Suzuki GSX-R750 161 kg 170 kg 239 kg
Triumph 675 R 161 kg 170 kg 239 kg
Triumph Street Triple 765 RS 161 kg 170 kg 239 kg
Yamaha YZF-R6 161 kg 170 kg 239 kg
Yamaha YZF-R9 161 kg 170 kg 239 kg
QJ Motor — QJ800GS-G 161 kg 170 kg 239 kg
B eGP 000-R0 1Al 2B e 220k

a) Kombinovand hmotnost, je hmotnost jezdce (v plné zavodni vystroji) a
motocyklu, jak byl pouzit na trati.
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Pokud motocykl dosahl nebo prekrocil ,,mékkou maximalni hmotnost”, nemusi
byt dosazeno kombinované minimalni hmotnosti. Samotny motocykl nesmi byt
nikdy nizsi nez ,,tvrdad minimalni hmotnost”.

Hmotnost celého motocyklu (véetné nadrze a jejiho obsahu) nesmi byt v Zadném
okamziku soutéZe nizsi nez minimalni hmotnost.

Minimalni hmotnost motocyklu nebo jezdce neni tolerovana.

Pti zavérecné technické kontrole mohou byt vybrané motocykly zvazeny ve
stavu, v jakém zavod k dokoncily, a v tomto stavu musi byt dodrZen stanoveny
hmotnostni limit. Na motocykl nesmi byt nic pfidano. To se tyka i vSech kapalin.
Béhem trénink( a kvalifikaci mohou byt jezdci pozadani, aby svij motocykl
podrobili kontrole hmotnosti. Ve vSech pfipadech musi jezdec této Zadosti
vyhovét.

Pouziti zatéze je povoleno, aby byl prekrocen minimélni hmotnostni limit, a
muze byt vyzadovano kvili systému hendikepu. PouZiti balastu a hmotnostniho
hendikepu musi byt nahlaseno hlavnimu technickému komisafti pfi predbéznych
kontrolach.

Cislové tabulky

Trida Supersport a Supersport NG je oznacena modrymi Cislicemi na bilém podkladé.

Velikost prednich ¢isel minimalni vyska: 140 mm
minimalni Sirka: 80 mm
minimalni tloustka: 25 mm

Velikost bocnich Cisel minimalni vyska: 120 mm
minimalni sirka: 60 mm
minimalni tloustka: 20 mm

Minimalni mezera mezi jednotlivymi Cislicemi je 10 mm.

Pridélené Cislo jezdce (a podklad cisla) musi byt umisténo na motocyklu takto:

a)

Cisla musi pouzivat design / typ pisma Industry Ultra Italic a pfesné barvy
pFedepsané DWO pro sezénu. Uradujici mistr, pokud pouZiva $titek s ¢islem
jedna, ma z tohoto pravidla vyjimku, ale design musi byt predem schvélen
hlavnim technickym komisarem.

Povolena jsou pouze jednociferna a dvouciferna Cisla.

Jedno na predni strané, bud uprostied kapotaze, nebo mirné stranou. Cislo
musi byt na bilém pozadi vycentrované a nesmi byt umisténa zadna reklama ve
vzddalenosti 25mm ve vSech smérech.
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d)  Jednou na kaZdé strané na spodni zadni ¢asti spodni kapotaze. Cislo musi byt
na bilém pozadi vycentrované. Jakdkoliv zména tohoto umisténi musi byt
predem schvélena hlavnim technickym komisarem.

e)  Cisla se nemohou prekryvat.

f) Zadny stroj nesmi vstoupit na okruh, pokud nesplriuje vy$e uvedené predpisy.
Pokud jezdec vjede na okruh, nebudou zaznamenany zadné ¢asy na kolo a
feditelstvi zavodu jezdce podle svého uvazeni oznaci cernou vlajkou.

V pfipadé sporl ohledné citelnosti Cisel je kone¢né rozhodnuti hlavniho technického
komisare.

17.6 Palivo
Pouzivat lze vyhradné bezolovnaty benzin dle specifikace FIM.
17.7 Pneumatiky

a) Museji byt pouzivany pouze zavodni pneumatiky.

b) Dle uvazZeni jezdce Ize pouZit pneumatiky pro prechodné nebo mokré pocasi.
Pneumatiky do mokrého porasi musi byt plné drazkovany. PouZiti ru¢né fezanych
pneumatik neni povoleno. Pneumatiky do mokrého pocasi musi byt oznaceny
,Not for Highway Use” nebo ,NHS".

c) Jakékoliv upravy nebo osSetreni (fezani, drazkovani) jsou zakazany.

d) Minimalni tlak v pneumatikach:

Minimalni tlak v pneumatikach

Obdobi Tlak
Po celou dobu 1,65 baru
Zadna tolerance

e) Je mozina kontrola tlaku na startovnim rostu u minimalné tfi jezdcl pomoci
schvaleného méfice pneumatik. Pokud je tlak v pneumatikach pod minimalni
hranici, bude stroj odstranén ze startovaciho rostu do boxové ulicky, kde bude
tlak upraven, a jezdec odstartuje do zahtivaciho kola z boxové ulicky (a do zavodu
ze zadni ¢asti startovniho rostu).

f)  Hlavni technicky komisaf, nebo jim povérena pracovnik, mlze jezdce kdykoliv
zastavit v boxové ulicce, aby zkontroloval tlak v pneumatikach.

17.8 Motor
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a) Pocet pouzitych motord je libovolny.
b) Homologovany konstrukéni model motoru nelze zménit.

Hlava valch

a) Hlava vélce musi byt ptvodné vyrobeny dil vyrobcem motocyklu.

b) Upravy hlavy vélce nejsou omezené.

c) Tésnéni hlavy je libovolné.

d) Ventily, ventilova sedla, vedené ventill, pruZiny ventill, zdvihatka, olejova
tésnéni, vymezovaci podlozky, ventilové vlozky, unasece, talife pruzin ventill
véetné pruZin a pojistky Ize upravit nebo vyménit.

e) Pocet a umisténi ventild musi byt stejné jako u piivodniho motocyklu.

Vackova hridel
a)  Vackové hridele jsou libovolné.
Vackova ozubena kola nebo vackové prevody

a) Ozubena kola vackového hridele jsou libovolna.
b) Rozvodovy fetéz a napinak jsou libovolné.

Valce

a) Valec musi byt originalni dil od vyrobce motocyklu.
b) Uprava vélce neni omezena.

Pisty

a) Pisty jsou libovolné. Instalace pistl s vétSim primérem pro dosazeni limitu tridy
je povolena.

Pistni krouzky

a) Pistni krouzky jsou libovolné.
Pistni Cepy a svorky

a) Pistni ¢epy a svorky jsou libovolné.
Ojnice

a) Ojnice jsou libovolné.

Klikova htidel
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Klikova htidel musi byt originalni dil od vyrobce motocyklu. Primér zdvihu
klikového hridele a ¢epu klikového hridele musi odpovidat pavodnimu provedeni
od vyrobce motocyklu.

VyvaZovani a nevyvazovani je povoleno.

Klikova skfifi / skfifi pfevodovky

a)
b)

Kryt klikové skfiné/prevodovky musi byt originalni dil od vyrobce motocyklu.
Upravy nejsou omezeny.

17.8.10.1 Bocni kryty a ochrana

17.8.11

a)

b)

c)
d)

e)
f)

g)

Bocni kryty Ize ménit, upravovat nebo vyménovat. V pfipadé zmény nebo Upravy
musi mit kryt minimalné stejnou odolnost proti ndrazu jako kryt ptvodni.

Druhy kryt vyrobeny z kovu, jako je slitina hliniku, nerezova ocel, ocel nebo titan,
musi chranit vSechny boéni kryty/skfiné motoru, které obsahuji olej a které by
mohly byt v kontaktu se zemi béhem nehody. Kryty vyrobené z kompozitnich
materiall nejsou povoleny. Tyto kryty musi byt fadné a bezpecné pfipevnény
minimalné tfemi (3) Srouby, které zaroven upevriuji pdvodni kryty ke klikové
skfini. VSechny tyto kryty musi byt konstruovany tak, aby byly odolné proti
ndrazu, odéru a poskozeni narazem. Ostré hrany, které by mohly poskodit povrch
drahy, nejsou povoleny.

Druhy kryt musi pokryvat minimalné 1/3 pavodniho krytu. Nesmi mit Zzadné ostré
hrany, které by mohly poskodit povrch drahy.

Kryty ze seznamu zp(sobilych dild FIM / Alpe Adria pro soutéZ budou povoleny
bez ohledu na material nebo rozméry.

Kryty motor( obsahujici olej musi byt upevnény ocelovymi Srouby.

Je mozné poutzit hlinikové nebo ocelové desky ¢i tyCe. VSechny tyto prvky musi
byt odolné proti prudkému ndrazu, odéru a poskozeni narazem a musi byt
bezpecné upevnény. Ostré hrany, které by mohly poskodit povrch drahy, nejsou
povoleny.

Hlavni technicky komisaf ma pravo odmitnout jakykoli kryt, ktery neni vyhovuje
tomuto bezpecnostnimu ucelu.

Pfevodova skfii / pfevodovka

a)
b)
c)

d)

Pfevody / pfevodovka jsou libovolné.

Externi systém rychlorazeni (fazeni nahoru a dol() je povolen.

Pfedni hridelové kolo, zadni fetézové kolo, naboj nosi¢e zadniho kola, rozte¢ a
velikost fetézu se mohou ménit

Kryt predniho fetézového kola m(iZze byt upraven nebo odstranén.
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17.8.12 Spojka

17.8.13

17.8.14

17.8.15

17.8.16

a) Systém spojky je libovolny.

Olejova cerpadla, vodni cerpadla, olejova potrubi

a) Olejové Cerpadlo a vedeni oleje je libovolné.

b) Olejové potrubi muiZe byt upraveno nebo vyménéno. Olejovd potrubi s
pretlakem, pokud jsou vyménéna, musi mit zesilenou opletenou konstrukci s
kloubovymi nebo zavitovymi spojkami.

Chladici systém

a) Jedinou povolenou kapalnou chladici kapalinou motoru je voda.

b) Vodni ¢erpadlo a pohon c¢erpadla je libovolné.

c) Ochranné mfizky mohou byt pfidany pred chladi¢ oleje a / anebo vody.

d) Hadice chladiciho systému a zachytné nadrie mohou byt upraveny nebo
zménény.

e) Ventilator chladice a souvisejici kabeldaZ mohou byt zménény, upraveny nebo
odstranény.

f)  Vicko chladice je libovolné.

g) Plvodni vodni chladi¢ mlZe byt upraven nebo vyménén. Pouziti dodatecnych
drzakd pro montaz chladice je povoleno.

h)  Vodni a olejovy termostat muzZe byt zménén, upraven nebo odstranén.

i)  Tepelné spinace a cCidlo teploty vody mohou byt upraveny, zménény nebo
odstranény.

j)  Pavodni chladi¢ oleje miZe byt upraven nebo vyménén.

k)  Mohou byt pfidany dalsi chladi¢e vody a oleje. Je povoleno pouZit dodatecné
drzaky pro montaz téchto chladicd.

1) VSechny chladice musi byt namontovany pod spodnim nosnikem piedni vidlice.

Airbox

a) Téleso Cistice vzduchu je libovolné.

b)  Vyvody musi byt utésnéné.

c)  V3sechny motocykly musi mit utésnény systém vydech(. VSechny odvzdusiovaci
hadice musi byt spojeny, mohou prochazet zachytnou nadrzkou oleje a musi Ustit
do téla Cistice vzduchu.

Palivovy systém

a) Palivové Cerpadlo a regulator tlaku paliva je libovolné.

b)

Tlak paliva je libovolny.
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c) Palivové potrubi od palivové nadrze az po vstrikovace (palivové hadice, sestava
privodniho potrubi, spoje, svorky, palivovy zasobnik) mGze byt vyménéno a musi
byt umisténo tak, aby bylo chranéno pred poskozenim pfi havarii.

d) Mohou byt pouzity rychlospojky.

e) Hadice pro odvétrani nadrze mohou byt zaménéné.

f)  Mohou byt pfidany palivové filtry.

g) Vypoustéci ventil palivové nadrie maze byt namontovén a musi byt umistén tak,
aby byl chranén pred poskozenim narazem.

Vyfukovy systém

a)  Vyfukové potrubi, tlumice a drzaky vyfuku mohou byt upravené nebo zménéné.

b)  Pocet tlumicd vyfuku je libovolny. Umisténi tlumice je libovolné.

c) Zbezpecnostnich divod nesmi byt obnazené hrany vydsténi vyfukového potrubi
zaoblené, aby se zabranilo ostrym hranam.

d) Omotani vyfukového systému neni povoleno s vyjimkou oblasti nohy jezdce nebo
oblasti, ktera je v kontaktu s kapotazi, z dlvodu ochrany pred teplem.

e) Hlukovy limit pro Supersport je 107 dB/A (s toleranci 3 dB/A pouze po zavodé).

f)  Titanové a karbonové vyfuky jsou povolené.

g) Test hluku bude nasledovny:

2 valce 3 valce 4 vdlce
Do 600 ccm 5500 ot/min | 6500 ot/min 7000 ot/min
Do 750 ccm 5500 ot/min | 6000 ot/min 7000 ot/min
Nad 750 ccm 5000 ot/min | 5000 ot/min | 5500 ot/min

Elektrické a elektronické systémy

Ridici systém motoru (ECU) / Elektronika — SUPERSPORT

a)

b)

Motocykly, které nejsou vybavené spravnou elektronikou pro tuto tfidu,
nemohou v této tridé soutézit
Ridici systém motoru (ECU) musi byt bud"
I Pavodni homologovany systém. Uprava softwaru plvodniho ECU je
povolena, ale hardwarové Upravy ECU nejsou povoleny.
1. Plvodni systém (s vyrobnou ECU — mozZnost |.) miZe mit prfidany komercné
dostupny externi zapalovaci a/nebo vstfikovaci moduly. Na ptipojeni moduld
a ECU je mozné poufZit specialni konektor.
. MuZe byt pouzit model ,Superstock Kit“ schvaleny FIM (vyrobeny a/nebo
schvaleny vyrobcem motocyklu). Upravy softwaru KIT-ECU jsou povoleny,
hardwarové Gpravy ECU nejsou povoleny. Mohou byt pridany komercné
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dostupné externi moduly zapalovani a/nebo vsttikovani. K propojeni ECU a
puvodniho kabelového svazku lze pouzit specidlni konektor/adaptér.

V. FIM World Supersport 600 schvalila ECU MacTronik MKE7 (Cislo dilu
WSS6000_A) pro specifikovany motocykl. Jedinym oficidlnim dodavatelem
této ECU je Solo Engineering. www.soloengineering.com,
sales@soloengineering.com. V pfipadé Supersport NG je tato ECU povinna.

Centralni jednotka mGze byt pfemisténa.

Uprava typu ,,corner by corner” nebo tpravy zaloZené na vzdalenosti/poloze nenf
povolena.

Volitelna vybava proddvana vyrobcem motocyklu pro homologovany model se
nepovazuje za homologovanou s motocyklem a musi téZ splriovat pozadavky pro
schvalenou elektroniku/datalogery.

Béhem celého podniku ma hlavni technicky komisaf prdvo pozadat
jezdce/zastupce tymu o vyménu ECU nebo externiho modulu za FIM/AA vzorku
z prvovyroby. Vyména musi byt vykonana pred nedélnim warm up em.

Pro systémy razeni motoru neni mozné pridat Zadné dalsi snimace krom snimace
fazeni prevodovych stupnd, snimace otacek kola a lambda sondy. Kterykoliv
z téchto snimacd musi byt sou¢asti ECU a kabelaze, jak se to poZaduje pro systém
fazeni motoru.

Jiny dodateény elektronicky hardware, ktery se nenachazi na pdvodnim
homologovaném motocyklu, neni mozné pridat s vyjimkami uvedenymi nize.
Mohou se ptfidat odpory/zatéze, aby se nahradili ¢asti elektrického systému,
které byly predtim odstranény (krom svétel a lambda sond), aby se predeslo
chybdm ECU.

MUGZe byt pouZita nahrada/bypass ABS a/nebo muZe byt jednotka ABS
demontovana a ponechana jen jeho ECU.

Externi moduly vstfikovani paliva/zapalovaci moduly nesmi ménit zadny signal
snimace tykajici se systému ride by wire/ECU nebo ovladani jakékoliv Casti
motocyklu krom vstfikovacu paliva/zapalovacich civek.

Uzaviend lambda smycka / automatické ladéni je povolené.

Nesmi se pridavat zadné externi moduly systému kontroly trakce (jako je kontrola
trakce, Launch Control, Anti Wheelie Control), pokud nebyly pQvodné
namontované na homologovaném motocyklu nebo zahrnuté v zavodni soupravé
(kterd musi byt vyrobena a/nebo schvalena vyrobcem motocyklu) pro
homologovany motocykl.

Systémy kontroly trakce (napf. Launch Control, Anti Wheelie Control) jsou
povoleny, pokud jsou plvodné namontovany na homologovaném motocyklu
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nebo jsou souddsti zavodniho kitu (ktery musi byt vyroben a/nebo schviélen
vyrobcem motocyklu) pro homologovany motocykl.
Systém zaznamenavani udaju:

i.  Systém zaznamenavani Udaju je libovolny, ale musi byt respektovany
specifikace uvedené nize.

ii.  Jednotka Data Logger musi byt dostupna v bézné prodejni siti.

iii.  Senzory musi mit jednoduchou funkci. Neni povolené priddvat Zadné
inercialni platformy kdyZ inercialni platforma neni plvodné nainstalovana na
homologovaném motocyklu.

iv.  CAN (nebo jiny datovy protokol) komunikace z ECU do dataloggeru je
povolena bez jakéhokoliv omezeni poc¢tu CAN kanala.

V. Datalogger nesmi ovladat zaddnou strategii nebo nastaveni v ECU — krom na
replikaci plvodnich signald pristrojové desky v pfipadé vymény pavodni
pristrojové desky. Datalogger nemusi automatizovat tyto zmény nastaveni.

Telemetrie neni povolena.

Neni povolené Zadné dalkové nebo bezdratové pripojeni k motocyklu na vyménu
udaji nebo nastaveni povolené pfi béZicim motoru nebo kdyZz je motocykl
v pohybu.

Kabelovy svazek je libovolny.

Rychlorazeni dolu (downblipping) je povolené. Externi moduly rychlorazeni dold
jsou povolené.

Pridani infracerveného (IR) nebo GPS systému ¢asomiry je povolené.

Pfistrojova deska je libovolna. MizZe obsahovat zaznamnik Gdajd, ale funkce
tachometru musi zUstat zachovéna.

Zapalovaci svicky mohou byt vymeénény.

Koncovky svicek (fajfky)/zapalovaci civky, kabely zapalovéni a kabelovy svazek
zapalovani jsou libovolné.

Baterie je libovolnd a je mozné ji pfemistit. Maximalni kapacita je 10Ah.

Je moZné namontovat ¢acomiru.

Ridici systém motoru (ECU) / Elektronika — SUPERSPORT NG

a)

b)

Motocykly, které nejsou vybavené spravnou elektronikou pro tuto tfidu,
nemohou v této tridé soutézit

FIM World Supersport 600 schvalila ECU MacTronik MKE7 (Cislo dilu WSS6000_A)
pro specifikovany motocykl. Jedinym oficialnim dodavatelem této ECU je Solo
Engineering. www.soloengineering.com, sales@soloengineering.com. V pfipadé
Supersport NG je tato ECU povinna.
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ECU musi mit vidy aktualni ,FIM nastaveni“ —tym je zodpovédny za to, aby tomu
tak bylo.
Externi moduly/snimace rychlofazeni mohou byt namontované, ale mohou
poskytovat pouze signal fadici jednotce Supersport ECU.
Nesmi byt namontované zadné jiné externi moduly kromé:

i Cast rychlofazeni, kde modul mdze poskytovat jen signal fidici ECU.

ii. Zafizeni nafizené Sampionatem (napf. 2-pasmovy RF systém).

iii. Datalogger
Pripojeni CAN musi byt vzdy k dispozici pro zafizeni Sampionatu. Musi byt
umisténé v zadni ¢asti sedacky motocyklu. Konektor musi byt pripojeny k CAN
sbérnici jednotky ECU a systém TPMS (jak je namontovany) musi byt pfipojeny ke
stejné sbérnici. 12V napajeni by mélo byt k dispozici zapinané hlavnim vypinacem
(neni zapnuté vypinacem zapalovani). Zafizeni mlze byt nafizené Sampionatem.
Specifikace konektoru: JST 04R-JWPF-VSLE-S

1. Kostra
2. CANLo
3. CANHi

4. 12V hlavni vypinac
Cervené bezpeénostni svétlo musi byt napajené z ECU

ECU mzZe byt volné umisténa, ale musi byt bezpecné namontovana bez vibraci.
Nasledujici snimace musi byt pfipojené pouze pfimo k ECU a musi to byt plvodné
OEM snimace, pokud neni uvedeno jinak:

1. Snimac polohy skrtici klapky (vicendsobné povolené)

MAP senzor, MAP Sync (tlakovy senzor na sacim hrdle pouZivany na
synchronizaci motoru
3. Snimac tlaku vzduchu v air boxu
4. Snimace otacek motoru (vacka, klika)
5. Snimac polohy plynové rukojeti
6. Rychlost otaceni predniho kola (pouze pokud neni k dispozici OEM)*
7
8
9

N

Rychlost otaceni zadniho kola (pouze pokud neni k dispozici OEM)*
Rychlost vystupni htidele pfevodovky (jak jde o OEM stroj)
. Poloha prevodového stupné

10. Tlak vzduchu

11. Teplota vody

12. Teplota vzduchu

13. Snimac prevraceni (ne uhel naklonu, krom ECU; vSechny ECU maji funkci
detekce prevraceni pomoci IMU). Je mozné pfidat nasledujice senzory (a
nemuseji to byt OEM senzory).
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14. Snimacé/spinac fazeni prevodovych stupil (mdze poskytnout pouze signal
fadéni ECU)

15. Lambda — jen Bosch LSU4.9 (jen jeden snimac)

16. Poloha predni vidlice

17. Poloha zadniho tlumice

18. Tlak predni brzdy

19. Tlak zadni brzdy

20. Tlak paliva (ne teplota)

21. Tlak oleje

22. Teplota oleje
23. Prepinace (levy a pravy)
24. Zadni monitor TPMS (teplota a tlak, musi byt CAN)**
25. Pfedni monitor TPMS (teplota a tlak, musi byt CAN)**
* Musi se pouZzit OEM ABS krouzky snimace rychlosti (ZX636 pro ZX6).
** Musi pochazet ze seznamu soucasti vhodnych pro soutéz.
Datovy zdznamnik musi byt ze seznamu FIM povolenych dild pro soutéz
v aktualni verzi. Charakteristiky vhodnych systémd{ na zaznamendvani udajd
musi byt tyto:
Maximalni maloobchodni cena jednotky (hardware + software, bez snimac
a kabelového svazku) nemuze presahnout 3 000 EUR (bez DPH). ,Jednotka“
se mulze skladat z vice ¢asti, vstupniho modulu, zdznamového modulu atd.
Jednotka Data Logger musi byt dostupna v obchodni siti.
Zaznamnik udaji mze byt pfipojeny LEN na sbérnici CAN a na nizsi uvedené

snimace:
1.

2.
3.
4

Jednotka GPS (¢asomira a poloha na trati).

Signal transpondéru/¢asu na kolo.

Teplota zadni pneumatiky (infradervend, vnéjsi, maximalné 3).

A vSechny vyjimky uvedené v seznamu FIM povolenych dild pro
soutéz v aktualni verzi.

Telemetrie neni povolena.
PFi béZicim motoru nebo pohybu motocyklu neni povolené zadné dalkové nebo
bezdratové pripojeni k motocyklu za ucelem jakékoliv vymény udaji nebo

nastaveni.

Pristrojova deska je libovolnd, mlzZe obsahovat i datalogger. Musi zUstat
funkéni displej tachometru.

Vsechny kontrolky rfazeni musi byt pouze ,bilé”.

Pokud jsou spinace na fiditkdch vyménéné za spinace dodavané v souprave,
musi spliovat specifikaci zdokumentovanou na www.soloengineering.com pro
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specifikovany motocykl. Jejich zakladni usporadani, funkce spinace, poloha a
barva musi odpovidat tém, které jsou soucasti soupravy.

r)  Fajfky a civky / civka na fajfce musi zistat homologované.

s)  Elektrické kabely, svazek, konektory, baterie a spinace jsou libovolné, ale svazek
musi odpovidat schématu zapojeni, které je k dispozici na strance
www.soloengineering.com pro konkrétni motocykl.

t)  Zapalovaci svicky a kabely mohou byt vyménéné.

u) Casomira miZe byt namontovana.

17.8.19 Generator, alternator

17.9

17.9.1

a)
b)

Generator a alternator jsou libovolné.
Provoz motocyklu pouze z baterie neni povolen. Elektricky startér musi fungovat
normalné a musi byt vZdy schopen nastartovat.

Hlavni ram / podvozek

a)

b)

c)

d)

Pouziti titanu a uhliku (nebo podobnych kompozitnich material() pti konstrukci
hlavniho ramu, zadniho pomocného ramu, cepu kyvné vidlice a kyvné vidlice,
predni vidlice, nosniky vidlice (bryle), osy kol, montazni dily motoru a fiditek jsou
zakazané. Pouziti titanu a slitin hliniku v konstrukci ¢epl kyvné vidlice a os kol je
zakazané.

Pokud neni uvedeno jinak, pouziti titanu a slitin hliniku na matice a Srouby je
povolené.

Po dobu celého podniku muze kazdy jezdec pouZit pouze pocet motocykld, tak
jako bylo prezentovdno na technické kontrole, s ramem jasné oznacenym
nélepkou a platnym ¢islem ramu / Cislo podvozku. V pfipadé, Ze ram bude muset
byt vyménény, jezdec nebo tym musi pozadat hlavniho technického komisare o
pouziti druhého motocyklu.

Po havdrii, kvidli bezpecnosti, musi byt opraveny motocykl pred pouZitim
zkontrolovany technikem a na rdm motocyklu bude umisténa nova nalepka.

Ram a zadni pomocny ram

a)

Ram musi zGstat tak, jak byl plvodné vyrobeny vyrobcem pro homologovany
motocykl.

b) Do rdmu mohou byt vyvrtané otvory jen na upevnéni schvalenych komponentt

c)

(t.j. drzaky kapotaze, drzak tlumice fizeni, snimace atd.).
Boky hlavniho ramu mohou byt prekryté ochrannymi dily z plastu nebo
kompozitniho materidlu. Tyto chrani¢e musi odpovidat tvaru ramu.
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f)

g)

h)
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Ochranné kryty/padaci ramy/kluzaky mohou byt pfipevnéné na ram pomoci
existujicich bodd, bud' pripevnéné na rdm pomoci existujicich bodd (max. délka:
50 mm), nebo namontované do konct os kol (max. délka: 30 mm).

Ochranné kryty/padaci ramy/kluzaky nesmi vy¢nivat z kapotéze vic jak 30 mm.
VSechny motocykly musi mit platné identifikacni Cislo vozidla (VIN) vyrazené na
ramu.

Upevriovaci body zavéseni motoru na rdmu musi zGstat takové, jaké byly
puvodné vyrobeny vyrobcem pro homologovany motocykl, bez povolenych
Uprav.

Uchyceni predniho pomocného rdmu/kapotaze muze byt upraveno nebo
vyménéno, ale pouZziti titanu a (nebo podobnych kompozitnich materiald) je
zakazano.

Zadni pomocny rdm mdZe byt upraven nebo vyménén, ale pouZiti titanu a
karbonu (nebo podobnych kompozitnich materidl() je zakazano. Opravy a
svafovani pomocného rdmu jsou povoleny.

Mohou byt pfidany dalsi drzaky sedadel, vycnivajici drzaky nenosné konstrukce
mohou byt odstranény, pokud nemaji vliv na bezpecnost konstrukce nebo
instalace. Pfislusenstvi pfiSroubované k zadnimu pomocnému ramu muze byt
odstranéno.

Drzak bocniho stojanu mizZe byt odfiznut nebo odstranén.

Barevné provedeni laku neni omezeno.

Oprava zavitll pomoci vloZek z jiného materialu, jako jsou Helicoil® a Timesert®,
je povolena.

Pfedni vidlice / horni a dolni nosnik vidlice

a)
b)
c)
d)
e)
f)

8)

Ptredni vidlice je libovolna.

Nosniky vidlic jsou libovolné.

Umisténi ¢epu spodniho nosniku musi zGstat v plivodni poloze.

Tlumic fizeni mUZe byt doplnén nebo nahrazen jinym nez pdvodnim tlumi¢em.
Tlumi¢ fizeni nesmi nahrazovat pevné dorazy Fizeni.

Prachovky mohou byt upraveny, zménény nebo odstranény, pokud vidlice
zUstane zcela uzaviena.

MizZe byt pouZito libovolné mnoZstvi a kvalita tlumiciho oleje.

Zadni vidlice (kyvné rameno)

a)
b)
c)

Kyvnou vidlici Ize upravit nebo vyménit.
Barevné provedeni neni libovolné.
Cep kyvné vidlice je libovolny, ale pouZiti titanu a lehkych slitin je zakazano.
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d) Napindk zadniho fetézu je libovolny.

e) Poloha otocného cepu kyvné vidlice musi zlstat takovd, jakd byla plvodné
vyrobena vyrobcem pro plvodni motocykl.

f)  Na kyvné vidlici musi byt pfipevnén pevny kryt fetézu (lamela), ktery musi vidy
zakryvat otvor mezi spodni Casti fetézu, kyvnou vidlici a zadnim retézovym kolem
bez ohledu na polohu zadniho kola.

g) K zadni kyvné vidlici mohou byt pfivafenim nebo pfiSroubovanim pridany
podpéry pro stojan motocyklu u zadniho kola. Podpéry musi mit zaoblené hrany
(s velkym polomérem). Upeviovaci Srouby musi byt zapusténé. M(ize byt pfidan
upevnovaci systém nebo body pro upevnéni plvodniho zadniho brzdového
tfmenu.

h)  Bocni strany kyvné vidlice mohou byt chranény kryty.

Zadni zavéseni (tlumic)

a) Jednotka zadniho zavéseni (tlumic¢) mize byt vyménéna.

b) Pakovy mechanismus pro zadni pruzici jednotku je libovolny.

Kola

a) Kola mohou byt vyménéna a souvisejici dily mohou byt upraveny nebo vyménény.

b) Povolena jsou pouze kola vyrobena z hlinikovych slitin. Kola vyrobena z

kompozitnich materiall jsou povolena pouze tehdy, pokud byla plvodné vyrobena
vyrobcem pro homologovany motocykl.

c) Neni povoleno pouZivat nasledujici materidly slitin kol: berylium (> = 5 %),

skandium (> =2 %), lithium (> =1 %).

d) Na réfku kola mUZe byt pouZit protiskluzovy povlak / povrchova Uprava.

e) Osy a matice kol, loZiska kol, distan¢ni podlozky kol a distan¢ni podlozky loZisek

mohou byt upraveny nebo vyménit.

f) Poufiti titanu a lehkych slitin na oka kol je zakazano.

g) Hmotnost kol je libovolna.

h) Mohou byt pouZity libovolné ventily kol. Ddrazné se doporucuje pouziti kovovych

a bocnich ventild kol.
i) PouZiti jakéhokoli zafizeni pro nastaveni tlaku v pneumatikach na trati je zakdzano.
j) Jediné povolené velikosti rafkd jsou:
Predni 3,5“
Zadni 5,5“
Brzdy
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Brzdové kotouce musi splfiovat nasledujici poZzadavky:

- Brzdové kotouce musi byt vyrobeny z oceli (maximalni obsah uhliku 2,1 %
hmotnostnich).

Pfedni a zadni brzdové tfmeny (montazni ¢ast, nosnik a zavés) mohou byt
upraveny nebo vyménény.

Pfedni a zadni hlavni brzdovy véalec mizZe byt vyménén.

Pfedni a zadni nadrzka brzdové kapaliny mizZe byt vyménéna.

Predni a zadni hydraulické brzdové potrubi mize byt vyménéno.

Rychlospojky na brzdovém vedeni jsou povoleny.

Pfedni a zadni brzdové desticky mohou byt vyménény. Cepy brzdovych desticek
mohou byt upraveny pro rychlou vyménu.

Dodatecna montaz chlazeni brzd je povolena.

(Motocykly musi byt vybaveny ochrannym krytem brzdové paky, ktery je uréen k
ochrané pred nahodnou aktivaci brzdové paky na fiditkach v pripadé srazky s
jinym motocyklem. Kompozitni kryty nejsou povoleny. Kryty schvdlené FIM
budou povoleny bez ohledu na material.

Hlavni technicky komisar je opravnén nepovolit pouziti chranice, ktery nespliuje
tyto bezpecnostni poZadavky.

Zadni brzdovy tfrmen mdze byt ,upevnén” na zadni kyvné vidlici.

Zadni kyvna vidlice mlzZe byt upravena pro montaz tfmenu svafovanim, vrtanim
nebo pouzitim vloZek Helicoil® a Timesert®.

Motocykly musi byt vybaveny ochranou brzdové péky, ktera je uréena k ochrané
brzdové paky na fiditkach pfed nahodnou aktivaci v ptipadé kolize s jinym
motocyklem. Kompozitni chréni¢e nejsou povoleny. Chrani¢e ze seznamu dilG
zpUsobilych pro soutéZ budou povoleny bez ohledu na materidl. Hlavni technicky
komisaf mda pravo odmitnout jakdkoliv chrani¢, ktery nespliuje tento
bezpecnostni ucel.

Riditka a ovladaci prvky

a)
b)
c)

d)

Riditka Ize vyménit.

Riditka a ovladaci prvky Ize premistit, upravit nebo vyménit.

Ovladac plynu se musi automaticky vratit do volnobézného rezimu, pokud z néj
jezdec sunda ruku.

Systém ovladani plynu, véetné souvisejicich kabell, mdzZe byt upraven nebo
vyménén. Plynové paky ovladané pridi (sestava rukojeti plynu) musi byt vybaveny
oteviraci i zaviraci pridi.

Packa spojky a brzdy mulzZe byt nahrazena neorigindlni. Je pfipustné pouZzit
sefizovac predni brzdové paky.
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f)  Spinace mohou byt vyménény, ale tlacitko spinace zapalovani musi byt umisténo
na riditkach.

g) Motocykly musi byt vybaveny funkénim hlavnim vypinatem / tladitkem
zapalovani umisténym na pravé rukojeti fiditek (v dosahu ruky, kterd je na
fiditkach), ktery je schopen zastavit bézici motor.

Tladitko nebo spina¢ musi byt CERVENE.

h)  Opravy fiditek z lehkych slitin svafovanim jsou zakazany.

i) Odkryté konce fiditek musi byt zakryty pevnym materidlem nebo gumou.

j)  Minimalni Ghel natoceni fiditek na kazdé strané od stfedové ¢ary musi byt 15°.

k) Pevné dorazy (jiné nez tlumice fizeni) musi byt namontovany tak, aby byla
zajisténa minimalni vzdalenost 30 mm mezi fiditky s packami a nadrzi/kapotdzi v
krajnich polohach, aby se zabranilo zachyceni prstd jezdce.

I)  Kazda ovladaci pdka musi byt namontovana na samostatném cepu.

Stupacky

a) Stoupacky, drzaky a pfisluSenstvi lze vyménit a premistit, ale drzaky musi byt
pfipevnény k ramu v ptvodnich upevriovacich bodech.

b) Razeni musi zGstat na noZni ovladani.

c) Stoupacky mohou byt pevné (nesklopné) nebo sklopné, ale v takovém pfipadé
musi byt vybaveny zafizenim, které je automaticky vrati do normalni polohy.

d) Konec stoupacky musi byt zaobleny.

e) Pevné stoupacky musi byt vidy opatfeny trvale upevnénou zatkou z hliniku,

plastu, teflonu nebo podobného materidlu o minimainim poloméru zakfiveni 8
mm. Zatka stoupacky musi byt provedena tak, aby na konci stoupacky vznikla co
nejvétsi plocha. Hlavni technicky komisaf ma pravo odmitnout zatku stupacky,
ktera nespliiuje tyto bezpecnostni pozadavky.

Palivova nadrz

a)
b)

c)

Palivovou nadrz Ize upravit nebo vyménit.

Palivovd nadrz musi byt zcela vyplnéna nehoflavym materidlem (napf.
bezpecnostni pénou Explosafe®).

Palivové nadrze s odvzdusiovacim potrubim nadrze musi byt vybaveny zpétnymi
ventily, které vypoustéji palivo do zachytné nadrze o minimalnim objemu 250 cm?3
vyrobené z vhodného materialu. PGvodni nadrzka maze byt nahrazena.

Uzavér palivové nadrze musi byt v uzavieném stavu tésny (vodotésny).

K zadni Casti nadrze mlZe byt pomoci nepermanentniho lepidla pfipevnéna
distan¢ni podlozka pod jezdce. MUze byt vyrobena z pénového polstrovani nebo
kompozitniho materialu.
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Technické fady — Silniéni zavody motocykld

f)  Nadrz mlze byt zakryta ochrannym krytem z kompozitniho materialu. Tento kryt
musi odpovidat tvaru pouZité nadrze.

g) MdazZe byt namontovan vypoustéci ventil palivové nadrze, ktery musi byt umistén
tak, aby byl chranén pred poskozenim narazem.

Kapotaz

a) Kapotaz je libovolna. Kapotaz musi byt spravné namontovana. Hlavni technicky
komisaf ma pravo odmitnout feseni montaze, které povazuje za nebezpecné.

b) Barevné schéma a lakovani kapotaze je libovolné.

c) Plexisklo je libovolné. Okraje Stitu vSak nesmi mit ostré hrany. Plexisklo musi byt
z prihledného materialu.

d) Spodni c¢ast kapoty musi byt konstruovana tak, aby v pripadé poruchy motoru
byla schopna pojmout minimalné 2,5 litru. Spodni okraj vsech otvor( kapoty musi
byt minimalné 70 mm nad spodni ¢asti kapoty.

e) Spodni ¢ast kapotaze musi byt vybavena alespori jednim otvorem o priiméru
nejméné 25 mm v predni spodni Casti. Tento otvor musi byt v suchém zavodé
radné uzavien; mlze byt otevien pouze tehdy, pokud reditel zavodu vyhlasi
zavod za mokra. (tabule s napisem ,, WET RACE“).

Sedadlo

a) Sedadlo, sedlova zakladna a souvisejici konstrukce jsou libovolné.

b) Zadna ¢ast motocyklu nesmi presahovat svislou linii zadni pneumatiky.
c) Vsechny exponované hrany musi byt zaoblené.

d)

Upeviovaci prvky

a) Standardni spojovaci material mGzZe byt nahrazen spojovacim materidlem z
jakéhokoli materidlu a v jakémkoli provedeni.

b) Hlinikovy spojovaci material Ize pouzit pouze na nekonstrukénich mistech.

c) Spojovaci prvky mohou byt provrtany pro bezpecnostni drat, ale zdmérné Upravy
pro snizeni hmotnosti nejsou povoleny.

d) Oprava pomoci vloZzek z jiného materialu, jako jsou Helicoil® a Timesert®, je
povolena.

e) Spojovaci prvky pro kapotaz mohou byt zménény na rychloupinaci.

Nasledujici polozky MOHOU BYT upraveny nebo nahrazeny
a)  Lze poutZit jakykoli typ mazaci, brzdové a tlumici kapaliny.
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b)  Tésnéni a tésnici materialy.

c¢)  Lakované vnéjsi povrchy a polepy.

d)  Materidl pro drzaky spojujici neoriginalni dily (kapotaz, vyfuk, pristrojové
vybaveni atd.) k ramu (nebo motor) nesmi byt vyroben z titanu.

17.11 Nasledujici polozky MOHOU BYT odstranény

a) Polozky pro kontrolu emisi v Airboxu a motoru nebo v jejich okoli (snimace O,,
zafizeni pro vstfikovani vzduchu)

b)  Systém tizeni vstfikovani vzduchu (ventil, elektromagnet, potrubi) Ize odstranit.
V tomto ptipadé musi byt zaslepeny spoje ke krytu hlavy vélci/hlavy valci.

c) Tachometr a souvisejici distancni podlozky kol.

d) PriSroubované pfislusenstvi na zadnim pomocném ramu.

e) Plvodni spinace na levém a pravém Fiditku, napt. spinac svétel, klakson,
smérovka atd.

17.12  Nasledujici polozky MUSI BYT odstranény

a) Hlavni svétlomet, zadni svitilna a smérova svétla (pokud nejsou soucasti
kapoty). Otvory musi byt zakryty vhodnymi materialy.

b)  Zpétna zrcatka.

c) Klakson.

d) Drzak registracni znacky.

e) Skfinka na naradi.

f)  Hacky na pfilbu a hacky na zavazadla.

g) Stupacky nohou spolujezdce.

h)  Madla pro cestujici.

i) Padaci rdmy, hlavni a bocni stojany musi byt odstranény (pevné drzaky musi
zUstat, s vyjimkou drzaku boéniho stojanu.

j)  Katalyzatory.

17.13  Nasledujici polozky MUSI BYT upravené

a) Motocykly musi byt vybaveny funkénim hlavnim vypinaéem zapalovani /
zapalovacim tla¢itkem umisténym na rukojeti fiditek (v dosahu ruky, ktera je na
fiditkach), ktery je schopen zastavit béZici motor. Tlacitko nebo spina¢ musi byt
CERVENE.

b) Ovladac plynu se musi automaticky vratit do reZimu volnobéhu, pokud z néj
jezdec sunda ruku.

c) VsSechny vypoustéci zatky, vicka olejovych naplni a mérky hladiny oleje musi byt
bezpetné zajistény dratem. Srouby, Eepy zasahujici do prostoru olejové naplné
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e)
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a externé namontované olejové filtry musi byt radné zajistény dratem (napf. na
klikové skrini).

VSechny motocykly musi mit uzavieny odvzdusnovaci systém. Vsechny
odvzdusriovaci hadice musi byt vzajemné propojeny a musi Ustit do skiiné
vzduchového filtru (Airboxu).

Vsechny odvzdusnovaci hadice musi Ustit do stavajicich vyvodu. PGvodni
uzavreny systém musi byt zachovan, Zadné emise do vzduchu nejsou povoleny.
Motocykly musi byt vybaveny ¢ervenym svétlem na pfistrojové desce, které
sviti. v pripadé poklesu tlaku paliva.
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TECHNICKE RADY MS ACR

SUPERBIKE
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16.1

16.2

Technické fady — Silniéni zavody motocykld

DOPLNUJICi SPECIFIKACE PRO TRIiDU SUPERBIKE

Nasledujici pravidla maji poskytnout volnost pfi Upravach nebo vyméné nékterych dild
v zajmu bezpecnosti, vyzkumu a vyvoje a zlep$eni soutéze mezi riznymi koncepcemi
motocykld.

VSE, CO NENi POVOLENO A PREDEPSANO TiMTO PRAVIDLEM, JE PRiSNE
ZAKAZANO.

Pokud zména dilu nebo systému neni vyslovné povolena v nékterém z nasledujicich
¢lankad, je zakazana.

Motocykly kategorie Superbike vyzaduji homologaci FIM (viz dodatek: "Homologaéni
rad FIM pro motocykly", podrobnosti jsou k dispozici na www.fim-
moto.com/en/documents ). VSechny motocykly musi mit normdlni sani. VSechny
motocykly musi v kazdém ohledu splnovat vSechny poZzadavky pro okruhové zavody,
jak jsou uvedeny v téchto technickych predpisech, pokud jiz nejsou takto vybaveny na
homologovaném modelu.

Jakmile motocykl ziska homologaci FIM, miZe byt pouZivan pro zavody v pfislusné
tridé po maximalni dobu uvedenou v fadech FIM, nebo do doby, kdy je homologovany
motocykl diskvalifikovan novymi pravidly nebo zménami v technickych specifikacich
prislusné tridy.

Vzhled predni a zadni ¢asti a profil motocyklG Superbike musi (pokud neni uvedeno
jinak) v zdsadé odpovidat homologovanému tvaru (jak byl plvodné vyroben
vyrobcem). Vzhled vyfukového systému je z tohoto pravidla vyloucen.

Maximalni stari motocyklu je stanoveno radem FIM na 9 let. Technicka komise
prodluzuje tuto hranici na 12 let.

SPECIFIKACE MOTOCYKLU

Vsechny dily a systémy, které nejsou vyslovné uvedeny v nasledujicich ¢lancich, musi
zGstat ve stavu, v jakém byly plvodné vyrobeny vyrobcem pro homologovany
motocykl.

Konfigurace motoru a zdvihovy objem
Do tfidy Superbike patfi nasledujici konfigurace motoru:

Nad 750 cm3 do 1000 cm3 Ctyfdobé 3 a4 vilce
Nad 850 cm3 do 1200 cm3 Ctyfdobé 2 valce
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Zdvihovy objem musi zlstat stejny, jako na homologovaném motocyklu. Zména vrtani
nebo zdvihu k dosazeni objemového limitu neni povolena.

Limitni otacky

Maximalni limit otacek neni omezen.

Minimalni hmotnost

VSechny stroje: 168 kg

a)

e)

f)

Hmotnost celého motocyklu (véetné nadrzZe a jejiho obsahu) nesmi byt v Zzadném
okamziku soutézZe nizsi nez minimalni hmotnost.

Neexistuje Zadna tolerance minimalni hmotnosti.

Pri zavérecné technické kontrole na konci zavodu budou vybrané motocykly
zvazeny ve stavu, v jakém zdvod k dokoncily, a v tomto stavu musi byt dodrZzen
stanoveny hmotnostni limit. Na motocykl nesmi byt nic pfidano. To se tyka i vSech
kapalin.

Béhem tréninkd a kvalifikaci mohou byt jezdci pozadani, aby svij motocykl
podrobili kontrole hmotnosti. Ve viech pfipadech musi jezdec této Zadosti
vyhovét.

K dosazeni minimalniho hmotnostniho limitu je povoleno pouziti dodate¢ného
balastu.

Balast musi byt vyroben z pevného kovového kusu (kustl), pevné a bezpecné
spojen pomoci adaptéru nebo pfimo s hlavnim ramem nebo s motorem, a to
minimalné dvéma ocelovymi Srouby (min. primér 8 mm, tfida 8.8 nebo vyssi).
Jiné, podobné konstrukce balastu musi byt pfedloZeny hlavnimu technickému
komisati ke schvaleni.

Cislové tabulky

Trida Superbike je oznacena Cernymi Cislicemi na bilém podkladé.

Velikost prednich ¢isel minimalni vyska: 140 mm
minimalni Sitka: 80 mm
minimalni tloustka: 25 mm

Velikost bocnich Cisel minimalni vyska: 120 mm
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16.6
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minimalni sirka: 60 mm
minimalni tloustka: 20 mm

Minimalni mezera mezi jednotlivymi Cislicemi je 10 mm.
Pridélené Cislo jezdce (a podklad cisla) musi byt umisténo na motocyklu takto:

a) Cisla musi pouzivat design / typ pisma Industry Ultra Italic a pfesné barvy
predepsané DWO pro sezénu. Uradujici mistr, pokud pouziva stitek s &islem
jedna, ma z tohoto pravidla vyjimku, ale design musi byt predem schvalen
hlavnim technickym komisarem.

b) Povolena jsou pouze jednociferna a dvouciferna cisla.

c) Jedno na ptedni strané, bud uprostied kapotaze, nebo mirné stranou. Cislo
musi byt na bilém pozadi vycentrované a nesmi byt umisténa zadna reklama ve
vzdalenosti 25mm ve vSech smérech.

d) Jednou na kaZdi strané na spodni zadni ¢asti spodni kapotaze. Cislo musi byt na
bilém pozadi vycentrované. Jakakoliv zména tohoto umisténi musi byt predem
schvélena hlavnim technickym komisarem.

e) Cisla reflexni nebo zrcadlového typu nejsou povolena.

f)  Cisla se nemohou prekryvat.

g)  Zadny stroj nesmi vstoupit na okruh, pokud nesplfiuje vy$e uvedené predpisy.

Pokud jezdec vjede na okruh, nebudou zaznamenany Zadné Casy na kolo a
feditelstvi zavodu jezdce podle svého uvazeni oznaci ¢ernou vlajkou.

V pfipadé sporl ohledné Citelnosti Cisel je kone¢né rozhodnuti hlavniho technického
komisare.

Palivo

Pouzivat Ize vyhradné bezolovnaty benzin dle specifikace FIM.

Pneumatiky

a) Museji byt pouzivany pouze zavodni pneumatiky.

b) Dle uvézeni jezdce Ize pouzit pneumatiky pro prfechodné nebo mokré pocasi.
Pneumatiky do mokrého porasi musi byt plné drazkovany. Pouziti ru¢né fezanych
pneumatik neni povoleno. Pneumatiky do mokrého pocasi musi byt oznaceny
,Not for Highway Use“ nebo ,,NHS".

c) Jakékoliv Gpravy nebo osetfeni (Fezani, drazkovani) jsou zakazany.

d) Minimalni tlak v pneumatikach:

Minimalni tlak v pneumatikach
Obdobi Tlak
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Po celou dobu 1,65 baru
Z4adna tolerance

e) Je moina kontrola tlaku na startovnim rostu u minimalné tfi jezdcl pomoci
schvaleného mérice pneumatik. Pokud je tlak v pneumatikach pod minimalni
hranici, bude stroj odstranén ze startovaciho rostu do boxové ulicky, kde bude
tlak upraven, a jezdec odstartuje do zahftivaciho kola z boxové ulicky (a do zavodu
ze zadni ¢asti startovniho rostu).

f)  Hlavni technicky komisaf, nebo jim povérena pracovnik, mize jezdce kdykoliv
zastavit v boxové ulicce, aby zkontroloval tlak v pneumatikach.

Motor

a) Pocet pouZitych motoru je libovolny.

b) Homologovany konstrukéni model motoru nelze zménit.

Hlava valct

a)
b)
c)
d)

e)

Hlava valcd musi byt plvodné vyrobeny dil vyrobcem motocyklu.

Upravy hlavy vélce nejsou omezené.

Tésnéni hlavy je libovolné.

Ventily, ventilova sedla, vedené ventill, pruZziny ventill, zdvihatka, olejova
tésnéni, vymezovaci podlozky, ventilové vlozky, unasece, talife pruzin ventill
véetné pruZin a pojistky Ize upravit nebo vyménit.

Pocet a umisténi ventild musi byt stejné jako u plvodniho motocyklu.

Vackova hridel

a)

Plvodni vackové htidele Ize vyménit nebo nahradit, ¢asovéani a zdvih ventill je
libovolné.

Vackova ozubena kola nebo vackové prevody

a) Ozubend kola vackového hfidele jsou libovolna.

b) Rozvodovy fetéz a napinak jsou libovolné.

Valce

a) Vaélec musi byt originalni dil od vyrobce motocyklu.

b) Uprava vélce neni omezena.

Pisty

b)  Pisty jsou libovolné. Instalace pistd s vétsim primeérem pro dosazeni limitu tFidy

je povolena.
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16.7.6

16.7.7

16.7.8

16.7.9

16.7.10

Technické fady — Silniéni zavody motocykld

Pistni krouzky

a)

Pistni krouzky jsou libovolné.

Pistni Cepy a svorky

a) Pistni Cepy a svorky jsou libovolné.
Ojnice
a) Ojnice jsou libovolné.

Klikova htidel

Pouze nasledujici Gpravy jsou povoleny na homologovaném klikovém hrideli:

a)

b)

Klikova htidel musi byt originalni dil od vyrobce motocyklu. Primér zdvihu
klikového hridele a ¢epu klikového hfidele musi odpovidat pavodnimu provedeni

od vyrobce motocyklu.
VyvaZovani a nevyvaZovani je povoleno.

Klikova skfin / skFiti pfevodovky

a)
b)

Kryt klikové skiiné/prevodovky musi byt originalni dil od vyrobce motocyklu.
Upravy nejsou omezeny.

16.7.10.1 Bocni kryty a ochrana

a)

b)

c)
d)

e)

Bocni kryty Ize ménit, upravovat nebo vyménovat. V pfipadé zmény nebo Upravy
musi mit kryt minimalné stejnou odolnost proti ndrazu jako kryt ptvodni.

Druhy kryt vyrobeny z kovu, jako je slitina hliniku, nerezovd ocel, ocel nebo titan,
musi chranit vSechny boéni kryty/skfiné motoru, které obsahuji olej a které by
mohly byt v kontaktu se zemi béhem nehody. Kryty vyrobené z kompozitnich
materiall nejsou povoleny. Tyto kryty musi byt fadné a bezpecné pfipevnény
minimalné tfemi (3) Srouby, které zaroven upevniuji pavodni kryty ke klikové
skfini. VSechny tyto kryty musi byt konstruovany tak, aby byly odolné proti
narazu, odéru a poskozeni narazem. Ostré hrany, které by mohly poskodit povrch
drahy, nejsou povoleny.

Druhy kryt musi pokryvat minimalné 1/3 pGvodniho krytu. Nesmi mit Zadné ostré
hrany, které by mohly poskodit povrch drahy.

Kryty ze seznamu zpusobilych dil(i FIM / Alpe Adria pro soutéZ budou povoleny
bez ohledu na material nebo rozméry.

Kryty motort obsahujici olej musi byt upevnény ocelovymi Srouby.
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16.7.11

16.7.12

16.7.13

16.7.14

g)

Technické fady — Silniéni zavody motocykld

Je mozné pouzit hlinikové nebo ocelové desky Ci tyce. VSechny tyto prvky musi
byt odolné proti prudkému ndrazu, odéru a poskozeni narazem a musi byt
bezpecné upevnény. Ostré hrany, které by mohly poskodit povrch drahy, nejsou
povoleny.

Hlavni technicky komisaf ma pravo odmitnout jakykoli kryt, ktery neni vyhovuje
tomuto bezpec¢nostnimu ucelu.

Pfevodova skFif / pfevodovka

a) Prevody / prevodovka jsou libovolné.

b)  Externi systém rychlofazeni (fazeni nahoru a dold) je povolen.

c) Predni hridelové kolo, zadni fetézové kolo, naboj nosice zadniho kola, roztec a
velikost fetézu se mohou ménit

d) Kryt predniho fetézového kola mdze byt upraven nebo odstranén.

Spojka

a) Systém spojky je libovolny.

Olejova cerpadla, vodni ¢erpadla, olejové hadice

a) Olejové cerpadlo a vedeni oleje je libovolné.

b) Olejové potrubi muiZe byt upraveno nebo vyménéno. Olejovd potrubi s
pretlakem, pokud jsou vyménéna, musi mit zesilenou opletenou konstrukci s
kloubovymi nebo zavitovymi spojkami.

Chladici systém

a) Jedinou povolenou kapalnou chladici kapalinou motoru je voda.

b)  Vodni ¢erpadlo a pohon cerpadla je libovolné.

c) Ochranné mfizky mohou byt pfidany pred chladi¢ oleje a / anebo vody.

d) Hadice chladiciho systému a zachytné nadrze mohou byt upraveny nebo
zménény.

e) Ventildtor chladi¢e a souvisejici kabeldz mohou byt zménény, upraveny nebo
odstranény.

f)  Vicko chladice je libovolné.

g) Plvodni vodni chladi¢ mlzZe byt upraven nebo vyménén. Pouziti dodatecnych
drzakd pro montdz chladice je povoleno.

h)  Vodni a olejovy termostat miZe byt zménén, upraven nebo odstranén.

i)  Tepelné spinace a Cidlo teploty vody mohou byt upraveny, zménény nebo
odstranény.

j)  Pavodni chladi¢ oleje mlize byt upraven nebo vyménén.
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16.7.15

16.7.16

16.7.17

16.8

k)

1)

Technické rady — Silni¢ni zdvody motocykld

Mohou byt pridany dalsi chladi¢e vody a oleje. Je povoleno pouZit dodatecné
drzaky pro montaz téchto chladicu.
Vsechny chladi¢e musi byt namontovany pod spodnim nosnikem predni vidlice.

Téleso cistice vzduchu (Airbox)

d) Téleso Cistice vzduchu je libovolné.

e) Vyvody musi byt utésnéné.

f)  VSechny motocykly musi mit utésnény systém vydech(. Vsechny odvzdusrovaci
hadice musi byt spojeny, mohou prochazet zachytnou nadrzkou oleje a musi Ustit
do téla cistice vzduchu.

Palivovy systém

a) Palivové Cerpadlo a regulator tlaku paliva je libovolné.

b) Tlak paliva je libovolny.

c) Palivové potrubi od palivové nadrze az po vstfikovace (palivové hadice, sestava
pfivodniho potrubi, spoje, svorky, palivovy zasobnik) mGze byt vyménéno a musi
byt umisténo tak, aby bylo chranéno pred poskozenim pfi havarii.

d) Mohou byt pouzity rychlospojky.

e) Hadice pro odvétrani nadrze mohou byt zaménéné.

f)  Mohou byt pridany palivové filtry.

g) Vypoustéci ventil palivové nadrze maze byt namontovan a musi byt umistén tak,
aby byl chranén pred poskozenim narazem.

Vyfukovy systém

a) Vyfukové potrubi, tlumice a drzaky vyfuku mohou byt upravené nebo zménéné.

b)  Pocet tlumic¢a vyfuku je libovolny. Umisténi tlumice je libovolné.

c) Zbezpecnostnich divodl nesmi byt obnaZzené hrany vyusténi vyfukového potrubi
zaoblené, aby se zabranilo ostrym hrandm.

d) Omotani vyfukového systému neni povoleno s vyjimkou oblasti nohy jezdce nebo
oblasti, ktera je v kontaktu s kapotazi, z dlvodu ochrany pred teplem.

e) Hlukovy limit pro motocykly kategorie Superbike je 115 dB/A (s toleranci 3 dB/A
pouze po zavodé).

f)  Titanové a karbonové vyfuky jsou povolené.

g) Test hluku bude nasledovny:

2 valce 3 valce 4 vilce
Nad 750 ccm 5000 ot/min | 5000 ot/min | 5500 ot/min
Elektrické a elektronické systémy
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16.8.1

Technické fady — Silniéni zavody motocykld

Ridici systém motoru (ECU) / Elektronika

a) Motocykly, které nejsou vybaveny spravnou elektronikou pro tuto tfidu,
nemohou v této tfidé soutézit.

b) Ridici systém motoru (ECU) musi byt bud"

V.

Originalni homologovany systém. Upravy softwaru originalni fidici jednotky
jsou povoleny, ale hardwarové Upravy fidici jednotky nejsou povoleny.

Plvodni systém (s plvodni ECU - moznost i.) mGze mit pfidan komercné
dostupny externi zapalovaci a/nebo vstfikovaci modul (moduly). Celkova
kombinovana maloobchodni cena (véetné softwaru a ladicich nastrojd) pfi
prodeji Siroké verejnosti nesmi prekrocit 5 000 EUR (bez dané). K propojeni
modulu(Q) a fidici jednotky Ize pouZit specidlni konektor.

Mze byt pouzit model "Superstock Kit" schvaleny FIM/AA (vyrobeny a/nebo
schvéleny vyrobcem motocyklu). Upravy softwaru KIT-ECU jsou povoleny,
hardwarové Upravy ECU nejsou povoleny. Mohou byt pridany komercné
dostupné externi moduly zapalovani a/nebo vsttikovéni. K propojeni ECU a
plvodniho kabelového svazku lze pouzit specialni konektor/adaptér.
Kombinovana maloobchodni cena celého systému véetné softwaru pro
Upravu wvykonu a ladéni, kabelu pro stazeni/ptipojeni jakékoli
aktivace/upgradu a kabelovych svazkd musi byt nizsi nez:

1. 5000 EUR (bez dané), pokud systém nezahrnuje zaznam dat.
2. 6 000 EUR (bez dané), pokud systém zahrnuje zadznam dat.

ECU (se softwarem a aktivacemi) a Casti kabelového svazku musi byt
nacenény a dostupné samostatné. Samostatnd ECU a soucet svazkd musi
respektovat vyse uvedené limity.

Ridici jednotka motoru (ECU) MoTec M130, jak je specifikovdna v
Technickych predpisech FIM pro tfidu Suprerbike a distribuovdna
spolecnosti Aviorace Srl.

Ridici jednotka motoru (ECU) MecTronik MKE7.

c) Centralni jednotka (ECU) miZe byt premisténa.

d)

Upravy podle jednotlivych rohl nebo podle vzdalenosti/polohy nejsou povoleny.
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m)

n)

Technické fady — Silniéni zavody motocykld

Volitelné vybaveni prodavané vyrobcem motocyklu pro homologovany model se
nepovazuje za homologované s motocyklem a musi rovnéz splfiovat pozadavky
na homologovanou elektroniku/zdznamniky dat

Pro systémy fizeni motoru nesmi byt pridany zadné dalsi snimace kromé snimace
fazeni, snimace otacek kol a lambda sondy. Jakykoli z téchto snimaéd musi byt
soucasti sady fidici jednotky a kabelového svazku, pokud je pro systém fizeni
motoru (véetné uzaviené smycky lambda) vyZzadovan.

Dalsi dodatecny elektronicky hardware, ktery se nenachazi na pulvodnim
homologovaném motocyklu, nesmi byt pfidan s nize uvedenymi vyjimkami.

Mohou byt pFidany rezistory/balasty, které nahrazuji ¢asti elektrického systému,
které byly drive odstranény (véetné svétel a lambda sond), aby se zabranilo
selhani fidici jednotky.

MUze byt pouzita ndhrada/bypass ABS a/nebo mzZe byt odstranéna jednotka ABS
a ponechdna pouze jeji ECU.

Externi moduly vstfikovani paliva / zapalovani nesmi ménit zadny signél snimace
tykajici se systému ride by wire / ECU nebo ovladani jakékoli jiné ¢asti motocyklu
nez vstfikovacl paliva / zapalovacich civek.

Uzaviena lambda smycka/automatické ladéni je povoleno.

Nesmi byt pfidany Zadné externi moduly systému kontroly trakce (jako je kontrola
trakce, kontrola rozjezdu, kontrola proti pfevraceni kola), pokud nebyly pivodné
namontovany na homologovany motocykl nebo pokud nejsou soucasti zdvodni
sady (ktera musi byt vyrobena a/nebo schvalena vyrobcem motocyklu) pro
homologovany motocykl.

Systémy kontroly trakce (napf. Launch Control, Anti Wheelie Control) jsou
povoleny, pokud byly plvodné namontovany na homologovany motocykl nebo
jsou soudasti zavodniho kitu (ktery musi byt vyroben a/nebo schvélen vyrobcem
motocyklu) pro homologovany motocykl.

Systémy zdznamu dat:

i.  Systém zaznamu dat je libovolny, ale musi byt dodrzeny nize uvedené
specifikace.

ii.  Jednotka zaznamniku dat musi byt k dispozici pro verejny prode;.
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16.8.2

16.9

16.9.1

Technické fady — Silniéni zavody motocykld

iii.  Senzory musi byt funkéné jednoduché. Nesmi byt pridany zadné inercidlni
platformy, pokud nejsou ptvodné instalovany na schvaleném motocyklu.

iv. Komunikace CAN (nebo jiného datového protokolu) z fidici jednotky do
dataloggeru je povolena bez omezeni poctu kanal(i CAN.

V. Datalogger nesmi ovladat Zadnou strategii ani nastaveni v fidici jednotce - s
vyjimkou replikace signall pavodni pfistrojové desky v prfipadé vymény
plvodni pristrojové desky. Datalogger nesmi tyto zmény nastaveni
automatizovat.

o) Maximalni celkova cena ostatnich aktivnich/Fidicich/vypocetnich jednotek, jako
je lambda modul, rychla vyména a analogovy prevodnik CAN, je 1 000 EUR (bez
dané).

Generator, alternator

a) Generator a alternator jsou libovolné.
b) Provoz motocyklu pouze z baterie neni povolen. Elektricky startér musi fungovat
normalné a musi byt vidy schopen nastartovat.

Hlavni ram / podvozek

a) Pouziti titanu a uhliku (nebo podobnych kompozitnich material(l) pti konstrukci
hlavniho ramu, zadniho pomocného ramu, cepu kyvné vidlice a kyvné vidlice,
predni vidlice, nosniky vidlice (bryle), osy kol, montéazni dily motoru a fiditek jsou
zakazané. Pouziti titanu a slitin hliniku v konstrukci ¢ept kyvné vidlice a os kol je
zakazané.

b) Pokud neni uvedeno jinak, pouZziti titanu a slitin hliniku na matice a Srouby je
povolené.

¢) Po dobu celého podniku mazZe kazdy jezdec pouZit pouze pocet motocykld, tak
jako bylo prezentovano na technické kontrole, s rdmem jasné oznacenym
nalepkou a platnym ¢islem rédmu / ¢islo podvozku. V pfipadé, Zze rdm bude muset
byt vyménény, jezdec nebo tym musi pozadat hlavniho technického komisare o
pouziti druhého motocyklu.

d) Po havarii, kvlli bezpecnosti, musi byt opraveny motocykl pred pouzitim
zkontrolovany technikem a na rdm motocyklu bude umisténa nova nalepka.

Ram a pomocné ramy
a) Ram musi zlstat tak, jak byl pdvodné vyrobeny vyrobcem pro homologovany

motocykl.
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16.9.2

16.9.3

b)

c)

k)
)

m)

Technické fady — Silniéni zavody motocykld

Do ramu mohou byt vyvrtané otvory jen na upevnéni schvalenych komponentd
(t.j. drzaky kapotaze, drzak tlumice tizeni, snimace atd.).

Boky hlavniho ramu mohou byt prekryté ochrannymi dily z plastu nebo
kompozitniho materidlu. Tyto chrani¢e musi odpovidat tvaru ramu.

Ochranné kryty/padaci ramy/kluzdky mohou byt pfipevnéné na ram pomoci
existujicich bodd, bud’ pfipevnéné na ram pomoci existujicich bodd (max. délka:
50 mm), nebo namontované do koncl os kol (max. délka: 30 mm).

Ochranné kryty/padaci ramy/kluzaky nesmi vycnivat z kapotdze vic jak 30 mm.
VSechny motocykly musi mit platné identifikacni Cislo vozidla (VIN) vyrazené na
ramu.

Upeviovaci body zavéSeni motoru na ramu musi zlstat takové, jaké byly plivodné
vyrobeny vyrobcem pro homologovany motocykl, bez povolenych tprav.
Uchyceni predniho pomocného ramu/kapotaze muaze byt upraveno nebo
vyménéno, ale poufZiti titanu a (nebo podobnych kompozitnich material() je
zakdzano.

Zadni pomocny rdm muzZe byt upraven nebo vyménén, ale pouziti titanu a
karbonu (nebo podobnych kompozitnich materiall) je zakadzano. Opravy a
svafovani pomocného ramu jsou povoleny.

Mohou byt pridany dalsi drzaky sedadel, vyc¢nivajici drzaky nenosné konstrukce
mohou byt odstranény, pokud nemaji vliv na bezpecnost konstrukce nebo
instalace. PfisluSenstvi pfiSroubované k zadnimu pomocnému rdmu mize byt
odstranéno.

Drzék bo¢niho stojanu muze byt odfiznut nebo odstranén.

Barevné provedeni laku neni omezeno.

Oprava zavitl pomoci vloZek z jiného materidlu, jako jsou Helicoil® a Timesert®,
je povolena.

Pfedni vidlice / horni a dolni nosnik vidlice

a)
b)
c)
d)
e)
f)

g)

Ptredni vidlice je libovolna.

Nosniky vidlic jsou libovolné.

Umisténi ¢epu spodniho nosniku musi zUstat v plvodni poloze.

Tlumi¢ fizeni miZe byt doplnén nebo nahrazen jinym neZ pdvodnim tlumi¢em.
Tlumic fizeni nesmi nahrazovat pevné dorazy fizeni.

Prachovky mohou byt upraveny, zménény nebo odstranény, pokud vidlice
zUstane zcela uzavrena.

MizZe byt pouZito libovolné mnoZstvi a kvalita tlumiciho oleje.

Zadni vidlice (kyvné rameno)
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16.9.4

16.9.5

16.9.6

h)

Technické fady — Silniéni zavody motocykld

Kyvnou vidlici Ize upravit nebo vyménit.

Barevné provedeni neni libovolné.

Cep kyvné vidlice je libovolny, ale pouZiti titanu a lehkych slitin je zakdzano.
Napinak zadniho fetézu je libovolny.

Poloha oto¢ného ¢epu kyvné vidlice musi zGstat takovd, jakd byla plvodné
vyrobena vyrobcem pro plvodni motocykl.

Na kyvné vidlici musi byt pfipevnén pevny kryt fetézu (lamela), ktery musi vidy
zakryvat otvor mezi spodni ¢asti fetézu, kyvnou vidlici a zadnim retézovym kolem
bez ohledu na polohu zadniho kola.

K zadni kyvné vidlici mohou byt ptivarenim nebo pfiSroubovanim pridany
podpéry pro stojan motocyklu u zadniho kola. Podpéry musi mit zaoblené hrany
(s velkym polomérem). Upeviiovaci Srouby musi byt zapusténé. MUze byt pfidan
upevnovaci systém nebo body pro upevnéni plvodniho zadniho brzdového
tfrmenu.

Bocni strany kyvné vidlice mohou byt chranény kryty.

Zadni vidlice (kyvné rameno)

g)

h)

Kyvnou vidlici Ize upravit nebo vyménit.

Barevné provedeni neni libovolné.

Cep kyvné vidlice je libovolny, ale pouZiti titanu a lehkych slitin je zakdzano.
Napindk zadniho retézu je libovolny.

Poloha otoc¢ného ¢epu kyvné vidlice musi zGstat takova, jakd byla plvodné
vyrobena vyrobcem pro plvodni motocykl.

Na kyvné vidlici musi byt pfipevnén pevny kryt fetézu (lamela), ktery musi vidy
zakryvat otvor mezi spodni ¢asti Fetézu, kyvnou vidlici a zadnim fetézovym kolem
bez ohledu na polohu zadniho kola.

K zadni kyvné vidlici mohou byt pfivafenim nebo pfiSroubovanim pfidany
podpéry pro stojan motocyklu u zadniho kola. Podpéry musi mit zaoblené hrany
(s velkym polomérem). Upeviiovaci Srouby musi byt zapusténé. MUze byt pfidan
upevnovaci systém nebo body pro upevnéni plvodniho zadniho brzdového
tfrmenu.

Bocni strany kyvné vidlice mohou byt chranény kryty.

Zadni zavéseni (tlumic)

a)

Jednotka zadniho zavéseni (tlumic¢) mdZe byt vyménéna.

b) Pakovy mechanismus pro zadni pruzici jednotku je libovolny.

Kola
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16.9.7

i)
)]
k)

Technické rady — Silni¢ni zdvody motocykld

Kola mohou byt vyménéna a souvisejici dily mohou byt upraveny nebo vyménény.
Povolena jsou pouze kola vyrobend z hlinikovych slitin. Kola vyrobena z
kompozitnich materidll jsou povolena pouze tehdy, pokud byla plvodné vyrobena
vyrobcem pro homologovany motocykl.

Neni povoleno pouzivat nasledujici materialy slitin kol: berylium (> = 5 %),
skandium (> = 2 %), lithium (> =1 %).

Na rafku kola mlze byt pouZit protiskluzovy povlak / povrchova Gprava.

Osy a matice kol, loZiska kol, distan¢ni podlozky kol a distanéni podlozky loZisek
mohou byt upraveny nebo vyménit.

Pouziti titanu a lehkych slitin na oka kol je zakazano.

Hmotnost kol je libovolna.

Mohou byt pouZity libovolné ventily kol. Dirazné se doporucuje pouziti kovovych
a bocnich ventild kol.

Pouziti jakéhokoli zafizeni pro nastaveni tlaku v pneumatikach na trati je zakazano.
Velikost praméru rafku kola (pfedni a zadni) 17*.

Jediné povolené velikosti rafkd jsou:

Velikost kol

Predni 3,5“
Zadni 6,0

Brzdy

a)

Brzdové kotouce musi spliovat nasledujici pozadavky:

- Brzdové kotouce musi byt vyrobeny z oceli (maximalni obsah uhliku 2,1 %
hmotnostnich).

Pfedni a zadni brzdové tfmeny (montaini ¢ast, nosnik a zavés) mohou byt
upraveny nebo vyménény.

Pfedni a zadni hlavni brzdovy valec mize byt vyménén.

Pfedni a zadni nadrzka brzdové kapaliny mdze byt vyménéna.

Pfedni a zadni hydraulické brzdové potrubi mdze byt vyménéno.

Rychlospojky na brzdovém vedeni jsou povoleny.

Predni a zadni brzdové desticky mohou byt vyménény. Cepy brzdovych desticek
mohou byt upraveny pro rychlou vyménu.

Dodatecna montdz chlazeni brzd je povolena.

(Motocykly musi byt vybaveny ochrannym krytem brzdové paky, ktery je uréen k
ochrané pred nahodnou aktivaci brzdové pdky na fiditkach v pripadé srazky s
jinym motocyklem. Kompozitni kryty nejsou povoleny. Kryty schvalené FIM
budou povoleny bez ohledu na material.
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Hlavni technicky komisaf je opravnén nepovolit pouziti chranice, ktery nesplniuje
tyto bezpecnostni poZadavky.

Zadni brzdovy tfrmen mdze byt ,upevnén” na zadni kyvné vidlici.

Zadni kyvna vidlice mlzZe byt upravena pro montaz tfmenu svafovanim, vrtanim
nebo pouzitim vloZek Helicoil® a Timesert®.

Motocykly musi byt vybaveny ochranou brzdové paky, ktera je uréena k ochrané
brzdové paky na fiditkdch pred nahodnou aktivaci v pfipadé kolize s jinym
motocyklem. Kompozitni chréni¢e nejsou povoleny. Chrani¢e ze seznamu dilG
zpusobilych pro soutéZ budou povoleny bez ohledu na materidl. Hlavni technicky
komisaf ma pravo odmitnout jakdkoliv chrani¢, ktery nespliuje tento
bezpecénostni ucel.

Riditka a ovladaci prvky

a) Riditka Ize vyménit.

b) Riditka a ovladaci prvky lze pfemistit, upravit nebo vyménit.

c¢) Ovladac plynu se musi automaticky vratit do volnobézného rezimu, pokud z néj
jezdec sunda ruku.

d) Systém ovladani plynu, véetné souvisejicich kabelll, miZe byt upraven nebo
vymeénén. Plynové paky ovladané pridi (sestava rukojeti plynu) musi byt vybaveny
oteviraci i zaviraci pridi.

e) Packa spojky a brzdy mGZe byt nahrazena neoriginalni. Je pripustné pouZit
sefizovac predni brzdové paky.

f)  Spinace mohou byt vyménény, ale tlacitko spinace zapalovani musi byt umisténo
na fiditkach.

g) Motocykly musi byt vybaveny funkénim hlavnim vypinatem / tladitkem
zapalovani umisténym na pravé rukojeti fiditek (v dosahu ruky, kterd je na
fiditkach), ktery je schopen zastavit bézici motor.

Tlagitko nebo spina¢ musi byt CERVENE.

h)  Opravy fiditek z lehkych slitin svafovanim jsou zakazany.

i) Odkryté konce fiditek musi byt zakryty pevnym materidlem nebo gumou.

j)  Minimalni thel natoceni fiditek na kazdé strané od stfedové ¢ary musi byt 15°.

k)  Pevné dorazy (jiné neZ tlumice fizeni) musi byt namontovany tak, aby byla
zajisténa minimalni vzdalenost 30 mm meazi Fiditky s packami a nadrzi/kapotazi v
krajnich polohdch, aby se zabranilo zachyceni prstd jezdce.

1) Kazda ovladaci paka musi byt namontovdna na samostatném cepu.

Stupacky
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Stoupacky, drzaky a prislusenstvi Ize vyménit a premistit, ale drzaky musi byt
pfipevnény k ramu v ptvodnich upevriovacich bodech.

Razeni musi zGstat na noZni ovladani.

Stoupacky mohou byt pevné (nesklopné) nebo sklopné, ale v takovém pfipadé
musi byt vybaveny zafizenim, které je automaticky vrati do normalni polohy.
Konec stoupacky musi byt zaobleny.

Pevné stoupacky musi byt vidy opatfeny trvale upevnénou zatkou z hliniku,
plastu, teflonu nebo podobného materialu o minimainim poloméru zakfiveni 8
mm. Zatka stoupacky musi byt provedena tak, aby na konci stoupacky vznikla co
nejvétsi plocha. Hlavni technicky komisaf ma pravo odmitnout zatku stupacky,
ktera nespliiuje tyto bezpecnostni poZadavky.

Palivova nadrz

a) Palivovou nadrz Ize upravit nebo vyménit.

b) Palivovd nadrz musi byt zcela vyplnéna nehoflavym materidlem (napf.
bezpecnostni pénou Explosafe®).

c) Palivové nadrze s odvzdusnovacim potrubim nadrze musi byt vybaveny zpétnymi
ventily, které vypoustéji palivo do zachytné nadrze o minimalnim objemu 250 cm?3
vyrobené z vhodného materialu. PGvodni nadrzka maze byt nahrazena.

d) Uzavér palivové nadrze musi byt v uzavieném stavu tésny (vodotésny).

e) K zadni ¢asti nadrze miZe byt pomoci nepermanentniho lepidla pfipevnéna
distanéni podlozka pod jezdce. MiZe byt vyrobena z pénového polstrovani nebo
kompozitniho materidlu.

f)  Nadrz mGze byt zakryta ochrannym krytem z kompozitniho materialu. Tento kryt
musi odpovidat tvaru pouZité nadrie.

g) MdzZe byt namontovan vypoustéci ventil palivové nadrze, ktery musi byt umistén
tak, aby byl chranén pred poskozenim narazem.

Kapotaz

f)  Kapotaz je libovolnd. Kapotaz musi byt spravné namontovéana. Hlavni technicky
komisaf ma pravo odmitnout feSeni montaze, které povazuje za nebezpecné.

g) Barevné schéma a lakovani kapotaze je libovolné.

h)  Plexisklo je libovolné. Okraje stitu vSak nesmi mit ostré hrany. Plexisklo musi byt

z prahledného materialu.

Spodni ¢ast kapoty musi byt konstruovana tak, aby v pfipadé poruchy motoru
byla schopna pojmout minimalné 2,5 litru. Spodni okraj vSech otvor( kapoty musi
byt minimalné 70 mm nad spodni ¢asti kapoty.
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j)  Spodni ¢ast kapotdze musi byt vybavena alespon jednim otvorem o priméru
nejméné 25 mm v predni spodni Casti. Tento otvor musi byt v suchém zavodé
fadné uzavien; mlze byt otevien pouze tehdy, pokud feditel zavodu vyhlasi
zavod za mokra. (tabule s napisem ,, WET RACE”).

16.9.12 Sedadlo

e) Sedadlo, sedlova zakladna a souvisejici konstrukce jsou libovolné.

f)  Zadna ¢ast motocyklu nesmi presahovat svislou linii zadni pneumatiky.
g) Vsechny exponované hrany musi byt zaoblené.

h)

16.9.13 Upevnovaci prvky

f)  Standardni spojovaci materidl miZe byt nahrazen spojovacim materidlem z
jakéhokoli materialu a v jakémkoli provedeni.

g) Hlinikovy spojovaci material Ize pouZit pouze na nekonstrukénich mistech.

h)  Spojovaci prvky mohou byt provrtany pro bezpecnostni drat, ale zamérné Gpravy
pro snizeni hmotnosti nejsou povoleny.

i)  Oprava pomoci viloZek z jiného materialu, jako jsou Helicoil® a Timesert®, je
povolena.

j)  Spojovaci prvky pro kapotaz mohou byt zménény na rychloupinaci.

16.10 Nasledujici polozky MOHOU BYT upraveny nebo nahrazeny

e)  Lze poutZit jakykoli typ mazaci, brzdové a tlumici kapaliny.

f) Tésnéni a tésnici materialy.

g) Lakované vnéjsi povrchy a polepy.

h)  Material pro drZaky spojujici neorigindIni dily (kapotaz, vyfuk, pfistrojové
vybaveni atd.) k ramu (nebo motor) nesmi byt vyroben z titanu.

16.11 Nasledujici polozky MOHOU BYT odstranény

f)  Polozky pro kontrolu emisi v Airboxu a motoru nebo v jejich okoli (snimace O,,
zafizeni pro vsttikovani vzduchu)

g) Systém fizeni vstrikovani vzduchu (ventil, elektromagnet, potrubi) Ize odstranit.
V tomto pfipadé musi byt zaslepeny spoje ke krytu hlavy valci/hlavy valca.

h)  Tachometr a souvisejici distancni podlozky kol.

i) PriSroubované prislusenstvi na zadnim pomocném ramu.

j)  Pavodni spinace na levém a pravém fiditku, napf. spinac svétel, klakson,
smérovka atd.

16.12  Nasledujici polozky MUSI BYT odstranény
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Hlavni svétlomet, zadni svitilna a smérova svétla (pokud nejsou soucasti
kapoty). Otvory musi byt zakryty vhodnymi materialy.

Zpétna zrcatka.

Klakson.

Drzak registracni znacky.

Skfinka na naradi.

Hacky na prilbu a hacky na zavazadla.

Stupacky nohou spolujezdce.

Madla pro cestujici.

Padaci ramy, hlavni a boc¢ni stojany musi byt odstranény (pevné drzaky musi
zGstat, s vyjimkou drzaku bocniho stojanu.

Katalyzatory.

Nasledujici polozky MUSI BYT upravené

g)

h)

Motocykly musi byt vybaveny funkénim hlavnim vypina¢em zapalovani /
zapalovacim tla¢itkem umisténym na rukojeti fiditek (v dosahu ruky, ktera je na
riditkach), ktery je schopen zastavit béZici motor. Tladitko nebo spina¢ musi byt
CERVENE.

Ovladac plynu se musi automaticky vratit do rezimu volnobéhu, pokud z néj
jezdec sunda ruku.
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TECHNICKE RADY MS ACR

JPHZM
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SPECIFIKACE PRO TRIiDY JPHZM

N 025.1 Motocykly a tFidy

N 025.1.1Historické zavodni motocykly pro JPHZM

Podle tohoto predpisu patfi mezi historické zavodni motocykly (HZM) pouze zavodni a
supersportovni stroje, které existovaly do konce roku 1978 a které byly nejpozdéji ke
stejnému datu sportovné nasazeny k zavodu. Dale pak i detailné presné repliky
zavodnich stroju. Stroje, dodatec¢né prestavéné na zavodni, podle tehdejsich predpist,
mohou byt zafazeny pouze do kategorie Clubsport.

Ke kazdému testovanému stroji bude vystaven platny prikaz sportovniho vozidla
(PSV), ktery mimo ostatnich Udaji musi obsahovat foto motocyklu z obou stran,
zakladni identifikacni a technické udaje, skutecny rok vyroby a kategorii, do které je
zafazen. Rok vyroby stroje a kategorii urcuje technicka komise. S motocyklem Ize
startovat pouze v kategorii, ktera je vyznacena v PSV.

Testovanim historickych zavodnich motocyklG (HZM) a vystavenim PSV je povérena
jmenovana testovaci komise sloZzena z hlavniho TK, TK pro historii a dalSich TK.

V3seobecné plati, Ze rok vyroby celého motocyklu uréuje stéfi kterékoliv jeho nejmladsi
podstatné casti. Za ty se povaZuji zejména motor a jeho jednotlivé skupiny
(pfevodovka, spojka, karburator, zapalovani) dale ram, vidlice, odpruzeni, brzdy, kola
a pouZité materialy. Po sejmuti aerodynamickych prvkd musi vSechny viditelné dily
vyhovovat danému typu a uvedenému roku vyroby stroje. Jako pdvodni soucastky jsou
tolerovany i dokonale provedené kopie (repliky) ptvodnich dild.

N 025.2 Kategorie

N 025.2.1Vypsané kategorie

A xx ANTIK do roku 1925

B xx VINTAGE vyrobené 1920 - 1930

C xx POST-VINTAGE do 350 ccm 1931 - 1949

E xx POST-VINTAGE pres 350 ccm 1931 - 1949

F xx CLASSIC do 175 ccm vyrobené 1945 - 1967
H xx CLASSIC do 250 ccm vyrobené 1945 - 1967

J xx CLASSIC do 350 ccm vyrobené 1945 - 1967
K xx CLASSIC pres 350 ccm vyrobené 1945 - 1967
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L xx MOTOCYKLY do 50 ccm neomezené do roku 1983

M xx SIDECARY do roku vyroby 1949

N xx SIDECARY CLASSIC - sedacky vyrobené 1950 - 1967

P xx SIDECARY CLASSIC - klekacky vyrobené 1950 - 1967
R xx GP do 250 ccm vyrobené 1968 - 1978

S xx GP pres 250 ccm vyrobené 1968 - 1978

T xx CLUBSPORT do roku 1978 pro 125/2T + 250/4T

U xx CLUBSPORT do roku 1978 pro 250/2T + 350/4T 1 val.
V xx CLUBSPORT do roku 1978 pro 500/ 2 val.

W xx CLUBSPORT do roku 1978 pro 750 /2 val. + 500/viceval.
X xx CLUBSPORT do roku 1978 do 1000 ccm

Y xx SIDECARY GP vyrobené 1968 - 1978 do 500 ccm

Z xx SIDECARY INTER vyr. do 1978 pro 750/2T + 1000/4T

N 025.2.2Definice kategorie
A - ANTIK do roku 1925

bilé tabulky cerna Cisla

- motocykly vyrobené do roku 1925

- motocykly na femen vyrobené do roku 1928

- motocykly bez spojky a prevodovky vyrobené do roku 1925

- motocykly se spojkou a max. dvéma prevody vyrobené do roku 1925
- motocykly musi opticky vyhovovat tehdejSimu technickému stavu

- mohou byt dodatec¢né vybaveny dobovymi jednoklicovymi brzdami

- povolena jsou pouze kola s draténym vypletem

- zakazany jsou dodate¢né montované moderni elektronické elementy

B - VINTAGE 1920 - 1930

bilé tabulky Cernd Cisla |

- motocykly vyrobené v letech 1920 — 1930, vyjma motocykl( tfidy Antik
- draténa kola, minimalni pramér rafkd 19“

- maximalni sitka pneu 4“ (102 mm)

- Ize pouzit pouze dobovy fadici automat umistény vné prevodové skfiné
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Je ZAKAZANO pouzivat:

Al rafky

karburatory s centralni plovakovou komorou vyrobeny po roce 1930
elektronické elementy

dodatec¢na montaz dvouklicovych brzd

dodatecnd prestavba primarniho pfevodu na systém s ozubenym femenem

C, E—POST-VINTAGE 1931 - 1949

C — POST-VINTAGE do 350 ccm

Cernétabulky |  bildcisla |

E-

POST-VINTAGE nad 350 ccm

Cernétabulky |  bildcisla |

motocykly predvale¢né konstrukce vyrobené 1931 — 1949
motocykly s draténymi koly min. 19“
max. Sitka rafku 2,15, pneumatiky max. 4“ (102 mm)

Je ZAKAZANO:

prestavba primaru na systém s ozubenym femenem

dodatec¢na montaz dvoukli¢ovych brzd

pouZivat elektronické elementy a karburdtory s centralni plovakovou komorou
vyrobené po 1949

dodatec¢nd montaz pruzicich elementd vyrobenych po roce 1949

F, H, J, K— CLASSIC vyrobené 1945 - 1967

F - CLASSIC do 175 ccm

H-

CLASSIC do 250 ccm

J - CLASSIC do 350 ccm

K-

CLASSIC pres 350 ccm

Cislové tabulky dle obsahu motoru

historické tovarni a produkéni zavodni motocykly vyrobené a zkonstruované v
letech 1945 — 1967 a tovarni zavodni 1valcové 4T do 1972 v tehdejsim technickém
stavu historicky nepochybné prokazatelné motocykly vlastni konstrukce,
vyrobené v letech 1945 - 1967 v dobovém technickém stavu

prestavby sériovych motocykll prokazatelné pouZité pro silni¢ni zavody do roku
1964 v dobovém technickém stavu
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- kola s draténym vypletem, minimalni prGmér rafkd 18“, max. Sife rafk 2,15

- max. Sirka pneu je pro tfidu do 175 ccm 100 mm
do 250 ccm 110 mm
pres 250 ccm 120 mm
Je ZAKAZANO:

- ménit konstrukci rdmu

- dodatec¢na montaz kyvné vidlice z Al

- dodatec¢nd montaz pakového systému odpruzeni

- dodatec¢nd montaz pruzicich elementt s pfidavnou nadrzkou

- dodatec¢na montaz kotoucovych brzd

- pouZiti nosnych trubek predni vidlice vétsich nez primér 35 mm

L - MOTOCYKLY do 50 ccm neomezené do roku 1983

bilé tabulky cerna Cisla

- Motocykly v technickém stavu do roku 1983

M - SIDECARY do roku vyroby 1949

cerné tabulky bila cisla

- +SIDECARY - sedacky s koly min. 18 “ do roku 1967
- zahrnuji motocykly kategorie ANTIK, VINTAGE a POST-VINTAGE
- technické podminky jsou shodné s vySe uvedenymi kategoriemi

N - SIDECARY CLASSIC - sedacky vyrobené 1950 - 1967

Zluté tabulky cerna Cisla

- s koly mensimi nez 18 “

P - SIDECARY CLASSIC - klekacky vyrobené 1950 - 1967

Zluté tabulky Cerna Cisla

Jsou POVOLENY:

- pouze stroje s trubkovymi ramy a odmontovatelnym privésnym vozikem
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se samostatnou kapotazi voziku a motocyklu

max. rozvor 1500 mm

minimalni rozmér rafka 16“

max. Sitka pneu 110 mm

max. vyska klekacek 800 mm

Minimalni vyska nejnizsi ¢asti ramu, nebo motoru nad zemi 80 mm
motor na bazi do roku 1968 (neni povolen napf. BMW fady 5)
max. obsah motoru je 650 ccm

ZAKAZANY:

dvoutaktni motory. Vyjimky dokladuje jezdec historii stroje.

Do této kategorie jsou zarazeny i Sidecary vyrobené po roce 1967, za predpokladu, ze
vyhovuji tomuto technickému predpisu.

R, S— GRAND PRIX sélo motocykly vyrobené 1968 - 1978

R - GP do 250 ccm

S - GP pres 250 ccm

Cislové tabulky dle obsahu motoru

Jsou

tovarni a produkéni zavodni motocykly do 500 ccm vyrobené v letech 1968-1978
v dobovém technickém stavu

historicky nepochybné prokazatelné zavodni motocykly vlastni konstrukce do 500
ccm vyrobené 1968-1978 v dobovém technickém stavu

dvoutaktni tovarni zdvodni motocykly a produkéni zavodni motocykly Formule
750 v dobovém technickém stavu

minimalni prameér rafka je 18“

maximalni sirka rafkd je 3,50

max. Sitka pneu je 130 mm

Origindlni litd elektronova kola Ize z divodu bezpecnosti zaménit za draténa
stejného rozméru. PouZita mohou byt pouze za predpokladu, Ze vidy pred
zacatkem sezdny je k nim predloZen protokol o jejich nezavadnosti a pfi vizudlni
kontrole nevykazuji poskozeni.

POVOLENY:

kotoucové brzdy s jednopistkovymi tfrmeny, pro stroje od roku vyroby 1974
dvoupistkové na motocyklech GP vyrobenych po roce 1976
Ize pouzit bezvzorkové pneumatiky

Je ZAKAZANO:
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- ram z hlinikovych slitin

- dodatec¢na montaz kyvné vidlice z Al slitin

- dodate¢nda montaz pérovani s pakovym systémem

- pouZiti nosnych trubek predni vidlice vétsich nez primér 38 mm

T, U, V, W, X - CLUBSPORT sélo motocykly vyrobené 1968 — 1978

T - CLUBSPORT pro 125/2T + 250/4T

U - CLUBSPORT pro 250/2T + 350/4T 1 val.

V - CLUBSPORT pro 500/ 2 val.

W - CLUBSPORT pro 750 /2 val. + 500/viceval.
X - CLUBSPORT do 1000 ccm

Cislové tabulky dle obsahu motoru |

- dodateéné postavené motocykly s technickymi prvky do roku 1978

- motocykly s obsahem motoru pres 500 ccm vyrobené 1950-1978 vyjma
motocykll patficich do kategorie CLASSIC a GRAND PRIX-

- sériové motocykly, které byly v letech 1965-1978 pouzity k silni¢nim zavodim

- motocykly sériového plvodu vyrobené do 1978, u nichZ je v prevaze pouZiti
technickych prvku po roce 1964

- systém chlazeni je tfeba zachovat

Je POVOLENO pouzivat:

- draténa kola min. prdmér 18“, max. Sirka rafka 3,50 “

- max. Sitka pneu je 140 mm

- kotoucové brzdy pouze s jednopistkovymi tfmeny

- pouze trubkové ramy

- Originalni lita hlinikova kola mohou byt pouzita pouze za predpokladu, Ze vidy
pfed zacatkem sezoény je k nim predloZen protokol o jejich nezavadnosti a pfi
vizualni kontrole nevykazuji poskozeni.

Vsechny kategorie motocykld CLUBSPORT musi mit na fiditkach umistény vypinac
zapalovani.

Je ZAKAZANO pouzivat:

- ramy a vidlice z Al slitin
- pakové systémy odpruzeni
- centralni pruzici jednotky
www.autoklub.cz
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- pruzici jednotky s pridavnou nadrzkou

- nosné trubky predni vidlice vétsi nez primér 38 mm

- vstrikovani

- motory na bazi konstrukce GP

- litd elektronova kola

- startovaci zafizeni (el. startér, startovaci kliku) - nutno vymontovat

Z kategorie jsou vylou¢eny motocykly s SPZ.

Y - SIDECARY GP vyrobené 1968 - 1978 do 500 ccm

| zelenétabulky |  bildcisla |

Z - SIDECARY INTER do roku 1978 750/2T + 1000/4T

| zelenétabulky |  bilacisla |

- Jsou historicky prokazatelné GP Sidecary do 500 ccm zdvodné nasazené v letech
1968 az 1978 v tehdejsim technickém stavu.

- historicky prokazatelné INTER Sidecary do 750 / 2T a do 1000 /4T nasazené do
roku 1978 v tehdejSim technickém stavu.

Je POVOLENO:

- max. rozvor 1600 mm

- max. vyska klekacek 800 mm

- minimalni vySka rdmu,nebo motoru nad zemi 80 mm.

- pouze jednopistkové kotoucové brzdy

- umisténi motoru pouze pred fidicem

- vyklanéni spolujezdce pouze pred kolem pfivésného voziku

Repliky zavodnich motocyklt

Pouziti dodatecné postavenych replik tovarnich motocykll Ize v JPHZM a KLASIK za
predpokladu, Ze jsou vyrobeny podle plvodni dokumentace s pouZitim stejnych
material(l a technologie a vzhledové se do detailu shoduji s originalem.

Majitel této repliky je povinen stroj uvadét v prihlaskach pofadatelim zédvodu jako
REPLIKA.

Priklad:

tovarni znacka stroje JAWA 350 4V, typ 637 REPLIKA, r.v. 1968/2008.
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Technicka komise na zakladé Zadosti otestovani, v které bude uveden vyrobce nebo
zhotovitel stroje (repliky), motocykl jako REPLIKU otestuje a motor a ram oznaci ¢islem
TK.

Definice REPLIKA

REPLIKA historického zavodniho motocyklu (dilu) je presna kopie tovarniho stroje
(dilu) vyrobena dle ptvodni dokumentace, nebo plvodniho stroje (dilu). VSechny dily
a soucastky REPLIKY a originalni pfedlohy musi byt vzajemné zaménitelné. Nesmi byt
modernizovany, mit zvySeny vykon, nebo na nich pouZity moderni technologie.
REPLIKY, které se od originalni predlohy lisi vykonem, obsahem nebo i v drobnych
vzhledovych detailech, mlze technickd komise zafadit do kategorie CLUBSPORT a
nesmi se s nimi startovat ve tfidé KLASIK.

Napodobeniny vyrobené s pouzitim zékladnich dilt ze sériovych motocykld (napt. blok
motoru), mohou byt v pripadé, Ze budou otestovany, zafazeny pouze do tfidy
CLUBSPORT. | na téchto strojich musi byt pouZity dily vyrobené do r. vyroby 1978.
Napodobeniny vyrobené s pouzitim dilG po r. 1978 a tuningované stroje nebudou
otestovany ani prevzaty k zavodim.

Cislové tabulky a startovni &isla
K oznaceni stroje smi byt pouZity tabulky elipsovitého tvaru 285x235mm.

Nejmensi rozméry Cislic musi byt:

vyska Cislice 140 mm
Sirka Cislice 80 mm
tloustka cary 25 mm
mezera mezi dvéma Cislicemi 15 mm

Cislovéa Pismeno oznacujici kategorii m(ize byt o polovinu menéi nez islice.

tabulka a startovni Cislo pridélené jezdci se na motocyklu musi objevit 3x. Jedenkrat
vpredu uprostfed kapotaze a po jednom cisle na levém a pravém boku sedla, nebo
kapotaze.

Barevné oznaceni tabulek a cisel:

kategorie barva tabulky barva Cisla
A xx bild cernd
B xx bild cernd
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C xx cerna bila
E xx cerna bila

Kategorie F, H,J,K,L,R,S, T, U, V, W, X, O - barva tabulek podle obsahu motoru

obsah barva tabulky barva Cisla

50 ccm Bila cerna

125 ccm Cernd bila

175 ccm Cervend bila

250 ccm Zelend bila

350 ccm Modra bila

500 ccm Zlutd gernd

750 ccm Bila cerna

750 — 1000 ccm Bila cervena

Sidecary

kategorie barva tabulky barva Cisla
cerna bild

N xx Zluta cerna

P xx Zlutd cerna
zelend bila
zelend bila

N 025.5 Prilba, kombinéza

Vybaveni jezdce - jednodilnd koZzend kombinéza. Pro Ucast v kategorii A, B, C, E Ize
pouzit dvojdilny kozeny oblek za predpokladu, Ze oba dily jsou spolu pevné spojeny
zipem.

Neni vhodné pouZivat pestrobarevné kozené kombinézy a pfrilby. Doporucujeme
pouziti kombinéz a pfileb v dobovém zbarveni.

PFilby museji byt uzavieného typu a museji splfiovat jeden z uznanych mezindrodnich
standarda.

viz. Mezindrodni normy v obrazové pfiloze ro¢enka FMS ACR pro dany rok.
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Pro vSechny kategorie JPHZM
Je ZAKAZANO:

- zvysovat plGvodni vykon motoru.

- pouzit karburator vyrobeny po roce 1978

- pouzit elektronickych fidich jednotek zapalovani

- namontovat bezvzorkové (slick) a ,, mokré “ pneu

- namontovat predni pneu s niz$im nez 90% a zadni s nizs$im nez 80% sniZenim
prafezu

- dodatecné prorezavani pneu

VSechny historické zadvodni motocykly jsou zbaveny povinnosti mit v palivové nadrzi
tlumici pénu a pod motorem zachytnou vanu na unikajici kapaliny.

Motocykl musi byt olejotésny, pfipadné musi byt vybaven zafizenim zabrarujicim
unikéni oleje na trat. VSechny hadice, zétky a Sroubeni v olejovém systému musi byt
zajistény proti uvolnéni. Oddychy z motoru a z nadrzi musi byt vyvedeny do sbérné
nadrzky.

Palivo
neni predepsané. Lze pouZit palivo podle konstrukénich pozadavk( motocyklu.
Pneumatiky

rychlostni zatfidéni namontovanych pneumatik musi korespondovat s maximalni
rychlosti motocyklu.

Hlukovy limit

pro motocykly do roku 1972 plati dobovy hlukovy limit
pro stroje od roku vyroby 1973 do 1978 je 120 dB

Pro ucast v UEM Cupu:

pro stroje do roku vyroby 1964 je 110 dB /A/
pro stroje od roku 1965 a mladsi je 105 dB /A/

N 025.10 Obsah motoru

S ohledem na nedostupnost originalnich dild je povolen obsah motoru v toleranci + 10
% do objemu motoru 350ccm a 5% nad objem 350ccm.

Ve vSem ostatnim, zde nezminovaném, musi motocykly odpovidat Technickym
predpistim pro SZM.

www.autoklub.cz
156



Technické fady — Silniéni zavody motocykld

Motocykly, jejichz plvodni provedeni nezapadd do téchto predpist individualné
posuzuje jmenovana technicka komise.
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TECHNICKE RADY MS ACR
KLASIK A 1972
KLASIK B 1978

www.autoklub.cz
158



Technické fady — Silniéni zavody motocykld

N 026 SPECIFIKACE PRO TRIiDY KLASIK

N 026.1 Motocykly

a)

b)

c)

Povolené motocykly — definice
mohou byt prevzaty pouze originalni, historické, zavodni a supersportovni silni¢ni
sélo motocykly, vyrobené nebo upravené pro silni¢ni zdvody tovarnou,
druzstvem, dilnou, sportovnim klubem nebo jednotlivcem v obdobi:

1945 - 1972 “Klasik A”

1973 -1978 “Klasik B”
které byly jiz v dobé svého vzniku navrhovany pro silni¢ni zavody nebo v
uvedeném obdobi pro silni¢ni zdvody upraveny a prokazatelné nasazeny do
zavoda.
Startovat mohou motocykly s objemem motoru nad 50 ccm, maximalné vsak do
750 ccm.

Vypsané tfidy podle objemu motoru a roku vyroby
Kategorie Klasik A (1945 — 1972)

e do175ccm

e do250ccm

e do350ccm

e do500ccm

e do750ccm

Kategorie Klasik B (1973 — 1978)
e do125ccm
e do250ccm
e do350ccm
e do500ccm
e do750ccm

Dokumenty

kazdy historicky zavodni motocykl KLASIK musi byt otestovany a mit platny
prikaz sportovniho vozidla (PSV), ve kterém je vyznacena kategorie, do niZ je
zarazen. V PSV musi byt vyrazné vyznaceno ,KLASIK ANO - A“ nebo KLASIK ANO
- B“. PSV musi obsahovat foto motocyklu z obou stran, zakladni identifika¢ni a
technické Udaje a skutecny rok vyroby. Za rok vyroby se povazuje rok prvniho
nasazeni do zavodu. Stejny rok vyroby bude zapsan i nasledné vyrobenym
motocykllim stejného typu v nezménéném provedeni. Horni hranici roku vyroby
celého stroje urcuje stari kterékoliv nejmladsi podstatné ¢asti motocyklu. Za ty se
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povazuji zejména motor a jeho jednotlivé skupiny (prevodovka, spojka,
karburator) dale ram, vidlice, odpruzeni, brzdy, kola a pouzité materialy. Po
sejmuti aerodynamickych prvkd musi vSechny viditelné dily vyhovovat danému
typu a uvedenému roku vyroby stroje.
d) Repliky dild

Jako plvodni soucastky jsou tolerovany i dokonale provedené kopie (repliky)
originalnich dild, kterymi lze nahradit plvodni dily. Repliky kompletnich
zavodnich motocyklll Ize pouZit za predpokladu, Ze jsou schvaleny a otestovany
pro tfidu Klasik A i Klasik B., viz. JPHZM.

e) Testovani
Testovanim historickych zdvodnich motocykld (HZM) a vystavenim PSV je
povérena jmenovana testovaci technickd komise sloZzena z hlavniho TK, TK pro
historii a dalSich TK.

f)  Technické a provozni poZadavky na motocykl

Motocykl musi byt olejotésny, pfipadné musi byt vybaven zafizenim,
zabranujicim unikani oleje na trat. VSechny hadice, Sroubeni a zatky v olejovém
systému musi byt zajistény proti uvolnéni. Oddychy z motoru a z nadrzi musi byt
vyvedeny do sbérné nadrzky.

Hluénost motocykll pro tfidy Klasik A / Klasik B nesmi prekro¢it 120 dB + 2 dB na
chybu méreni.

Jezdec je zodpovédny za technicky stav stroje od vjezdu do parkovisté
zavodnich stroji, béhem vsech tréninki i samotného zavodu, tzn. aZ do doby

ukonceni podniku.

g) Povolené technické odliSnosti

Ve tfidach Klasik jsou dovoleny technické konstrukéni zvlastnosti, které ve své
dobé existovaly a vyhovovaly tehdejsim technickym predpisim. Toto ovSsem plati
pouze za predpokladu, Ze jsou prezentovany na typu, pro ktery byly uréeny. Jednd
se napf. o prepliovani motorl, velké kapotdze zakryvajici predni kolo,
vicevalcové motory, vicestupriové prevodovky, brzdové kotouce apod. Technicky
vyjimecné dobové konstrukce individuelné posuzuje jmenovana technicka
komise.

N 026.2 Kola, rafky, pneumatiky
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Klasik A: Lze pouzit pouze kola s draténym vypletem. Z divodu bezpecnosti je
povoleno poufziti rafk( a pneumatik 18“ misto plivodnich 19“ a 21“. Rychlostni tfida
pouzitych pneu musi vyhovovat maximalni rychlosti stroje.

Klasik B: Ize pouZit lita kola, za pfedpokladu, Ze byla montovéna na daném motocyklu
v dobé jeho aktivni zavodni ¢innosti do roku 1978.

Cislové tabulky a &isla
K oznaceni stroje smi byt pouZzity tabulky elipsovitého tvaru 285 x 235 mm.

Barva tabulek a Cislic musi byt nasledujici:

do 125 ccm cerny podklad bila Cisla
do 175 ccm cerveny podklad bila ¢isla
do 250 ccm zeleny podklad bila cisla
do 350 ccm modry podklad bila cisla
do 500 ccm Zluty podklad cerna Cisla
do 750 ccm bily podklad cerna Cisla

Nejmensi rozméry Cislic musi byt:

vyska Cislice 140 mm
Sirka Cislice 80 mm
tloustka ¢ary 25 mm
mezera mezi dvéma Cislicemi 15 mm

Povolené fonty, tvary &islic dle fada MS ACR.

Cislova tabulka a startovni &islo pridélené jezdci se na motocyklu musi objevit 3x.
Jedenkrat vpredu uprostred kapotaze a po jednom Cisle na levém a pravém boku sedla,
nebo kapotaze.

Palivo

Pro tfidu Klasik neni pfedepsané palivo. Lze pouZit palivo dle konstrukénich poZadavk(
motocyklu. HZM nemusi mit v palivové nadrzi tlumici pénu a nemusi byt vybaven
sbérnou vanou pod motorem.

Karburatory
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Klasik A: Ize pouZit pouze karburatory vyrabéné a pouzivané v letech 1945-1972 a
karburatory Amal Concentric MK 2 a Jikov 2934 s centralni plovakovou komorou.

Klasik B: Ize pouZzit karburatory vyrabéné a pouzivané v letech 1973 - 1978 bez zafizeni
Power jet.

Je ZAKAZANO

dodate¢nymi Upravami zvySovat plvodni vykon motoru

pouzivani digitalnich méfidel a pristroju — plati pro KLASIK Ai B

zvétseni objemu motoru nad obsah dané kategorie

montovat pneu s nizsim nez 90 % a zadni s niz$im nez 80 % snizenim prafezu
pouzivat pneu bez vzorku / slick / a ,mokré” pneumatiky

dodatecné prorezavani pneumatik

pouZivat zadni pruZici elementy s pridavnou (oddélenou) nadobkou — plati pro
KLASIK A

pouziti odpruzZeni zadniho kola pouze jednou pruzici jednotkou (typ Cantilever) —
plati pro KLASIK A

pouZivat kotoucové brzdy (pouze v kategoriich od 500 ccm Ize na prednim kole
pouzit dobovy brzdovy kotouc¢ a jednopistkovy brzdovy timen, takovy, jaky byl
doddavan vyrobcem stroje) — plati pro KLASIK A

upravovat motocykly pro start do nizsi nebo vyssi kategorie, a to napfiklad
zménou vrtani nebo zdvihu. Vrtani a zdvih musi zdstat pdvodni tzn., tak jak je
uvadeél vyrobce jako produkéni na trh nebo vyrobce zavodniho stroje v dobé jeho
zdvodniho nasazeni. Dokazovaci povinnost spravnosti technickych Gdajd je na
strané soutéziciho/jezdce — plati pro motocykly Clubsport.

Doplniujici ustanoveni:

v kategorii do 750 ccm lze na pfednim kole pouZit dobové brzdové kotouce s
jednopiskovymi brzdovymi tfmeny stejné znacky a typu, jaké jiz do roku 1972
dodaval vyrobce stroje.

Motocykly, které plvodni kategorii nevyhovuji, napfiklad vybrusem valcl pres
objem, mohou startovat v jizdach pravidelnosti, kde se s touto alternativou pocita
s ohledem na pouziti pavodnich historickych dild. V JPHZM je proto povoleno
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startovat s motory, kde je plvodni objem motord zvétsen max. O 10 % do objemu
motoru 350ccm a 5% nad objem motoru 350ccm.

N 026.7 Prilby, kombinézy

Prilby museji byt uzavieného typu a museji splnovat jeden z uznanych mezinarodnich
standard(, uvedenych v roéence MS ACR pro dany rok, viz. Mezindrodni normy v
obrazové piiloze Rocenky MS ACR.

Smi byt pouZita pouze jednodilna kozena kombinéza. Technicka komise doporucuje ve
tfidach Klasik pouZiti chranicd patere.

Neni vhodné pouZivat pestrobarevné kozené kombinézy a prilby. Doporucujeme zde
pouzivat jejich dobové zabarveni s ohledem na rok vyroby pouzitého motocyklu.

Licence:

Jezdci s jinou licenci, ne? je licence vydana Autoklubem CR, zaslou pfi podani prihlasky
poradateli fotografie motocyklu z obou stran bez kapotaze a pfi technické prejimce se
podrobi kontrolni prohlidce na posouzeni a vydani souhlasu ke startu ve tfidé

Ve v§em ostatnim, zde neuvedeném, plati ostatni rady SZM.
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TECHNICKE RADY MS ACR

KLASIK SUPERBIKE
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Vseobecné

a. Rozdil mezi kategoriemi je dan rokem vyroby motocyklu (rokem prvniho
zavodniho nasazeni) a jejich technickymi charakteristikami.

b. Pro Ucast v Sampionatu musi byt motocykl v pIné souladu s timto predpisem.
Konstrukce a charakteristika motocyklu musi zlstat stejnd, jako v roce jeho
vyroby. Startovat mohou motocykly s objemem motoru nad 350 ccm.

c. Technické charakteristiky musi byt jako v dobé vyroby s ohledem k tehdejsi
technologickou uroven a bézné pouzivané technologie v tehdejsi dobé. Kazda
Uprava musi byt jezdcem doloZzena bud origindlni dobovou technickou
dokumentaci nebo dobovym odbornym periodikem.

d. Budou akceptovany pouze Nérodni registra¢ni dokumenty obsahujici fotografii
motocyklu, nebo narodni technické priikazy vydané FMNR.

e. Vsechny motocykly musi byt vybavené zafizenim pro zachytavani provoznich
kapalin, které, v pripadé potreby, musi byt schopno pojmout unik vsech
provoznich kapalin z motoru a prevodovky.

f. Jako chladici kapalina musi byt pouZita pouze voda, Zadna aditiva nejsou
povolena.

g. Vypoustéci, kontrolni a napoustéci olejové uzavéry, stejné jako olejové filtry,
musi byt zajistény proti samovolnému povoleni dratem.

h. Osvétleni, smérové ukazatele, osvétleni a drzaky RZ musi byt demontovény
(pFekryti nebo prelepeni neni povoleno).

i. Ochrana fetézu krytem nebo ploutvic¢kou je povinna.

j. Jezdec dokladuje pfi technické prejimce zavodni historii prebiraného motocyklu
nebo zadvodni historii stejného typu motocyklu v tisténé formé.

Kategorie KLASIK SUPERBIKE

Klasik do 500 ccm 2 takt vodou chlazené

Superbike do 750 ccm / 4 vélce 4 takt

do 1000 ccm / 2 vélce 4 takt min. 1979

Klasik 2 takt open max. 1993

Superbike 4 takt open, bez prepliiovani

Open

KLASIK SUPERBIKE je oteviena pro vSsechny motocykly do roku vyroby 1993, které se
typoveé zucastnily zavod( Mistrovstvi svéta Superbike, Moto GP nebo Formula TT.

KLASIK SUPERBIKE Open je oteviena pro vsechny motocykly z let vyroby 1979-1993,
které typové nestartovaly v uvedenych zavodech, ale objemové a poctem valcd
vyhovuji tabulce AAVTR 2. To znamena i repliky, prototypy a custom-built motocykly.
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Motor

Vsechny vykonové komponenty musi odpovidat roku vyroby motocyklu.

Karburatory

Karburatory musi byt dobové origindlni nebo presné vypadajici repliky, velikost

karburatoru libovolna.

Vyfuky

a.  Maximalni hlukova hranice je 105 dB/A na 7000 ot/min s toleranci + 3dB/A s
mérenim po zavodé.

b.  Méfeni hluku mize byt provadéno kdykoli bez pfedchoziho upozornéni!

Ram

a. Pro kategorie Klasik Superbike:
Ram musi byt plvodni. Je pfipustné pouZiti specidlnich rdm0 za predpokladu
shody s dobovym origindlem (Bimota, Egli, Moko, Harris, etc.).

b.  Pro kategorii Klasik Superbike Open:
Dobova technickd vylepseni, ramy vlastni vyroby/custom built jsou povoleny.

Podvozek

a. Prednividlice musi byt dobové, maximalni primér 43mm.

b.  Vidlice typu upside-down nejsou povolené — kromé kategorii Klasik Superbike
(pouze dobové, pokud byly pdvodné pouzity) a pro Klasik Superbike Open.

c.  Zadni tlumeni: Tlumi¢e musi byt dobové, mono-shocks jednotka je povolend
pouze dobova, byla-li plivodné pouzita.

d. Klasik Superbike (byly-li dobové pouzity) a Klasik Superbike Open: Upside-down
vidlice, mono-shock zadni tlumice a jednostranné kyvné vidlice jsou povoleny.

Brzdy

a. Klasik Superbike a Klasik Superbike Open:
Jsou povoleny pouze dobové modifikace.

2.7 Rafky a pneumatiky

a. Rafky a pneumatiky bez omezeni, 17” rafky povoleny.
b. Povolené jsou pouze na trhu bézné dostupné pneumatiky, pneumatiky typu Slick
jsou zakdazané.

2.8 Technicka a elektronicka zafizeni
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a. Moderni zavodni technické a elektronicka zatizeni jsou zakazana.

2.9 Startovni Cisla a podklad

Klasik Superbike Bily podklad Cerna &isla
Klasik Superbike Open Cerny podklad Bila Cisla

a. Cisla musi byt jasné viditelnad a ¢itelna, umisténa vpredu a na obou bocich
motocyklu.
Predepsané barvy musi byt striktné dodrzovany!
O pripadnych zménach barev Cisel nebo podkladu muizZe rozhodnout hlavni
technicky komisar.
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N 086.8
N 086.8.1

N 086.8.2

N 086.8.3

Technické fady — Silniéni zavody motocykld

TECHNICKY PREDPIS JAWA 50 GP
Specifikace

VSechny motocykly musi vychazet z motocykld Jawa 50 typ 550, 555, 05, 20, 21, 23,
23 A, vyrabénych v letech 1954 az 1985.VSechny motocykly musi zpfedu, zezadu i ze
stran vypadat jako zavodni silni¢ni motocykl.

Ram, podvozek

Jako zaklad ramu musi byt pouZita hlavni ¢ast ramu z motocykld (viz. odst. N
86.08.01) véetné hlavy fizeni (viz. obr. 1).

Obr.1

Zéklad rdmu nesmi byt prerusen a jakkoliv upraven.
VyztuZeni zakladu rdmu je povoleno.
UloZeni motoru a kyvné vidlice lze upravovat.

Motor

Vzduchem chlazeny dvoudoby leZaty jednovalec o max. zdvihovém objemu 56 cm3.
Kartery motocyklu musi byt z motocyklu viz. N 86.8.1 nebo je povoleno pouzit repliku
karter( motoru ,Kreibich”. Je povoleno pfidani materialu na rizikovych mistech v
karterech. Do karterld motoru motocyklu (viz. N 86.8.01) nebo do repliky karter
motoru ,Kreibich“ je povoleno pfidani materidlu pro moznost montaze klapky,
rotacniho Soupatka, prevodovky, spojky, atd.

Silueta motoru musi vychazet ze siluety motori motocykl( (viz. N 86.8.1) nebo
motoru , Kreibich”.

Valec motoru se musi sklddat z hlinikového obalu a litinové vliozky. Obal valce musi
byt pouZzit z motoru motocykll (viz. N 86.8.1) nebo je povolena vlastni konstrukce,
ktera musi vychazet z dobové Upravy ,Kreibich” (odlitek vélce musi mit Zebra
umisténa rotacné okolo osy valce - hvézdice). Pocet Zeber je povolen libovolny.
Vlozka valce musi byt pouZita z motort motocykl( (viz. N 86.8.1) nebo je povolena
vlastni

konstrukce vlozky.

Navarovani Zeber je dovoleno pouze na valec z motor(i motocykld (viz. N 86.8.1).
Roztec svornikU valce je povolena libovolna.

Hlava valce je povolena libovolna.

Maximalni prdmér vrtani valce: 40 mm (tolerance 0,5%).
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Klikova hridel a délka ojnice je povolena libovolna.

Zdvih klikového hridele: 44 mm.

Rozvod sani a karburator jsou povoleny libovolné. Je ZAKAZANO pouZiti systémd
vstrikovani paliva nebo elektronicky fizenych karburatord.

Je povolena manualné fazena prevodova skfin s maximalné 4 rychlostnimi stupni a
s maximalné 4 prevodovymi soukolimi. Pilovy diagram je povolen libovolny.
Redukéni prevodovka na primarnim nebo sekunddrnim prevodu neni povolena.
Spojka mUze byt pouZita libovolna s mechanickym ovladanim.

Konstrukce primarniho prevodu je povolena libovolna.

Prevodovy pomér primarniho a sekundarniho prevodu je povolen libovolny.
Zapalovani motoru je povoleno libovolné. Pfepinani map predstihu zaZehu jezdcem
za jizdy, nebo béhem zavodu je ZAKAZANO.

Brzdy

Motocykl musi byt vybaven na kaidém kole nejméné jednou brzdou pUsobici
nezavisle na sobé a soustredné s kolem.

Riditka

Riditka jsou povolena libovolna.

Oteviené konce riditek musi byt uzavieny zatkou z pevného materidlu nebo kryty
pryZi. Koncovka musi byt z plastu, Teflonu© nebo jiného odpovidajiciho materidlu,
pfipadné lehkého kovu. VSechny ovladaci packy na fiditkach (spojka, brzda atd.) musi
byt zakonéeny kulickou (minimalni prdmér této kulicky musi byt nejméné 19 mm).
Kulicka mUZe byt rovnéz zplostéla, avsak jeji hrany musi byt v kazdém pfipadé
zaobleny (minimalni tloustka zplostélé ¢asti 14 mm). Tato zakonceni musi byt
pFipevnéna trvalym zplsobem a musi tvofit nedilny celek s packou.

Maximalni vyska riditek od zemé: 950 mm.

Sitka Fiditek musi byt v rozmezi: 480 -750 mm.

(Sirka fiditek je mérena mezi vnéjsimi konci rukojeti).

Stupacky

Stupacky mohou byt pevné nebo sklopné. Jsou-li sklopné, museji byt vybaveny
mechanismem, ktery je spolehlivé vrati do plivodni polohy. Konce stupacek museji
byt zaobleny pfi dodrZeni poloméru 8 mm. Pevné stupacky ze Zelezného kovu museji
mit volny konec pevné osazeny koncovkou z plastu, Teflonu© nebo jiného
odpovidajiciho materidlu (pfi dodrZzeni poloméru 8 mm). Neplati to pro stupacky z
lehkych kov.
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N 086.8.7 Kola

Kola jsou povolena libovolna.
Rozmér kol musi byt v rozmezi 16 - 19“.

N 086.8.8 Predni vidlice a zadni pruzici a tlumici jednotka

Predni vidlice a zadni pruzici a tlumici jednotka jsou povoleny libovolné.
N 086.8.9 Kapotaz

Musi splfiovat podminky Technickych fadd pro silni¢ni zavody motocykl.
Pokud neni motocykl vybaven kapotazi, musi byt vybaven prednim blatnikem.

N 086.8.10 Pneumatiky
Pneumatiky jsou povoleny libovolné.
N 086.8.11 Vypinac zapalovani

Motocykl musi byt vybaven funkénim vypinacem zapalovani na levé nebo pravé
strané fiditek v dosahu ruky jezdce.

N 086.8.12 Hluk
Z davodu zastaralé konstrukce je hluénost neomezena
N 086.8.13 Palivo
VSechny motory museji pouzivat bezolovnaty benzin zakoupeny v obchodni siti.
N 086.8.14 Palivova nadrz
Palivovd nadrZ je povolena libovolna.
N 086.8.15 Olejové naplné

Musi byt u¢inéno vse pro to, aby se zabranilo ztraté uniklého oleje a aby tak nedoslo
k ohrozeni
nasledujiciho jezdce.

N 086.8.16 Ovladani plynu

Je povoleno pouzit libovolnou rukojet ovladani plynu. Ovlddani plynu se musi
samocinné vratit do
volnobézného rezimu, pusti-li z néj jezdec ruku.

N 086.8.17 Vyfuk
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Vyfukové potrubi je povoleno libovolné. Pouziti vice vyfukovych potrubi, zafizeni pro
ménéni objemu
vyfukového potrubi béhem jizdy, vyfukové ptivéry a jinych podobnych zafizeni neni
povoleno.
Pro zvyseni bezpeénosti museji byt oteviené konce vyfuk( zaobleny (napf. pridanim
materialu).

N 086.8.18 Cislové tabulky

Barva Cislic a ¢islovych tabulek je ve vSech tfidach libovolnda. Obé barvy vSak musi byt
navzajem zretelné kontrastni.

Na kazdém motocyklu musi byt umisténa jedna Cislova tabulka na prednim vétrném
stitku. Okolo ¢islic musi byt volny pruh v barvé podkladu o minimalni Sifce 10 mm.

N 086.8.19 Vybava jezdce

Ochrannd pfilba musi mit platnou homologaci a musi pIné splfiovat podminky
uvedené v ro¢ence MS ACR.

Ochranné pomdéicky musi byt pouzivany dle Lékaiského radu MS ACR, ¢l. N 09.1.4.
Pro zavody mladeZe je pfedepsan chranié patere dle Lékarské komise MS ACR.
Ochranny odév, rukavice a boty musi rovné? splfiovat podminky uvedené v TR FIM
Ceské verze.

Dvojdilna koZzena motocyklova kombinéza je povolena.

N 086.8.20 Zplisobilost motocyklu

Formalni a technické prejimce zajisténé poradatelem predchazi technicka prejimka
provadénd asociaci jezdcll. Na zakladé kontroly motocyklu, ktery musi splriovat
pravidla (viz. odst. 1-17) bude motocykl oznaden znamkou o zpUlsobilosti. Bez
znamky o zpUlsobilosti nebude motocykl pFipustén k formalni a technické kontrole u
poradatele zavodu. Kontrola zpUsobilosti motocyklu bude provadéna pred kazdym
zavodnim podnikem. Asociace jezdcU si vyhrazuje pravo zaplombovat nebo jakkoliv
zajistit casti motoru, proti dal$i Upravdam béhem zavodl. Zaplombovani nebo
zajisténi nesmi mit vliv na jizdni vlastnosti. Poruseni zaplombovdani nebo zajisténi
bude mit za nasledek diskvalifikaci jezdce.
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N 086.9.1

N 086.9.2

N 086.9.3

Technické fady — Silniéni zavody motocykld

TECHNICKY PREDPIS JAWA 50 RS

Specifikace

VSechny motocykly musi vychazet z motocykld Jawa 50 typ 550, 555, 05, 20, 21, 23,
23A, vyrabénych v letech 1954 az 1985.

VSechny motocykly musi zpfedu, zezadu i ze stran vypadat jako zavodni silni¢ni
motocykl.

VSechny bezpecénostni prvky na motocyklu musi byt zachovany.

VSechny motocykly museji v kazdém ohledu vyhovét predpisim pro silni¢ni
motocykly podle Technickych fadd pro silni¢ni zavody motocykl.

Ram, podvozek

Ram vcéetné zadni kyvné vidlice musi byt origindlni z motocykll (viz. N 86.8.1). Ram
nesmi byt prerusen a jakkoliv upraven. Vyztuzeni ramu je povoleno.

Motor

Vzduchem chlazeny dvoudoby lezaty jednovalec o max. zdvihovém objemu 56 cm3.
Kartery motoru musi byt originalni z motocykld (viz. N 86.8.1). Silueta motoru musi
vychdzet z motor( motocykll (viz. N 86.8.1).

Valec musi byt origindlni s originalni vloZzkou vdlce. Pfidavani jakéhokoli materialu
jakymkoliv zplisobem je zakdzano. Uprava vlozky valce je povolena.

Pocet kanall ve vélci musi byt zachovan plvodni (1 saci, 2 prepoustéci, 1 vyfukovy).
Umisténi svornikd vyfuku i sani musi byt dle originalu.

Maximalni prdmér vrtani valce je 40 mm (tolerance 0,5 %).

Roztec svornik( vélce musi byt 44 x 38 mm.

Pfidavani jakéhokoli materidlu (napf. dovafovanim nebo dolepovanim) v oblasti
karterd, valce a hlavy valce je zakazéano.

Povoleno je pouze materidl ubirat. Je povoleno snizeni vysky valce pro pouziti pistu
Babeta.

Navafovani pridavnych Zeber na vélec a na hlavu vélce neni povoleno. Lapace
vzduchu jsou povoleny.

Hlava valce musi byt originalni s originalnim umisténim svicky. Uprava spalovaciho
prostoru je povolena.

Klikova hfidel musi byt originalni nebo jeji replika s primérem setrvacnik 100 mm
(tolerance 0,5 mm).

Pist je povolen libovolny.

Kompresni vyska pistu (rozmér ,k“ obr. 2) musi byt zachovana origindlni 28 mm nebo
v pfipadé pouziti pistu typu Babetta25mm, tolerance +/- 0,5mm.
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Primér oka pro pistni ¢ep (rozmér ,d“ obr. 2) musi byt zachovan v originalnich
rozmérech 14,1 nebo 10 mm tolerance +0,05/-0,1 mm.

Maximalni povoleny primeér pistu (rozmér ,D“ obr.2) nesmi prekrocit 40 mm.
Ostatni rozméry a tvar vrchliku pistu jsou libovolné.

Obr.2

Pocet a rozmér drazek pro pistni krouzky jsou libovolné.

Jakékoliv dodate¢né povrchové Upravy, napf. nanaseni kluznych vrstev, jsou s
vyjimkou bézného obrabéni odlitku (ubirdni materialu) zakazany.

Material a rozmér pistniho krouzku, nebo krouzkd jsou libovolné.

Qjnice - je povoleno poufZiti repliky ojnice s rozte¢i ok 100mm a s priméry ok 18mm
a 25mm s uloZenim pistniho ¢epu v jehlovém loZisku. PouZziti ojnice individualni
vyroby je zakazano!

Zdvih klikového hridele 44 mm.

Vyplné klikového prostoru jsou povoleny.

Rozvod sani musi byt pouze pistem.

Je povolen karburator libovolného typu a libovolného priméru difuzoru, bez
elektronicky fizenych prvka.

Vstrikovani paliva je zakazéano.

Je povoleno libovolné saci potrubi, které musi byt pfipevnéné dvéma svorniky
maximalniho prdméru 6 mm.

Jsou zakazana pridavna Zebra na sacim potrubi.

Zapalovani motoru je povoleno libovolné bez programovatelnych map predstihu.
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Povolena je mechanicky fazenda prevodova skfin s maximalné 3 rychlostnimi stupni
originalni konstrukce.
Je povolena zména systému zajisténi tietiho rychlostniho stupné viz. Obr. 3.

Obr.3

UloZeni predlohové hridele v jehlovém loZisku je povoleno.

Pilovy diagram je povolen libovolny.

Redukéni prevodovka na primarnim nebo sekundarnim pfevodu neni povolena.
Spojka musi byt pGvodni konstrukce, tj. musi mit dvé lamely, jednu mezilamelu a
max. 5 pruzin.

Spojkové pruziny lze pouZit libovolné

Uprava spojkového kose — nadhrada originalnich koliké a originalniho zajisténi spojky
Sroubovym spojem je povolena, mozné varianty viz obr. 4 a/b

Obr.4 a/b
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Na unaseci je nutné zachovat vnitfni primér prostoru pro pruziny — rozmér d, viz
obr. 5.

Obr.5

Material obloZeni spojky je povolen libovolny.

Primarni prevod musi byt origindIni konstrukce — fetézovy, rozmér fetézu musi
zGstat zachovan pavodni - 3/8x3/8”.

Pocet zubl lamel je povolen libovolny stejné jako pocet zubl Ffetézového kola na
klikové htideli.

Sekundarni prevod musi byt originalni konstrukce — fetézovy (fetéz 086).
Prevodovy pomér sekundarniho prevodu je povolen libovolny.

Startovaci mechanizmus je mozné odstranit véetné vsech jeho souvisejicich dild.
Otvor po startovaci pace je mozné zaslepit zavarenim, zalepenim nebo zéatkou z
libovolného materidlu.

Brzdy

Motocykl musi byt vybaven na piednim i zadnim kole bubnovymi brzdami s jednim
brzdovym klicem.

Maximalni povoleny vnéjsi primér brzdového bubnu je 139 mm.

Brzdové oblozZeni je povoleno libovolné.

Riditka

Riditka jsou povolena libovolna. Oteviené konce Fiditek musi byt uzavieny zatkou z
pevného materialu nebo

kryty pryzi. Koncovka musi byt z plastu, Teflonu© nebo jiného odpovidajiciho
materidlu, pfipadné lehkého kovu.

V3sechny ovladaci packy na fiditkach (spojka, brzda atd.) musi byt zakonéeny kulickou
(minimalni prameér této kulicky musi byt nejméné 19 mm). Kulicka mdaze byt rovnéz
zplostéla, avsak jeji hrany musi byt v kazdém pfipadé zaobleny (minimalni tloustka
zplostélé ¢asti 14 mm). Tato zakonceni musi byt pfipevnéna trvalym zplisobem a
musi tvofit nedilny celek s packou.
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Maximalni vyska riditek od zemé: 950 mm.
Sitka Fiditek musi byt v rozmezi: 480 -750 mm (§itka Fiditek je méfena mezi vnéjsimi
konci rukojeti).

N 086.9.6 Stupacky

Stupacky mohou byt pevné nebo sklopné. Jsou-li sklopné, musi byt vybaveny
mechanismem, ktery je

spolehlivé vrati do plvodni polohy. Konce stupacek museji byt zaobleny pfi dodrzeni
poloméru 8 mm. Pevné

stupacky ze Zelezného kovu museji mit volny konec pevné osazeny koncovkou z
plastu, Teflonu© nebo jiného odpovidajiciho materidlu (pfi dodrZeni poloméru 8
mm). Neplati to pro stupacky z lehkych kovu.

N 086.9.7 Kola
Obé kola musi byt s dratovym vypletem. Rozmér kol 16“ musi byt zachovan.

N 086.9.8 Predni vidlice a zadni pruzici a tlumici jednotka
Predni vidlice musi byt originalni VyztuZeni vidlice je povoleno.
Zadni pruzici a tlumici jednotka jsou povoleny libovolné.
V ramci vyztuZeni je povoleno nahradit gumova uloZeni zadni kyvné vidlice ulozenim
v kluznych pouzdrech apod.

N 086.9.9 Kapotaz

Musi splriovat podminky Technickych Fadd pro silni¢ni zavody motocykld.
N 086.9.10 Pneumatiky

V kategorii Jawa 50 RS jsou zakazané pneumatiky typu ,,SLICK“.

N 086.9.11 Vypinac zapalovani
Motocykl musi byt vybaven funkénim vypinacem zapalovani na levé nebo pravé
strané fiditek v dosahu ruky jezdce.

N 086.9.12 Hluk

Z divodu zastaralé konstrukce je hluénost neomezena
N 086.9.13 Palivo

Vsechny motory museji pouzivat bezolovnaty benzin zakoupeny v obchodni siti.
N 086.9.14 Palivova nadrz

Palivova nadrz musi byt originalni z motocykld (viz. odst. 02).
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N 086.9.15 Olejové naplné

Musi byt u¢inéno vse pro to, aby se zabranilo ztraté uniklého oleje a aby tak nedoslo
k ohrozeni
nasledujiciho jezdce.

N 086.9.16 Ovladani plynu

Je povoleno poufZit libovolnou rukojet ovladani plynu. Ovladani plynu se musi
samocinné vratit do
volnobézného rezimu, pusti-li z néj jezdec ruku.

N 086.9.17 Vyfuk

Vyfukové potrubi je povoleno libovolné. Pouziti vice vyfukovych potrubi, zafizeni pro
zménu objemu

vyfukového potrubi béhem jizdy, vyfukové privéry a jinych podobnych zafizeni neni
povoleno.

Pro zvySeni bezpecnosti museji byt oteviené konce vyfukl zaobleny (napf. pridanim
materidlu).

Je povolena tepelnd izolace kolena.

N 086.9.18 Cislové tabulky

Barva Cislic a Cislovych tabulek je ve vSech tfidach libovolna. Obé barvy vSak musi byt
navzajem zretelné kontrastni.

Na kazdém motocyklu musi byt umisténa jedna Cislova tabulka na pfednim vétrném
Stitku. Okolo ¢islic musi byt volny pruh v barvé podkladu o minimalni Sifce 10 mm.

N 086.9.19 Vybava jezdce

Ochrannd pfilba musi mit platnou homologaci a musi plné spliiovat podminky
uvedené v ro¢ence MS ACR.

Ochranné pom(icky musi byt pouZivany dle Lékai'ského fddu MS ACR, €. N 09.1.4.
Pro zavody mladeze je predepsan chranic¢ patete dle Lékarské komise MS ACR.
Ochranny odév, rukavice a boty musi rovnéz splfiovat podminky uvedené v TR FIM
Ceské verze.

Dvojdilna kozend motocyklova kombinéza je povolena.

N 086.9.20 Zpisobilost motocyklu

Formalni a technické prejimce zajiSténé poradatelem predchazi technickd prejimka
provadénd asociaci jezdch. Na zakladé kontroly motocyklu, ktery musi splfiovat
pravidla (viz. odst. 1-17) bude motocykl oznaden znamkou o zpUlsobilosti. Bez
znamky o zpUlsobilosti nebude motocykl pripustén k formalni a technické kontrole u
poradatele zavodu. Kontrola zpUsobilosti motocyklu bude provadéna pred kazdym
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zavodnim podnikem. Asociace jezdc( si vyhrazuje pravo zaplombovat nebo jakkoliv
zajistit ¢asti motoru, proti dal$i Upravam béhem zavodl. Zaplombovani nebo
zajisténi nesmi mit vliv na jizdni vlastnosti. Poruseni zaplombovani nebo zajisténi
bude mit za nasledek diskvalifikaci jezdce.
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TECHNICKE RADY MS ACR

OBRAZOVE PRILOHY
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SILNICNi ZAVODNi MOTOCYKL
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SPORTOVNE PRODUKCNI MOTOCYKL
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ZACHYTNA VANA - SPODNi CAST KAPOTAZE CTYRDOBEHO MOTOCYKLU €
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CiSLOVE TABULKY A STARTOVNI CiSLA
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MOZNE FONTY / TVARY CiSLIC PRO STARTOVNI CiSLA

0123456789

Futura Heavy ltalicy

0l23456789

s Bold

0123456789

s Bold Italic

0123456789

Oliver Med.

0123456789

0123456789

Franklin Gothic

0123456789

Franklin Gothic Italic

0123456789
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PLATNE MEZINARODNi NORMY PRO PRILBY

Pfilby musi odpovidat jedné z uznavanych mezinarodnich norem:

Evropa ECE 22-05 anebo ECE 22-06 (jen typ ,,P“)
Japonsko JIS T 8133:2015 (jen typ 2 - Full face)
USA SNELL M2015, M2020D, M2020R, M2025 D, M2025R
Pfiklady homologaénich stitk(i jsou uvedené nize (pro Evropu jsou uvedené i isla statl)
Evropa i i
) ""“ (B 4)=
! a=8mmmin. a =8 mm min.
Cislo v krouzku znamena stat, ve které byla pfilba homologovana:
1-N&mecko, 2-Francie, 3-italie, 4-Holandsko, 5-Svédsko, 6-Belgie, 7-Madarsko, 8-Ceska republika, 9-
Spanélsko, 10-Jugoslavia, 11-Spojené kralovstvi, 12-Rakousko, 13-Luxembursko, 14-Svycarsko, 15-volné,
16-Norsko, 17-Finsko, 18-Dansko, 19-Rumunsko, 20-Polsko, 21-Portugalsko, 22-Rusko, 23-Recko, 24-Irsko,
25-Chorvatsko, 26-Slovinsko, 27-Slovensko, 28-Bélorusko, 29-Estonsko, 30-volné, 31-Bosna a Hercegovina,
32-LotySsko, 33-volné, 34-Bulharsko, 35-volné, 36-Litva, 37-Turecko, 38-volné, 39-Azerbajdzan, 40-
Makedonie, 41-voIné, 42-Europska komise, 43-Japonsko, 44-volné, 45-Australie, 46-Ukrajina, 47-Jizni Afrika,
48-Novy Zéland
Japonsko

SNELL M 2015

el A12075 | a
SNELL M 2020 R QEA -
INELL -
MEMORIAL

SNELL M 2025 D LT IR IR T TR
SNELL M 2025 R SAME L E

FOUNDATION

LTI BT DR T TG mumu%o% %
S ANMPPL_E=

M 2 @ f {;‘ (jsamaw

LTI QBT T TR rouNDA%o% o
SANMPPL E
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Toto plati pro FIM podniky na okruzich. Prilby uz musi mit ¢arovy kod od r. 2020.

Discipline

Allowed helmet standards

From the first 2019
event to 2 June
2019

From 3 June 2019
to the end of the
2019 season

From first 2020
event

FIM Grand Prix (MotoGP,
Moto 2 and Moto3) World
Championship

FIM Superbike World
Championship

ECE, Snell, JIS or
FRHPhe-01

FRHPhe-01

FIM MotoE World Cup

FIM MotoGP Rookies Cup

FIM Moto3 Junior World
Championship

FIM Supersport World
Championship

FIM Supersport 300 World
Championship

FIM Endurance World
Championship

FIM Endurance World Cup

FIM Sidecar World
Championship

FIM Land Speed World
Records

ECE, Snell, JIS or FRHPhe-01

FRHPhe-01

www.autoklub.cz
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DESET BODU PRO VYBER SPRAVNE OCHRANNE PRILBY

Zjistéte spravnou velikost pfilby zmérenim hlavy

Zkontrolujte, zda nelze s pfilbou na hlavé pootacet

Utahnéte bezpecné reminek. Sklonte hlavu vpred a zkuste zezadu helmu stahnout.
Helmu nesmi jit timto zplisobem sejmout.

Zkontrolujte, zda vidite pfes rameno na obé strany

Zkontrolujte, zda nic nebrani dychani v prilbé a nic nezakryva vas nos

Satek proti vétru kolem krku uvazte tak, aby nebranil p¥istup vzduchu do pFilby
Nikdy nenoste $atek pod popruhem pfilby

Ujistéte se, Ze hledi Ize otevfit jednou rukou

PFesvédcte se, Ze zadni ¢ast pfilby chrani krk

VZdy kupujte to nejlepsi pro vasi bezpecnost

www.autoklub.cz
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TABULKA 1 — KOLA A ODPOVIDAJICi ROZMERY PNEUMATIK

Max. incraase of radius
Augmentation max. durayon | 22 |ww |wwWw | LW | oo |20 | ©
—_r e | e [ D | DU —
{dyn) tyre / pneu
Stat, distance of surface ;—g w v | w | w | w| v | os
fixed frem m/cycle parts
Distance entre surface et -
gléments fixes dum/cycle |8 5] o o o " “ .
(tyre / pneu) B " - & & ™ ™ -
Min. depth of grooves E wl wn w [ts) w w T
Profil min. des rainures - — o o o o o o
oo 22| 2> 2 | 22 2 | 22| 2>
g % |Speed category TuCloulen |zgullor B0llbae
2 S |calégorie de vitesse FONZENZE |ZS8R|Z8 ZSN(Z8E
oz STUOBTHOT |0TL0T 0T 0T
= |(kmh) 52T H07 5 50|17 5 SBT 3L
7| 9| a4 T a < a”
2 Marking on rim o o o |ow | vun | wn
£ & |Marquage sur jante 3| 8 |33|88 |82 22|
=L I — — —_— | - —ol | odod i
= |(minimum)
~5
Ea Q @ QU | Bk~ | M~ | 0w !
= [45] =+ = [Te Rty
& 2 [MINIMUM (mim) 3|3
-
& 3 |Min. diametre / mm (tyre) o
£ & |Diamétre min./ mm {pneu) g
[:1]
E 2 |Maximum
—;'g Diametre marking
= £ |Marquage diamétre
£ ((inches/pouces)
=3
2 5| MAXIMUM (mm) S
903 4o
> )
= 2 Minimum (mm) 28|33 |BR R |B8| &8
* 3 - -
22 | =2 | =2 | =0 @  g@ | =2
55 50| 50|50 | 50 50|50
| == ='E >'E == == == ==
WHEEL / ROUE 35| 85| 85| f5 | 5|33 | &3
2T | BT = | BT |2t = | 2%
8§ 58| 88|88 g8 88|88
o §“‘E‘
Max. engine cap. in cc 2 T
: = w [ o = ©
Cylindrée max. en ec s |88 2 3 E'g_ 298
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