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NARODNIi TECHNICKE PREDPISY PRO RALLYCROSS

Ve vSech divizich je povolena hlasova radiova komunikace mezi jezdcem a jeho tymem.
Pro vSechny Divize RX je dlirazné doporuceno pouziti ochranné folie polykarbonatového
Celniho skla.

Je zakazano pouziti vznétovych (dieselovych) motoru

DIVIZE A TRIDY

1. SuperCars

- vozy homologované ve skupiné A = vozy 4x4 s max. objemem motoru do 3500 ccm a
vozy s jednou pohanénou napravou s objemem motoru nad 4000 ccm, odpovidajici
PFiloze J MSR FIA (&lanek 251-255) s max. rozsahem Uprav dle aktualni Prilohy J MSR
FIA (Clanek 279). Vzduchovy restriktor pro pfeplfiované motory musi mit vnitini pramér
max. 45 mm (viz obr. 1 254-4).

- vozy 4 x 4 do 4000 ccm s proslou homologaci, vozidla Open N (specifikace ,Proto®),
vozy R5 nebo vozy s jednou pohanénou napravou s objemem motoru nad 4000 ccm,
odpovidajici pfedpisu dle &l. 279 Pfilohy J MSR FIA pro vozy Divize 1 v roce ukon&eni
homologace a vyjimkam dle technického predpisu NSR. Vahové limity plati stejné jako
pro vozy SuperCars. Pro vozy s objemem +3500 je minimalni hmotnost 1380 kg.

2. Super 1600
- vozy homologované ve skupiné A a odpovidajici PFiloze J MSR FIA (&lanek 251-255)
s max. rozsahem Uprav dle Prilohy J MSR FIA (Clanek 279).
3. SuperTouringCars
- minimalné 4mistné (v€etné 2+2), sériové vyrabéné vozy (min. 2500 ks béhem 12 po
sobé jdoucich mésicl) s jednou pohanénou napravou a s pevnou, neodnimatelnou
stfechou, vyrobené po 1. 1. 1984, které odpovidaji pfedpisim pro vozy SuperCars,
uvedenym v &l. 279.1 az 279.3 PFilohy J MSR FIA (vyjma &l. 5.3, 5.4, 5.5) a Technickému
predpisu pro divizi STC. (pro tento predpis jsou uznana pouze vozidla vyrobcu uvedenych
na homologa¢nim seznamu FIA)

4. National 1600

- vozy s max. objemem motoru do 1600 ccm (u pFepliiovanych motort s jmenovitym

objemem do 1200 ccm) a s jednou pohanénou napravou, startujici dle Technického

predpisu pro divizi National1600.

A. TECHNICKY PREDPIS DIVIZE SUPERTOURINGCARS (STC)

0. UvoD

Neni-li v tomto pfedpisu uvedeno jinak, plati ¢lanky 251 (Klasifikace a definice), 252
(VSeobecny predpis), 253 (Bezpe&nostni vybava) a 279 PF. J MSR FIA.

Jsou povoleny motory s proménnym ¢asovanim.

01. Definice

Vuz Divize STC:

Minimalné 4mistné (v€etné 2+2), cestovni, sériové vyrabéné vozy (min. 2500 ks béhem
12 po sobé jdoucich mésicu) s pevnou, neodnimatelnou stfechou, s pohonem jedné
napravy, vyrobené po 1. 1. 1984, které odpovidaji pfedpistiim pro vozy STC (max. objem
4000 ccm, restriktor turbodmychadla o max. priméru 45 mm, katalyzator libovolny, max.
limit hluku 100 dB, bezpenostni vybava vozu dle Standardu FIA (jsou akceptovany bezp.
nadrze o max. objemu 20 litra s prodlouzenou zivotnosti o 5 let, bezpecnostni sedacky
dle s prodlouzenou Zivotnosti o 5 let) a Technickému pfedpisu pro divizi STC (pro tento
pfedpis jsou uznana pouze vozidla vyrobcu uvedenych na homologacnim seznamu FIA)
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Objemové tfidy STC:

e STC-1600 ccm - vozy s maximalnim (i pfepocCitanym) objemem motoru do 1600
ccm

e STC-2000 ccm - vozy s maximalnim (i pfepocitanym) objemem nad 1600 ccm a
do 2000 ccm

e STC+2000 ccm - vozy s maximalnim (i pfepocitanym) objemem nad 2000 ccm
PfepocCet pro pfeplfiovani = 1,7 pro benzinové motory.

02. Doplnky

Viz nemusi mit homologaci FIA, vyrobce vozu musi byt na FIA seznamu vyrobcu (jsou
pfijaty vozy fadné prodavané v obchodni siti)

Individualni stavby vozu divize STC

Zadost o individualni stavbu podava zadatel Technické komisi prostfednictvim vyplnéné
Zadosti o stavbu vozu Il. Kategorie e-mailem (ke staZzeni na www.autoklub.cz —
Formulafe) na adresu:

stransky@autoklub.cz
Garantem stavby je vyrobce. Povolovaci poplatek je uveden v ptiloze ,Poplatky* NSR AS
ACR.
1. VSEOBECNE
1.1 Motor
Motor a jeho komponenty jsou libovolné, ale blok motoru musi pochazet z modelu vozu
stejné znacky jako karoserie.
1.2 Povinnosti soutéziciho
Soutézici je na vyzvani povinen prokazat technickym a sportovnim komisafim, Ze jim
prihlaSené vozidlo odpovida predpisim, a to po celou dobu podniku.
1.3 Telemetrie / hlasova komunikace/ kamery
Pravidla pro telemetrii se fidi bodem 3.6 €l. 279 Pfilohy J. Pouziti GPS se fidi bodem 3.7
¢l. 279 P¥ilohy J.
Kamery se zaznamem, snimajici prostor pfed vozem a fungujici po celou dobu jizdy, jsou
povinné.
2. ROZMERY A HMOTNOSTI
2.1 Minimalni hmotnost:
Pro vozy STC plati:
min. hmotnost vozu s jezdcem ve voze vCetné jeho kompletni bezpecnostni vybavy a
v€etné kapalin, zbyvajicich ve voze v okamziku vazeni, musi dle pfepocitaného objemu
motoru odpovidat nize uvedené tabulce:

Objem motoru Min. hmotnost

do 1000 ccm 780 kg
nad 1000  do 1400 ccm 870 kg
nad 1400 do 1600 ccm 970 kg
nad 1600  do 2000 ccm 1070 kg
nad 2000  do 2500 ccm 1100 kg
nad 2500  do 3000 ccm 1180 kg
nad 3000  do 3500 ccm 1270 kg
nad 3500 do 4000 ccm 1350 kg
2.2 Rozméry

Rozvor musi zUstat plvodni jako je rozvor modelu skeletu s toleranci +/- 1 %.


http://www.autoklub.cz/
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Sitku karoserie (rozchod) Ize oproti ptvodnimu modelu zvétsit o 70 mm na kazdou stranu.

Sitky karoserie se méfi nad osou kol.

3. MOTOR

3.1 Zakladni udaje

Typ:

motor je libovolny, ale blok motoru musi pochazet z modelu vozu stejné originalni znacky

jako plvodni karoserie. Mezi pedalem akceleratoru a zafizenim pro kontrolu zatizeni

motoru mlze byt pouze jedno pfimé mechanické spojeni. Pro pfepliiované motory

v STC2000+ je povoleno el. ovladani Skrtici klapky (dle ¢l. 279, odst. 5.4.2.2. h, PF. J FIA)

Umisténi motoru: puvodni prostor modelu znacky

Poloha motoru: pficna (nebo podélna) osa motoru mize presahovat o vice nez
50 % osu pFednich kol smérem vzad.

3.2 Sani, plnéni

Sani motoru: libovolné (atmosfericky plnény motor nebo turbomotor)
Variabilita sani: variabilni sani zakazano

Restriktor:

Pfeplfiované motory musi byt na vstupu turbodmychadla vybaveny restriktorem o max.
vnitfnim praméru 45 mm — viz obr. 1, pokud je primér vstupu do kompresorové komory
turba vétsi nez 45 mm. Montaz restriktoru na turbokompresor musi byt provedena tak,
aby bylo tfeba uplné odmontovat dva Srouby z télesa kompresoru nebo restriktoru k tomu,
aby bylo mozné oddélit restriktor od kompresoru. Srouby musi byt provrtany pro moznost
zaplombovani. Restriktor neni povinny, pokud je primér vstupu do kompresoru mensi nez
45 mm (tento vstup nesmi byt demontovatelnou soucasti skfiné kompresoru).
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Obr. 1

Vyusténi obtoku vyfukovych plynt ,waste-gate* musi byt provedeno do vyfukového
systému a tyto nesmi byt zadnym zplsobem recyklované. Navic zde nesmi byt zadné
spojeni mezi sacim a vyfukovym systémem. Vstfikovani vody je zakazano, i kdyz bylo
puvodné& homologovano. Ostfikavani mezichladi€e plniciho vzduchu je zakdzano. Vozy s
preplhovanymi motory nesmi byt vybaveny zadnym zafizenim, které by umoZznovalo
jezdci fidit béhem jizdy plnici tlak nebo elektronickym ovladacim systémem, kontrolujicim
plnici tlak (kromé pedalu akceleratoru). Keramické prvky, pfivody s variabilnim primérem
a vnitfni lopatky jsou u turbokompresort zakazany.

Vzduchovy filtr v€etné airboxu a umisténi: libovolny
PIlnéni motoru palivem: karburator nebo libovolné vstrikovani
Rozvod: povolen variabilni rozvod

Mechanické dily motoru: libovolné (pist, ojnice, setrvacnik, vacka, olejové hosp...)
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3.3 Vyfuk

Provedeni: libovolné pod podminkou dodrzeni max. hladiny hluku

Hluk: max. 100 dB (A) pfi 4500 ot./min.

Vyusténi: za polovinou rozvoru vozu, ne smérem dolU, uvnitf obrysu

Katalyzator: neni povinny

3.4 Chlazeni motoru

Typ: libovolny chladi¢ v&etné ventilatoru

Umisténi: libovolné, nesmi pfimo zasahovat do prostoru pro jezdce
(oddéleni od prostoru pro jezdce)

Privody vzduchu: mohou prochazet prostorem pro jezdce, plocha vstupu a

vystupu vzduchu do a z karoserie mize byt max. stejna jako je
plocha chladi¢e

4. PALIVOVY SYSTEM

4.1 Palivova nadrz

Typy:

Sériova nebo z plechu z Al slitiny (min. tl. 2 mm + vyplf bezp. pé€nou — podminky viz nize)

nebo bezpecénostni FIA (standard FT3) s Zivotnosti prodlouzenou o 5 let (5+5)

Podminky pro nadrz z plechu z Al slitiny: Musi byt vyrobena z hlinikového plechu o

minimalni tloustce 2 mm a material musi odpovidat normé EU ¢. EN-AW1052A-H24.

Maximalni objem 20 litrd.

a) Svarfovani nadrZze musi provést pracovnik s opravnénim pro svafovani nezeleznych
kovu.

b) Vnitfek nadrze musi byt vyplnén bezpecénostni pénou (materialem) odpovidajici US
normé €. MIL-B-83054.

c) Bezpecnostni péna mlze byt nahrazena pouzitim ,D-STOP* antiexplosivni folie na
vnéjSku nadrze.

d) Na nadrzi nesmi byt pfivafeny Zadné uchyty a nadrz musi byt upevnéna k pevné
struktufe vozu pouze prostfednictvim pasu z kovového materialu.

e) Vstupni a vystupni potrubi z nadrze musi byt pruzného typu, aby nedo$lo k prasknuti
nadrze nebo potrubi pfi deformaci.

f) Nadrz musi byt oddélena od prostoru pro posadku a minimalné 300 mm od vnéjSiho
obrysu vozu pfi pohledu shora. Oddélujici pfepazky musi byt dle &l. 279A 3.12.1.

g) Odvzdusnéni nadrze nesmi byt vyvedeno do prostoru pro posadku nebo do
motorového prostoru. Musi byt vybaveno minimalné gravitanim odvétravacim
ventilem umisténym na nadrzi.

h) Podminky bodu a) az d) musi byt doloZeny pfi testovani vozidla.

Umisténi: min. 300 mm od skeletu (vyjma sériové), nepropustné oddélena od prostoru

pro J.

Je-li pouzita sériova palivova nadrz (vzdy pouze na plvodnim misté), nemusi byt

dodrzena podminka vzdalenosti 300 mm od obrysu vozidla pfi pohledu shora.

PInéni: bezpecné, multifunkéni ventil (funkce: pfetlak, gravitace,
odvétrani) ochrana proti preliti
Ventil odbéru paliva: neni povinny

4.2 Palivova cerpadla, okruh — typ spoju, ventil odbéru paliva

Cerpadla: typ libovolny, oddélena od prostoru pro jezdce, fungujici pouze
v soucinnosti s bézicim motorem s vyjimkou rozjezdu.

Palivové vedeni, typ spoju:

vedeni paliva musi byt odolné proti poskozeni, ohnivzdorné, spojované Sroubovym

spojem, v prostoru pro posadku bez spojli, oddélené od prostoru pro jezdce.

Ventil odbéru paliva: nepovinny
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4.3 Palivo
dle FIA (BA, NM), okyslicovadlo — vzduch
5. ELEKTRICKA VYBAVA
5.1 Baterie, kabelaz
Baterie:
Typ: libovolny (mokra, sucha) vcetné kapacity
Umisténi: libovolné s omezenim umisténi v prostoru pro jezdce, kde musi byt vzdy za
urovni opéradla, nebo dle Pfilohy J 279 10.1.6
UloZeni:  vzdy uloZena na kov. lGzku, pfipevnéna 2 Sroubovymi tfrmeny min. M8 mokra
v prostoru pro J zcela zakryta nevodivym odvétranym krytem, sucha
v prostoru pro J se zakrytym + polem.
Baterie umisténé mimo prostor pro J musi mit vzdy zakryty + pol
KabeldZz: bezpecné provedené a zakryté spoje, nevodivé izolované zivé vodiCe
5.2 Generator
Typ: libovolny v€etné umisténi. Nominalni napéti 12 V.
5.3 Systém osvétleni
Svétla
Vzadu: 2 x Cervené STOP svétlo (60 cm?) + 1 x Cervené pozi¢ni, umisténa ve
vhodné vySce vzhledem k vozu za sebou, nezakryta kfidlem
Predni: pavodni svétla nutno odstranit a zakryt otvory plastem
Svétla musi svitit, i kdyz je odpojovac v poloze OFF.
6. PREVODY
6.1 Spojka
Typ: lamelova, hydraulicky ovladana pedalem, ostatni libovolné
6.2 Pfevodovka
Typ: mechanicky (ru¢né) fazena prevodovka (sekvencéni, bezsynchronni systém
Hewland, synchronizovana),
automatické prevodovky zakazany
6.3 Skrin prevodovky

Pocet stupriu: libovolny

Velikosti pfevodovych pomérd: libovolné

Koncovy prevod: libovolny

6.4 Hridele

Provedeni: libovolné provedeni poloos a ev. i podélnych hfidelt

6.5 Diferencial

Typ: mechanicky, samosvorny. Pouziti diferencialu s viskézni spojkou

je povoleno. Ovladani diferencialu el. magnetem je zakazano.
7. ZAVESENI
7.1 Zesileni, nahrady
Zesilovani prvka zavéseni a jeho upevriovacich bodu je dovoleno, pokud zesilovaci
material kopiruje plvodni tvar a dotyka se ho (plati pro prvky zavéSeni a upeviovaci body
zavéseni). Zesileni zavéSeni nesmi vytvaret duta télesa ani umoznovat vzajemné spojeni
dvou raznych dila. Silentbloky a kluzna vedeni mohou byt nahrazeny systémem ,Uniball®.
Zména nastaveni pruzin a tlumica z prostoru pro posadku je zakazana.
Demontovatelné ocelové pomocné ramy pro upevnéni naprav (zavésSeni) jsou povoleny
(ram pro pfedni napravu v8ak nesmi byt spojen s ramem pro napravu zadni). Zmény na
skeletu, nezbytné pro umisténi prvkd zavéseni, hnacich hfideli, kompl. kol jsou povoleny.
Max. pocet upeviiovacich bodld ramu je 6.
Aktivni zavéSeni je zakazano.
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7.2 Pfedni naprava, body zavéseni

Provedeni: dle &l. 279-8.2 Pi. J MSR FIA

UloZeni pfedniho tlumice:

pro ulozeni tlumiCe je mozné pouzit atypicky klobouk horniho ulozeni v€etné horni
upevnovaci desky.

7.3 Zadni naprava, typ zavéseni

Provedeni: dle &l. 279-8.3 Pi. J MSR FIA

Ulozeni zadniho tlumice:

pro ulozeni tlumi¢e je mozné pouZzit atypicky klobouk horniho uloZzeni v€etné horni
upevinovaci desky v ramci rozméru dle obr. 279-1.

Dimensions en/in millimétres.

Roues arrieres
Rear wheels

Obr. 279 -1
7.4 Vinuté pruziny délka je libovolna, stejné jako pocet zavita, pramér dratu, vnéjsi
prumér, typ pruziny (progresivni) a tvar sedla pruziny. Pocet pruzin a sedel je libovolny
pod podminkou, Ze pruziny budou namontovany do série.
7.5 Stabilizator
Stabilizator mGze byt odpojen nebo odstranén.

7.6 Tlumice
Pocet na kolo: jeden na kolo
Typ, princip €innosti: libovolny
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Znacka: libovolna

Zdvih tlumice: libovolny

7.7 Vyztuzovaci vzpéry

VyztuZovaci vzpéry mohou byt pfipevnény k montédznim boddm na karosérii. Podminkou

je, Zze vzpéry jsou demontovatelné a jsou pfipevnény svarem nebo Srouby Ci Cepy.

Vzdalenost mezi upevriovacim bodem zavéSeni a bodem upevnéni vyztuzné vzpéry

nesmi byt vétsi nez 100 mm

8. PODVOZEK

8.1 Kola

Rozméry: max. prumér rafku 18“, kompletni kolo (obuté) se Sifkou musi vejit do U 250
mm

8.2 Pneumatiky

Dezén pneumatik je libovolny.

8.3 Brzdy

Systém brzd: dvouokruhovy hydraulicky systém, ovladany jednim pedalem, ostatni

libovolné

Systém ABS: musi byt odstranén — vyfazen z Cinnosti

Lze doplnit zafizeni na oSkrabavani bahna z disk a/nebo kol.

Lze namontovat zafizeni chranici brzdové kotouce pfed odletujicimi kameny.

8.4 Parkovaci (ruéni) brzda

Provedeni: je povinna fungujici ruéni brzda, na které je povoleno

- mechanickou ru¢ni brzdu nahradit hydraulickym systémem

- zménit pozici paky ruéni hydraulické brzdy pod podminkou, Ze tato zlstane na

stfedovém tunelu

- mechanismus paky ru¢ni brzdy upravit pro okamzité odjisténi (systém fly-off).

8.5 Bezpecénost

Nadobky brzdové (spojkové) kapaliny je nutné oddélit od prostoru pro J.

8.6 Rizeni, volant, sloupek Fizeni

Sloupek fizeni nemusi byt vybaven deformacnim nebo zasouvacim prvkem.

Vyztuhy ulozeni tyCe Fizeni:

Vyztuhy je mozné pfidat za nasledujicich podminek:

e musi byt schvaleny pfed instalaci Technickou komisi.

Volant: libovolny, neni povinné zafizeni rychlého snimani volantu

9. KAROSERIE

9.1 Interiér, bezpeénostni vybava (ochr. konstrukce, sedadla, pasy, HS, HP)

Vétraci systém:

dodate¢na montaz zafizeni pro vétrani prostoru pro posadku (vzduchova klapka ve stfesSe

v X § =100 x 500 mm nebo v boc¢nich oknech) je povolena.

Topeni:

puvodni topeni mize byt odstranéno, ale musi zlstat zachovan systém elektrického

odmlzovani (plati pro zaskleny viz).

Klimatizace: muze byt kompletné odstranéna

Pristrojova deska:

pristrojova deska je libovolna, nesmi ovSem predstavovat pro jezdce Zadné nebezpedi.

Stfedovou konzoli je mozné odstranit.

Podlaha:

podlaha v prostoru pro J musi byt zcela uzaviena.

Ostatni zvukové izolaéni materidly a obloZeni:

je povoleno odstranit zvukové izolaCni material a oblozeni.
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Nadrzky, chladiCe, tlakova potrubi:

nadrzky kapalin, chladiCe, tlakova potrubi a hadice musi byt dusledné (nepropustnym
krytem, pfepazkou) oddéleny od jezdce. Prostor pro jezdce nesmi vykazovat nebezpecné
konstrukce (ostré hrany, vystupky..)

9.2 Bezpecnostni vybava

Ochranna konstrukce:

Minimalni konfigurace ochranné konstrukce musi korespondovat s poZzadavky na min.
konfiguraci dle pfilohy J MSR FIA &l. 253-8. Rozhodujicim faktorem je datum homologace
(zahdjeni vyroby sériového vozu) a Rozhodnuti Technické komise pfi povolovani stavby
VOZU.

Ochranna konstrukce:

Minimalni konfigurace ochranné konstrukce musi korespondovat s pozadavky na min.
konfiguraci dle ¢l. 253-8 prilohy J MSR FIA obr. 253-36B.

o

o o
N 5~ N
3 ‘4 .
W\

253-368 253-36C

Upevriovaci desky hlavnich kotevnich bodu (stojen) ochranné konstrukce nemusi byt
k vyztuzné desce skeletu pfiSroubovany (staci spojeni svarem)

Pro nové stavéné vozy od roku 2018 plati:

v pfedni stojné je povinna pfidavna vyztuha dle obr. 253-15 vyztuha, pokud je kéta A =
200 mm

253 -15

Uvedené kombinace jsou minimalni, dalSi moznosti viz pouze Pf. J FIA ¢l. 253.8.
Pozor: pod kotevnimi body je nutné vyztuzit skelet plechem o tl. 3 mm.
Materialové a rozmérové specifikace:

z bezedve trubky, taZené zastudena

Chemicky

G Si n P 5 M
Chemicke sloZeni Ll
materialu v % od
0,00
11 3T3”1 523 do 017020 | 005 01,6 0,045 | 0.045 9
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- OKvyrobené dle pfilohy J MSR FIA

Minimalni rozméry (mm) Pouziti
hlavni oblouk (HO)
D45 X 2,5 nebo @50 X 2,0 | 15 bocni oblouky (BO) a zadni pficna vzpéra (ZPV)

boéni puloblouky (PBO) a ostatni ¢asti bezpecnostni
@38 X 2,5 nebo D40 x 2,0 konstrukce(povinné a volitelné vyztuhy)

V misté mozného dotyku pfilby nebo téla J s ochrannou konstrukci, musi byt konstrukce
obloZena nehoflavym materialem (pénou).

Sedadla, drzaky:

Je povoleno posunout predni sedadla, ale nikoli za svislou rovinu, definovanou pfedni
hranou sedaku plvodniho zadniho sedadla.

Je povinné sedadlo homologované FIA (norma 8855/1999 - limit pouziti 5 + 5 let od data
vyroby nebo 8862/2009 - limit pouziti 10 + 5 let od data vyroby, viz &l. 253.16 P¥. J FIA)
Drzaky:

Dle ¢l. 253.16 pf. J (pfiéniky mezi prahem a tunelem + uhelnik z hlinikové slitiny o min.
tl. 5 mm nebo z oceli o min. tl. 3 mm + 4 kotevni pevnostni Sroubové spoje min. M8 pro
sedacku a pro drzak)

Bezpecénostni pasy:

5~ 6bodové, homologované dle standardu FIA 8853/98 nebe 8853-2016 s hologramem a
platnou Zivotnosti, instalace dle ¢l. 253.6.2 pf. J FIA.

Hasici pfistroj:

Povinny rucni hasici 2 kg pfistroj s platnou revizi (revizni technik ru¢nich HP). Lahev HP
musi byt fadné pfipevnéna v€etné axialniho zajisténi. Instalace HP musi byt v dosahu
jezdce.

Hasici systém:

Vestavéné hasici systémy s homologaci FIA jsou doporu€eny pro vozy s ¢elnim oknem.
Dodatecna uchyceni kapoty a vika:

Nejméné 2 dodate¢na uchyceni musi byt instalovana na kapoté a viku.

Tazna oka:

Povinné tazné oko vpredu i vzadu, oznaceni Sipkou a ev. kontrastni barvou

Odpojovac EE:

Povinny vnéjsi a vnitfni musi odpojit vSechny el. obvody a byt oznacen dle ¢l. 235.13
PFilohy J.

9.3 Exterier, zesileni, zaskleni, ochrana podvozku, bo¢ni ochrany

Karoserie

Karoserii je mozné upravit az za svislou rovinou dotykajici se vzadu kompletnich zadnich
kol a v souladu s obr. 279-1.

Zadni podélné nosniky je mozné upravit od osy zadnich kol.

Dale je mozné karoserii vyztuzit vyztuhami, které nekopiruji pivodni tvar (vytvareji profil).
PFi pouziti vSech téchto Uprav musi zustat zachovana nosna funkce zakladniho skeletu.
Stfedovy (pfevodovy) tunel

Rozméry musi byt ekvivalentni nebo mensi nez rozméry uvedené na obr. 279-1, umisténi
muaze mit tolerance +/- 100 mm ve sméru osy Y, pro instalaci katalyzatoru nebo tlumice
je povolena uprava dle obr. 279-2
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Obr. 279-2
Materidlova specifikace skeletu a povrchovych dilu
Skelet - ocel
Stfecha - ocel
Pfedni, zadni blatnik - libovolny
Predni naraznik + spoiler - laminat, plast
Zadni naraznik - laminat, plast
Zadni kfidlo - laminat, plast
Drzak zadniho kfidla - hlinikova slitina
Viko zavazadlového prostoru - libovolny
Kapota motoru - libovolny
Ochrana podlahy (nepovinna) - plast
Dvere jezdce - puvodni
Dvefre ostatni - libovolny
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Z vnittku podbéh( kol, z motorového prostoru a ze zavazadlového prostoru mohou byt
odstranény zvukoveé izolacni materialy. Tyto materialy mohou byt nahrazeny panely (kryty)
z plechu z hlinikové slitiny nebo plastu.

Je povoleno odstranit exteriérové ozdobné listy.

Zaskleni

Predni okno (pos. 21): lepené nebo polykarbonat (Makrolon, Lexan) tl. 5 mm
Boéni okno na strané J (pos. 22): puvodni nebo polykarbonat (Makrolon, Lexan)
min. tl. 4 -0,2 mm

Bo¢€ni a zadni okna (pos. 23,24): puvodni nebo polykarbonat (Makrolon, Lexan)

min. tl. 3 -0,2 mm

Jsou-li okna nahrazena kovovou mfiZzkou, musi tato mit oka o rozméru minimalné 10 x 10

mm a maximalné 25 x 25 mm, pfiCemz musi byt pouzit drat o minimalnim prdméru 1 mm.

V pfipadé pouziti dratu o minimalnim priméru 2 mm u dvefi fidi¢e nemusi byt instalovana

ochranna sit.

VUz musi byt vybaven fungujicim(i) stéracem(y) €elniho skla a fungujicim ostfikovacem

(pro zaskleny viz)

Je povolena uprava spodniho obkladu Celniho skla (okna) podle €l. 279-10.2.4 Pfilohy J

FIA.

Dvere, bo¢ni ochrana

Je povoleno odstranit Calounéni a zvukové izolani material dvefi a ev. z prostoru pod

zadnim bo&nim oknem (2 dvefovy vUz) a toto nahradit panelem z plechu z hlinikové slitiny

o tloustce min. 0,7 mm nebo panelem z nehoflavého materialu o tl. min. 2 mm.

Dvefe jezdce musi byt puvodni vEetné materialu. Vyztuhu dvefi je mozno odstranit pouze

pod podminkou, Ze tato bude nahrazena bezp. pénou o objemu min. 60 I.

Kapota motoru (viko)

Zakladem tvaru kapoty musi byt tvar plvodni kapoty. Kapota nemusi byt nahraditelna

sériovou kapotou. Maximalni odchylka od pdvodniho tvaru kapoty mize byt 100 mm

(méfeno ve svislém sméru).

Kapotu je mozné upravit (pfidat otvory a nafuky) pouze z hlediska zlepSeni pfivodu

vzduchu a odvodu tepla do resp. z motorového prostoru. Uprava nesmi znamenat

ZlepSeni aerodynamickych vlastnosti vozu. Otvory v kapoté musi byt zakryté mfizkou,

uchyceni musi byt provedeno pres 4 body (koliky), pdvodni zamky je nutné odstranit (poz.

1a06).

Narazniky

Pro upevnéni narazniki je povoleno pfidat dodateéna upevnéni (navic k puvodnim

upevnénim, ktera musi zUstat zachovana), je vSak zakazano vytvareni tzv. ,berand*.

Blatniky

Vzhledem k moznému rozSifeni o povolenych 2 x 70 mm je mozné na blatniky pfipevnit

lem z materialu o min. tl. 2 mm. Lem (blatnik) musi kryt kolo tak, aby jej nebylo pfi pohledu

shora vidét nad osou kola.

Aerodynamické prvky

Predni aerodynamicky prvek

Material a tvar koncepce libovolny, omezeny:

- svislou rovinou prochazejici osou prednich kol a vodorovnou rovinou, prochazejici
nejvys$sim bodem rafku bodem (obr. | - 1),

11
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- celkovou délkou sériového vozu

- smérem vpred svislym primétem narazniku puvodniho vozu

V narazniku Ize udélat otvor nebo otvory, jejichz celkova plocha nesmi byt vétsi nez 2500
cm?. Tyto otvory nesméji narusit strukturni celistvost narazniku.

Tloustka materialu aeroprvku musi byt minimalné 2 mm a maximalné 5 mm.

Predni vyztuha musi zlstat puvodni, bez uprav a/nebo mize byt nahrazena ocelovou
trubkou dle Pfilohy J, €l. 279, kap. 10.2.14.

Zadni aerodynamicky prvek

Zadni kfidlo — max. rozméry:

Sitka 1360 mm, bokorys kfidla se musi vejit do obdélniku v =290 mm, § = 450 mm
Zadni kfidlo - poloha: kiidlo nesmi pfesahovat pldorysny obrys vozu

Ma-li vozidlo homologované puvodni aerodynamické zafizeni vétSi nez povoluje vysSe
uvedené znéni predpisu (Pf. J FIA) Ize jej v puvodni podobé ponechat.

Spodni ochrana

Spodni ochrana (lyZina) nesmi pfesahovat pficku narazniku. Min. tl. 4 mm pro slitinu Al a
2 mm pro ocel.

10. BEZPECNOSTNIi VYBAVA JEZDCE

10.1 Prilby (die FH-¢€-33,49)

Povinna dle standardd FIA: 8860-2004; 8860-2010, 8858-2015-resp—SNELL-SA2040;
SAH2010,-SA2015 8860-2018, 8859-2015, 8859-2024.

10.2 Vybava jezdce (dle TL €. 27 kombinéza, spodni pradlo, kukla, rukavice, boty)
Povinna dle standardu FIA: 8856-2000 s hologramem FIA.

10.3 FHR (dle TL ¢ 36 HANS system, Hybrid system, Hybrid Pro system, HANS
Adjustable system)

Povinny, pekud-bude—peouzit; musi byt dle standardu FIA 8858-2002 nebo 8858-2010 a

v kombinaci s kompatibilni pfilbou {gle-standarda-SNELL-SA2010,-SAH2010-resp—FHA:
8858-2002, 8858-2010)z TL ¢. 41

B. TECHNICKY PREDPIS DIVIZE NATIONAL1600

0. UvoD

Neni-li v tomto pfredpisu uvedeno jinak, plati ¢lanky 251 (Klasifikace a definice), 252
(VSeobecny predpis), 253 (Bezpe&nostni vybava) a 279 PF. J MSR FIA.

01. Definice

V kategorii National1600 jsou pfijaty pouze cestovni i FIA nehomologované vozy
s maximalnim zdvihovym objemem 1 600 ccm (u pFeplfiovanych motord s jmenovitym
objemem 1200 ccm), s pohonem dvou kol a maximalnim sériovym vykonem 105 kW,
které se vyrabély od roku 1990.

12



NTP RX

02. Povolené zmény a doplriky

VSe, co neni vyslovné povoleno, je zakazano.

Dikazni material = typovy §titek nebo jeho duplikat, homologacni list nebo dilenskou
priruCku musi predlozit soutézici.

Jakakoli zména oproti sériovému stavu (stavu pfi expedici) je zakazana, pokud to neni
v téchto predpisech vyslovné povoleno. Ridici jednotku musi byt moZno nadist
diagnostikou.

1. VSEOBECNE

1.1 Vyrobce, Typ

Vyrobce: tovarné vyrabény sériovy vlz
Obchodni jméno - model a typ: musi zUstat puvodni

1.2 Povinnosti soutéziciho

Soutézici je na vyzvani povinen prokazat technickym a sportovnim komisaflim, Ze jim
prihlasené vozidlo odpovida pfedpisim a to po celou dobu podniku.

1.3 Telemetrie / hlasova komunikace/ kamery

Je povolena instalace telemetrie formou pfistroje AIM (nebo podobného). Pfistroj musi
byt umistén tak, aby na néj jezdec béhem jizdy nevidél a nemél k pfistroji pfistup (systém
musi slouzit pouze pro moznost vzdélavani jezdce v oblasti telemetrie)

Jina forma telemetrie nebo GPS systém je zakazana.

Kamery se zaznamem, snimajici prostor pfed vozem a fungujici po celou dobu jizdy, jsou
povinné.

2. ROZMERY, HMOTNOST

2.1. Minimalni hmotnost

Min. hmotnost vozu s jezdcem ve voze vCetné jeho kompletni bezpecnostni vybavy a
vCetné kapalin, zbyvajicich ve voze v okamziku vazeni, musi byt 1050 kg, pro objem
atmosferického motoru do 1400 ccm je minimalni hmotnost 960 kg. Technicka komise si
vyhrazuje pravo uplatnéni BOP (Balance of Performance = individualni navySeni min.
hmotnosti vozu). Dovazeni vozu je povoleno za podminek, uvedenych v Pf. J MSR FIA
¢l. 252, odst. 2.2.

2.2 Rozméry

Rozvor: puvodni +/- 1%

Svétlost: min. svétlost 90 mm (méfici pfipravek téleso o vySce 90 mm musi
byt na rovném podkladu kdykoli mozné prostrcit pod vozem).

3. MOTOR

3.1. Zakladni udaje

Je povolen pouze 4doby, 4valcovy, atmosféricky plnény motor (princip Otto) s
maximalnim zdvihovym objemem 1600 ccm a 3-4valcovy preplhovany motor s
maximalnim jmenovitym objemem 1200 ccm.

Nejsou povoleny zadné zmény oproti sériovému provedeni nabizeného vyrobcem.
Nejsou povoleny zadné specialni dily, uréené pro motoristicky sport a jako takove
deklarované z vyroby (napf. varianta ES - sportovni evoluce v homologacnim listu).

3.2 Sani

Misto puvodniho vzduchového filtru je povoleno pouZiti sportovniho vzduchového filtru.
Airbox maze byt upraven nebo odstranén

3.3 Vyfuk

Pouziti bézné prodavanych sportovnich vyfukl je povoleno. Vicenasobné sbérné potrubi
je zakazano, pokud neni namontovano seériove.

Tlumig:

je mozné odstranit, ale vyfukovy systém musi odpovidat ustanovenim ¢l. 252-3.6 pfilohy
J FIA.
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Hluk:

musi byt dodrzeno omezeni hladiny hluku (466 96 + 2 dB (A)).

Katalyzator:

je predepsan pouze tehdy, pokud se vyskytuje sériové u pfislusného modelu vozu (sbérac

vyfuku a katalyzator musi byt originalni).

3.4 Mazani

Zachytna olejova nadrz (oddech motoru):

Oddech motoru musi zlstat na padvodnim misté. Nema-li motor uzavieny odvétravaci

okruh, musi byt oddech vyveden do zachytné olejové nadobky s minimalnim objemem 2

litry. Oddech nemusi byt veden zpét do sani.

4. PALIVOVY SYSTEM

4.1 Palivova nadrz

Typ:

sméji byt pouzity nasledujici palivové nadrze:

- originalni (sériova) nebo bezpectnostni s homologaci FIA (zZivotnost bezpeénostni
nadrze FIA FT3 1999, FT5, FT3.5) je automaticky prodlouzena o 5 roky tzn.na 5+ 5
let od data vyroby nebo z plechu z Al slitiny (min. tl. 2 mm + vypl bezp. pénou —
podminky viz nize)

Podminky pro nadrz z plechu z Al slitiny:

- musi byt vyrobena z hlinikového plechu o minimalni tlioustce 2 mm a material musi
odpovidat normé EU ¢. EN-AW1052A-H24.

- Maximalni objem 20 litra.

- Svarovani nadrze musi provést pracovnik s opravnénim pro svarfovani nezeleznych
kovu.

- Vnitfek nadrze musi byt vyplnén bezpecnostni pénou (materialem) odpovidajici US
normé ¢.MIL-B-83054.Bezpecnostni péna mlze byt nahrazena pouzitim ,D-STOP*
antiexplosivni folie na vnéjSku nadrze.

- Na nadrzi nesmi byt pfivafeny zadné uchyty a nadrz musi byt upevnéna k pevné
struktufe vozu pouze prostfednictvim pasu z kovového materialu.

- Vstupni a vystupni potrubi z nadrZze musi byt pruzného typu, aby nedoslo k prasknuti
nadrze nebo potrubi pfi deformaci.

- Nadrz musi byt oddélena od prostoru pro posadku a minimalné 300 mm od vnéjsiho
obrysu vozu pfi pohledu shora. Oddélujici pfepazky musi byt dle &l. 279A 3.12.1.

- Odvzdusnéni nadrze nesmi byt vyvedeno do prostoru pro posadku nebo do
motoroveho prostoru. Musi byt vybaveno minimalné gravitaCnim odveétravacim
ventilem umisténym na nadrzi.

Podminky bodu a) az d) musi byt dolozeny pfi testovani vozidla.

Umisténi: libovolné, min. 300 mm od skeletu (vyjma sériové), nepropustné oddélena od

prostoru pro J, tzn. nadrze izolovany tésnymi, protipozarnimi, kovovymi délicimi

prepazkami, které musi zabranit praniku kapalin do prostoru pro posadku.

Je-li pouzita sériova palivova nadrz (vzdy pouze na plvodnim misté), nemusi byt

dodrzena podminka vzdalenosti 300 mm od obrysu vozidla pfi pohledu shora.

PInéni: bezpecné, multifunkéni ventil (funkce: pretlak, gravitace, odvétrani) proti
preliti paliva

Ventil odbéru paliva: neni povinny

4.2 Palivova cerpadla, okruh — typ spoju, ventil odbéru paliva

Cerpadla:

Typ libovolny, oddélena od prostoru pro jezdce, fungujici pouze v soucinnosti s bézicim
motorem s vyjimkou rozjezdu.
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Palivové vedeni, typ spoju:

Vedeni paliva musi byt odolné proti poskozeni, ohnivzdorné, spojované Sroubovym
spojem, v prostoru pro posadku bez spojli, oddélené od prostoru pro jezdce.

Ventil odbéru paliva: nepovinny

4.3 Palivo

Dle FIA (BA, NM), okyslicovadlo — vzduch

5. ELEKTRICKA VYBAVA

5.1 Baterie — znacka a typ, umisténi, ulozeni

Typ: libovolny (mokra, sucha) v€etné kapacity

Umisténi: libovolné s omezenim umisténi v prostoru pro jezdce, kde musi byt vzdy za
urovni opéradla, nebo dle ¢l. 279.10.1.6 P¥ilohy J

Ulozeni: vzdy uloZzena na kovovém luzku, pfipevnéna 2 Sroubovymi tfrmeny min. M8

mokra v prostoru pro J zcela zakryta nevodivym odvétranym krytem, sucha
v prostoru pro jezdce se zakrytym + pdlem.
Baterie umisténé mimo prostor pro J musi mit vzdy zakryty + pél
5.2 Systém osvétleni
Predni svétla:
Pfedni svétla musi byt odstranény a tim vzniklé otvory v karoserii zakryty.
Zadni svétla:
k dispozici museji byt dvé funkéni zadni brzdova svétla. Pokud nejsou pouzita pavodni
zadni svétla, museji nova svétla odpovidat ¢l. 279.2.1 Pfilohy J FIA.
Navic k uvedenym brzdovym svétlim musi byt vzadu na vozu namontovano dozadu
svitici Gervené svétlo min. 20 W (max. 30 W). Svételna plocha musi byt vétSi nez 60 cm?
(maximalné& 70 cm?). Svétlo musi byt viditelné pfi pohledu zezadu a umisténé v podéiné
ose vozu. Svétlo musi byt zapnuté pfi v8ech trénincich, rozjizdkach i finale.
6. PREVODY
6.1 Spojka
Typ, provedeni: vSe puvodni (originalni)
6.2 Pfevodovka, pohon, diferencialy
Typ, provedeni:
prevody, pohon napravy a vSechny dily pfenasejici silu museji zUstat originalni a nesméji
byt Zadnym zplsobem ménény.

7. ZAVESENI

7.1 Zavéseni

Tlumice:

Typ, znacka: libovolné (nesmi byt pouzity tlumiCe s externimi nadobkami a
s moznosti nastaveni podvozku).
Vyskové stavitelné tlumiCe jsou povoleny.

Pocet na kolo: puvodni

Pruziny: délka je libovolna, stejné jako pocet zavitl, prumér dratu, vnéjsi

primér, typ pruziny (progresivni) a tvar sedla pruziny. PocCet pruzin a
sedel je libovolny pod podminkou, Ze pruziny budou namontovany do
série.

Napravy, ramena: pouziti ulozeni typu uniball je zakazano, polyuretanové silentbloky
(strongflex, powerflex) jsou povoleny

Naboj kola: je povolena zaména Steftl za Srouby kol

8. PODVOZEK

8.1 Kola

Rozmeéry rafkli: musi odpovidat sériovému stavu. Rozhodujici jsou udaje podle
dokumentl k vozu (potvrzeni dovozce vozu je pfipustné).

15



NTP RX

Rezervni kolo: zakazano

8.2 Pneumatiky

Rozméry pneu:  musi odpovidat sériovému stavu.

Sméji byt pouzity pouze pneumatiky se sériovym oznacenim ,E“ a zkuSebni znackou
DOT.

Pneumatiky musi mit pro projeti cilem jesté profil minimalné na 70 % béhounu a na nejvice
sjetém misté jesté hloubku profilu minimalné 1,6 mm.

Pouziti pneumatik typu protektor, semislick, slick nebo rally (zavodnich pneumatik) je
zakazano, stejné jako dofezavané pneumatiky.

Seznam zakazanych pneumatik viz pfiloha A National1600.

Tento seznam smi byt zménén maximalné jeden tyden pfed nasledujicim podnikem.

8.3 Brzdy

Brzdova soustava: brzdova soustava musi zUstat plvodni, brzdové oblozeni je
libovolné.

Systém ABS: musi byt vyfazen z Cinnosti

Regulator brzdného ucinku: je povoleno pfidat omezovac brzdného tlaku zadnich kol.

Ruéni brzda: je povoleno zménit plvodni umisténi ruéni brzdy, ale
systém ovladani musi zUstat zachovan. Je mozné vyradit z
¢innosti zajistovani ruéni brzdy.

8.4 Rizeni

Rizeni musi zUstat plivodni.

Volant:

volant je libovolny, airbagy musi byt demontovany. Bezpecnostni uzamykani volantu musi
byt odstranéno, polohovani volantu musi byt mozné ménit pouze za pomoci naradi.

9. KAROSERIE

9.1 Interier, bezpeénostni oblouk, sedadla, pasy, HP

Prostor pro jezdce:

za prostor pro jezdce je pokladan prostor pro cestujici, sériové urCeny vyrobcem, az
k sériové délici sténé a odkladaci plode za zadnimi sedadly pfi normalni poloze zadnich
sedadel.

Vnitfni prostor musi zlstat ve stavu jako v sériovém voze, s nasledujicimi vyjimkami,

v prostoru pro cestujici povoleno pouze nasledujici pfisluSenstvi:

- hasici pfistroje

- zatéz

- ochranna konstrukce

Smi byt odstranéno:

sedadlo spolujezdce, zadni sedadla, autoradio, rohoze, oblozeni vnitfniho prostoru,
obloZeni stropu, koberec, kryty a dily, které nejsou pevné spojené (pfiSroubované,
privafené, nalepené atd.) s vnitfnim prostorem.

Dale je mozné instalovat pfistroje jako je napf. otackomeér.

Vétrani prostoru pro cestujici:

Musi zUstat plné sériové. Povinné zde musi byt topeni, s vyjimkou pfipadu, kdy je auto
k dostani sériové i bez topeni. Dikaz o tom musi pfedlozit soutézici.

9.2 Bezpecnostni vybava

Ochranna konstrukce:

musi byt namontovana bezpecnostni konstrukce podle ustanoveni ¢l. 253-8 pfilohy J FIA.
Opérné desky hlavnich kotevnich bodl ochranné konstrukce nemusi byt k vyztuzné desce
skeletu pfiSroubovany (staci spojeni svarem).

V mistech, kde by se hlava nebo télo jezdce mohla dotknout ochranné konstrukce, musi
tato byt obalena nehoflavym pénovym materialem.
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Sedadlo jezdce:

Je povinné sedadlo homologované FIA (norma 8855/1999 - limit pouziti 5 + 5 let od data
vyroby nebo 8855-2021, 8862/2009 - limit pouziti 10 + 5 let od data vyroby) a upevnéni
musi byt dle ¢l. 253.16 pfilohy J FIA.

Bezpecénostni pasy:

65— 6bodové, homologované dle standardu FIA 8853/98 (rebude—vyZzadovan—timit
s ani 5 | d sroby)nel

8853-2016 s hologramem a platnou Zivotnosti,

instalace dle €l. 253.6.2 pt. J FIA.

Hasici pristroje:

je povinny jeden hasici pfistroj s minimalni hmotnosti 2 kg, ktery musi odpovidat
ustanovenim ¢l. 253-7 pfilohy J FIA (revize reviznim technikem RHP kazdé 2 roky).
VSechny hasici pfistroje museji byt zajistény podle predpist FIA (jsou povolena pouze
upevneéni s rychlouzavéry z kovu a kovové pasky) a umisténé v dosahu pfipoutaného
jezdce.

Hlavni odpojovac EE:

povinny je odpojovac elektrického okruhu podle ¢l. 253.13 pfilohy J FIA, na kterém musi
byt jasné oznacena poloha ,ZAPNUTO/VYPNUTO®. Jeho poloha musi byt oznacena
c¢ervenym bleskem v modrém trojuhelniku s bilym okrajem (délka strany 12 cm). Jezdec,
sedici za volantem se zapnutymi pasy, musi byt schopen ovladat odpojovac.

Tazné oko/pasy:

tazné oko musi byt umisténo vpfedu i vzadu a nesmi vy€nivat pfes karoserii.

Design oka je libovolny, ale musi byt zajisténa minimalni trak¢ni sila 5 000 N.

Pavodni tazné oko mlze byt pouzito. Tazna oka/pasy musi mit svitivé Zlutou, ¢ervenou
nebo oranzovou barvu. Sroubovana tazna oka nejsou povolena.

9.3 Exterier, zesileni, ochrana podvozku, boéni ochrany

Karoserie:

jsou povoleny pouze uzaviené vozy. Sériova karoserie a/nebo podvozek, podle Cl.
251.2.5.1 a 251.2.5.2 pfilohy J, nesmgji byt ani odlehCeny, ani zesileny.

Vozy s karoserii tuning, kterou nenabizi pfimo vyrobce vozu (napf. tzv. Siroké nebo
extrémni verze) a ktera neumoznuje pouziti SirSich pneumatik/kombinaci kol, nejsou
povoleny.

Ozdobné listy a ochrana hran blatnikd sméji byt odstranény.

Aeroprvky:

spoilery jakéhokoli druhu, pokud jsou zjevné kdostani v bézném obchodu
s pfislusenstvim a schvalené pro silni¢ni provoz, jsou libovolné.

Okenni sité:

pouziti okennich siti podle ¢l. 253.11 pfilohy J FIA je povinné.

Dvere, kryt motoru a zavazadlového prostoru:

kryt motoru a kryt zavazadlového prostoru musi byt v pivodnim provedeni. Dvefe musi
byt plvodni, dverni vypiné mohou byt nahrazeny plechem z Al slitiny o tloustce minimalné
1 mm. Dveini zavésy a vnéjsi kliky dvefi jsou libovolné, originalni zamky musi zUstat
puavodni.

Uzaviraci zafizeni ostatnich krytu a jejich zavésy jsou libovolné. Zamky téchto krytd smeéji
byt odstranény resp., pokud nejsou demontovany, musi byt vyfazeny z provozu. Kromé
toho museji byt kryty upevnény ve Ctyfech bodech a musi je byt mozné otevfit zvenci.
Narazniky a prahy:

narazniky nesmeéji byt demontovany. Je povolena zaména krytu prahu, pfedniho a
zadniho narazniku za laminatovy dil, pod podminkou zachovani pavodniho tvaru.
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Ochrana spodku (lizina):

Je povolena instalace ochrany spodku vozu. Spodni ochrana (lizina) nesmi pfesahovat
pficku narazniku.

Blatniky:

blatniky museji zlGstat puvodni — plati i pro material. V pfipadé sériovych plastovych
blatnikl a lemu je povolena zaména za laminatovy dil, pod podminkou zachovani
puvodniho tvaru. RozSifeni blatnik(l je povoleno pouze tehdy, pokud je vyrobce vozu
nabizi jako zvlastni vybavu. V pfipadé pochybnosti musi soutézici predlozit pfislusny
dikaz.

VnéjSi zrcatka:

samotna vnéjsi zrcatka nemuseji odpovidat sériovému provedeni.

Vozidlo musi mit 2 vnéjSi zpétna zrcatka. Minimalni odrazova plocha kazdého zpétného
zrcatka musi byt 78 cm? (resp. primér 100 mm) a do zrcatka musi byt mozné vepsat
Ctverec o strané min. 55 mm. Odrazovou plochou zrcatka nesmi byt leStény plech, je
povolena pouze postfibfena plocha.

Zaskleni:

Pavodni okna mohou byt pouzita. Okenni folie jsou pfipustné. Jezdec musi byt podle
pfilohy J ¢l. 253-11 zvendi identifikovatelny ze vzdalenosti 5 m. Stfedni okna nejsou
povolena.

Nahrady:

Celni sklo:

musi byt vrstvené, nebo nahrazené 5 mm silnym polykarbonatem (Makrolon, Lexan — viz
kap. E 6.8.1).

BocCni okna:

na strané jezdce muize byt bo¢ni okno nahrazené polykarbonatem tl. 4 mm.

Ostatni bo¢ni okna a zadni okno mlze byt nahrazené polykarbonatem tl. 3 mm.
Ostrikovac skel, stérace:

ostfikovace skel a nadobka ostfikovacu jsou libovolné (velikost, druh, misto instalace
atd.). StéraCe musi zUstat originalni.

10. BEZPECNOSTNIi VYBAVA JEZDCE

10.1 Prilby (die FH-£€-33,49)

Povinna dle standard(l FIA: 8860-2004; 8860-2010, 8858-2015-resp—SNELL-SA2010;
SAH2010,-SA2015 8860-2018, 8859-2015, 8859-2024.

10.2 Vybava jezdce (dle TL €. 27 kombinéza, spodni pradlo, kukla, rukavice, boty)
Povinna dle standardu FIA: 8856-2000 s hologramem FIA.

10.3 FHR (dle TL ¢ 36 HANS system, Hybrid system, Hybrid Pro system, HANS
Adjustable system)

Povinny, pekud-budepeouzit; musi byt dle standardu FIA 8858-2002 nebo 8858-2010 a

v kombinaci s kompatibilni pfilbou {gle-standarda-SNELL-SA2010,-SAH2010-resp—FIA:
8858-2002, 8858-2010)z TL ¢. 41

C. TECHNICKY PREDPIS PRO CESKOU TROFEJ HISTORICKYCH VOZIDEL (CT HA)

0 UvoD

0.1 Definice

Povolené vozy:

- vozy vyrobené do 31. 12. 2001, které se prokazatelné zucCasthovaly rallycrossovych
zavodu (dikaz je na strané soutéziciho)

- sérioveé vyrabéné vozy (min. 2500 ks béhem 12 po sobé jdoucich mésicl) s pevnou,
neodnimatelnou stfechou, vyrobené do 31. 12. 2001, minimalné& 4mistné (vCetné 2+2).

Stavbu vozu povoluje Technicka komise ACR.
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Vozy musi byt vybaveny Prilkazem sportovniho vozidla, musi odpovidat nize uvedenému

predpisu nebo spliiovat nékterou z dobovych pfiloh J pro disciplinu rallycross a svym

vzhledem a stavbou co nejpfesnéji reprezentovat historické obdobi vozidla. Vozy

podléhaji testovani a technické pfejimce. V pfislusném kalendafnim roce nemohou v

Ceské trofeji historickych vozidel v rallycrossu startovat vozy, které jsou pro dany rok

otestovany do nékteré z jinych disciplin vypsanych AS ACR.

Kateqorie a tfidy (pfepocet pro preplfiované benzinové motory 1,7)

Vozy budou rozdéleny dle objemu motoru na:

- HA1600- - vozy s objemem motoru do 1600 ccm, s pohonem jedné napravy,

atmosféricky motor
- HAOpen - vozidla s objemem motoru pfes 1600 a do 4000 ccm, s pohonem 4x2 nebo
4x4, atmosféricky nebo preplfiovany motor

2. ROZMERY A HMOTNOSTI

2.1 Hmotnostni limit:

Pro CTHV nebudou vyZadovany hmotnostni limity

2.2 Rozméry

Rozvor musi zUstat plvodni, jako je rozvor modelu skeletu s toleranci +/- 1 %.

Sitku karoserie (rozchod) Ize oproti ptivodnimu modelu zvétsit o 70 mm na kazdou

stranu. Sitky karoserie se méfi nad osou kol

3. MOTOR

3.1 Zakladni udaje

Muze byt pouzit jen takovy objem motoru a typ, ktery byl v daném vozidle pouzivan

sériové (bylo vyrobeno min. 2500 ks motorli b&éhem 12 po sobé jdoucich mésict) nebo

byl prokazatelné pouzivan pfi zavodech rallycrossu ¢i rally v daném typu vozidla (dukaz

je na strané soutéziciho), s tim Ze blok motoru musi pochazet z modelu vozu stejné

znacCky jako pavodni karoserie. Dieselové motory nejsou povoleny.

Pro vozy s objemem do 1600 ccm je zakazano pouziti ¢tyrklapky.

Pro vozy Skoda do 1600 ccm je pfedepsano:

- max. 2 ventily na valec, pInéni pouze karburatory (pouziti motocyklovych karburatort
neni povoleno), bezkontaktni zapalovani je povoleno

4. PALIVOVY SYSTEM

4.1 Palivova nadrz

Palivova nadrz musi bud sériova s dodrzenim plvodniho umisténi, nebo bezpecnostni

FIA s Zivotnosti prodlouzenou o 5 let (5+5). Je povolena i nadrz z Al slitiny vyrobena dle

nize uvedeného textu:

Palivova nadrz z Al slitiny:

muze byt pouzita palivova nadrz, ktera splfiuje nasledujici ustanoveni:

a) Musi byt vyrobena z hlinikového plechu o minimaini tloustce 2 mm a material musi
odpovidat normé EU ¢. EN-AW1052A-H24. Maximalni objem 25 litra

b) Svafovani nadrze musi provést pracovnik s opravnénim pro svafovani nezeleznych
kovu

c) Vnitfek nadrze musi byt vypénén bezpec€nostni pénou (materialem) odpovidajici US
normé ¢. MIL — B 83054

d) BezpeCnostni péna mize byt nahrazena pouzitim ,D-STOP* antiexplosivni folie na
vnéjSku nadrze.

e) Na nadrzi nesmi byt pfivafeny zadné uchyty a nadrz musi byt upevnéna k pevné
struktufe vozu pouze prostfednictvim pasu z kovového materialu.

f) Vstupni a vystupni potrubi z nadrze musi byt pruzného typu, aby nedoS$lo k prsknuti
nadrze nebo potrubi pfi deformaci.
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g) Nadrz musi byt umisténa mimo prostor pro posadku a minimalné 300 mm od vnéjSiho
obrysu vozu pfi pohledu shora.

h) OdvzduSnéni nadrze nesmi byt vyvedeno do prostoru pro posadku nebo do
motorového prostoru a musi byt vybaveno minimalné gravitacnim odvétravacim
ventilem umisténym na nadrzi.

VsSechny typy nadrzi musi byt fadné pfipevnény a oddéleny od prostoru pro posadku.

Provedeni instalace palivového potrubi musi odpovidat pfiloze K nebo J.

5. ELEKTRICKA VYBAVA

5.1 Baterie

Baterie je libovolna. Mokra baterie, umisténa v prostoru pro posadku, musi byt zakryta

pevnym nevodivym a nepropustnym krytem. Pokud je baterie umisténa v prostoru pro

jezdce, musi byt vzdy za urovni opéradla sedacky

Upevnéni baterie musi byt vzdy provedeno s ohledem na jeji hmotnost tzn. dostatecné a

bezpetné upevnéni (pfepasani, svornik). Nevodivé zakryti plus poélu je povinné.

5.2 Systém osvétleni

Vozy musi byt minimalné vybaveny dvéma Cervenymi svétly "Stop" (brzdova svétla) a

jednim zadnim cervenym pozi¢nim svétlem. Pozi¢ni svétlo musi trvale svitit po

nastartovani motoru. Svétla musi byt umisténa na viditelném misté a symetricky vzhledem

k podélné ose vozu.

6. PREVODY

6.1 Prevodovka

Pfevodovka je libovolna kromé voza HA1600-, kde je sekvencni pfevodovka zakazana, je

mozno pouzit pfevodovku typu Hewland

6.2 Diferencial

Typ: mechanicky, samosvorny. PouZiti diferencialu s viskézni spojkou je povoleno.

8. PODVOZEK

8.1 Rizeni

Libovolné

9. KAROSERIE

9.1 Interier, bezpeénostni oblouk, sedadla, pasy, HP

Vétraci systém:

dodate¢na montaz zafizeni pro vétrani prostoru pro posadku (vzduchova klapka ve

stfeSe v x § =100 x 500 mm) je povolena.

Topeni:

pavodni topeni mize byt odstranéno, ale musi zustat zachovan systém elektrického

odmlzovani

Klimatizace: miaze byt kompletné odstranéna

Pristrojova deska:

pristrojova deska je libovolna, nesmi ovSem pfedstavovat pro jezdce Zadné nebezpeci.

Stfedovou konzoli je mozné odstranit.

Podlaha:

podlaha v prostoru pro J musi byt zcela uzaviena.

Ostatni zvukové izolaéni materidly a obloZeni:

je povoleno odstranit zvukoveé izolacni material a oblozeni.

9.2 Ochranna konstrukce

U originalnich vozi mulze byt pouzita plvodni ochranna konstrukce, tak aby bylo

zachovano puvodni provedeni vozu. Pfi stavbé repliky bude pouzita ochranna konstrukce

podle nasledujiciho pfedpisu.
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Ochranna klec/ram (ochranna konstrukce):

Minimalni konfigurace ochr. konstrukce musi byt dle obr. K-8, K-9 nebo K-10. DopInéni
ochranné konstrukce o vyztuhy dle obr. K-11 az K-16 je povoleno.

Dale pro body ad a) i ad b) plati:

Hlavni oblouk (trubkovy jednodilny oblouk, umistény napfi¢ vozem bezprostiedné za

prednimi sedadly) nesmi mit vzhledem k vertikale sklon vétsi nez +/- 10 stupid.
- Uhel zadni podélné vyztuhy nesmi pFfesahovat vice nez 60 stupnd vzhledem

k horizontalni roviné.

Qo

\ e \/ .

K-

e

K-10

K-12 K-13

Upevnéni ochranné konstrukce ke karoserii

Upevnéni hlavniho oblouku, pfedniho oblouku a zadnich vzpér musi byt provedeno
nejméné 3 Srouby (pramér min. 8 mm, kvalita 8.8 ISO) nebo je alternativné mozné
pouzit spojeni svarem ev. kombinaci obou typl spojeni. Upevriovaci body musi byt
vyztuzeny ke karoserii pfivafenou ocelovou deskou o tloustce min. 3 mm a plose min.

120 cm?.

Ochrannou_klec/ram Ize doplnit volitelnymi vyztuhami dle pfilohy J. Vyztuha pro

upevnéni bezp. past musi byt do klece/ramu zasadné vevarena.
Materialova a rozmérova specifikace (plati i pro volitelné vyztuhy):

Material trubek: uhlikova ocel tazena zastudena s min. pevnosti v tahu 350 N/mm?
Min. rozmér 38 x 2,5 nebo 40 x 2 /mm/

Plati:

- v mistech, kde by pfilba nebo télo posadky mohly pfijit do styku s ochrannou
konstrukci (posoudi technicky komisar) je povinné pouziti ochranného obloZeni

z nehoflavého materialu.

- vSechny svary musi byt provedeny kvalitné a vzdy po celém obvodu svafovanych

casti.

- upfednostiuje se pouZiti certifikovanych €i homologovanych konstrukci, pficemz
plati zakaz zasahu do jejich specifikace.
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PouZziti ochrannych konstrukci z hlinikovych slitin
Je mozno pouzit certifikované ochranné konstrukce tovarni vyroby a pouze u vozl, na
kterych byla konstrukce prokazatelné pouzita nebo pro které byla ur€ena. Upevnéni ke
karoserii musi byt provedeno dle certifikace. SoutézZici ma povinnost dokazovaci tzn.,
Ze je povinen dolozit ke konstrukci certifikat.
Pravo vetovat ochrannou konstrukci ma Technicka komise.
Sedacka jezdce
Je mozné pouzit sedadku s homologaci (i pros$lou) FIA. Zivotnost sedacky s
homologaci FIA je bez omezeni. Pro vozy znacky Skoda 120, 130 RS, 130 LR a Rapid
je povolena prokazatelné dobova sedacka. Striktni zakaz pouziti plati pro délené
sérioveé sedacky. Kazda sedacka musi byt fadné upevnéna (nejlépe dle pfilohy J 2011
= ocelovy drzak o tloustce min. 3 mm nebo drzak z hlinikové slitiny o tloustce 5 mm +
4 pevnostni Srouby M8 kvalita 8.8 ISO s tvarovou podlozZkou).
Bezpecnostni pasy
Povinnosti je pouziti min. 4 bodovych, neposkozenych bezpecnostnich pasu
s kvalitnim zamkem a musi mit homologaci FIA. Zivotnost past s homologaci FIA je
bez omezeni. Upevnéni musi odpovidat nékteré z variant pfilohy J = (trubka ochranné
konstrukce nebo upevnéni do skeletu pres Sroubovy spoj a vyztuzeni skeletu). Pro vozy
HA 4x4 a vozy nad 2500 ccm jsou povinné 6 bodové pasy s homologaci FIA
s omezenim zivotnosti + 5 let.
Hasici pristroje a systémy
HP ani HS neni povinny.
9.3 Exterier, zaskleni
Pavodni skelet musi zuUstat zachovan, je zakazano odlehCovani a vyfezavani Casti
skeletu.
Zaskleni
PFedni okno: original nebo polykarbonat (Makrolon, Lexan) tl. 5 mm
Bocni okno na strané J: original nebo polykarbonat (Makrolon, Lexan) min. tl. 4 -0,2 mm
Boc¢ni a zadni okna: original nebo polykarbonat (Makrolon, Lexan) min. tl. 3 -0,2 mm
Je povoleno odstranit spodni obklad ¢elniho skla (okna).
Dvere, bo¢ni ochrana
Je povoleno odstranit Calounéni a zvukové izolani material dvefi a ev. z prostoru pod
zadnim bo¢nim oknem (2 dvefovy vlz) a toto nahradit panelem z plechu z hlinikové
slitiny o tloustce min. 0,7 mm nebo panelem z nehoflavého materialu o tl. min. 1 mm.
Dvefe jezdce musi byt pavodni vEetné materialu. Material ostatnich dvefi je libovolny,
puvodni vnéjSi tvar musi zlstat zachovan. Dvefe spolujezdce musi byt mozné otevrit
zvenku i zevnitf.
Kapota motoru (viko)
Zakladem tvaru kapoty musi byt tvar pavodni kapoty. Kapota nemusi byt nahraditelna
sériovou kapotou. Maximalni odchylka od puvodniho tvaru kapoty maze byt 100 mm
(méfeno ve svislém sméru).
Kapotu je mozné upravit (pfidat otvory a nafuky) pouze z hlediska zlepSeni pfivodu
vzduchu a odvodu tepla do resp. z motorového prostoru. Uprava nesmi znamenat
zlepSeni aerodynamickych vlastnosti vozu. Otvory v kapoté musi byt zakryté mfizkou,
uchyceni musi byt provedeno pres 4 body (koliky), plvodni zamky je nutné odstranit.
Blatniky
Material blatnikd je libovolny. Vzhledem k moznému rozsifeni o povolenych 2 x 70 mm je
mozné na blatniky pfipevnit lem z materialu o min. tl. 2 mm. Lem (blatnik) musi kryt kolo
tak, aby jej nebylo pfi pohledu shora vidét nad osou kola.
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Odpojovac elektrické energie

Pouziti odpojovace s vnéjSim a vnitfnim ovladanim je povinné. Odpojova¢ musi spolehlivé
vypnout vSechny zdroje el. energie a zastavit béh motoru. Odpojova¢ musi byt dosazitelny
pro pfipoutaného jezdce, musi byt fadné oznacen a umistén dle platné pfilohy J nebo K.
Tazna oka

Pfedni i zadni tazné oko, oznaCené kontrastni barvou, je povinné. Oka musi spolehlivé
zajistit odtazeni vozu.

10. BEZPECNOSTNIi VYBAVA JEZDCE

1. Prilby (dle TL €. 33, 49)

Povinna dle standardd FIA: 8860-2004, 8860-2010, 8858-2015 resp. SNELL: SA2010,
SAH2010, SA2015 nebo dle propadlych standardi SA2005, BS, SA2000, SFI

2. Vybava jezdce (dle TL &€. 27 kombinéza, spodni pradlo, kukla, rukavice, boty)
Povinna dle standardu FIA: 8856-2000

3. FHR (dle TL ¢&. 36 HANS system, Hybrid system, Hybrid Pro system, HANS Adjustable
system)

Nepovinny, pokud bude pouzit, musi byt dle standardd FIA 8858-2002 neo 8858-2010 a
v kombinaci s kompatibilni pfilbou (dle standardd SNELL: SA2010, SAH2010 resp. FIA:
8858-2002, 8858-2010) z TL ¢&. 41.
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