NARODNIi TECHNICKE PREDPISY PRO ZAVODY DO VRCHU

A. TECHNICKY PREDPIS SKUPINY E1H, skupina vozi KAT I s PF 2100

0. UvoD

01. Definice

Vozy, odpovidajici &lanku 258.1 Pf. J MSR FIA a tomuto NTP (cestovni, 2+2 aZ 5mistné,
4kolové vozy, puvodni skelet tzn., ze musi byt pouzit skelet ze sériové vyrabéného
automobilu), ur€ené vyhradné pro ZAV. Za sériovy automobil se pro potfeby tohoto ¢lanku
nepovazuje vozidlo, vyrobené kusové (tzv. stavebnice) a uvedené do provozu
individualné. Vozy kategorie Pick—up jsou povoleny.

Vozy E1H podléhaiji uplatnéni aplikace PF = vypoctu PF dle Technical Sheetu ve vSech
bodech aplikace, které Technical Sheet predepisuje.

ReZim provozu

Rezim provozu sportovniho automobilu odpovida &l. 13 kapitoly E NSR (PSV, testovani)
02. Homologace

VUz nemusi mit FIA homologaci.

03. Povolené zmény a doplrky

Povolené zmény a doplrky oproti ¢l. 258.1 Pf. J FIA obsahuje nize uvedeny Clanek.

1.VSEOBECNE

Vyrobce:

pro tento predpis jsou uznana pouze vozidla vyrobcl uvedenych na homologac¢nim
seznamu FIA.

Model a typ:

vUz podléha povoleni stavby Technickou komisi v€etné zpoplatnéni povoleni dle pfilohy
NSR (neplati pro schvaleny typ)

Zpusob pohonu: zpusob pohonu musi zUstat pavodni.

2. ROZMERY, HMOTNOST

2. Zavodni hmotnost (s jezdcem)

Zavodni hmotnost musi odpovidat zavodni hmotnost uvedené na ,Technical Sheetu — PF*
a hmotnosti vozu dle 258.1 PF. J MSR FIA.

Zatéz

Pouziti zatéZe je dovoleno v souladu s ustanovenim ¢l. 252.2.2 Pfilohy J MSR FIA tzn.,
Ze je povoleno doplnit hmotnost vozu jednou nebo vice zatézemi pod podminkou, Ze se
jedna o jednolité pevné bloky, pfipevnéné pomoci nafadi. Bloky musi byt bez obtizi
zaplombovatelné. Doporu¢ené umisténi: viditelné na podlaze prostoru pro posadku.

2.3 Rozméry

Svétla vyska:

Svétlost musi odpovidat &l. 252-2.1 pfilohy J MSR FIA tzn., Ze zadna &ast vozidla se
nesmi dotykat zemé, pokud jsou vSdechny pneumatiky na jedné strané vypustény.

Tento test se provadi na rovné ploSe v podminkach zavodu (s jezdcem ve voze).
Rozméry:

Rozvor: pUvodni +/- 5%

Ostatni rozméry nejsou omezeny

3. MOTOR

3.1 Zakladni udaje

Znacka a typ motoru: je povolen pouze 4taktni spalovaci motor. Motor Wankel je
zakazan. Znacka motoru je libovolna.

Umisténi a poloha motoru: puvodni (vztazeno k poloviné rozvoru)




Zpusob pInéni
je povolen atmosféricky plnény (ATM) i pfeplfiovany motor (T), zpusob plnéni je
predmétem uvedeného parametru v ,Technical Sheetu - PF*.

Upravy, provedeni, material, rozméry mechanickych dilt motoru: libovolné

3.2 Sani

Filtr, airbox: libovolné

Variabilni sani: zakazano

3.3 Vyfukové potrubi, tlumié, katalyzator a hluk

Svody: libovolné

Potrubi: vyfukové potrubi za sbérnym potrubim, je libovolné

Tlumic: vyfuk musi byt opatfen libovolnym tlumi¢em hluku

Katalyzator: pouziti fesi ,Technical Sheet PF*

Vyusténi: vyusténi vyfuku (vyfukd) musi byt uvnitf obrysu vozu, ne vice nez 100

mm od tohoto obrysu a na zadni nebo bocni ¢asti vozu. Maximalni
vySka vyusténi vyfuku je 550 mm nad vozovkou. Vyfuk nesmi
sméfovat vzhuru

Hluk: max. hladina hluku je dle discipliny 105 +2 dB (A) na chybu méfeni.
3.4 Systém mazani
Typ: libovolny, pouZiti fesi ,Technical Sheet PF*

Ulozeni olejového systému:

pro vozy s motorem vpfedu plati: Zzadna ¢ast vozu, obsahuijici olej, nesmi byt umisténa za
kompletnimi zadnimi koly.

Zachycovac oleje:

je-li viz vybaven mazacim systémem s otevienym spojenim s atmosférou, musi oddech
motoru Ustit do prdhledné zachytné nadrze o minimalni kapacité:

pro motory s prepoctenym objemem do 2000 ccm - 2 litry

pro motory s pfepoc¢tenym objemem >2000 ccm - 3 litry

3.5 Systém zapalovani

Typ: libovolny

3.6 Chladici systém vcéetné ventilatoru

Libovolny

4. PALIVOVY SYSTEM
4.1 Palivova nadrz
Muze byt:
- sériova (pro sk. 4 a 5 je seriova nadrz povolena FIA, pro sk.3 a 6 je povolena seriova
nadrz timto NTP — u sk. 3 je nutné do vypoctu PF zadat nadrz bezpecnostni FIA)
- bezpecnostni s homologaci FIA (Zivotnost bezpecnostni nadrze FIA (FT3 1999, FT5,
FT3.5) je automaticky prodlouzena o 2 roky tzn. na 5 + 2 roky od data vyroby
nebo
- muze byt pouzita palivova nadrz, ktera splfiuje nasledujici ustanoveni:
a) Musi byt vyrobena z hlinikového plechu o minimalni tloustce 2 mm a material musi
odpovidat normé EU ¢. EN-AW1052A-H24. Maximalni objem 20 litrt
b) Svafovani nadrze musi provést pracovnik s opravnénim pro svarovani nezeleznych
kovu
c) Vnitfek nadrze musi byt vypénén bezpecnostni pé€nou (materialem) odpovidajici US
normé €. MIL — B 83054
d) Bezpecnostni péna mlze byt nahrazena pouzitim ,D-STOP* antiexplosivni félie na
vnéjSku nadrze.
e) Na nadrzi nesmi byt pfivafeny zadné uchyty a nadrz musi byt upevnéna k pevné
struktufe vozu pouze prostfednictvim pasu z kovového materialu.




f) Vstupni a vystupni potrubi z nadrze musi byt pruzného typu, aby nedoslo k prsknuti
nadrze nebo potrubi pfi deformaci.
g) Nadrz musi byt umisténa mimo prostor pro posadku a minimalné 300 mm od
vnéjsSiho obrysu vozu pfi pohledu shora.

h) Podminky bodu a) az d) musi byt doloZeny pfi testovani.

i) Pro sk. 3, 4, 5a 6 je tato nadrz povolena pouze pro vozy s objemem motoru (i

prepocitanym koef. 1,7 pro BA resp. 1,5 pro NM) do 2000 ccm. Do vypoctu PF zadat

nadrz bezpecnostni FIA.
4.2 Umisténi, odvétrani a upevnéni nadrze
Nadrze musi byt pfedepsanym zptisobem upevnény, odvzdusnény (viz Pf. J MSR FIA ¢&l.
253-3.4) a umistény = oddéleny od prostoru pro jezdce (viz PF. J €l. 253-14).Pokud plnici
hrdlo prochazi prostorem pro posadku, musi byt opatfeno zpétnou klapkou s homologaci
FIA.
4.3 Poloha a provedeni plniciho otvoru
Uzaveéry otvoru pro plnéni a odvzdudnéni musi zajiStovat u¢inné uzavfeni, snizujici riziko
nahodného otevieni v disledku prudkého narazu nebo pfi Spatném uzavieni.
Plnici a odvzduSnovaci otvory, uzavéry a odvétrani nesméji vycnivat z karoserie a musi
byt umistény tak, aby jim v pfipadé nehody nehrozilo pfimé poskozeni.
4.4 Odbér paliva, min. mnozstvi
Pro moznost odebrani kontrolniho vzorku paliva musi zlstat v nadrzi min. 3 litry paliva
4.5 Palivova Cerpadla a potrubi
Cerpadla: jejich znacka, poé&et, vykon a pohon jsou libovolné. Musi byt oddé&lena od
prostoru pro jezdce a vypinana hlavnim odpojovagem (viz Pf. J MSR FIA &l. 253)
Palivové vedeni musi byt vné vozu chranéno pfed mechanickym a chemickym
poskozenim, uvnitf vozu musi vedeni odolat pozaru a musi byt elektricky spojeny kovové
Casti, které jsou izolovany od karoserie vozu nevodivymi dily.
Palivové potrubi muize vést prostorem pro posadku, ale nesmi mit zadna spojeni.
Vyjimkou je prostup pfedni a zadni pfepazkou (obr. 253-59 a 253-60).
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Montaze palivového potrubi musi byt vyrobeny a provedeny v souladu s nasledujicimi

specifikacemi:

- je-li potrubi ohebné (hadice...), musi mit Sroubovaci, zalisované nebo samouzaviraci
spojeni a vnéjSi opleteni, odolné vici otéru a plamenu

4.6 Okysli¢ovadlo

Okysli¢ovadlem muze byt pouze vzduch, vstfikovani vody je povoleno.

4.7 Palivo

Palivo musi odpovidat pozadavkum FIA (pfiloha J €l. 252-9).Chlazeni paliva ve zpétné

vétvi povoleno

5. ELEKTRICKA VYBAVA

5.1 Baterie, kabelaz

Baterie:

Typ: libovolny (mokra, sucha) v€etné kapacity



Umisténi: libovolné s omezenim umisténi v prostoru pro jezdce, kde musi
bytvzdy za drovni opéradla nebo na misté puavodni sedacky
spolujezdce

Kryti a ulozeni:  vzdy uloZzena na kovovém lUzku, pfipevnéna 2 Sroubovymi tfrmeny min.
M8, mokra v prostoru pro jezdce zcela zakryta nevodivym odvétranym
krytem,sucha v prostoru pro J se zakrytym + polem.

Baterie umisténé mimo prostor pro jezdce musi mit vzdy zakryty + pdl

Kabelaz: bezpecné provedené a zakryté spoje, nevodivé izolované Zivé vodice,
kontakty

5.2 Generator

Typ: libovolny v€etné umisténi. Nominalni napéti 12 V.

5.3 Svételna vybava

Vozy musi byt minimalné vybaveny dvéma funkcnimi ¢ervenymi svétly "Stop" (brzdova
svétla) a dvéma funkénimi zadnimi Cervenymi svétly (pozi¢ni svétla). Svétla musi byt
umisténa na viditelIném misté a symetricky od podélné osy vozu.

6. PREVODY

6.1 Spojka

Typ, systém ovladani, po€et lamel a pramér lamel: je libovolny

6.2 Pfevodovka

Typ, umisténi, ovladani, schéma razeni: libovolné, podléha , Technical Sheetu PF*
6.3 Skrin prevodovky

Prevodové poméry: libovolné

Zpétny chod:

vozy musi byt vybaveny zpétnym chodem, ktery musi byt mozné zaradit za chodu motoru.
Zarazeni zpétného chodu musi byt schopen provést jezdec, sedici v normalni pozici u
volantu.

6.4 Diferencialy, koncovy prevod, podéiné hridele, poloosy

Typ, poméry a materialy pro diferencial, koncovy pfevod, resp. rozméry a materialy pro
podélné hfidele a poloosy je libovolny

7. ZAVESENI

7.1 Pfedni naprava — zavéseni prednich kol

Typ zavéseni: libovolny, je mozné vyuzit pomocného ramu, zesilit upevnovaci body a
nahradit silentbloky systémem uloZeni UniBall

7.2 Zadni naprava — zavéseni zadnich kol

Typ zavéSeni: libovolny, je mozné vyuzit pomocného ramu, zesilit upevhovaci body a
nahradit silentbloky systémem ulozeni UniBall

Ramena musi byt pro obé& napravy z homogenniho kovového materialu. Je zakazano
chromovat jakékoli oceloveé prvky zavéseni

7.3 Pruziny a tlumice

Typ, znaCka, materialy, principy Cinnosti, ulozeni: libovolné
7.4 Stabilizator
Provedeni, rozméry: libovolny

Stabilizator maze byt pfidan, odpojen nebo odstranén.

7.5 Vyztuzovaci vzpéry

Vyztuzovaci vzpéry mohou byt pfipevnény k montaznim boddm na karosérii. Podminkou
je, ze vzpéry jsou demontovatelné a jsou pripevnény srouby Ci Cepy.

Vzdalenost mezi upeviiovacim bodem zavéSeni a bodem upevnéni vyztuzné vzpéry
nesmi byt vétsi nez 100 mm.



8. PODVOZEK

8.1 Kola
Pramér a Sirka kol: libovolna, podléha , Technical Sheetu PF*
Viditelnost kol: jsou-li kola vyrovnana pro pfimou jizdu, nesmi byt vidét shora

Zadna Castkteréhokoli kompletniho kola ani jeho upevnéni nad
rovinou, prochazejicivodorovné osou napravy.

Material kol: kola musi byt z homogenniho kovového materialu

8.2 Pneumatiky

Pneumatiky jsou libovolné pod podminkou, Ze je Ize na zvolena kola namontovat.

8.3 Brzdy

Systém musi byt hydraulicky, povinné dvouokruhovy, ovladany jednim pedalem z mista

jezdce.

Pfedni a zadni brzdy

Typ, druh, provedeni, rozméry a pocty komponentu (kotou&, buben, tfeci plocha, &, Sifky,

tloustky, pocCet destiCek, pistku, tfmend,...), materialy, chlazeni: libovolné
Parkovaci brzda: nepovinna
Brzdové potrubi: brzdové potrubi musi byt vné vozu chranéno pred

mechanickym a chemickym poskozenim. Uvnitf vozu musi
odolat pozaru

Requlator brzdného ucinku:
je povolen regulator libovolného principu a umisténi

8.4 Rizeni

Typ fizeni, posilova€ a sloupek volantové tyCe: libovolny

Volant: odjistujici pfiruba pro rychlou demontaz volantu neni povinna,
ale v pfipadé pouZziti musi mit Zlutou barvu.

9. KAROSERIE

9.1 Interiér (prostor pro jezdce, bezpecnostni vybava vozu)

V interiéru musi byt zabezpeceno:

- odmlzovani €elniho okna

- uzaviena podlaha = podlaha vozu viditelna z prostoru pro jezdce musi byt bud jednolita
nebo zcela uzaviena kovovymi nebo karbonovymi panely

- ochrana potrubi a oddéleni jezdce od nadrzi a potrubi = zadné zafizeni nebo nadrz,
obsahujici jakoukoliv provozni kapalinu nebo olej, nesmi byt umisténo v prostoru pro
jezdce, resp. musi byt od jezdce oddéleno.

Vyjimku ma: vstfikovani vody, netlakové chlazeni brzd, ostfikovani mezichladice plniciho

vzduchu, ostfikovani oken, nadobky pro brzdovou kapalinu.

Olejové potrubi musi byt vné vozu chranéno pfed mechanickym a chemickym

poskozenim. Uvnitf vozu musi vedeni odolat pozaru.

Potrubi chladici vody nebo mazaciho oleje musi byt vné prostoru pro posadku.

Potrubi hydraulické kapaliny muze vést prostorem pro posadku, ale nesmi mit zadna

spojeni. Vyjimkou je prostup pfedni a zadni pfepazkou (obr. 253-59 a 253-60), vedeni

brzdového systému a okruhu spojkové kapaliny (mohou mit spojeni i v prostoru pro

posadku).

ooooo
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MontaZze mazaciho a hydraulického tlakového potrubi musi byt vyrobeny a provedeny
v souladu s nasledujicimi specifikacemi:




je-li potrubi ohebné (hadice), musi mit Sroubovaci, zalisované nebo samouzaviraci

spojeni a vnéjSi opleteni, odolné vici otéru a plamenu

9.2 Bezpecénostni vybava vozu

Ochranna konstrukce

- ochrannéa konstrukce musi odpovidat &lanku min. 253.8. Pfilohy J MSR FIA — min.
konfigurace dle roku vyroby

- opérné desky hlavnich kotevnich bodd nemusi byt kvyztuzné desce skeletu
pfiSroubovany (staCi spojeni svarem)

- naprava (napravnice) mize byt spojena s kotevnim bodem nebo prvkem hlavni
konfigurace ochranné konstrukce

- ochranna konstrukce pro objemovou tfidu nad 2000 ccm musi byt vyrobena AVOK
nebo musi mit min. homologaci ASN.

Obklad OK:

Pouziti homologovaného obkladu OK z TL FIA €.23, FIA Standard 8857-2001 typ A

je povinny dle obr. 253-68 na strané jezdce

253-68

Ochranna konstrukce musi mit identifikovatelnou zakladni strukturu a povinné vyztuhy dle
&l. 253 pi. J MSR FIA a je k ni povoleno pfivafit dal$i pomocné vyztuhy za iéelem montaze
prvkld zavéseni, pohonu a zvySeni bezpecnosti.

Hasici pristroje a systémy

min. HP (hasicim pfistrojem): AFFF, FX G-TEC, Viro3, prasek, nebo jakakoli jina latka
homologovana FIA — pro HP dle 8865-2015 je nutna revize povéfenou firmou, (kapacita,
typ hasici latky, hmotnost nebo objem hasici latky, datum kontroly hasiciho pfistroje, ktera
musi byt provedena nejpozdéji dva roky po datu plnéni nebo po datu posledni kontroly
nebo po pfislusném datu platnosti) + 2 kovové rychlorozepinaci pasky. Podminkou je
dostupnost pro pfipoutaného jezdce. Min. hmotnost naplné: 2 kg nebo 2,4 | pro AFFF.
Umisténi HP musi byt vné vozu oznaceno €ervenym pismenem E v bilém kruhu s
c¢ervenym okrajem o min. pruméru 10 cm, axialni zajisténi lahve

Bezpecénostni pasy

5-6 bodové, homologované dle standardu FIA 8853/98 s hologramem a platnou
zivotnosti, instalace dle ¢l. 253.6.2 pf. J FIA nebo viz TI 09/2016

Sedacky

Pro v8echny vozy E1H je povinné pouzit sedacku nejméné s homologaci FIA 8855-1999,
maximalni Zivotnost 15 let nebo viz MSR FIA pt. J &l. 253.

Je povoleno posunout predni sedadla, ale nikoli za svislou rovinu, definovanou pfedni
hranou sedaku plvodniho zadniho sedadla.

Drzaky

Dle ¢l. 253.16 PF. J FIA (pficniky mezi prahem a tunelem + Uhelnik z hlinikové slitiny o
min. tl. 5 mm nebo z oceli 0 min. tl. 3 mm + 4 kotevni pevnostni Sroubové spoje min. M8
pro sedacku a pro drzak)




Odpojovac

Povinny vnéjsi a vnitini, ktery musi odpojit vSechny elektrické obvody a byt oznaCen dle
¢l.235.13 PF. J.

Tazna oka

Tazné oko musi byt namontovano vpfedu i vzadu, musi byt bud' viditelné a natfené Zlutou,
cervenou nebo oranzovou barvounebo musi byt jeho poloha (umisténi) oznacena Zlutou,
cervenou nebo oranzovou Sipkou

Sité

Na strané jezdce je povinné pouziti ochranné sité dle pfilohy J MSR FIA &l. 253.11.
Vyztuhy dvefi

PFi povolovani stavby a na zakladé konfigurace ochranné konstrukce a materialu dvefi na
strané jezdce mUlze Technickda komise vyzadovat dodateCné vyztuzeni dvefi
homologovanym panelem nebo specialni vyztuhou.

Protipozarni prepazky

Mezi motorem a prostorem pro jezdce musi byt u¢inna nepropustna ochranna sténa
Dodatecna uchyceni kapoty a vika

Nejméné 2 dodatecna uchyceni musi byt instalovana na kapoté a viku.

9.3 Exteriér (skelet, karoserie)

Kazdy uzavieny vizmusi mit na obou stranach minimalné jeden otvor (funkéni dvere),
umoznujici pfistup do prostoru pro posadku a k posadce.

Prostor pro posadku musi byt koncipovan tak, aby jezdec, sedici v normalni poloze pro
fizeni, mohl tento prostor opustit za 7 sekund otvorem na strané jezdce a za 9 sekund
otvorem na strané spolujezdce.

Tvar karoserie musi zUstat zachovan s vyjimkou blatniki a aerodynamickych prvka.
Material dil( karoserie je libovolny.

Skelet

- skelet je mozno aerodynamicky optimalizovat

- skelet je mozno upravit pro montaz zavéseni a pohonu

- skelet je mozno vyztuzit pfidanim materialu

Skla, okna, prihledy

Zaskleni

Celni_sklo musi byt: lepené (vrstvené) nebo z polykarbonatu min. tloustky 520,2mm se
zvySenou povrchovou tvrdosti,

boc¢ni okno na strané jezdce musi byt pouze z bezpecnostniho skla nebo z polykarbonatu
min. tloustky 4 mm (odpovidajici FAA napf. Makrolon nebo Lexan =
PolycarbonatMakrolon mono-clear 099 (D2333) Makrolon mono-longlifeclear 2099
(D2334), LexanMargard MR 5E (D2273) Lexan 9030-112 (D310/1), Lexan FMR 102-5109
(D982), Lexan 102-112 (D313)

Typ materialu musi byt uveden v Zadosti o povoleni stavby vozu. SoutéZici je povinen pfi
testovani vozu predlozit doklad o plvodu a druhu pouzitého materialu.

Je povinny min. jeden fungujici stérac. Odmizovani Celniho skla musi byt zajisténo
libovolnym zplisobem (proud vzduchu, elektrické vyhfivani nebo jiny zpusob)

Ostatni okna:

Mohou byt z bezpe€nostniho skla nebo z plastického materialu o min. tloustce 3 mm.
Tonovani skel

Pouziti tdnovanych skel nebo bezpelnostnich félii je povoleno pouze na boc¢nich a
zadnich sklech (pokud jednotlivé technické pfedpisy nestanovuiji jinak). V kazdém pfipadé
v8ak musi byt osoba, stojici 5 m od vozu, schopna vidét jezdce a vSe uvnitf vozu, pfipadné
musi byt do folie vyfiznut otvor o @ 70 mm. Protislune¢ni pas libovolné barvy Ize aplikovat
pouze zvenci s omezenim, ze pas nebude branit jezdci ve sledovani signalizace.




Dvere a ovladaci mechanismy dveri

Material dvefi, zavésu a zamkl je libovolny. Provedeni zavésu, systém otevirani
(odnimani) dvefi je libovolny, musi v8ak umoznit snadné vystupovani z vozu, rychlé a
jednoduché otevieni (demontaz) dvefi. Dvefe na strané jezdce a spolujezdce musi byt u
uzavienych vozl funkéni.

Blatniky, zastérky

Provedeni, rozméry, material: libovolny

Kapoty a vika

Provedeni, materialy: libovolné. Pfedni kapota nebo viko musi mit min. 4 upevnovaci body
a min. 2 dodate¢na uchyceni. Puvodni zamek kapoty musi byt odstranén. Viko
motoroveho prostoru musi pfi pohledu shora zakryvat vSechny mechanické ¢asti hnaciho
agregatu.

Strecha, podlaha

Provedeni, material, tloustka materialu: pavodni nebo libovolné pod podminkou pouziti
dvojité stfesni vyztuhy viz obr. 253-12 (kfiz), 253-13,253-14 (V) dle ¢l. 253.8 PF. J FIA
resp. pod podminkou uchyceni sedacky dle obr. 253-65B viz ¢l. 253-16 Pf. J FIA.
V pfipadé pouziti jiného uchyceni sedacky je podminkou dodate¢né vyztuzeni podlahy
vevarenim 2 pficnikd (trubka pr. 35 x 2 mm) mezi tunel a prah na strané jezdce.

Podlaha musi byt zcela uzaviena.

Narazniky

Tvar, provedeni, material, otvory: libovolné

Zpétna zrcatka

Vyhled dozadu musi byt zajistén dvéma vné&jSimi zrcatky (jedno vpravo a jedno vlevo).
Kazdé zrcatko musi mit odrazovou plochu minimalné 90 cm?. Do zrcatka musi byt mozné
vepsat Ctverec o strané min. 60 mm. Vnitfni zrcatko je volitelné.

Aerodynamické prvky

Upevnéni zadnich aerodynamickych prvka musi byt provedeno na pevnou strukturu vozu.
VysSka zadniho spoileru v€etné boc¢nic a uchyceni miaze byt max. 100 mm nad nejvySsi
bodem stfechy vozidla.

Maximalni Sifka zadniho spoileru nesmi byt vétsi, nez je maximalni Sifka vozidla bez
jehovnéjSich zpétnych zrcatek.

Pouziti jakéhokoliv zafizeni nebo konstrukce urCené pro zaplnéni prostoru meazi
zavéSenou Castivozu a zemi je za vSech okolnosti zakazano.

V8echny Casti karoserie v€etné téch, které maji vliv na aerodynamiku, musi byt fadné
upevnényk pevné Casti vozu (Sasi/karoserie), nesmi mit zadnou volnost a musi zustat
vzhledem k tétocasti pfi jizdé bez pohybu.

9.4 Identifika€ni znaky

Vlz musi byt povinné identifikovan VIN, ktery muze korespondovat s Cislem PSV (pfidéli
Technicka komise). Umisténi VIN kédu bude zapsano v PSV.

9.5 Startovni ¢isla a jmenovky

Viz standardni propozice jednotlivé discipliny

10. BEZPECNOSTNI VYBAVA JEZDCE

10.1 Prilby

Lze pouzivat pouze ochranné pfilby, odpovidajici platnym Standardim FIA, uvedenych
na Technickém listu FIA €.25 resp. pfilby, uvedené na Technickych listech FIA €. 33, 41,
49, 69 a 107 a i pfilby s propadlym Standardem FIA (viz nize)



Nékteré vzory stitkt pro prilby s platnym standardem:
Standardy FIA:

Helmet without ABF

In complance with
FlA Standard 8860-2018

Manufactun

Serial N"; x

Drarte of Mandlfaciure: JAN 2018 Size: X5

ma
Homologali 00 00

In compliance with
FIA Standard 8860- 201

Manuf: Hab(‘.omparly

No AHXXX.XX-X
APPRO Size: | 57

Serslx__ LT

Platnost Standardu (Zivotnost pfileb) FIA 8860-2010 je stanovena na konec roku 2028.
Priorita standardd z hlediska Zivotnosti prileb:

Je-li pfilba schvalena dle jednoho ze Standardu FIA (8860 — 2010 TL €. 33, 8859 — 2015
TL €. 49 nebo dle Standard(l 8860 — 2018 TL ¢&. 69, 8859-2024 TL &. 107 (Standardy pro
prilby bez — ,without ABP“ i se — ,with ABP* specialni vyztuhou proti narazu leticiho
télesa) ma z hlediska zivotnosti pfednost pfed ev. druhym oznacenim (vyhovuje-li napr.
i Standardu Snell SA 2010, mdZe mit na sobé i Stitek se Standardem FIA). Zivotnost se
pak fidi platnosti Standardu FIA.

Je-li pfilba schvalena dle Standardu 8858-2002, 8858-2010 (Standardy FIA pro
schvaleni kompatibility pfilby s FHR), pficemz pfilba musi byt schvalena dle Standardu
pro vlastni pfilbu napf. Snell, je Zivotnost pfilby/kompletu fizena Standardem pro pfilbu
tzn.Snell.

ABP — Advancedballisticprotection

Vzory §titku a platnosti viz Technicky list FIA &. 25 (www.fia.com)

Prilby s propadlym standardem:

Prilby s propadlou Zivotnosti/platnosti Standardu se Stitky FIA 8858-2002 nebo 8858-

2010 (Standardy FIA pro kompatibilitu s FHR), + Snell (Snell SA2010 + FIA 8858-2002,
Snell SA2010 + FIA 8858-2010, Snell SAH2010 + FIA 8858-2010).

Vzory Stitku pro prllby s propadlym standardem:

SA EM 5 g




O Mid B LACD

e This Manulacturer — This Manutaciurer
;' Certifias That This - {:e- tilies That This
@""ﬁ&m ) Product Meeta @”‘*‘“"’" ot Moets
- \-_ —
\l -

_-32rSPEC 31.2A

“ufulﬂ facturer s Instructions
Tharoughly Before Installation

o uEn‘.FTFJtJ b

3)&2(705 Giverr. [

MEMORIAL Thoroughly Belore Installation
FOUNDATION

A02500
A 080001

5,":;’ FIA Standard 8860-2004
[ = Manufacturer: Helmet Inc
‘-ng Model: ysomus
Size: 56

10.2 FHR (dle TL ¢. 36 HANS system, Hybrid system, Hybrid Pro system, HANS
Adjustablesystem)

Pouziti povinné, musi byt dle Standardu FIA 8858-2002 nebo 8858-2010 a v kombinaci
s kompatibilni pfilbou (min. dle Standardd SNELL: SA2010 a SAH2010 resp. FIA: 8858-
2002 a 8858-2010)

10.3 Kombinézy, pradlo, boty (TL FIA €. 27 a €. 74):

(kombinéza, spodni pradlo, kukla, rukavice, boty vie s hologramem)

Povinné pouZiti dle Standardu FIA: 8856-2000 nebo 8856-2018

B. TECHNICKY PREDPIS E2H-SC, vozy zarazené do MCR dle prislusné
hodnoty PF

0. UvoD

01. Definice

Sportovni viiz: dvoumistny ¢tyrkolovy vz se zakrytymi koly, otevieny nebo uzavieny,
koncipovany vyhradné pro rychlostni zavody, s pohonem zadni napravy. Vozy Speed Car
GT (dle ASN homologace CM 200201) a Demon Car CM (dle ASN homologace CM
200802) jsou povoleny.

Vozy E2H - SC podléhaji uplatnéni aplikace PF = vypoc¢tu PF dle Technical Sheetu ve
vSech bodech aplikace, které Technical Sheet predepisuje. Plati pfedpis 277 PF. J FIA
2022, ¢l. 258.2 PF. J FIA 2022 a tento NTP.

Mechanické casti

Jsou to vSechny &asti vozu, potfebné pro pohon, zavéseni kol, fizeni a brzdéni, jakoz i
veskeré prislusenstvi (pohybliveé i nepohyblivé), potfebné pro normaini funkci téchto casti.
Sasi

Sasi je nosna &ast vozidla v&etné vSech &asti s ni pevné spojenych, k niz se pak pfipojuji
veskeré mechanické Casti a karoserie. Jako konstrukce Sasi je povolen prostorovy ram
z ocelovych trubek a profilu.

Hlavni struktura

Zcela odpruzena ¢ast konstrukce, na kterou je pfenaseno zatizeni od zavésu kol nebo od
pruzin, sahajici v podélném sméru od nejvice vprfedu umisténych prednich zavésl kol k
nejvice vzadu umisténym zadnim zavésim.

Kompletni kolo

Sestava smontovaného kola (disk+rafek+pneumatika).
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02. Homologace — platnost predpisu

Viz nepodléha homologaci FIA, jde o vaz Il. kategorie s uplatnénim pravidel pro
individualni stavbu. Technickd komise si vyhrazuje pravo provadét bez predchoziho
ohlaSeni zmény v technickém predpisu, tykajici se bezpe€nostnich pozadavku Ci
technickych parametrl, a to vzdy prostfednictvim narodnich sportovnich Fadd,
vydavanych v lednu aktualniho roku.

03. Povolené zmény a doplriky

Materialy

Je zakazano pouziti titanu (mimo pistkd brzdovych tfmenu), keramickych materiald (mimo
nastfiki pohyblivych dili motoru) a slitin magnesia s tloustkou mensi nez 3 mm.
Uchovavani energie

Shromazdovani energie ve vozidle béhem zavodu a tréninku za ucelem znovu-vyuziti ke
zvySeni vykonu nebo vykonnosti vozu je zakazano.

1. VSEOBECNE

Model a typ:

vuz podléha povoleni stavby Technickou komisi v€etné zpoplatnéni povoleni dle pfilohy
NSR (neplati pro schvéleny typ)

2. ROZMERY, HMOTNOST

2.1 Zavodni hmotnost (s jezdcem)

Zavodni hmotnost musi odpovidat zavodni hmotnost uvedené na ,Technical Sheetu - PF*
a hmotnosti vozu dle 258.2 PF. J MSR FIA.

Zatéz:

Zatéz Ize pouzit pod podminkou, Ze bude pfipevnéna tak, Ze k jejimu odstranéni bude
treba naradi. Musi byt mozné ji zaplombovat, pokud to komisafi oznaci za nezbytné.
PFidani jakéhokoli pevného materialu na viiz béhem zavodu nebo nahrazeni jakékoli asti
Casti tézSi je zakazano.

Kontrola hmotnosti:

Hmotnost muze byt kontrolovana v kterémkoli okamziku zavodu s pohonnymi hmotami v
nadrzi. Po skon€eni zavodu budou pfed vazenim vSechny nadrze vyprazdnény.

2.2 Rozméry

Délka: dle Technical Sheet resp. ¢l. 258.2

Sitka: dle Technical Sheet resp. ¢l. 258.2
Vyska: vySka méfena svisle od nejnizSiho bodu vodorovné referenéni plochy, k

nejvyssi ¢asti vozu nesmi presahnout 1030 mm, s vyjimkou bezpecnostniho
oblouku, ktery nesmi vytvaret aerodynamickou strukturu.

Presah: dle Technical Sheet resp. ¢l. 258.2
soucet pfesahu vpredu a vzadu nesmi prekroCit 80 % rozvoru. Rozdil mezi
pfesahy vpfedu a vzadu nesmi byt vy8Si nez 15 % rozvoru.

3. MOTOR

3.1 Zakladni udaje

Typ: Ctyftaktni motory s atmosférickym plnénim
Znacka (vyrobce): libovolna.

Upravy mechanickych dilé motoru libovolné.

Max. pocet valcu: 6

Maximalni celkovy zdvihovy objem valci motoru: 2000 ccm
3.2 Sani

Filtr, airbox: libovolné

Variabilita sani: variabilni sani zakazano

Nasavaci otvory a vedeni vzduchu k sani motoru jsou povazovany za karoserii.
Preplnovani: V8echny typy pfepliiovani jsou zakazany.
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Vstrikovani a rozpraSovani vody do sani:

RozpraSovani nebo vnitfni €i vnéjSi vstfikovani vody nebo jakékoli jiné latky je zakazano
(s vyjimkou paliva pro spalovani v motoru).

Pracovni teplota:

Jakékoli zafizeni, systém, postup, konstrukce nebo koncepce, jejichz cilem nebo ucelem
je snizeni teploty pfivodniho vzduchu nebo zatizeni (vzduch a/nebo palivo) motoru, je
zakazano.

Uchyty — umisténi:

Material, typ a pocet uchytd motoru je libovolny, stejné jako poloha a sklon motoru v jeho

prostoru.

3.2 Sani

Filtr, airbox: libovolné

Variabilita sani: variabilni sani zakazano

Nasavaci otvory a vedeni vzduchu k sani motoru jsou povazovany za karoserii.

3.3 Vyfukovy systém

Vyfuk za hlavou je libovolny

Vyusténi vyfuku musi vést bud smérem vzad podle osy zadnich kol, nebo do tuneld. V
pfripadé vyusténi dozadu musi byt otvory vyfukovych trubek umistény v maximalni vysce
450 mm a minimalni 100 mm od zemé. V pfipadé bocniho vyusténi je toto omezeno
smérem vpred vertikalni rovinou, prochazejici stfedem rozvoru kol. V Zadném pfipadé
nesmi vyfuk vystupovat mimo obvod karoserie.

Katalyzator: neni povinny, pouziti dle Technical Sheet resp. ¢l. 258.2

Hluk: max. 110 dB (A) pfi % max. otacek méfeno metodou dle NSR.

3.4 Systém chlazeni

Libovolny v€etné ventilatoru

3.5 Systém mazani

Libovolny, dle Technical Sheet resp. ¢l. 258.2

Olejové nadrze:

Mnozstvi oleje, pfevazeného ve voze, nesmi prekrocit 20 litrd.

V8echny olejové nadrze musi byt ucinné chranény. VSechny olejové nadrze, umisténé
vné hlavni konstrukce vozu, musi byt obklopeny deformacni konstrukci o sile 10 mm.
Zachycovac oleje:

Pokud je viz vybaven mazacim systémem s otevienym odvzdusSnovacem, musi tento
ustit do zachytné nadrze o minimalni kapacité 2 litry. Ta musi byt vyrobena bud z
prihledného materialu, nebo mit prihledny panel.

Vedeni oleje:

Veskeré olejoveé potrubi musi odolat minimalné tlaku 41 bar (600 psi) a minimalni pracovni
teploté 135°C (250°F).

Pokud je potrubi pruzné, musi mit Sroubované spojky a vnéjsi opleteni, odolni proti odéru
a ohni (nepodporuje hofent).

Z&dné olejové potrubi nesmi prochazet prostorem pro posadku.

4. PALIVOVY SYSTEM

4.1 Palivova nadrz

Typ:

Neni povinna bezpecnostni nadrz pod podminkou, ze nadrz neni umisténa dale nez 300
mm na obé strany od podélné osy vozu, a ze je obklopena deformacni strukturou o
tloustce 10 mm a vyplnéna pénou.

Je v8ak durazné doporuceno pouziti bezpe€nostni nadrze standardu FIA FT3 1999 az
FT5. Zadna nadrz tohoto typu nesmi byt pouZivana vice neZ sedm let od data vyroby.
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Pokud neni pouzita bezpeénostni nadrz standardu FIA, musi byt vyrobena z hlinikového
plechu o minimalni tloustce 2 mm a material musi odpovidat normé EU ¢. EN-AW1052A-
H24. Na nadrzi nesmi byt pfivafeny Zzadné uchyty a musi byt upevnéna ke struktufe vozu
pouze pomoci pasu z kovového materialu. Nadrz musi byt vyplnéna bezpecnostni pénou.
Do vypoctu PF zadat nadrz bezpecnostni FIA.

Pocet a objem:

Je povolena pouze jedna palivova nadrz s max. objemem 50 litra.

Umisténi:

Nadrz maze byt umisténa maximalné 650 mm od podélné osy vozu a musi byt umisténa
v mezich, vymezenych pfedni a zadni osou kol. Musi byt izolovana pomoci pfepazek,
které zabranuji jakémukoli proniknuti paliva do prostoru pro posadku nebo do motorového
prostoru a jakémukoli kontaktu s vyfukovym potrubim v pfipadé uniku paliva. Palivové
nadrze musi byt u¢inné chranény.

Plnici hrdla a odvzdus$néni:

plnici hrdla a jejich uzavéry nesmi vycnivat z karoserie. Uzavér musi byt navrZzen tak, aby
byl zajistén proti nahodnému otevieni prudkym narazem. Pilnici hrdla nesméji byt
umisténa v mistech zranitelnych pfi narazu. Odvzdusnéni nadrze musi byt umisténo
nejméné 250 mm od prostoru pro jezdce smérem k zadi vozu a musi byt vybaveno
minimalné gravitacnim uzaviracim ventilem.

4.2 Palivova cerpadla a potrubi

Cerpadla: jejich znacka, pocet, vykon a pohon jsou libovolné. Musi byt oddélena od
prostoru pro jezdce a vypinana hlavnim odpojovagem (viz pfiloha J MSR FIA ¢&l. 253)
Palivové vedeni musi byt vné vozu chranéno pfed mechanickym a chemickym
poskozenim, uvniti vozu musi vedeni odolat pozaru a musi byt elektricky spojeny kovoveé
casti, které jsou izolovany od karoserie vozu nevodivymi dily.

Palivové potrubi muze vést prostorem pro posadku, ale nesmi mit zadna spojeni.

253-60

Montaze palivového potrubi musi byt vyrobeny a provedeny v souladu s nasledujicimi

specifikacemi:

» Je-li potrubi ohebné (hadice...), musi mit Sroubovaci, zalisované nebo samouzaviraci
spojeni a vnéjsi opleteni, odolné vici otéru a plamenu (vSechna potrubi vedeni paliva
musi byt ,leteckého typu, a to v€etné spojl).

4.3 Okysli¢ovadlo

Okysli¢ovadlem muze byt pouze vzduch

4.4 Palivo

Palivo musi odpovidat pozadavkum FIA (pfFiloha J &l. 252-9). Chlazeni paliva ve zpétné

vétvi povoleno.

4.5 Ventil odbéru paliva

Neni povinny

5. ELEKTRICKA VYBAVA

5.1 Baterie
Typ: libovolna
Umisténi: baterie musi byt umisténa mimo prostor pro jezdce a pfipadné

ucinné zakryta proti moznosti rozstfiknuti pracovniho média baterie
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Upevnéni: lGzko a svorniky, zakryty + pol

Startér: ve vozidle musi byt pouzit elektricky startér motoru ovladany
jezdcem normalné sedicim a pfipoutanym v sedacce.
Zaznam dat je povolen jakykoliv systém zaznamu dat. Dalkovy pfenos dat

(telemetrie) je zakazan.

Ochrana kabelaze VSechny kabely pro vedeni vysokého proudového zatizeni musi byt
ucinné chranény.

Stérace: Pokud je vz vybaven Celnim sklem, je povinny minimalné jeden
stérac, fungujici po celou dobu soutéze.

5.2 Svételna zafizeni

VSechny vozy musi byt vybaveny min. dvéma Cervenymi svétly "stop" (symetricky na obou

stranach podélné osy vozu na viditelIném misté) a min. jednim zadnim pozi¢nim ¢ervenym

svétlem.

6. PREVODY

6.1 Spojka

Typ, systém ovladani, poCet lamel a praimér lamel  libovolné

6.2 Prevodovka

Typ, umisténi, ovladani, schéma razeni: libovolné, dle ,Technical Sheetu PF*

6.3 Skrin prevodovky

Pfevodové pomeéry: libovolné

Max. pocet pf. stupnu vpred: 7

Zpétny chod: povinny

6.4 Diferencialy, koncovy prevod, poloosy

Typ, poméry a materialy pro diferencial, koncovy pfevod, resp. rozméry a materialy pro
podélné hfidele a poloosy je libovolny

Je povolen pouze mechanicky systém kontroly prokluzu diferencialu rozvodovky.
Viskdzni systém je povaZzovan za mechanicky, pokud neni mozna vné&;jsi kontrola prokluzu
béhem jizdy.

Pohon na ¢tyfi kola je zakazan.

Kontrola pohonu

Pouziti zafizeni na kontrolu pohonu/prokluzu kol jsou zakazana.

7. ZAVESENI

7.1 Pfredni naprava — zavéseni prednich kol

Typ zavéseni: libovolny, aktivni zavéSeni zakazano
7.2 Zadni naprava — zavéseni zadnich kol

Typ zavéseni: libovolny, aktivni zavéSeni zakazano

Ramena musi byt pro obé& napravy z homogenniho kovového materialu. Je zakazano
chromovat jakékoli ocelové prvky zavéseni

7.3 Pruziny a tlumice

Typ, znacka, materialy, principy Cinnosti, uloZeni jsou libovolné

7.4 Stabilizator

Provedeni, rozméry: libovolné
Stabilizator mlze byt pfidan, odpojen nebo odstranén.
7.5 Ostatni

Proménna svétla vySka vozu je zakazana vcCetné systému zachovani svétlé vysky
prostfednictvim pfenosu sil od brzdovych tfrmenda.

Tlumeni hmot
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Systém zavésSeni musi byt navrzen tak, aby pfi tlumeni pohybu hmot byla odpovidajici
reakci pouze zména zatizeni pusobicich na kola.

8. PODVOZEK

8.1 Kola, dle ,Technical Sheetu PF*

Méreni Sifky kola:

Méfi se Sifka kompletniho kola. Mé&feni se provadi na voze tak, jak je pfipraven k jizdé, s

jezdcem ve vozidle, kolo normalné namontované a spocivajici na vozovce. Méfeni Sirky

se provadi v libovolném misté obvodu s vyjimkou dotyku pneumatiky s vozovkou.

Sitka kola:

Maximalni Sitka kompletniho kola je 16".

Tento rozmér se méfi vodorovné ve vysce napravy u pneumatiky, nahusténé na normalni

tlak s vozem v chodu, s jezdcem ve voze.

Zajisténi:

Matice kola musi byt po celou dobu soutéze opatfena bezpecnostni pruzinou, ktera musi

byt po kazdé vyméné kola vyménéna. Tyto pruziny musi byt natfeny €ervenou nebo

oranzovou barvou "Dayglo". Lze pouzit také jakykoli jiny systém upevnéni, schvaleny FIA.

Material:

Kola ¢astecné nebo cela z kompozitnich materiall jsou zakazana.

8.2 Pneumatiky

Jsou povoleny pneumatiky, uréené pro zavody monopostu na okruhu nebo do vrchu.

Automatické vyrovnavani tlaku:

Pretlakové regulacni ventily na kolech jsou zakazany.

8.3 Brzdy

Brzdovy systém:

Kazdy viz musi mit brzdovy systém, ktery ma nejméné dva samostatné okruhy, ovladané

stejnym pedalem. Systém musi byt konstruovan tak, aby pfi uniku brzdové kapaliny nebo

zavadé na jednom okruhu pedal ovladal je$té brzdy nejméné na dvou kolech. Potrubi

musi byt ,leteckého” typu.

Protiblokovaci zafizeni (ABS) a posilovac brzdného ucinku jsou zakazany.

Brzdové kotouce

Brzdové kotou€e musi byt z kovového materialu.

Brzdové tfrmeny

Brzdové tfimeny libovolné pod podminkou pouZiti pouze jednoho tfmenu pro jedno kolo.

VSechny brzdové tfrmeny musi byt vyrobeny z homogenniho kovového materialu.

Chlazeni brzd vzduchem

Kanaly vedouci chladici vzduch k pfednim brzdam nesmi pfesahovat:

- rovinu rovnobéznou s vozovkou, leZici ve vzdalenosti 140 mm nad vodorovnou osou
kol,

- rovinu rovnobéznou s vozovkou, lezici ve vzdalenosti 140 mm pod vodorovnou osou
kol,

- svislou rovinu rovnobéznou s vnitini stranou pfedniho rafku a umisténou od ni 120 mm
smérem Kk ose vozu.

- obvod pneumatiky svou predni ¢asti a rafek kola svou zadni ¢asti pfi pohledu z boku

Chlazeni kapalinou

Chlazeni jakékoli ¢asti brzdového systému kapalinou je zakazano.

8.4 Rizeni

Dorazy fizeni, branici kontaktu mezi kolem a zavéSenim jsou povinné.
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Volant

Volant musi byt po celém obvodu uzavfeny, libovolného tvaru, nemusi byt vybaveny
mechanismem pro rychlou demontaz. Pokud je systém rychlé demontaze volantu pouzit,
musi spocivat ve vytaZzeni soustfedné viozky na sloupku fizeni umisténé bezprostfedné
za volantem. Vlozka musi byt Zluté barvy nebo byt Zlutou barvou viditelné oznacena.

9. KAROSERIE

9.1 Prostor pro jezdce(neplati pro Speed Car GT a Demon Car)

Rozméry:

Prostor pro posadku musi byt symetricky s podélnou osou vozu.

Az do vysky 300 mm musi byt fidi€ v normalni poloze pro fizeni umistén na jedné strané
podélné osy vozu.

Sitka ve vysi loktd:

Minimalni Sitka prostoru pro posadku ve vysi loktd musi byt 1100 mm v pruhuSirokémmin.
100 mm a v délce 250 mm na kazdé strané. Toto méfeni se provadi vodorovné a kolmo
s podélnou osou vozu.

Prostor pro nohy:

VUz musi obsahovat dva volné symetrické prostory podél podélné osy vozu. Kazdy z nich
musi mit svisly pfi¢ny fez nejméné 750 cm?.

Tato plocha musi byt zachovana od pedall az ke svislému primétu stfedu volantu.
Minimalni Sifrka kazdého prostoru pro nohy je 250 mm, do vysky alespori 250 mm.
Vétrani:

V8echny vozy musi mit v prostoru pro posadku pfivod Cerstvého vzduchu a otvor pro jeho
odvod.

Pedaly:

Chodidlo jezdce, sediciho v normalni poloze pro fizeni s nohama na pedalech ve stavu
klidu, nesmi byt pfed rovinou, prochazejici osou pfednich kol. V pfipadé, ze viz neni
vybaven pedaly, nohy jezdce maximalné natazené nesmi byt pfed vySe uvedenou svislou
rovinou.

Otvory prostoru pro posadku:

U otevienych vozu musi byt mozné do vodorovného narysu umistit prostor pro jezdce a
spolujezdce podle obr. 259-2 vertikalné v prostoru pro posadku s odmontovanym

v v

prostoru pro posadku.

20cm

S0cm

- 60cm »

259-2

Potrubi v prostoru pro posadku:

Zadné potrubi, obsahuijici palivo, chladici vodu, mazaci olej nebo hydraulickou kapalinu
nesmi prochazet prostorem pro posadku.

Timto prostorem muze prochazet pouze brzdové potrubi, ale bez jakékoli spojky uvnitf
prostoru.
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VSechna potrubi, obsahuijici hydraulickou kapalinu, s vyjimkou potrubi, které je pouze pod
gravitaCni silou, musi odolat tlaku minimalné 70 bar (1 000 psi) nebo vice podle
pracovniho tlaku a minimalni pracovni teploté 232°C (450° F).

Pokud je vedeni tvofeno hadicemi, musi mit Sroubované spojky a vnéjSi opleteni, odolné
proti odéru a plamenu (nepodporuje hofeni).

9.2 Bezpecnostni vybava (bezpeénostni struktury, sedadla, pasy, HS, HP, TO...)

a) Bezpec€nostni struktura

- jsou povinné prokazatelné dobové nebo nasledujici struktury

Uzaviené vozy:

Viz musi byt vybaven dvéma oblouky, pfed a za hrudi jezdce a spolujezdce. Tyto oblouky
musi kopirovat vnitfni tvar horni ¢asti prostoru pro posadku a musi byt spojeny v horni
Casti alespon jednou trubkovou vzpérou (Iépe dvéma vzpérami, jejichz spoje jsou co
mozna nejvice vzdaleny) nebo podélnikem. Zadni oblouk musi kromé toho obsahovat
alespon  jednu  pfichou vzpéru a dvé vyztuhy, sméfujici dozadu
(viz obr. 259-3)

)

259-3

Povolené pfi¢né vzpéry jsou nasledujici: MQ, MS, NP, NR, ale je Zadouci, aby horni ¢ast

pficné vzpéry hlavniho oblouku byla na strané jezdce.

Materialové a rozmérové pozadavky:

Struktura musi byt vyrobena vyhradné z ocelovych trubek, které maji nasledujici

charakteristiky: uhlikova ocel bezesva tazena za studena, tfidy 11, primér min. 45 x 2.5

mm, nebo slitinova chrommolybdenova ocel, primér min. 40 x 2.0 mm.

Bezpecnostni struktury musi byt opatfeny nehoflavou pénovou gumou proti naraztim.

Oteviené vozy:

V tomto sméru jsou pokladany za oteviené také vozy, které nemaji nosnou strukturu mezi

horni ¢asti sloupkl €elniho a zadniho skla.

Hlavni oblouk za sedadly musi byt symetricky vzhledem k podélné ose vozu a odpovidat

nasledujicim rozmérim:

- vyska: vrchol oblouku musi nejméné o 70 mm pfesahovat pfilbu jezdce, sediciho
normalné u volantu.

- Sirka: méfena uvnitf vertikalnich sloupkd oblouku. Musi zde byt alespori 200 mm
méfeno 600 mm nad sedadly jezdce a spolujezdce (na pfimce kolmé k patefi) od
podélné osy sedadla smérem ven.

- podélné umisténi: podélna vzdalenost mezi vrcholem oblouku a pfilbou jezdce,
sediciho normalné u volantu, nesmi pfesahnout 250 mm.

Provedeni oblouku musi byt v souladu s obr. 259-1, s pozadavky ad bod 9.15.1.1, se

specifikacemi pro demontovatelné spojky a vSeobecnymi podminkami a podminkami pro

diagonalu hlavniho oblouku a protinarazovou pénu. Montaz &elnich vzpér smérfujicich
vpfed a urCenych k ochrané jezdce je povolena u otevienych vozu, pokud jsou
demontovatelné.
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259-1

Deformacénistruktury:

Dno nadrzi musi byt chranéno deformacni strukturou o sile minimalné 10 mm.

Je-li palivova nadrz umisténa méné nez 200 mm od bocénich profilll vozu, cela boéni
plocha musi byt chranéna deformacni strukturou o sile nejméné 100 mm.

Deformacni struktura musi byt sendvi¢ového typu, obsahujiciho Zaruvzdorné jadro a dva
plechy o tloustce 1.5 mm nebo plechem z hlinikové slitiny o tloustce min. 3 mm.
Ohnivzdorn4 sténa a podlaha:

Vozy musi byt vybaveny ohnivzdornou sténou, umisténou mezi jezdcem a motorem, ktera
zabrani prechodu plamenl z motorového prostoru do prostoru pro posadku.

Jakékoli otvory v této sténé pro prlichod ovladani a kabell musi byt co nejmensi a musi
byt utésnény.

Podlaha prostoru pro posadku musi byt provedena tak, aby chranila jezdce prfed Stérkem,
olejem, vodou a ulomky, pochazejici ze silnice nebo motoru.

Podlaha a oddélovaci pfepazky musi byt vybaveny systémem pro odvod kapaliny, aby se
zabranilo jejimu hromadéni.

Celni ochrana:

Sasi musi obsahovat strukturu, absorbujici narazy, ktera je namontovana pfed nohama
jezdce. Konstrukce musi byt nezavisla na karoserii, a pokud je demontovatelna, musi k ni
byt fadné pfipevnéna (pomoci Sroubd, k jejichz odstranéni je tfeba naradi).

Minimalni délka je 300 mm, minimalni vyska 150 mm v celém vertikalnim fezu a celkova
plocha fezu minimalné 800 cm?2.

Tato struktura musi byt z kovového materialu s pevnosti v tahu minimalné 225 N/mm?, s
tloustkou minimalné 3,0 mm nebosendvicem o tloustce 15 mm. Struktura musi tvofit
téleso. VSechny otvory a vyfezy v této strukture musi byt znacné zesileny.

b) Hasici pristroj, systém

Kazdy vuz musi byt vybaven min. jednim hasicim pfistrojem pro prostor pro jezdce.
Predhlaseni:

Od 1. 1. 2020 musi byt viz vybaven hasicim systémem dle TL FIA €. 16 nebo €. 52.
Povolené hasici latky:

Je zakazano pouziti nasledujicich latek: BCF, NAF.

Kazdy AFFF zvlast schvaleny FIA (viz ,Technicky list €. 6%)

Prasek je povolen.

HP dle 8865-2015 musi revidovat povéfena firma.

Minimalni kapacita hasiciho pfistroje

- AFFF: kapacita je variabilni podle pouzitého typu (viz , Technicky list €. 6%)
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Minimalni mnozZstvi hasici latky

uzaviené vozy: oteviené vozy:

prasek: prostor pro posadku: 1.2 kg 2.4 kg

AFFF: mnozstvi je variabilni podle pouzitého typu (viz "Technicky list €. 6)

Doba vyprazdnéni

prostor pro posadku: min. 30 sekund/max. 80 sekund

VSechny hasici pfistroje musi byt natlakovany podle obsahu nasledujicim zptisobem:

prasek: 13.5 bar

AFFF: tlak je variabilni podle pouZzitého typu (viz ,Technicky list €. 6)

Navic, v pfripadé latky AFFF musi byt hasici pfistroje vybaveny systémem, umoziujicim

kontrolu tlaku obsahu.

Na kazdém hasicim pfistroji musi byt viditelné uvedeny nasledujici udaje:

- kapacita

- typ hasici latky

- hmotnost nebo objem hasici latky

- datum kontroly hasiciho pfistroje, ktera musi byt provedena nejpozdéji dva roky po datu
pInéni nebo po datu posledni kontroly.

Kazda lahev hasiciho pfistroje musi byt odpovidajicim zpisobem chranéna a nesmi byt

umisténa pred osou pfednich kol. Ve v8ech pfipadech musi byt upevnéni lahve schopné

odolat zrychleni 25 g.

Jezdec sedici na svém misté u volantu se zapnutymi bezpecnostnimi pasy musi byt

schopen spustit hasici pfistroj. Pristroj musi byt oznaen Cervenym pismenem E v bilém

kruhu s ¢ervenym okrajem o minimalnim praméru 10 cm.

Je-li pouzit hasici systém, musi spliovat nasledujici ustanoveni:

- musi mit homologaci FIA.

- kazda hasici lahev musi byt upevnéna tak, aby mohla odolavat zrychleni 25 g ve
kterémkoliv sméru. Upevnéni rychlosponami neni povoleno.

- je povoleno jakékoliv spoustéci zafizeni, neni-li vSak vyhradné mechanické, musi byt
vybaveno zdrojem energie nezavislym na hlavnim zdroji. Systém musi byt schopen
spustit ru¢né jak jezdec, sedici normalné za volantem a pfipoutany bezpecnostnimi
pasy, tak osoba zvenci. Zafizeni pro spousténi zvenci musi byt umisténo co nejblize
odpojovace akumulatoru (prerusovace elektrického obvodu) nebo s nim kombinovano
a musi byt oznaCeno Cervenym pismenem ,E* v Cervené lemovaném bilém kruhu
pruméru nejméné 100 mm.

- kontrola hasiciho systému musi byt doloZena 1x za dva roky povérenou firmou

- trysky nesmi byt nasmérovany na obliCej jezdce.

c) Bezpec€nostni pasy

Je povinné pouzivani dvou ramennich pasud, jednoho bfiSniho pasu a dvou pasu

stehennich tzn., minimalné 5 bodovych pasu v souladu s ¢l. 6.3 kap. E ,Technické

predpisy“ NSR AS ACR (standard FIA, platna Zivotnost).

Body pro upevnéni ke skofepiné: dva pro bederni pas, dva nebo jeden symetricky se

sedadlem pro ramenni pas, dva pro stehenni pas.

d) Opérka hlavy

V8echny vozy musi mit opérku hlavy o ploSe minimalné 400 cm?2. Plocha musi byt spajita,

bez jakychkoli vycneélka.

Opérka se nesmi prohnout o vice nez 50 mm pod vlivem sily 850 N smérem vzad.

Opérka je umisténa tak, aby v pfipadé narazu, ktery bude tlacit hlavu jezdce smérem

vzad, tvofila prvni bod dotyku s pfilbou jezdce. Vzdalenost mezi pfilbou jezdce a

opérkou musi byt minimalni, aby posun pfilby pod vlivem vySe uvedené sily byl mensi nez

50 mm.
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f) Odpojovaé EE

Jezdec sedici normalné u volantu se zapnutymi pasy, musi byt schopen prerusit vSechny
elektrické obvody a zastavit motor pomoci vnitfniho odpojovace. Povinny je i vnéjsi
odpojovac, jehoz packa musi byt umisténa v dolni ¢asti sloupku prfedniho okna na strané
fidiCe pro uzaviené vozy a v dolni ¢asti sloupku bezpecnostni struktury na strané jezdce
pro oteviené vozy. VnéjSi odpojovaC musi byt oznaCen Cervenou jiskrou v modrém
trojuhelniku s bilym okrajem o strané nejméné 120 mm.

g) Tazné oko

Tazné oko s minimalnim vnitfnim praimérem 70 mm musi byt fadné upevnéno k predni a
zadni Casti vozu.

Musi byt umisténo tak, aby bylo mozné ho pouzivat, kdyz je viz zapadly v jamé se
Stérkem. Oko musi byt bud jasné viditelné a natfené Zlutou, Cervenou nebo oranzovou
barvou nebo musi byt jeho poloha oznacena Zlutou, ¢ervenou nebo oranzovou Sipkou.
Musi byt umisténo uvnitf obrysu vozu pfi pohledu shora.

h) Zpétna zrcatka

Vlz musi byt vybaven dvéma zpétnymi zrcatky, kazdé na jedné strané vozu, pro zajisténi
ucéinného vyhledu vzad. Kazdé zrcatko musi mit minimalni plochu 80 cm?.

9.3 Exteriér, povrchové dily, aero prvky, boé¢ni ochrany, dle ,Technical Sheetu PF*
Dvere:

Uzaviené vozy:

Jsou povinné dvoje dvefe (neplati pro Speed Car GT a Demon Car a oteviené vozy).
Oteviené dvefe musi umoziovat volny pfistup k sedadkam. Zadna mechanicka &ast
nesmi brat v pfistupu k sedackam. Zafizeni k otevirani dvefi na vnéjsi strané uzavfenych
vozU musi byt jasné oznaceno.

Rozmeéry spodniho panelu (€ast normalné neprihledna) musi byt takové, aby sem bylo
mozné vepsat obdélnik nebo rovnobéznik Siroky minimalné 500 mm a vysoky

minimalné 300 mm méfeno svisle, jehoz uhly mohou byt zaobleny polomérem
maximalné 150 mm.

Dvefe musi mit okno z prahledného materialu, do kterého by mélo byt mozné vepsat
rovnobéznik, jehoz vodorovné strany méri nejméné 400 mm. VySka méfena na plosSe
okna kolmo k vodorovnym stranam je nejméné 250 mm. Uhly rovnobé&Zniku mohou byt
zaobleny polomérem maximalné 50 mm. Rozméry jsou brany na tétivé oblouku.

Kazdé dvefe mohou mit pouze jednu vnéjsi kliku ve tvaru paky, oteviranou smérem
vzhuru, oznac¢enou ¢ervenou nebo kontrastni barvou.

Osy zavésu dvefi musi byt ve tvaru kolikl a musi byt demontovatelné bez naradi z vnéjSku
vozu.

Oteviené vozy:

Dvere jsou volitelné.

Pokud existuji, musi respektovat rozméry uvedené v ¢l. pro uzaviené vozy pro
nepruhlednou ¢ast. Pokud nejsou, karoserie na boku prostoru pro posadku musi
respektovat tyto rozméry.

Celni sklo:

Uzaviené vozy:

Celni sklo tvofené jedinym kusem vrstveného skla nebo obdobného materialu,
schvaleného FIA, je povinné.

Tvar Celniho skla musi byt takovy, aby na vzdalenost 50 mm, méfené vertikalné smérem
dolt od nejvysSiho bodu prahledné ¢asti, méla sklenéna plocha Sifku minimalné 250 mm
na obé strany od podélné osy vozu.

Tvar €elniho skla musi byt takovy, aby vrchni hrana tvofila pravidelnou konvexni linii. Musi
byt mozné vepsat sem vertikalni pas o vySce 100 mm a délce 950 mm (méreno
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vodorovné) mezi vnitfni strany, jejichz stfed je 300 mm (méreno svisle smérem dold) od

nejvyssiho bodu stfechy, s vylou€enim pfivodd vzduchu.

Oteviené vozy:

Predni sklo je libovolné a jeho rozméry také, pod podminkou, ze bude dodrzena definice

vySKy.

Karoserie:

Material:

Pouziti karbonovych a/nebo kevlarovych viaken k vyrobé karoserie je povoleno.

Provedeni:

Karoserie musi zakryvat vSechny mechanické prvky. PfeCnivat mize pouze vyfukové a

privodni potrubi a horni ¢ast motoru.

U uzavienych vozu jakykoli pfivod vzduchu, pfesahujici svou vySkou nejvyssi bod €elniho

skla, nesmi byt pfed timto bodem. U otevienych vozu je tfeba respektovat definici max.

vysky.

VSechny prvky karoserie musi byt peclivé opracovany, bez provizornich a nouzovych

prvku

Referencni rovina:

Kazdy viz musi mit ve spodni ¢asti za svislou rovinou (referencni rovina), dotykajici se

vzadu kompletnich pfednich kol a pfed svislou rovinou, dotykajici se vpfedu kompletnich

zadnich kol pevnou, rovnou, tvrdou, nepropustnou plochu (tolerance +/- 5 mm), do které

je mozné vepsat obdélnik strané 1000 mm (méfeno podél pficné osy vozu) a 800

mm(méreno podél podélné osy vozu).

Cela tato plocha musi byt soucasti celku Sasi/karoserie a nesmi byt ve vztahu k nému

volna ani nastavitelna. Mezi touto vySe definovanou plochou a celkem Sasi/karoserie

nesmi byt Zadny prostor.

Pro pfekonani eventualnich potizi pfi konstrukci je pro vySe uvedenou plochu povolena

tolerance +/- 5 mm. Tato tolerance nesmi byt vyuzita pro koncepci proti duchu "plochého

dna".

Zadna &ast, ktera ma vliv na aerodynamiku a zadnéa &ast karoserie nesmi byt ze Zadnych

okolnosti pod geometrickou rovinou, tvofenou vodorovnou plochou, tzv. referenéni

rovinou.

Aerodynamické prvky:

VSechny aero prvky a vSechny €asti karoserie musi byt fadné upevnény k plné zavéSené

Casti vozu (celek Sasi/karoserie), nesmi mit zadnou volnost, musi byt fFadné pfipevnény a

musi zUstat vzhledem k této Casti pfi jizdé bez pohybu.

Jakékoli zafizeni nebo konstrukce, urCené pro zaplnéni prostoru mezi zavéSenou cCasti

vozu a zemi je za vSech okolnosti zakazano.

Zaluzie:

Jakykoli chladici otvor v karoserii sméfujici dozadu musi byt vybaven Zaluziemi nebo

jinym zafizenim, zabranujicim tomu, aby byla vidét zadni pneumatika.

Karoserie musi pfesahovat kompletni kola tak, aby byla zakryta nejméné tretina jejich

obvodu a cela jejich Sifka.

Symetrie:

V pfipadé, Ze se jedna o otevieny vlz, otevieni nad sedadly musi byt symetrické po obou

stranach podélné osy vozu.

Otevieny viz je definovan nasledujicimi ustanovenimi:

- Tvar karoserie pfi pohledu z jedné strany musi byt identicky s pohledem z druhé strany.

- Zpohledu shora je pfijatelna ¢ast, oddélujici jezdce a spolujezdce, i kdyz neni na urovni
opéradel spojena s karoserii, pokud ma otevfeni pro jezdce i spolujezdce stejnou
velikost.
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- Karoserie mlze byt z prihledného materialu, ale musi byt dodrzeny pfedpisy pro predni
okno.

Prichyty:

PFichyty pfedni a zadni kapoty musi byt jasné oznaceny Cervenou nebo kontrastni barvou,

musi byt ovladatelné bez pomoci nastroja.

Kapota motoru a jeji spojeni s karoserii musi byt provedeny tak, aby bylo zabranéno

jakémukoli praniku paliva do prostoru pro posadku béhem doplfovani paliva.

10. BEZPECNOSTNIi VYBAVA JEZDCE

10.1 Prilby

Lze pouzivat pouze ochranné pfilby, odpovidajici platnym Standardim FIA, uvedenych
na Technickém listu FIA €. 25 resp. pfilby, uvedené na Technickych listech FIA €. 33, 41,
49, 69 a 107 a i pfilby s propadlym Standardem FIA (viz nize)

Nékteré vzory stitkt pro prilby s platnym standardem:
Standardy FIA:

Helmet without ABP

8 In complance with
- FlA Standard B360-2018

In compliance with:

FIA Standard 8860-2010

Mal faF Heb::ompany
13

jon No: | AH.XXX.XX-X
APPRO Size: | 57

Serial No: (TR TR

Homaiogal PHIOOCI0CX
Date of Manfactue JAN 2015

Date of ManJfcture: JAN 2013 Size: XS

Platnost Standardu (zivotnost pfileb) FIA 8860-2010 je stanovena na konec roku 2028.
Priorita standardu z hlediska Zivotnosti pfileb:

Je-li pfilba schvalena dle jednoho ze Standardu FIA (8860 — 2010 TL €. 33, 8859 — 2015
TL €. 49 nebo dle Standard(l 8860 — 2018 TL &. 69, 8859-2024 TL &. 107 (Standardy pro
prilby bez — ,without ABP* i se — ,with ABP* specialni vyztuhou proti narazu leticiho
télesa) ma z hlediska zivotnosti pfednost pfed ev. druhym oznacenim (vyhovuje-li napf.
i Standardu Snell SA 2010, mdze mit na sobé i titek se Standardem FIA). Zivotnost se
pak fidi platnosti Standardu FIA.

Je-li pfilba schvalena dle Standardu 8858-2002, 8858-2010 (Standardy FIA pro
schvaleni kompatibility pfilby s FHR), pficemz pfilba musi byt schvalena dle Standardu
pro vlastni pfilbu napf. Snell, je Zivotnost pfilby/kompletu fizena Standardem pro pfilbu
tzn. Snell.

ABP — Advancedballisticprotection

Vzory 8&titku a platnosti viz Technicky list FIA &. 25 (www.fia.com)
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Prilby s propadlym standardem:

Prilby s propadlou Zivotnosti/platnosti Standardu se Stitky FIA 8858-2002 nebo 8858-
2010 (Standardy FIA pro kompatibilitu s FHR), + Snell (Snell SA2010 + FIA 8858-2002,
Snell SA2010 + FIA 8858-2010, Snell SAH2010 + FIA 8858-2010).

Vzory Stitku pro prllby s propadlym standardem:

B 55335 TYPE A/FR
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= Manufacturer: Helmet Inc

"qd Model: ysomus
Size: 56

10.2 FHR

(dle TL FIA ¢&. 36 HANS system, Hybrid system, Hybrid Pro system, HANS
Adjustablesystem)

FHR dle Standardu FIA 8858-2002, 8858-2010 vcetné kompatibilniho pfislusenstvi
(sedacka, bezp. pasy, pfilba) je povinny.

10.3 Kombinézy, pradlo, boty (TL FIA ¢. 27 a ¢. 74):

(kombinéza, spodni pradlo, kukla, rukavice, boty vSe s hologramem)

Povinné pouZiti dle Standardu FIA: 8856-2000 nebo 8856-2018

C. TECHNICKY PREDPIS E2H-SS, vozy zafazené do MCR dle prislu$né
hodnoty PF

0. UvoD

01. Definice

Jednomistné, cCtyfkolové zavodni vozy s odkrytymi koly, s pohonem zadni napravy,
vyrobené specialné pro zavody na uzavienych tratich. Viz musi odpovidat nékterému
z predpisu pfilohy J nebo mezinarodné (Plati pfedpisy: ¢l. 275 Pf. J FIA 2022 pro F3, 277
Pr. J FIA 2022 pro E2-SS, ¢l. 258.2 Pf. J FIA 2022) &i narodné (narodni formule)
uznanému piedpisu pro monoposty od roku 1985 a tomuto predpisu. Pfedpis musi dolozit
soutézici. Vozy E2H-SS podléhaji uplatnéni aplikace PF = vypoctu PF dle Technical
Sheetu ve vSech bodech aplikace, které Technical Sheet pfedepisuje.
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Bezpecnostni vybava musi odpovidat pozadavkim tohoto pFedpisu. Konstrukce vozu
musi byt symetricka, to znamena, jestlize pfi pfezkouseni hmotnosti je viiz z jedné strany
vazen, musi hmotnost, zjisténa timto zpisobem, odpovidat poloviné celkové hmotnosti s
toleranci 5 %. Toto vazeni se provadi po naplnéni vSech nadrzi vCetné palivové a s
jezdcem ve voze.

Mechanické casti

Jsou to vSechny &asti vozu, potfebné pro pohon, zavéseni kol, fizeni a brzdéni, jakoZz i
veskere pfislusenstvi (pohyblivé i nepohybliveé), potfebné pro normalni funkci téchto casti.
Sasi

Nosna ¢ast vozidla vCetné vSech Casti s ni pevné spojenych, k niz se pak pfipojuji veskeré
mechanické Casti a karoserie. Jako konstrukce S$asi je povolen prostorovy ram
z ocelovych trubek a profild, prostorova navijena sendviCova struktura z uhlikovych
vlaken nebo karbonovy ¢i z plechd z hlinikové slitiny snytovany monocoque.

Hlavni struktura

Zcela odpruzena Cast konstrukce, na kterou je pfenaseno zatizeni od zavésu kol nebo od
pruzin, sahajici v podélném sméru od nejvice vpifedu umisténych prednich zavésu kol k
nejvice vzadu umisténym zadnim zavésum.

Kompletni kolo

Sestava smontovaného kola (disk+rafek+pneumatika).

02. Homologace - platnost predpisu

Viz nepodléha homologaci FIA, jde o vlz Il. Kategorie s uplatnénim pravidel pro
individualni stavbu. Technicka komise si pravo provadét bez pfedchoziho ohlaseni zmény
v technickém predpisu, tykajici vyhrazuje se bezpe€nostnich pozadavkul ¢&i technickych
parametrd, a to vzdy prostfednictvim narodnich sportovnich fadu, vydavanych v lednu
aktualniho roku.

03. Povolené zmény a dopliiky

Materialy

Je zakazano pouziti titanu (mimo pistkd brzdovych tfrmen), keramickych materialt (mimo
nastfikl pohyblivych dild motoru) a slitin magnesia s tloustkou mensi nez 3 mm.
Uchovavani energie

Shromazdovani energie ve vozidle béhem zavodu a tréninku za uelem znovu-vyuziti ke
zvySeni vykonu nebo vykonnosti vozu je zakazano.

1. VSEOBECNE

Model a typ:

vUz podléha povoleni stavby Technickou komisi v€etné zpoplatnéni povoleni dle pfilohy
NSR (neplati pro schvaleny typ)

2. ROZMERY, HMOTNOST

2.1 Zavodni hmotnost (s jezdcem)

Zavodni hmotnost musi odpovidat zavodni hmotnost uvedené na ,Technical Sheetu - PF*
a hmotnosti vozu dle 258.2 PF. J MSR FIA.

Zatéz

Pouziti zatéze je povoleno pod podminkou, ze bude demontovatelna pouze s pouzitim
naradi a bude umoznovat pfipadné zaplombovani.

2.2 Rozméry

- minimalni rozvor naprav: 2000 mm

- maximalni Sifka vozu: 1900 mm

- maximalni vySka vozu: 1250 mm

- minimalni svétla vyska: 40 mm (méfeno s jezdcem ve voze)
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- max. pfesahy: zadna cast vozu nesmi smérem dopfedu presahovat
osu prednich kol o vice nez 1000 mm a dozadu pak osu
zadnich kol o vice nez 800 mm.

3. MOTOR

3.1 Zakladni udaje

Typ: Ctyrtaktni motory s atmosférickym plnénim
Znacka (vyrobce): libovolna.

Upravy mechanickych diléi motoru libovolné.

Max. pocet valcu: 4
Maximalni celkovy zdvihovy objem valct motoru: 2000 ccm
Prepliovani: vSechny typy pfeplfiovani jsou zakazany.

Vstfikovani a rozpraSovani vody do sani:

rozpraSovani nebo vnitini €i vnéjSi vstfikovani vody nebo jakékoli jiné latky je zakazano

(s vyjimkou paliva pro spalovani v motoru).

Pracovni teplota: jakékoli zafizeni, systém, postup, konstrukce nebo koncepce, jejichz
cilem nebo ucCelem je snizeni teploty pfivodniho vzduchu nebo
zatizeni (vzduch a/nebo palivo) motoru, je zakazano.

3.2 Sani
Filtr, airbox: libovolné
Variabilita sani: variabilni sani zakazano

Nasavaci otvory a vedeni vzduchu k sani motoru jsou povazovany za karoserii.

3.3 Vyfukovy systém

Vyusténi vyfuku:  musi sméfovat vzad ve vySce 100-600 mm nad zemi a nesmi vzadu
pfesahovat délku vozidla. Vyusténi muze byt provedeno pouze za
svislou rovinou prochazejici pfedni hranou zadnich kompletnich kol a
nesmi byt sméfovano k vozovce.

Katalyzator: neni povinny

Hluk: max. 110 dB (A) pfi % max. otacek méfeno metodou dle NSR.

3.4 Systém chlazeni libovolny vcetné ventilatoru

3.5 Systém mazani libovolny

Zadna &ast vozu, obsahuijici olej, nesmi byt vice nez 800 mm od podélné osy vozidla.

Zachycovac oleje

VSechny vozy, jejichz mazaci soustava je odvétravana do atmosféry, musi byt vybaveny

tak, aby unikajici olej nemohl volné vytékat. Nadrze zachycovace oleje musi mit objem

nejméné 1 litr, musi byt z prdhledného materialu nebo musi mit prihledné okénko.

4. PALIVOVY SYSTEM

4.1 Palivové nadrze

Typ:

Je ddrazné doporuceno pouziti bezpeénostni nadrze standardu FIA FT3 1999 az FT5.
Pokud neni pouzita bezpecnostni nadrz standardu FIA, musi byt vyrobena z hlinikového
plechu o minimalni tloustce 2 mm a material musi odpovidat normé EU €. EN-AW1052A-
H24. Na nadrzi nesmi byt pfivareny Zadné uchyty a musi byt upevnéna ke strukture vozu
pouze pomoci pasu z kovového materialu. Nadrz musi byt vypinéna bezpecnostni pénou.
PocCet a objem:

Je povolena pouze jedna palivova nadrz s max. objemem 40 litra.

Umisténi:

palivova nadrZz musi byt pfi boCnim pohledu umisténa jen mezi predni ¢asti motoru a
sedacCkou jezdce, pficemz jeji boCni okraj smi byt nejvice 350 mm od podéiné osy vozu.
Nadrz musi byt oddélena pfepazkou, branici pronikani paliva do prostoru pro jezdce a do
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motoroveho prostoru a zamezuijici kontaktu s vyfukovym potrubim pfi rozliti a uniku paliva
nebo pfi poSkozeni nadrze. Palivova nadrz musi byt u€inné chranéna.

Plnici hrdla a odvzdu$néni:

Plnici hrdla a jejich uzavéry nesmi vy€nivat z karoserie. Uzavér musi byt navrzen tak, aby
byl zajistén proti nahodnému otevieni prudkym narazem. Plnici hrdla nesméji byt
umisténa v mistech zranitelnych pfi narazu. Odvzdusnéni nadrze musi byt umisténo
nejméné 250 mm od prostoru pro jezdce smérem k zadi vozu a musi byt vybaveno
minimalné gravitacnim uzaviracim ventilem.

4.2 Palivova c¢erpadla a potrubi

Cerpadla: jejich znacka, poé&et, vykon a pohon jsou libovolné. Musi byt oddélena od
prostoru pro jezdce a vypinana hlavnim odpojovagem (viz pfiloha J MSR FIA &l. 253)
Palivové vedeni musi byt vné vozu chranéno pfed mech. a chem. poskozenim, uvnitf vozu
musi vedeni odolat poZaru a musi byt elektricky spojeny kovové €asti, které jsou izolovany
od karoserie vozu nevodivymi dily.

Palivové potrubi muaze vést prostorem pro posadku, ale nesmi mit zadna spojeni.

ooooo
Bulkhead

| T

) 9

253-60

Montaze palivového potrubi musi byt vyrobeny a provedeny v souladu s nasledujicimi

specifikacemi:

» Je-li potrubi ohebné (hadice...), musi mit Sroubovaci, zalisované nebo samouzaviraci
spojeni a vnéjsi opleteni, odolné vici otéru a plamenu (vSechna potrubi vedeni paliva
musi byt ,leteckého” typu, a to v€etné spojl).

4.3 Okysli¢ovadlo

Okysli¢ovadlem muze byt pouze vzduch

4.4 Palivo

Palivo musi odpovidat pozadavkdm FIA (P¥. J ¢l. 252-9). Chlazeni paliva ve zpétné vétvi

povoleno.

4.5 Ventil odbéru paliva: neni povinny

5. ELEKTRICKA VYBAVA

5.1 Baterie

Typ: libovolna

Umisténi: baterie musi byt umisténa mimo prostor pro jezdce a pfipadné
ucinné zakryta proti moznosti rozstfiknuti pracovniho média baterie

Upevneéni: [0zko a svorniky min. M8, zakryty + pol

Startér: ve vozidle musi byt pouZit elektricky startér motoru ovladany
jezdcem normalné sedicim a pfipoutanym v sedacce.

Zaznam dat je povolen jakykoliv systém zaznamu dat. Dalkovy pfenos dat

(telemetrie) je zakazan.
Ochrana kabelaze VSechny kabely pro vedeni vysokého proudového zatiZzeni musi byt
ucinné chranény.
5.2 Systém osvétleni
Kazdy viz musi byt vybaven jednim koncovym &ervenym svétlem o ploSe minimalné 50
cm? ovladanym z mista fidice. Svétlo musi byt umisténo minimalné 400 mm nad
vozovkou a nejvice 100 mm od podélné osy vozu a nejméné 450 mm za osou zadnich
kol.
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6. PREVODY

6.1 Spojka

Typ, systém ovladani, po€et lamel a primér lamel  libovolné

6.2 Pfevodovka

Typ, umisténi, ovladani, schéma razeni: libovolné, dle ,Technical Sheet PF*
6.3 Skfin prevodovky

Pfevodové poméry: libovolné

Zpétny chod: neni povinny

6.4 Diferencialy, koncovy prevod, poloosy

Typ, poméry a materialy pro diferencial, koncovy pfevod, resp. rozméry a materialy pro
podélné hfidele a poloosy je libovolny

Je povolen pouze mechanicky systém kontroly prokluzu diferencialu rozvodovky.
Viskdzni systém je povaZzovan za mechanicky, pokud neni mozna vnéjsi kontrola prokluzu
béhem jizdy.

Pohon na ¢tyfi kola je zakazan.

Kontrola pohonu

Pouziti zafizeni na kontrolu pohonu/prokluzu kol jsou zakazana.

7. ZAVESENI

7.1 Pfedni naprava — zavéseni prednich kol

Typ zavéseni: libovolny, aktivni zavéSeni zakazano
7.2 Zadni naprava — zavéseni zadnich kol

Typ zavéseni: libovolny, aktivni zavéSeni zakazano

Ramena musi byt pro obé& napravy z homogenniho kovového materialu. Je zakazano
chromovat jakékoli ocelové prvky zavéseni

7.3 Pruziny a tlumice

Typ, znaCka, materialy, principy Cinnosti, uloZeni jsou libovolné

7.4 Stabilizator

Provedeni, rozméry: libovolné
Stabilizator maze byt pfidan, odpojen nebo odstranén.
7.5 Ostatni

Proménna svétla vySka vozu je zakazana vcCetné systému zachovani svétlé vysky
prostfednictvim pfenosu sil od brzdovych tfrmenda.

Tlumeni hmot

Systém zavéSeni musi byt navrzen tak, aby pfi tlumeni pohybu hmot byla odpovidajici
reakci pouze zména zatizeni pusobicich na kola.

8. PODVOZEK

8.1 Kola

Méreni Sirky kola:

Méfi se Sifka kompletniho kola. Mé&Feni se provadi na voze tak, jak je pfipraven k jizdé, s
jezdcem ve vozidle, kolo normalné namontované a spocivajici na vozovce. Méfeni Sirky
se provadi v libovolném misté obvodu s vyjimkou dotyku pneumatiky s vozovkou.
Rozméry:

Max. primeér kola je stanoven na 15%.

Max. Sifky kol dle objemu motoru:

19 pro objem motoru do 1000 ccm

21“ pro objem motoru do 1400 ccm

23" pro objem motoru do 1600 ccm

26“ pro objem motoru do 2000 ccm
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Material:

vSechna kola musi byt vyrobena z kovového materialu.

Uchyceni:

V pfipadé pouziti centralni matice pro upevnéni kol musi byt kazda matice po celou dobu

zavodu zajisténa bezpec€nostni pruzinou/pojistkou, ktera musi byt pfi kazdé vymeéné kola

doplnéna. Tyto pruziny/pojistky musi byt natfeny ¢ervenou nebo oranzovou barvou.

8.2 Pneumatiky

Jsou povoleny pneumatiky, uréené pro zavody monopostu na okruhu nebo do vrchu.

Automatické vyrovnavani tlaku:

Pretlakové regulacni ventily na kolech jsou zakazany.

8.3 Brzdy

Brzdovy systém:

Kazdy viz musi mit brzdovy systém, ktery ma nejméné dva samostatné okruhy, ovladané

stejnym pedalem. Systém musi byt konstruovan tak, aby pfi uniku brzdové kapaliny nebo

zavadé na jednom okruhu pedal ovladal je$té brzdy nejméné na dvou kolech. Potrubi

musi byt ,leteckého” typu.

Protiblokovaci zafizeni (ABS) a posilovac brzdného ucinku jsou zakazany.

Brzdové kotouce

Brzdové kotou€e musi byt z kovového materialu.

Brzdové tfmeny

Brzdové tfimeny libovolné pod podminkou pouZiti pouze jednoho tfmenu pro jedno kolo.

VSechny brzdové tfrmeny musi byt vyrobeny z homogenniho kovového materialu.

Chlazeni brzd vzduchem

Kanaly vedouci chladici vzduch k pfednim brzdam nesmi pfesahovat:

- rovinu rovnobéznou s vozovkou, lezZici ve vzdalenosti 140 mm nad vodorovnou osou
kol,

- rovinu rovnobéznou s vozovkou, lezici ve vzdalenosti 140 mm pod vodorovnou osou
kol,

- svislou rovinu rovnobéznou s vnitini stranou pfedniho rafku a umisténou od ni 120 mm
smérem Kk ose vozu.

- obvod pneumatiky svou predni ¢asti a rafek kola svou zadni ¢asti pfi pohledu z boku

Chlazeni kapalinou

Chlazeni jakékoli ¢asti brzdového systému kapalinou je zakazano.

8.4 Rizeni

Dorazy fizeni, branici kontaktu mezi kolem a zavéSenim jsou povinné.

Volant

Volant musi byt po celém obvodu uzavieny, libovolného tvaru, nemusi byt vybaveny

mechanismem pro rychlou demontaz. Pokud je systém rychlé demontaze volantu pouZit,

musi spocivat ve vytaZeni soustfedné viozky na sloupku fizeni umisténé bezprostfedné

za volantem. Vlozka musi byt Zluté barvy nebo byt Zlutou barvou viditelné oznacena.

9. KAROSERIE

9.1 Prostor pro jezdce

Rozméry:

musi byt symetricky vzhledem k podélné ose vozu a musi mit tyto minimalni rozméry:

- délka 600 mm

- Sifka 380 mm v rozmezi od nejzazsiho bodu sedacky 300 mm dopredu.

Prostor pro jezdce musi byt FeSen tak, aby vystup plné vybaveného a pfipoutaného jezdce
z ného v€etné demontaze volantu netrval déle nez 7 sec.

Vys$ka bocnic:

Minimalni bo¢ni vyska prostoru pro jezdce je stanovena na 500 mm.
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Pokud neni tato vySka dosazena puvodni konstrukci nosného ramu, musi byt mezi
pfednim a zadnim obloukem, po obou stranach ve vySce rovnajici se nejméné 2/3 vysky
vrchniho bodu vénce volantu, pfidany trubkové spojnice (primér trubky min. 25 mm, sila
stény min. 2 mm). Tyto spojnice nemusi byt rovné a musi umoznit bo¢ni ochranu prostoru
do vySky ramen jezdce, normalné sediciho za volantem.

Pedaly

Chodidlo jezdce, sediciho v normalni poloze pro fizeni s nohami na pedalech ve stavu

klidu, nesmi byt pfed rovinou prochazejici osou prednich kol (neplati pro tovarni vyrobky

— Estonia apod.).

9.2 Bezpecnostni vybava (bezpecnostni struktury, sedadla, pasy, HS, HP, TO,

Odpojovac)

a) Bezpecnostni struktura (neplati pro tovarné vyrobené monocoque)

1. Ochranna konstrukce pfi pfevraceni

Jsou predepsany dva ochranné oblouky (zadni a pfedni), propojené nosnou ¢asti vozu.

Spojnice vrcholu téchto obloukd musi byt minimalné 50 mm nad pfilbou jezdce, sediciho

ve voze.

Zadni oblouk

Celkova konstrukce zadniho oblouku musi mit tyto rozméry:

- vy8ku nejméné 920 mm, méfenou ve svislém sméru od nejnizSiho bodu skofepiny
sedadla k vrcholu ochranného oblouku.

- vrchol ochranného oblouku musi pfesahovat nejméné o 70 mm ochrannou pfilbu
jezdce, normalné sediciho za volantem, pfiemz vnitini radius jeho vrcholu musi mit
polomér minimalné 50 mm.

- ochranny oblouk musi mit Sirku nejméné 380 mm, méfenou uvniti oblouku mezi jeho

v v

sméru).
Pfedepsany jsou dvé vzpéry, sméfujici od vrchni ¢asti zadniho ochranného oblouku vzad,
svirajici s vodorovnou rovinou uhel nejvyse 60 stupit. Ochranny oblouk musi umozfiovat
zavéSeni na hak jefabu. Jsou-li pouzity rozebiratelné spoje, musi spliovat pozadavky
P¥ilohy J MSR FIA.
Predni oblouk
Celkova konstrukce pfedniho oblouku musi byt umisténa pfed volantem a musi opisovat
vnitfni profil prostoru pro jezdce, nesmi vSak zasahovat do prostoru uréeného pro nohy
jezdce. Jeho vySka nesmi byt nizSi nez nejvyssi bod vénce volantu.
Rozméry trubek a pevnost (@ 35 x 2)
Trubky obloukd musi mit v priméru nejméné 35 mm a tloustku stény nejméné 2 mm,
pricemz material musi splhovat pozadavky ¢l. 283.8.3.3 anebo byt pfednostné vyrobeny
z materialu 25CrMo4 (chrommolybden).
Predepsané vzpéry musi mit stejny primér a tloustku stény a byt vyrobeny ze shodnych
materiald. ZmenSeni praméru vzpér na 25 mm je povoleno v pfipadé dodatec¢ného
vyztuzeni hlavniho oblouku dalSimi dvéma vzpérami sméfujicimi smérem dopfedu vozu
pod uhlem maximalné 25° od svislé roviny.
2. Celni ochrana
Sasi musi byt opatfeno strukturou (pfipadné& odnimatelnou), pohlcujici energii pied
nohama jezdce. Musi prodluZovat stény hlavni nosné konstrukce Sasi az do vzdalenosti
nejméné 300 mm pred chodidla nohou jezdce, normalné polozena na neseslapnutych
pedalech. V tomto misté, 300 mm pfed nohama jezdce, musi mit tato struktura plochu
¢elniho primétu nejméné 200 cm?. Pouzity material a jeho tloustka musi byt stejnd, jakou
maiji odpovidajici stény hlavni struktury Sasi. Prifez tohoto materialu musi byt nejméné 3
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cm?. VVSechny otvory a vyfezy musi byt zesileny, aby se prufez stén nezmensil o vice nez

50%.

Po schvaleni technickou komisi a pfi zachovani min. vzdalenosti a primétu, je mozné

zhotovit Celni ochranu z vostinové konstrukce. Lze pouzit homologovanou celni

ochrannou strukturu. Tato struktura nemusi byt integralni soucasti Sasi, ale musi byt k

nému ddkladné upevnéna a musi mit stejnou pevnost jako vlastni ram.

3. Bo¢ni ochrana (neplati pro navijenou sendvi¢ovou strukturu z uhlikovych vlaken)

Je pfedepsana kombinace nosného trubkového ramu s bezpecnostnim panelem.

Varianta vostinovy panel

Jsou povoleny panely s hlinikovym nebo kompozitovym jadrem minimailni tloustky 23 mm

(v konfiguraci dle obr. 255-14 Pf¥ilohy ,J“) a minimalni vySky 200 mm musi byt umistény

na bocich ramu mezi svislou rovinou umisténou 150 mm pfed osou pfedni napravy a

zadnim obloukem. S ramem musi byt pevné spojeny (Sroubovanim, nytovanim, lepenim),

pfiemz do trubek nosné konstrukce se nesméji vrtat otvory.

Varianta jednodilny hlinikovy plech

Je povolen plech z Al slitiny, minimalni tloustky 2 mm, pfinytovany k nosnému ramu ve

stejném rozmeéru, jaky je uveden v pfedchozim textu.

Do ramu mohou byt vyvrtany otvory priméru 4 mm pro pfinytovani a maximalni

vzdalenost nytd ve vodorovné roviné je stanovena na 100 mm a ve svislé roviné na 200

mm.

b) Hasici pristroj, systém

Povinny je ru¢ni 2 kg hasici pfistroj, umistény v dosahu pfipoutaného jezdce pomoci 2

kovovych rychloupinacu. Hasici pfistroj musi mit kazdé 2 roky provedenu revizi pozarnim

reviznim technikem, revizi HP dle Standardu FIA8865-2015 musi provést povéfena firma

Predhlaseni:

Od 1. 1. 2020 musi byt vz vybaven hasicim systémem dle TL FIA &. 16 nebo ¢&. 52.

Povolené hasici latky:

Je zakazano pouziti nasledujicich latek: BCF, NAF.

Kazdy AFFF zvlast schvaleny FIA (viz ,Technicky list €. 6%)

Prasek je povolen.

Minimalni kapacita hasiciho pfistroje

- AFFF: kapacita je variabilni podle pouzitého typu (viz , Technicky list €. 6%)

Minimalni mnozstvi hasici latky

prasek: 2.4 kg

AFFF: mnozstvi je variabilni podle pouzitého typu (viz "Technicky list €. 6)

Doba vyprazdnéni

min. 30 sekund/max. 80 sekund

VSechny hasici pfistroje musi byt natlakovany podle obsahu nasledujicim zplsobem:

prasek: 13.5 bar

AFFF: tlak je variabilni podle pouzitého typu (viz ,Technicky list €. 6)

Navic, v pfipadé latky AFFF musi byt hasici pfistroje vybaveny systémem, umoziujicim

kontrolu tlaku obsahu.

Je-li pouZit hasici systém, musi splfiovat nasledujici ustanoveni:

- musi mit homologaci FIA.

- kazda hasici lahev musi byt upevnéna tak, aby mohla odolavat zrychleni 25 g ve
kterémkoliv sméru. Upevnéni rychlosponami neni povoleno.

- je povoleno jakékoliv spoustéci zafizeni, neni-li vSak vyhradné& mechanické, musi byt
vybaveno zdrojem energie nezavislym na hlavnim zdroji. Systém musi byt schopen
spustit ruéné jak jezdec, sedici normalné za volantem a pfipoutany bezpecnostnimi
pasy, tak osoba zvenci. Zafizeni pro spousténi zvenci musi byt umisténo co nejblize
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odpojovace akumulatoru (prerusovace elektrického obvodu) nebo s nim kombinovano
a musi byt oznaCeno Cervenym pismenem ,E* v Cervené lemovaném bilém kruhu
priméru nejméné 100 mm.

- kontrola hasiciho systému musi byt dolozena 1x za dva roky, revizi musi provest
povérena firma

- trysky nesmi byt nasmérovany na obliCej jezdce.

c) Bezpec€nostni pasy

Povinné je pouziti minimalné 5 bodovych pasu v souladu s ¢&l. 6.3 kap. E ,Technické

predpisy“ NSR ASACR (standard FIA, platna Zivotnost).

d) Opérka hlavy

Je pFfedepsana opérka hlavy schopna zachytit silu 850 N sméfujici vzad. Musi byt

navrzena tak, aby hlava jezdce nemohla byt zaklinéna mezi opérku a ochranny oblouk.

Musi byt z pruzného materialu o minimalni tloustce 45 mm a ploSe minimalné 200 cm?.

Mérna hmotnost materialu musi odpovidat poZadovanému utlumu narazu.

e) Protipozarni sténa, podlaha

Vozidla musi mit nehoflavou protipozarni sténu, branici proniknuti ohné z motorového

prostoru nebo z prostoru pod vozem do prostoru pro jezdce. Otvory v protipozarni sténé,

jimiz prochazeji kabely a potrubi, musi byt co nejmensi. Podlaha prostoru pro jezdce musi

chranit jezdce pfed kameny, olejem, vodou a ulomky z vozovky nebo od motoru. Podlaha

a pficna sténa musi byt provedeny tak, aby nebylo mozné hromadéni kapalin.

f) Odpojovaé EE

Hlavni odpojovac elektrického obvodu musi odpojovat vSechny elektrické obvody a pfi

pouziti zastavit chod motoru. Tento odpojova¢ musi byt v nejiskiicim provedeni a

ovladatelny zevnitf a zvenci vozidla. VnéjSi ovlada¢ musi byt ve tvaru vodorovné paky

nebo smycky, se kterou Ize manipulovat na dalku pomoci haku a musi byt umistén u

trubky hlavniho nebo pfedniho oblouku. Odpojovac musi byt zifetelné oznacen ervenym

bleskem v bile oramovaném modrém trojuhelniku o strané nejméné 120 mm.

9.3 Karoserie, aeroprvky

Karoserie

- Zadny dil karoserie nesmi na vySku pfesahovat vodorovnou rovinu prolozenou 1200

- max. Sifka pred prednimi koly mize byt 1500 mm s omezenim, ze nebude prekrocen
rozmér dany vnéjSkem pfedniho kompletniho kola

- max. Sifka mezi pfednimi a zadnimi koly je omezena rovinou vné&jSku pfedniho a
zadniho kompletniho kola

- max. Sifka za zadnimi koly muze byt 1850 mm do vySky roviny proloZzené 250 mm nad
osu zadnich kol s omezenim, ze nebude pfekrocen rozmér dany vnéjSkem zadniho
kompletniho kola. Nad touto rovinou je povolena max. Sifka 1000 mm

Aerodynamicka pfitlacna zarizeni

Aerodynamicka zarfizeni jsou povaZzovana za soucast karoserie.

VSechna aerodynamicka zafizeni, ovliviiujici stabilitu vozu, musi byt pevné spojena

s vozem, a to i tehdy, je-li viz v pohybu. Pohybliva anebo pfeménitelna aerodynamicka

zafizeni a vzduchové tunely s regulovatelnym prifezem jsou zakazany. Pohybliva Zaluzie

pred chladi¢em je povaZovana za aerodynamicky prvek a je zakdzana. Zadny prvek

aerodynamické struktury nesmi vySe nez 900 mm nad zemi.

Podlaha vozidla mezi osami naprav muize byt v pfi¢né roviné stupriovita s max. rozdilem

50 mm. V podélné roviné mlize byt stupriovita nebo plocha, avSak zcela uzaviena.
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Zpétna zrcatka
Na obou stranach vozidla musi byt zpétna zrcatka, zajistujici vyhled vzad.

10. BEZPECNOSTNIi VYBAVA JEZDCE

10.1 Prilby

Lze pouzivat pouze ochranné pfilby, odpovidajici platnym Standarddm FIA, uvedenych
na Technickém listu FIA €.25 resp. prilby, uvedené na Technickych listech FIA €. 33, 41,
49, 69 a 107 a i pfilby s propadlym Standardem FIA (viz nize)

Nékteré vzory stitka pro prilby s platnym standardem:
Standardy FIA:

Helmet without ABP

 In complance wilh
3 - FlA Standard 8860-2018

In compliance with:
FIA Standard 8360-2213
Mal faF Heﬁ:ompany
1
jioh No: | AHXXX.XX-X
APPRO Size: | 57
Serial No: HUHI )
[ e s Bt B+
‘_ "-'_ a X
e (. ! ]
SRR | i comzianze with
2 "' : ._J,*'. FIA Standard 8860-2010
Manufastur nufacturer
Sorial N* xxx xxx
Homologats AH OO0 -
Date of ManJfacture: JAN 2013 Size: X8

Platnost Standardu (zivotnost pfileb) FIA 8860-2010 je stanovena na konec roku 2028.
Priorita standardu z hlediska Zivotnosti pfileb:

Je-li pfilba schvalena dle jednoho ze Standardu FIA (8860 — 2010 TL €. 33, 8859 — 2015
TL €. 49 nebo dle Standardt 8860 — 2018 TL &. 69, 8859-2024 TL &. 107 (Standardy pro
pfilby bez — ,without ABP* i se — ,with ABP* specialni vyztuhou proti narazu leticiho
télesa) ma z hlediska zivotnosti pfednost pfed ev. druhym oznacenim (vyhovuje-li napr.
i Standardu Snell SA 2010, mdzZe mit na sobé i titek se Standardem FIA). Zivotnost se
pak Fidi platnosti Standardu FIA.

Je-li pfilba schvalena dle Standardu 8858-2002, 8858-2010 (Standardy FIA pro
schvaleni kompatibility pfilby s FHR), pfi€emz pfilba musi byt schvalena dle Standardu
pro vlastni pfilbu napf. Snell, je Zivotnost pfilby/kompletu fizena Standardem pro pfilbu
tzn.Snell.

ABP — Advancedballisticprotection

Vzory §titkl a platnosti viz Technicky list FIA €. 25 (www.fia.com)

Prilby s propadlym standardem:

Prilby s propadlou Zivotnosti/platnosti Standardu se Stitky FIA 8858-2002 nebo 8858-
2010 (Standardy FIA pro kompatibilitu s FHR), + Snell (Snell SA2010 + FIA 8858-2002,
Snell SA2010 + FIA 8858-2010, Snell SAH2010 + FIA 8858-2010).
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Vzory Stitka pro prilby s propadlym standardem:

EA 20?' 5 (j%mw .

C? Ei,' .

4 "'#H-M.

BEL658-B5 TYPE A/FR FOUNTATION

= This Manuiacturer ., ——— This Manutaciurer
Cantitles That This e =
rouZinon)  Bredet Mest = o) G ©
| CERABIED B — v i =T \~ g
o 2 -,‘J“SP EC 31.2A (=1
o = .‘) o
< <

SAZ2005| Giverc. g

MEMORIAL Thoroughly Betore Installation
FOUNDATION

Manufacturer’s Instructions
Thergughly Before Installation

qug" FIA Standard 8860-2004
} Manufacturer: Helmet Inc
Model: ysomus
Size: 56

10.2 FHR

(dle TL FIA €. 36 HANS system, Hybrid system, Hybrid Pro system, HANS
Adjustablesystem)

FHR dle Standardi FIA 8858-2002, 8858-2010 vcetné kompatibilniho pFislusenstvi
(sedacka, bezp. pasy, pfilba) je povinny.

10.3 Kombinézy, pradlo, boty (TL FIA €. 27 a €. 74):

(kombinéza, spodni pradlo, kukla, rukavice, boty vSe s hologramem)

Povinné pouZiti dle Standardu FIA: 8856-2000 nebo 8856-2018
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