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1. ZAKLADNi USTANOVENI
1.1 Definice historického sportovniho automobilu (HA)
Historicky sportovni automobil je takové vozidlo, které Ize zafadit do nékteré z kategorii
nebo formuli, uvedenych v Pfiloze K MSR FIA a/nebo v tomto pfedpisu. Po technické
strance musi byt v souladu s pfedpisy AIACR, FIA nebo Pfilohou ,J z odpovidajici
periody. Tyto pfedpisy jsou koncipovany tak, aby bylo mozZno zavodit s historickymi
automobily podle souboru pravidel, ktera umoznuji zachovat specifikaci z obdobi jejich
vyroby a ktera zabranuji zménit — zvySit vykon motoru anebo vlastnosti a vykonnost
vozu pouzitim modernich technologii.
Historické zavody nejsou jednodu$e jen dalSi zavody, kde Ize ziskavat trofeje. Jsou
zvlastni disciplinou, spojujici sport s hlubokou uctou k témto automobilim a k jejich
historii. Sport historickych automobild umozfuje aktivné oslavovat automobilovou
historii.
Tyto predpisy plati pro vSechny vozy, at jsou to plvodni soutézni vozy, nebo vozy
vyrobené jako noveé stavby presné podle dané specifikace, jejichz soutézni historie je
v souladu s mezinarodnimi pravidly pfislusného obdobi.
Jediné povolené variace oproti specifikaci obdobi jsou ty, které jsou povolené prilohou
K MSR FIA nebo timto piedpisem.
Jednoznacéné plati, Ze vz musi odpovidat:
- homologacnimu listu (v pfipadé homologovaného vozu)
dobové Priloze J FIA
aktualni Pfiloze K FIA
kapitole K NSR ACR (tomuto predpisu)
- ev. dalSim platnym doplriujicim predpisim
Nedilnou podminkou je pfi sou¢asném dodrzeni vySe uvedenych bodu je i tzv. dodrZeni
- dobové specifikace provedeni, pouziti dild a materialu dilG. V praxi tzn., ze pokud
napi. dobova Pf. J dovoluje pouziti 15palcovych kol a na vozidle v dané periodé
nebyly pouzity, nelze je na HA pouzit. Dokazovaci povinnost je vzdy na strané
soutéziciho. Neopravnéné dobové pouziti provedeni, pouziti dili a materialu dilu
nelze uznat jako splnéni dobové specifikace, ale jedna se o tzv. dobovy podvod.
1.2 Hluénost a emisni limity historického sportovniho automobilu
1.2.1 Na sportovnich podnicich v CR plati nasleduijici pfedpis o hluénosti HA:
- rally: - vSechny druhy HA 96 +2dB
-ZAO a ZAV: - cestovnivozy a vozy GT 108 + 2 dB
- prototypy, jedno — a dvoumistné zavodni vozy 113 + 2 dB
Mé&feni hluku se provadi pfi 75 % maximalnich otaCek motoru (obvykle 3500 ot/min)
metodou, popsanou v NSR AS ACR kapitole E — Technické predpisy. Pfi pfekrogeni
limitu hladiny hluku nebude vozidlo pfevzato.
Historické sportovni automobily nemusi byt vybaveny katalyzatory.
1.2.2 Emisni limity:
HA odpovidajici modelovému roku vyroby do 31. 12. 1972: CO 6,0 % max., HC 2000
ppm max.
HA odpovidajici modelovému roku vyroby od 1. 1. 1973: CO 4,5 % max., HC 1200
ppm max.

Nahrady:
Nahradu dild véetné zmény materialu muze pro drzitele a zadatele o TPHV povolit

Technicka komise, na zakladé doporuCeni Pracovni skupiny pro schvalovani
HTP/TPHV, pfi prokazani nedostupnosti plvodniho dilu z ddvodu ukon&eni vyroby,
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resp. vyCerpani skladovych zasob. Nahrada bude zapsana testovacim komisafem do
PSV a uvedena v TPHV. Pro podniky FIA plati Pf. K FIA — podminkou pouZiti je zapsani
alternativ a nahrad do HTP.
JAlternativni dily“ mohou byt bud dily z obdobi nepochazejici z plvodni instalace do
znacky vozu (napf. puvodni dily od dobovych dodavatelt), nebo repliky dild (napf.
repliky puvodnich dild znaCky vozu nebo repliky plvodnich dild od dobovych
dodavateld). Dily nahrazujici dily puvodné dodané vyrobcem vozu mohou byt pouzity
pouze tehdy, pokud bylo prokazano, ze byly bud homologované, nebo v daném obdobi
povoleny PFilohou J a homologaénim listem pouzitelnym pro pfisluSny viz a ze byly
pouzity, v obou pfipadech, pro tento konkrétni viuz pfi podnicich zapsanych do
mezinarodniho kalendare FIA v daném obdobi.
Volnost poskytnuta v obdobi Pfilohou J neznamena, Ze v soucCasnosti je volnost
naprosta, ale znamena, Ze jsou akceptovany zmény a/nebo dily skuteCné pouzité v
obdobi na této zna€ce a tomto modelu znacky.
Alternativni dily a ev. pfislusna rozsifeni homologacniho listu /pouZiti variant HL = napf.
VO) a tim i mozna zména periody bude specifikovana v HTP resp. TPHV tohoto
konkrétniho vozu.
Kromé povoleni musi mit jakakoli ¢ast/dil rozméry identické s rozméry puavodni
asti/dilu. Zadatel o tom musi sam podat diikaz
Pouzita technologie, a pro vozy s homologacnim listem pouzita rozSifeni, musi byt
kompatibilni s pfislusnym obdobim.
Pro vozy obdobi J1 a J2 nejsou alternativni dily pouzité na okruhu povoleny pro rally a
naopak.
1.3. Rozdéleni historickych sportovnich automobilt a jejich sportovni vyuziti
Testovaci komisafi pfi testaci zafadi konkrétni vozidlo podle jeho provedeni do pfislusné
periody FIA. Upfesnéni jednotlivych obdobi (period) a skupin vozidel je uvedeno
v aktualni PFiloze K MSR FIA.
Zarazovani HA do Kategorii, period
Pro zafazeni HA do Kategorie (periody) je rozhodujici datum vydani zakladni
homologace, resp. datum pouzité varianty homologaéniho listu (VO, VF, VP, ET..)
z nasleduijici periody nebo ro¢nik uplatnéné dobové Pf. J FIA. Rok vyroby HA neni pro
vlastni zafazeni smérodatny.
1.4 Bezpecnostni vybava jezdcu
1.4.1 Kombinéza a spodni pradlo
Pfi ZAO, ZAV a pfi rychlostnich zkouSkach rally musi byt vSichni jezdci
a spolujezdci oble€eni do kombinézy, homologované podle FIA Standardu 8856-2000
nebo 8856-2018, dale pak do dlouhého spodniho pradla, kukly, ponozek, bot a rukavic
(rukavice jsou pro spolujezdce volitelné), homologovanych podle FIA Standardu 8856-
2000. Podminky pouzivani jsou popsany v élanku 6 kapitoly E NSR.
1.4.2 Prilby
VSichni jezdci a spolujezdci musi pouzivat pouze ochranné prilby odpovidajici
standardtm, uvedenych na Technickém listu FIA &. 25. (lanek 6 kapitoly E NSR).
1.4.3 FHR
Pfi rychlostnich zkouskach rally musi vSichni jezdci a spolujezdci vozidel Kat. 4 tfid E4,
E7 a E10 a vozidel Kategorie 5 tfid F4, F6 a F7 pouzivat zadrzny systém hlavy (FHR).
Pro ostatni kategorie a tfidy je doporuceny.
PFfi ZAV musi vSichni jezdci vozidel Kategorie 6 tfid F4, F6 a F7, vozidel Kategorie 5
tfid E9 a E10 a vozidel Kategorie 4 tfid D3, D6 a D9 pouzivat zadrzny systém hlavy
(FHR). Pro ostatni kategorie a tfidy je doporuceny.
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1.5 Bezpec€nostni vybava vozidel

Pro bezpec¢nostni vybavu historickych sportovnich vozl se musi soutézici fidit Pf. K FIA,
bod 5 ,Bezpec€nostni vybava“. Tyto pfedpisy jsou povinné, kromé rally pravidelnosti, pro
které jsou doporuCené. Pfistavenim vozu k technické pfejimce soutézici potvrzuje, Ze
viz vyhovuje z hlediska bezpec€nosti a Ze se muze zucastnit zavodu. Podrobné
bezpecnostni predpisy jsou uvedeny v NTP pro HA ve Standardnich propozicich
.Rally“resp. ,Vrchy*.

2. HTP, TPHYV, platnost prilohy VII Pfilohy K MSR FIA

2.1 HTP (Historic Technical Passport) / TPHV (Technicky prikaz historického vozidla)

vystavuje Pracovni (Schvalovaci) skupina HTP/TPHV (SSHA).

e Historické sportovni automobily registrované v Ceské republice, startujici
v Mistrovstvi Ceské republiky historickych automobild, musi mit priikaz sportovniho
vozidla s platnym testovanim, homologacni list (podléhalo-li vozidlo homologaci), HTP
nebo TPHV (za TPHV je povazovano i HTP s proSlou platnosti — coz bude vyznaceno
do proSlého prikazu). Bez vystaveného prikazu HTP / TPHV nebude vozidlu
umoznén start.

e Historické sportovni automobily neregistrované v Ceské republice, startujici v MCR
HA nebo v RSS HA, musi mit prikaz vozidla dle predpisi ASN pfisluSného statu
registrace, homologacni list (podléhalo-li vozidlo homologaci) a HTP.

e Pokud zahrani¢ni vozidlo nema vystaveny HTP a soutézici chce s timto vozidlem byt
klasifikovan v MCR HA nebo v RSS HA, musi soutéZici pozadat o vystaveni TPHV.
Soutézici je povinen pfi pfihlaSovani na sportovni podnik zaslat kopii prvni strany HTP /

TPHV poradateli spolu s pfihlaskou.

Samotné HTP / TPHV neopravriuje k u€asti na sportovnim podniku.

2.2 Postup pri vystavovani HTP / TPHV

2.2.1 Formulaif HTP/TPHV

Vyplnény formulai HTP / TPHV (ke stazeni na strankach www.autoklub.cz v sekci

Formulare) v€etné fotografii a pfipadnych dokumentl, dokladajici sportovni historii,

doruci Zadatel na email Schvalovaci skupiny HTP/TPHV HA — SSHA (viz ¢l. 14, kap. E

NSR) — htphv@autoklub.cz.

2.2.2 Testovani HA

Testovani vozu je nutné rezervovat na centralni nebo individualni termin na webu

www.autoklub.cz. K prvni testaci HA pfistavi Zadatel vozidlo s pfipravenym (vyplnénym)

formulafem HTP / TPHV.

2.2.3 Schvalovaci procedura

a) HTP — SSHA postoupi po testaci a kontrole dokumentl podklady schvalovaci

procedure FIA.

b) TPHV — SSHA vyda po testaci a kontrole dokumentt TPHV.

Poplatky za vystaveni HTP / TPHV jsou uvedeny v Pfiloze & 1 NSR — Poplatky,

odst. 13.

Vzhledem k narocnosti ukolt nutnych k vystaveni HTP / TPHV musi Zadatel pocitat

s pfiméfenymi Casovymi terminy.

Nebudou-li dodany vSechny potfebné doklady nutné k vyfizeni zadosti o vystaveni

HTP/TPHV do 2 mésicl od vlastniho podani zadosti, bude zadost stornovana.

2.3. V MCR HA a RSS HA je rozsifena platnost prilohy VII Pfilohy K

Zmény a specifikace dili pro narodni sportovni podniky, uvedené v tomto seznamu, jsou

zameéreny ke snizeni nakladu a pro pfipadné nahrady nedostupnych komponentu, a to

pod podminkou, Zze nedojde ke zvySeni vykonu anebo vykonnosti vozidla.

Pokud bude mit soutézici pfi stavbé HA potiebu rozsifit platnost pfilohy VII v ramci

pouziti HA v narodnim mistrovstvi, pozada v dostate¢ném Casovém predstihu SSHA
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(Pracovni schvalovaci skupina HA — viz odst. 13.4 kap. E Rogenky ACR, kontakt:
stransky@autoklub.cz) o posouzeni tohoto rozsifeni.
Specifika nékterych vozu:
Skoda - utypu 130 LR Ize pouzit ptivodni (ocelové) povrchové dily karoserie.
- u typu 130 LR Ize pouzit blok z typu Favorit bez uprav (pfemisténi olejové
mérky)
- u typu 1000/1100 MB a 100/110 v€etné 110 R je povoleno pouzit blok motoru
z modelu 105/120 v provedeni od roku vyroby 1983 — plnoprutokovy Cisti¢
oleje je soucasti bloku motoru z vyroby. Vrtani a zdvih musi zustat dle
homologacnich listl pro dany typ.
Lada - utypu VFTS Ize pouzit puvodni (ocelové) povrchové dily karoserie

3. RALLY HISTORICKYCH AUTOMOBILU

3.1 VSeobecna ustanoveni

3.1.1 Jsou vypsany seridly Autoklub Mistrovstvi CR v rally HA (MCR HA) a Autoklub
Rallysprint série v rally HA (RSS HA). MCR HA bude organizovano pfi vybranych
podnicich MCR vrally nebo jako samostatny sportovni podnik. RSS HA bude
organizovana pfi vybranych podnicich Rallysprint Série.

3.1.2 Sportovnich podnikd vypsanych v ramci MCR HA a RSS HA se mohou zug&astnit
soutézici, jezdci a spolujezdci s platnou mezinarodni nebo narodni licence pro
automobilovy sport (viz &lanek 3 kapitoly A NSR. nebo licence ,H* (viz Ptiloha ,L“ MSR
FIA), vydané AS ACR.

Sampionatl se mohou zu&astnit i jezdci nebo spolujezdci s licenci jinych stattl, pokud
jsou ob&any CR a splfiuji i ostatni podminky pro uéast v mistrovstvi. Dale mohou
bodovat do MCR pouze jezdci ze zemi EU, ktefi splfiuji podminky dle &lanku 2.3.9
MSR FIA.

Dale na jednotlivych podnicich mohou startovat i jezdci s licenci jinych statd, ktefi vSak
nebudou hodnoceni do klasifikace mistrovstvi. Tito jezdci musi mit povoleni startu od
své mateiské ASN.

SoutéZici, jehoz nazev je shodny se jménem jednoho €lena posadky, se prokaze
pouze licenci dotyCného jezdce, ktera v tomto pfipadé plati i jako licence soutéziciho.
Soutézici na jméno fyzické osoby, ktery zastupuje jinou posadku a soutézici s nazvem
klubu nebo firmy se musi prokazat licenci soutéziciho.

3.1.3 Vozidla tfidy D4, E4, E7 a E10 mohou fidit jen jezdci, ktefi nejsou zapsani
v seznamu zacateCnikd. Vozidla tfidy F4 a F7 mohou fidit jen jezdci s mezinarodni
licenci typu ,ITC".

3.1.4 MCR HA a RSS HA je vypsano pro jezdce a vysledky z jednotlivych rally se véem
opravnénym ucastnikim pribézné zapocitavaiji.

3.2 Povolena vozidla

3.2.1 Podniku MCR HA nebo RSS HA se mohou zug&astnit historicka vozidla zafazena
do kategorii 1-5 s prikazem sportovniho vozidla (PSV), homologacnim listem a HTP
nebo TPHV.

3.2.2 Podniku MCR HA nebo RSS HA se mohou zugastnit jen vozidla, ktera odpovidaiji
predpisim: Pfiloha J MSR FIA (odpovidajici period&), souéasné platna Pfiloha K MSR
FIA a sougasné platnym technickym predpisim NSR.

3.2.3 VS8echna vozidla s Ceskou registraci musi odpovidat podminkam zakona
€. 56/2001 Sb. s pfislusnymi vyjimkami pro sportovni vozidla.

3.2.4_Doplnuijici technicka ustanoveni k povolenym vozidlum pro Kat. 1 -5
Doplhujici technicka a bezpe€nostni ustanoveni jsou uvedena v NTP pro HA ve
Standardnich propozicich ,Rally*.




K. HISTORICKE AUTOMOBILY

3.3 Vypsané kategorie a tridy

MCR HA a RSS HA se mohou zug&astnit vozidla podle t&chto vypsanych kategorii
a tfid

3.3.1 Kategorie 1 — obdobi ,,69“ (periody: D, E, F, G1)

- cestovni vozy (T) a upravené cestovni vozy (CT) a vozy GT a GTS homologované

od 1. 1. 1931 do 31. 12. 1969, které se déli do objemovych tfid:

A1 - do 1000 ccm (do 31. 12. 1961)
A2 - od 1000 ccm do 1600 ccm (do 31. 12. 1961)
A3 - nad 1600 ccm (do 31. 12. 1961)
B1 - do 1000 ccm (po 31. 12. 1961)
B2 - od 1000 ccm do 1300 ccm (po 31. 12. 1961)
B3 - od 1300 ccmdo 1600 ccm (po 31. 12. 1961)
B4 - od 1600 ccm do 2000 ccm (po 31. 12. 1961)
B5 - nad 2000 ccm (po 31. 12. 1961)

3.3.2 Kategorie 2 — obdobi ,,75“ (periody: G2, H1)

- cestovni vozy (T) a upravené cestovni vozy (CT) a vozy GT a GTS zafazené do
dobovych skupin 1, 2, 3 a 4, homologované od 1. 1. 1970 do 31. 12. 1975,
rozdélené do objemovych tfid:

CO0 - do 1150 ccm
C1 - nad 1150 ccmdo 1300 ccm
C2 - nad 1300 ccmdo 1600 ccm
C3 - nad 1600 ccm do 2000 ccm
C4 - nad 2000 ccm do 2500 ccm
C5 - nad 2500 ccm

3.3.3 Kategorie 3 — obdobi ,,81“ (periody: H2, I)

- cestovni vozy (T) a upravené cestovni (CT) a vozy GTa GTS zarazené do
dobovych skupin 1, 2, 3 a 4, homologované od 1. 1. 1976 do 31. 12. 1981,
rozdélené do objemovych tfid:

DO - nad 1150 ccm
D1 - nad 1150 ccm do 1300 ccm
D2 - nad 1300 ccm do 1600 ccm
D3 - nad 1600 ccm do 2000 ccm
D4 - nad 2000 ccm
3.3.4 Kategorie 4 — obdobi ,,90“ (periody: J1, J2)

- cestovni vozy (T) a upravené cestovni (CT) a vozy GT a GTS zarazené do skupiny
N, A a B (vyjma vozl skupiny B zakazanych pro automobilové soutéze),
homologované od 1. 1. 1982 do 31. 12. 1985 (perioda J1) a modely homologované
od 1. 1.1986 do 31. 12. 1990 (perioda J2) rozdélené do objemovych tfid:

E1 - skupina A do 1300 ccm

E2 - skupina A nad 1300 ccm do 1600 ccm
E3 - skupina A nad 1600 ccm do 2000 ccm
E4 - skupina A nad 2000 ccm

ES5 - skupina B do 1300 ccm

E6 - skupina B nad 1300 ccm do 1600 ccm
E7 - skupina B nad 1600 ccm

E8 - skupina N do 1600 ccm

E9 - skupina N nad 1600 ccm do 2000 ccm
E10 - skupina N nad 2000 ccm
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3.3.5 Kategorie 5 — obdobi ,,96*
- cestovni vozy (T) a upravené cestovni (CT) zafazené do skupiny N a A,

homologované od 1. 1. 1986 4991 do 31. 12. 1996 (s max. rozsahem uprav dle P¥F.
J 1996 a s vyuzitim NTP) rozdélené do objemovych tfid:

F1 - skupina N do 1300 ccm

F2 - skupina N nad 1300 ccm do 1600 ccm

F3 - skupina N nad 1600 ccm do 2000 ccm

F4 - skupina N nad 2000 ccm

F5 - skupina A do 1300 ccm

F6 - skupina A nad 1300 ccm do 2000 ccm

F7 - skupina A nad 2000ccm

3.4 Charakteristika rally MCR HA a RSS HA

3.4.1 RSS HA - Jednoetapova rally pofadana pfi Rallysprint sérii nebo jako samostatny
podnik.

-3az5RzZ

- maximalni délka jedné RZ je 15 km

- celkova délka RZ je 70 - 90 km

- maximalné 48 hodin trvani v€etné seznamovacich jizd a vyhlaseni vysledku

3.4.2 MCR HA - Dvouetapova rally pofadana pfi MCR v rally nebo jako samostatny

podnik
- maximalné 8 riznych RZ — nejvySe 2 prijezdy jednou RZ
- doporucena maximalni délka jedné RZ 20 km
- celkova délka RZ je 140 - 160 km
- minimalni délka etapy 60 km
- nové startovni pofadi do 2. etapy
- maximalné 72 hodin trvani od zaCatku pfejimek do vyhlaseni vysledku
Po dohodé s Komisi zavodu historickych automobilt je mozné v jednotlivych pfipadech
celkovou délku trati rally, poCet a délku jednotlivych RZ a celkovou délku RZ v ZU pro
historické automobily upravit.

3.5. Hodnoceni mistrovského podniku

3.5.1 Hodnoceni rally se provede ve vypsanych kategoriich a tfidach.

3.5.2 U MCR v rally budou body pfidéleny za umisténi prvnim 13 jezdctm v jednotlivych
kategoriich 30, 24, 19, 15, 12, 10, 8, 6, 5, 4, 3, 2, 1 bod. V kategoriich s méné nez 3
startujicimi se pfidéli za umisténi 15 a 12 bodl. Dale budou jezdcum pfidéleny body za
umisténi v objemovych tfidach v kazdé etapé dle ¢lanku 3.5.4.

3.5.3 U RSS budou v jednotlivych kategoriich pfidéleny za umisténi prvnim 13 jezdcim
30, 24, 19, 15, 12, 10, 8, 6, 5, 4, 3, 2, 1 bod. V kategoriich s méné nez 3 startujicimi se
pridéli za umisténi 15 a 12 bodu.

3.5.4 Body se pfidéluji v kazdé etap& MCR za umisténi v objemovych tfidach 7 jezdcim
nasledovné:

15, 12, 10, 8, 6, 4, 2; vS8em ostatnim klasifikovanym 1 bod. V objemové tfidé s méné
nez 3 startujicimi se pridéli za umisténi 8 a 5 body.

Pokud posadka nedokonCi jednu z etap, budou ji pfidéleny body ve tfidé pouze za
dokonc¢enou etapu.

DokonCenim etapy se rozumi dojet s vozidlem do cile etapy a pfedat vozidlo do
uzavieného parkovisté. Aby mohly byt body za umisténi v dané etapé pfidéleny, musi
vozidlo zustat v UP na konci etapy az do jeho otevieni podle pokynl sportovnich
komisaru.
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3.5.5 Body se v RSS pridéluji za umisténi v objemovych tfidach 5 jezdcim nasledovné:
6, 5, 4, 3, 2; vSem ostatnim klasifikovanym 1 bod. V objemové tfidé s méné nez 3
startujicimi se pfidéli za umisténi 3 a 2 body.

3.5.6 V kategorii 1 budou pfidéleny nasledujici body:

1 bod pro jezdce startujici v periodé F (do 31. 12. 1965)

2 body pro jezdce startujici v periodé E (do 31. 12. 1961)

3 body pro jezdce startujici v periodé D (do 31. 12. 1946)

3.5.7 Poradatel je povinen vyhlasit 3 posadky, které se umistily na 1. az 3. misté v
klasifikaci jednotlivych kategorii rally historickych automobilu.

Prvni 3 posadky v kategorii vyhlasi jen v té kategorii, ve které startovaly nejméné 3

automobily. Pfi nesplnéni této podminky bude vyhlaSen pouze vitéz kategorie.

Poradatel dale vyhlasi vitéze tfidy v té tfidé, kde startovaly nejméné 3 automobily

a prvni tfi v té tfidé, kde startovalo nejméné 5 automobild.

3.5.8 Startujici je jezdec, ktery odstartoval do rally

3.5.9 Nemuze-li byt z jakéhokoliv divodu odjeta rally v plném rozsahu, budou do
mistrovstvi pfidéleny body normalné pod podminkou, Ze poradatel vyda konecné
oficialni vysledky.

3.6. Hodnoceni mistrovstvi

3.6.1 Hodnoceni seridlu MCR HA bude provedeno v kategoriich dle souétu
zapoditatelnych bodu z hodnoceni v kategoriich a objemovych tfidach. Vitézem se
stane jezdec, ktery ziska ze zapocitanych podnikl nejvice bodu.

3.6.2 Titul ,Mistr CR v MCR HA*“ bude udé&len prvnimu v jednotlivych kategoriich za
predpokladu splnéni podminek ¢l. 3.1 a 3.2 kapitoly D ,Systém mistrovstvi*.

3.6.3 Hodnoceni seridlu RSS HA bude provedeno v kategoriich dle souctu
zapoditatelnych bodl z hodnoceni v kategoriich. Vitézem se stane jezdec, ktery ziska
ze zapocitanych podnikd nejvice bodu.

3.6.4 Titul ,Mistr CR v RSS HA* bude udélen prvnimu v jednotlivych kategoriich za
predpokladu splnéni podminek ¢l. 3.1 a 3.2 kapitoly D ,Systém mistrovstvi*.

3.6.5 Vitéz jednotlivé tfidy bude vyhlaSen z hodnoceni kategorie za pfedpokladu splnéni
podminek €l. 3.1 a 3.2 kapitoly D ,Systém mistrovstvi“.

3.6.6 Spolujezdec vitézného jezdce bude vyhlasen mistrem tehdy, startoval-li
s pfislusnym jezdcem ve vice nez poloviné zapocitavanych rally

3.6.7 Jestlize o umisténi na prvnich tfech mistech nerozhodnou kritéria, ktera jsou
stanovena v ¢El. 5.1 a 5.2 kapitoly D ,Systém mistrovstvi, rozhoduje nasleduijici
Kritérium:

- Uspésné&jsi je jezdec s vozidlem star$i periody (podle &l. 6 PFilohy K MSR FIA).
V pfipadé stejné periody rozhoduje rok vyroby automobilu uvedeny v HTP nebo
TPHV.

3.6.8 Pocet zapoditanych zavodu
Pocet usporfadanych zavodt: 1
Pocet zapocCitanych zavodu: 1

3.7 Doplnujici ustanoveni

3.7.1 MCR HA a RSS HA se Fidi Standardnimi propozicemi rally AS ACR.

3.7.2 Poradatel nesmi pfirally HA pozadovat start HA na RZ s rozbitym povrchem.
Pokud by vyjimecné doslo k takovému pfipadu pfi spole¢né rally pro soucasné
i historické automobily, musi pofadatel urcit pro HA v itinerafi vhodnou objizdku RZ po
odpovidajici vozovce. O jednotlivych pfipadech rozhodne Feditel rally po dohodé se
zastupcem Komise rally pfi kontrole trati a pfedsedou Komise zavodl historickych
automobilu.

3.7.3 Na v&ech rally HA v Ceské republice je povolena ochrana spodku vozidla.

2 3 4 5 6 7 8
2 2 3 4 5 5 5
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3.7.4 Je mozno pouzit pneumatiky s homologaci EHK, DOT nebo FIA. Rozmér musi
odpovidat &lanku 8 PFilohy K MSR FIA (tolerance maximalné minus 3 %).

3.7.5 Tabulky rally a startovni Cisla musi byt umistény podle SPR. Pro startovni Cisla na
prednich dvefich bude pouZit bily panel (Sitka panelu 50 cm, vySka 44 cm — z toho
prostor 50 x 30 je urCen pro startovni Cislo, kde je Cerné Cislo na bilém podkladu
o vySce 26 cm, o minimalni Sifce Cary Cislic 4 cm. Zbyly prostor je uréen pro reklamu
pofadatele a je ohraniCeny Sifkou panelu min. 50 cm a vySkou 14 cm, nebo 2 x 7 cm
nad a/nebo pod Cislem). Soucasti Cisla bude i oznaceni pismenem H polovi¢ni velikosti
oproti velikosti Cislice. PFfijmeni jezdce (spolujezdce) a statni vlajky jeho narodnosti
budou umistény na obou zadnich boc¢nich oknech vozidla, nebo na pfednich
blatnicich. Barva pisma na blatnicich bude kontrastni k podkladové barvé vozu.

4. ZAVODY DO VRCHU HISTORICKYCH AUTOMOBILU

4.1 VSeobecna ustanoveni

4.1.1 Je vypsano Autoklub Mistrovstvi CR v ZAVHA.

4.1.2 Sportovnich podnikG vypsanych vramci MCR ZAVHA se mohou zUgastnit
soutézici a jezdci drzitelé platné mezinarodni nebo narodni licence pro automobilovy
sport nebo licence ,H* (viz Pfiloha ,L“ MSR FIA), vydané AS ACR.

Dale na jednotlivych podnicich mohou startovat i jezdci s licenci jinych statl, ktefi
budou rovnéz hodnoceni do klasifikace mistrovstvi. Tito jezdci musi mit povoleni startu
od své matefské ASN.

SoutéZici, jehoz nazev je shodny se jménem jezdce, se prokaze pouze licenci
doty&ného jezdce, ktera v tomto pfipadé plati i jako licence soutéziciho. Soutézici na
jméno fyzické osoby, ktery zastupuje jinou posadku a soutézici s nazvem klubu nebo
firmy se musi prokazat licenci soutéziciho.

4.1.3 Vysledky z jednotlivych zavod( se do MCR ZAVHA vdem opravnénym Gcastnikim
zapocitavaji automaticky.

4.1.4 Stala startovni Cisla jezdcim pfidéluje poradatel na prvnim podniku, kam se jezdec
pFihlasi.

4.2 Povolena vozidla

4.2.1 Podniku MCR ZAVHA se mohou zU&astnit vozidla zafazena do kategorii 1 — 6
s PSV a HTP nebo TPHV. Vozidla s vydanym HTP/TPHV nepodléhaji pIné procedure
periodického testovani. Testovani bude provedeno a do PSV potvrzeno na technické
prejimce prvniho podniku.

4.2.2 Podniku MCR ZAVHA se mohou zu&astnit jen vozidla, ktera odpovidaji predpisdm:
Pfiloha J MSR FIA (odpovidajici period&), soucasné platna Pfiloha K MSR FIA
a soucasné platnym technickym predpisdm NSR.

4.2.3 Kategorie 6 — obdobi ,96
- vozidla s vystavenym TPHV

4.2.4 Dopliujici ustanoveni k povolenym vozidlim (Kategorie 1 — 4 cestovni, upravené
cestovni, GT, GTS vozy)

Doplfujici technicka a bezpec€nostni ustanoveni jsou uvedena v NTP pro HA ve
Standardnich propozicich ,Vrchy*

4.2.5 Bezpec€nostni a ostatni pokyny pro Kategorii 1 - 6
BezpecCnostni a ostatni pokyny pro Kategorii 1 — 6 jsou uvedeny v NTP pro HA ve
Standardnich propozicich ,Vrchy*

4.2.6 Ohfivani pneumatik, resp. kompletnich kol

Je zakazano jakékoli zahfivani kompletnich kol (kk = disk, rafek, pneumatika)
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4.3 Vypsané divize, kategorie a tridy
¢ Divize cestovnich vozu z kategorii 1 az 4 (tfidy A1-A6, B1-B6, C1-C3, D1-D6)
e Divize zavodnich vozu (jedno a dvoumistnych) z kategorii 1 az 4 a kategorie 5 (A7-
A10, B7-B9, C4-C6, D7-D9, E1-E10).
4.3.1 Kategorie 1 (periody: C, D, E, F, G1, GR)
4.3.1.1 SAL 1-4, OT 14, 0OS 1-8, T 1-15, CT 1-15, GT 1-17, GTS 1-17
- cestovni, upravené cestovni, GT a GTS vozy homologované od 1. 1. 1919 do
31.12. 1969, rozdélené podle zdvihového objemu motoru do nasledujicich tfid:
A1 do 850 ccm
A2 do 1150 ccm
A3 do 1300 ccm
A4 do 1600 ccm
A5 do 2000 ccm
A6 pres 2000 ccm
4.3.1.2 TSRC 1-18 a 49-51, GTP 1-3, HST 1-5, HS 2-6 dvoumistné
- dvoumistné zavodni, specialni cestovni vozy rozdélené podle zdvihového objemu
motoru do nasleduijicich tfid (od 1. 1. 1947 do 31. 12. 1971):
A7 do 1300 ccm
A8 do 1600 ccm
A9 do 2000 ccm
A10 pfes 2000 ccm
4.3.2 Kategorie 2 (periody: G2, H1, HR)
4.3.2.1 T 16-25, CT 16-25, GT 18-27, GTS 18-27
- cestovni, upravené cestovni, GT a GTS vozy homologované od 1. 1. 1970 do
31.12. 1975, rozdélené podle zdvihového objemu motoru do nasledujicich tfid:
B1 do 850 ccm
B2 do 1150 ccm
B3 do 1300 ccm
B4 do 1600 ccm
B5 do 2000 ccm
B6 pres 2000 ccm
4.3.2.2 TSRC 25-30 a 52, HST 1-5, S2/1
- dvoumistné zavodni, specialni cestovni vozy rozdélené podle zdvihového objemu
motoru do nasledujicich tfid (od 1. 1. 1972 do 31. 12. 1976):
B7 do 1300 ccm
B8 do 1600 ccm
B9 pres 1600 ccm
4.3.3 Kategorie 3 (periody: H2, |, IR)
4.3.3.1 T 26-35, CT 26-35, GT 28-37, GTS 28-37
- cestovni, upravené cestovni, GT a GTS vozy homologované od 1. 1. 1976 do
31.12. 1981, rozdélené podle zdvihového objemu motoru do nasleduijicich tfid:
C1 do 1300 ccm
C2 do 2000 ccm
C3 pies 2000 ccm
4.3.3.2 TSRC 37-42 a 53, HST 1-5, S2/2
- dvoumistné zavodni, specialni cestovni vozy rozdélené podle zdvihového objemu
motoru do nasledujicich tfid (od 1. 1.1977 do 31. 12. 1982):
C4 do 1300 ccm
C5 do 1600 ccm
C6 pies 1600 ccm
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4.3.4 Kategorie 4 (periody: J1, J2, JR)
4.3.4.1 T 36-40, CT 36-40, GT 38-42, GTS 38-42 — perioda J1
- cestovni, upravené cestovni, GT a GTS vozy homologované od 1. 1. 1982 do
31.12. 1985, rozdélené podle zdvihového objemu motoru do nasledujicich tfid:
D1 do 1300 ccm
D2 do 1600 ccm
D3 pres 1600 ccm
4.3.4.2T 41-45, CT 41-45, GT 43-47, GTS 43-47 — perioda J2
- cestovni, upravené cestovni, GT a GTS vozy homologované od 1. 1. 1986 do
31.12. 1990, rozdélené podle zdvihového objemu motoru do nasledujicich tfid:
D4 do 1300 ccm
D5 do 1600 ccm
D6 pres 1600 ccm
4.3.4.3 TSRC 43-48 a 54, skupina C, S2/3, GC1a, GC1b, GC2a, GC2b — perioda JR
- dvoumistné zavodni vozy rozdélené podle zdvihového objemu motoru do
nasledujicich tfid (od 1. 1. 1983 do 31. 12. 1990):
D7 do 1300 ccm
D8 do 1600 ccm
D9 pres 1600 ccm
4.3.5 Kategorie 5 (periody: C, D, E, F, GR, HR, IR, JR)
4.3.5.1 zavodni jednomistné vozy z obdobi C az D (od 1. 1. 1919 do 31. 12. 1946).
E1 bez objemového limitu
4.3.5.2 zavodni jednomistné vozy z obdobi E az IR (od 1. 1.1947 do 31. 12. 1982).
E2 do 1150 ccm
E3 do 1300 ccm
E4 do 1600 ccm
ES5 nad 1600 ccm
4.3.5.3 zavodni jednomistné vozy véetné SCCA (CAN/AM) a IMSA z obdobi IC a JR
(od 1. 1. 1982 do 31. 12. 1990).
E6 do 1150 ccm
E7 do 1300 ccm
E8 do 1600 ccm
E9 do 2000 ccm
E10 do 2500 ccm
4.3.6 Kategorie 6 — narodni
4.3.6.1 Cestovni vozy (T) a upravené cestovni (CT) zafazené do skupiny N a A,
homologované od 1. 1. 1986 1991 do 31. 12. 1996 (s max. rozsahem uprav dle
PF. J 1996 a s vyuzitim NTP) rozdélené do objemovych tfid:
F1 - skupina N do 1300 ccm
F2 - skupina N nad 1300 ccm do 1600 ccm
F3 - skupina N nad 1600 ccm do 2000 ccm
F4 - skupina N nad 2000 ccm
F5 - skupina A do 1300 ccm
F6 - skupina A nad 1300 ccm do 2000 ccm
F7 - skupina A nad 2000 ccm
4.3.6.2 TSRC - dvoumistné zavodni vozy, rozdélené podle zdvihového objemu motoru
do nasleduijicich tfid, odpovidajici dobové Pf. J J FIA od 1. 1. 1991 do 31. 12.
1996:
G1 do 2000 ccm
G2 pres 2000 ccm do 3000 ccm
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4.3.6.3 zavodni jednomistné vozy, rozdélené podle zdvihového objemu motoru do
nasledujicich tfid, odpovidajici dobové Pf. J FIA od 1. 1. 1991 do 31. 12. 1996:
H1 do 2000 ccm
H2 pfes 2000 ccm do 3000 ccm

4.4 Hodnoceni mistrovského zavodu

441 Systém jednotlivych zavodu je shodny s bodem 1.3.1 kap. G téchto fadu.
Hodnoceni zavodu bude provedeno v absolutnim poradi kategorii a jednotlivych
objemovych tfid.

4.4.2 Body se pfidéluji v kazdé divizi za umisténi v jednotlivych kategoriich nasledovné:
10, 8, 6, 5, 4, 3, 2; vSem ostatnim klasifikovanym 1 bod.

4.4.3 Body se pfidéluji za umisténi v objemovych tfidach prvnim 7 klasifikovanym
jezdcum nasledovné: 10, 8, 6, 5, 4, 3, 2; vSem ostatnim klasifikovanym 1 bod.
V pfipadé méné nez 3 startujicich se pfidéli za umisténi 5 a 4 body.

4.4.4 Hodnoceni divize za kazdy zavod je dan sou¢tem bodl z hodnoceni kategorie
a tfidy.

4.4.5 Poradatel zavodu je povinen vyhlasit prvni tfi jezdce v jednotlivych tfidach. Dale
muze provést, dle svého uvazeni, vyhlaseni ostatnich vypsanych klasifikaci (divize,
kategorie).

4.4.6 Startujicim je ten jezdec, ktery absolvoval pfedepsany trénink a dojel silou motoru
mezi pfipravnou a startovni ¢aru zavodu.

4.5 Hodnoceni mistrovstvi

4.5.1 Hodnoceni seriadlu MCR ZAVHA bude provedeno v divizich a v Kategorii 6 dle
souctu zapoditatelnych bodud z hodnoceni jednotlivych kategorii a objemovych tfid.
Vitézem se stane jezdec, ktery ziska ze zapocitanych podnikl nejvice bodu.

4.5.2 Titul ,Mistr CR* bude udélen prvnim jezdcdm v jednotlivych divizich a Kategorii 6
za predpokladu spinéni podminek NSR &l. 3.1 kapitoly D ,Systém mistrovstvi*

4.5.3 Jestlize o umisténi na prvnich tfech mistech nerozhodnou kritéria, ktera jsou
stanovena v ¢El. 5.1 a 5.2 kapitoly D ,Systém mistrovstvi, rozhoduje nasleduijici
Kritérium:

- Uspé3né&jsi je jezdec s vozidlem star$i periody (podle &l. 6 Prilohy K MSR FIA).
V pfipadé stejné periody rozhoduje rok vyroby automobilu uvedeny v HTP nebo
TPHV.

4.5.4 PoCet zapocitanych zavodu

Do celkového hodnoceni MCR se zavody zapogitavaji takto:

Pocet uskutecnénych zavodu 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Pocet zapocitavanych zavodl 4 556 6 7 7 8 8 9 9 10

5. CESKA TROPHY - RALLY PRAVIDELNOSTI

5.1 Je vypsana Ceska Trophy v rally pravidelnosti historickych automobild.

5.2 Ugast sportovcu

Ugastnit se mohou jezdci a spolujezdci — drzitelé fidicského opravnéni k fizeni osobniho

automobilu, drZitelé nékteré z jezdeckych licenci vydané AS ACR.

5.3 Vypsané kategorie

Rally pravidelnosti se mohou zuc€astnit vSechna historické automobily z kategorii D — J

(1931 az 1990 vcetné).

Vozidla musi mit povoleni k provozu na vefejnych komunikacich a musi odpovidat

zakonu €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu na pozemnich komunikacich. Jedna se o

vozidla v tomto provedeni:

- sériova vozidla s béznou registracni znackou

- vozidla s testaci FIVA a registracni znackou ,,V* (http://www.autoklub.cz/text/79-
testovanihistorickychvozidel.html)

11
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- vozidla se sportovni testaci a registracni znackou ,R* v provedeni pro Rally legend Ci
pro rally HA (https://www.autoklub.cz/motorsport/automobily/technicti-
komisari/metodikal/).

- vozidla s prikazem FIA HRCP (FIA Historic Regularity Car Pass)

Soutézici predlozi k vozidlu néktery z platnych (po testaci) technickych dokladd FIA

nebo FIVA (u R a V). Pokud tento doklad nema, musi predlozit poradateli Technicky

prikaz vozidla (velky TP) s platnou prohlidkou z STK.

Vozidla vybavena ochrannou konstrukci musi mit sportovni testaci (registraéni znacku

.RY).

5.4 Hodnoceni podniku Ceské Trophy

541 Za umisténi v absolutni klasifikaci bez rozdilu kategorii se pfidéli prvnim

10 posadkam 25, 18, 15, 12, 10, 8, 6, 4, 2 a 1 bod. V pfipadé€, ze na startu bylo méné
nez 5 jezdcd, budou pfidéleny polovi¢ni body.

5.4.2 Poradatel rally je povinen vyhlasit 3 posadky, které se umistili na 1. az 3. misté

v absolutni klasifikaci.

5.4.3 Startujicim je ten jezdec, ktery odstartoval do rally.

5.5 Hodnoceni Ceské Trophy

Hodnoceni Ceské Trophy bude provedeno v absolutni klasifikaci. ,Vitéz Ceské Trophy*

bude vyhlasSen za pfedpokladu splnéni podminek ¢€l. 3.1 kap. D ,,Systém mistrovstvi®.

6. ZAVODY PRAVIDELNOSTI HA NA OKRUZICH
6.1 Je vypsana Ceska Trophy v zavodech pravidelnosti historickych automobilG na
okruzich.
6.2 Ucast sportovcu
Ugastnit se mohou jezdci — drzitelé fidi¢ského opravnéni k fizeni osobniho automobilu
a drzitelé nékteré z jezdeckych licenci vydané AS ACR.
6.3 Vypsané divize
Zavody pravidelnosti jsou vypsany pro jedno — a dvousedadlova historicka zavodni
vozidla period D - J (1931 az 1990 vcetné).
e Divize | — jednomistna zavodni vozidla
e Divize Il — dvoumistna zavodni vozidla
e Divize lll — upravené cestovni vozy
6.4 Hodnoceni podniku Ceské Trophy
6.4.1 Za umisténi v klasifikaci divizi se pfidéli prvnim 8 jezdcim 10, 8, 6, 5, 4, 3,2 a 1
bod. V pfipadé, zZe na startu bylo méné nez 5 jezdc, budou pfidéleny polovi¢ni body.
6.4.2 Pofadatel zavodu je povinen vyhlasit 3 jezdce, které se umistili na 1. az 3. misté
v klasifikaci divizi.
6.4.3 Startujicim je ten jezdec, ktery odstartoval do zavodu pravidelnosti.
6.5 Hodnoceni Ceské Trophy
Hodnoceni Ceské Trophy bude provedeno v klasifikaci divizi. ,Vitéz Ceské Trophy -
zavody pravidelnosti HA* bude vyhlasen dle ¢&l. 4 kap. D ,Systém mistrovstvi*.
6.6 Hodnoceni poharu
6.6.1. Titul Vitdz Poharu ACR v ZAO se udé&li vitézim jednotlivych divizi za
pfedpokladu, Ze v divizi bude startovat nejméné 6 vozl. V divizich, v nichz bude
startovat vice vozi nez 10, se vyhlasi prvni 3 jezdci. Pofadi se stanovi z poradi
Ceskych jezdcl ve vypsanych zavodech.
6.6.2 Poclet zapocCitanych zavodu
Pocet uspofadanych zavoda: 1
Pocet zapocCitanych zavoda: 1

2 3 4 5 6 7 8
2 2 3 4 5 5 6

12



K. HISTORICKE AUTOMOBILY

7. DEMONSTRACNI JiZDY — RALLY LEGEND (RL) a LEGEND RACE CARS (LRC)
7.1 Jsou vypsany volné podniky Rally legend a Legend Race Cars (LRC) pro zavody do
vrchu. Podniky budou pofadany zpravidla pfi rally automobild rlznych stupfiid a pfi
zavodech do vrchu. Demonstracni jizdy historickych soutéznich vozidel — Rally legend
po trati RZ a zavodnich vozidel po trati ZAV — Legend Race Cars bez méreni ¢asu
prujezdu maji za ucel prfedvést a ukazat Siroké divacké vefejnosti tato historicka vozidla.
Tyto demonstracni jizdy nemohou byt zaménovany za soutéze &i jiné zavody, kdy je
hlavnim kritériem zavodni jizda na Cas. Pofadatel k nazvu podniku vzdy vhodnym
zpUsobem pfifadi nazev Legend CR.

7.2 Uéast posadky

Ugastnit se mGze posadka jezdec a spolujezdec — drzitelé fidiSského opravnéni k Fizeni
osobniho automobilu a n&které ze sportovnich licenci vydanych AS ACR, nejméné vsak
denni licence jezdce. DUrazné se doporucuje narodni licence jezdce stupné N-REG,
(neplati pro ZAV).

7.3 Vozidla, bezpecnost

7.3.1 Vozidla RL

7.3.1.1 Demonstracnich jizd se mohou zucastnit originalni historicka soutézni vozidla
nebo jejich repliky otestovana pro demonstracni jizdy a soutézni vozidla dle ¢lanku 3
kapitoly K NSR homologovana do 31. 12. 1996. HA musi reprezentovat historii
soutézniho sportu tzn. Ze HA tohoto typu by mél byt v minulosti klasifikovan na podniku
typu rally.

7.3.1.2 Dale se demonstracnich jizd mohou ucastnit historicka vozidla se specifickymi
upravami pro podniky napf. rally ve zvlastnich destinacich, maratonskeé rally apod.

Je povolena ucast dobovych prototypu.

Podminkou je originalita — prokdzana ucast daného vozu v podniku.

7.3.1.3 Demonstracnich jizd se mohou rovnéz zuc€astnit soutézni vozy skupin dle ¢lanku
1.2 a 2.2 kap. F NSR. Vechna vozidla musi svym vzhledem vérné odpovidat historické
pfedloze a svym technickym provedenim dobové Prfiloze J FIA a pfislusnému
homologaénimu listu — nebude tedy umoznén start vozidel napf. s tuningovymi
upravami. Vozidla dle élanku 1.2 a 2.2 kap. F NSR budou pfi pouziti v demonstraénich
jizdach otestovana i pro demonstraéni jizdy.

Specifika:

U vozl Skoda fad S 120 Sa S 130 RS Ize pouzit jako nahradu pro demonstraéni jizdy
hlinikovou osmi kanalovou hlavu.

7.3.1.4 Vozy homologované v obdobi 1991 - 1996

Stavba voz(, homologovanych po 1. 1. 1991 podléha schvaleni Technické komise ACR.
Soutézici musi o stavbu pisemné pozadat a na zadosti uvést: Cislo hom. listu, technické
udaje o motoru a agregatu, materialové udaje karoserie a podrobny popis konfigurace,
materialové a rozmérové specifikace ochranné konstrukce.

7.3.1.5 Prukaz sportovniho vozidla

Vozidla, registrovana v CR, se mohou RL zu&astnit pouze s plathym Prilkazem
sportovniho vozidla ACR.

7.3.1.6 Omezeni

Vozidla, otestovana pro demonstracni jizdy do 31. 12. 2017, se mohou zucCastriovat
podnikd dale ve stavu, v jakém byla naposledy otestovana a nemohou byt pfedmétem
dalSich uprav, které by zvySovaly vykon motoru nebo vykonnost vozidla.

Od 1. 1. 2018 nebudou nové testovany pro demonstracni jizdy repliky vozidel, které
neodpovidaji homologacnimu listu.
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7.3.1.7 Pdvod vozidla
Originalni _historické soutézni vozidlo: jedna se o skutecné legendy (originalni vozidla),
reprezentujici znaCku a dobu, které jsou v souladu s dobovym (tehdy platicim)
technickym i bezpecnostnim pfedpisem, pfiCemz ddraz je kladen na kvalitu (miru
opotiebeni) bezpeénostni vybavy vozu. Bezpelnostni vybava musi odpovidat min.
bezpecnostnimu desateru pro Rally Legend.
Replika: jedna se o vozidlo identické vzhledové s historickou pfedlohou, odpovidajici
homologaci. Bezpec€nostni vybava musi odpovidat min. bezpe€nostnimu desateru pro
Rally Legend
Pfi stavbé repliky pro Rally Legend plati, ze barevné provedeni karoserie musi
odpovidat dobovému nebo tovarnimu provedeni.
Poradatel podniku vhodnym zpusobem (napf. ve startovni listiné) odliSi, zda se jedna o
originalni vozidlo nebo repliku.
7.3.2 Vozidla LRC
Demonstracnich jizd LRC pfi zavodech do vrchu se mohou ucastnit originalni historicka
vozidla zavodl do vrchu, zavodu na okruhu a rally. Vozy musi byt vyrobeny nebo
homologovany do 31.12.2005. VSechna vozidla musi svym vzhledem vérné odpovidat
historické predloze a svym technickym provedenim dobové pfiloze ,J“ dobovému
provedeni a pro homologované vozy rovnéz pfislusnému homologa¢nimu listu.
7.3.3 Bezpecnostni desatero pro demonstracni jizdy
Bezpecénostni desatero pro Rally Legend je uvedeno v NTP pro HA ve Standardnich
propozicich ,Rally“. Bezpecnostni desatero pro LCR v ZAV je uvedeno v NTP pro HA
ve Standardnich propozicich ,ZAV*.
7.3.3.1 Bezpec€nostni vybava posadky
Posadka/jezdec musi na uzavieném useku rally nebo pfi ZAV pouzivat ochrannych
pfileb min. dle propadlého Standardu FIA, SFI, SNELL, kombinéz a bot min.
specifikace ISO 6940. Pro bezpecnostni vybavu se ddrazné doporuuje pouzivat
vybaveni s homologaci (i proslou) FIA. Posadkal/jezdec neni povinna vyplfiovat kartu
BVJ, ale vybava presto podléha kontrole a schvaleni technickych komisaiu.
7.4 Startovni Cisla
Pro startovni Cisla na pfednich dvefich pro RL bude pouzit ¢tvercovy format — viz 3.7.5
Soucasti Cisla bude i oznaceni pismenem L polovi¢ni velikosti oproti velikosti Cislice.
Vozidla LRC budou vhodnym zpusobem oznacena.
7.5 Rozprava
Poradatel zajisti pfed startem podniku rozpravu s jezdci. BE€hem této rozpravy budou
jezdci seznameni s pravidly a zpUsobem jizdy po trati RZ béhem RL a po trati ZAV
béhem LRC - bod 7.6. Jezdci, ktery bude poruSovat ustanoveni tohoto ¢lanku, bude
odepiena dalSi ucast v podniku.
7.6 Jizda po trati RZ a ZAV
Cilem Rally legend je pfedvedeni vozidel vefejnosti. Cas a zpusob priijezdu RZ nesmi
byt méfen Ci jinak posuzovan. Rally legend nesmi byt zaménovan s podniky typu Drift.
Pfi jizdé po trati RZ nesmi posadka provadét smykova koleCka. Pfi zafazeni okruhoveé
RZ do programu Rally legend musi byt pfi startu zachovan dostateCny odstup mezi
jednotlivymi vozidly nebo pocet prujezdu pfiméfené snizen, aby se omezil kontakt
jednotlivych vozidel. Posadka nesmi pfi jizdé po okruhové RZ zvySovat pocty projetych
okruhu — pocty prajezdu trati RZ a tim naruSovat harmonogram Rally legend. Posadce,
ktera pfi své ucCasti nebude dbat pravidel Rally legend a zachovavat principy
demonstracni jizdy a svym chovanim nebo zpusobem jizdy bude ohrozovat bezpe&nost
svou nebo ostatnich u€astnikd (napf. havarie na trati RZ), bude ukonc¢ena feditelem rally
ucast v podniku a bude ji odmitnuta ucast v dalSich dvou podnicich Rally legend.
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Cilem Legend Race Cars je ptedvedeni vozidel vefejnosti. Cas a zptisob prljezdu trati
ZAV nesmi byt méfen i jinak posuzovan. LRC nesmi byt zaménovan s podniky typu
Drift. Pfi jizdé po trati ZAV nesmi byt provadéna smykova kole¢ka. Jezdci, ktery pfi své
uCasti nebude dbat pravidel LRC a zachovavat principy demonstracni jizdy a svym
chovanim nebo zpusobem jizdy bude ohrozovat bezpecnost svou nebo ostatnich
ucastniku (napf. havarie na trati ZAV), bude ukoncena feditelem ZAV ucast v podniku.
7.7 Hodnoceni jednotlivého podniku

Podle kritérii vypsanych poradatelem ve Zvlastnich ustanovenich, pfedmétem
hodnoceni nesmi byt zpusob jizdy.

. OBSAH Piilohy K MSR FIA

. Principy a zkratky

. VSeobecna ustanoveni a definice vozu

. Klasifikace vozu podle data a definice

. FIA identifikaéni dokumenty vozu

. Bezpecnostni predpisy

. Technické pfedpisy pro nehomologované vozy

. Technické predpisy pro produkéni cestovni vozy

. Pneumatiky

Pfiloha I:  Seznam kategorii a formuli pro mezinarodni rychlostni zavody
Priloha Il:  Doporucené materialy pro rekonstrukce a opravy (nahrady)
Priloha lll: Testy unavy dill

Priloha IV: ZjiStovani miry poSkozeni a postup oprav kompozitnich struktur
Priloha V: Provedeni ochranné konstrukce (obrazova ¢ast Prilohy VI)
Pfiloha VI: Ochranna konstrukce sportovniho HA — Technicky pfedpis
Priloha VII: Specifika vybranych HA

PFiloha VIII: Zmény a vyjimky pro sériové cestovni a GT vozy z obdobi E, F, G1
Priloha IX: Zmény a vyjimky pro zavodni cestovni a zavodni GT vozy z obdobi E, F, G1
Pfiloha X: Technické pfedpisy pro vozy F1 od roku 1966

Pfiloha XI: Technické predpisy pro vozy rally a ZAV z obdobi J1 a J2
Priloha XIlI: Standardni oznaceni hlinikovych slitin

Dodatek 1: Dobové specifikace pro tlumice sani

ONO D WN -0

Informace:
Narodni technicke predpisy pro formulové vozy jsou k dispozici na strankach Autoklubu
CR.
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