Miroslav Krejsa — Zivot mezi automobily

Z. FORMULE DO DAKARU

Kdybyste mili ¢tenafi Veteranu dostali chut’ koupit si automobil
znac¢ky Peugeot, doporucuji vam zajet si pro néj do Jablonce nad
Nisou. Tamnimu zastoupeni totiz §éfuje dusSe s nami spriznéna,

Mirek Krejsa.

Mozna by vam i ukazal svoje poklady,
nad nimiz by vase veteranské srdce
zaplesalo. Tudor, litrova aerovka, MG

v té spravné British Racing Green,
poslednim kouskem je nadherna
Lagonda. Ma porouchanou ptevodovku,
kterou Mirek praveé spravuje, aby mohl
na jafe ve vsi parade vyjet. Mirek Krejsa
fika, ze byva v praci od rana do vecera
kazdy den a svoji pracovni dobu déli
mezi prodeje novych aut, jakmile ale
mize, hned je ve vedlejsi dilné mezi
svymi veterany a pracuje na nich. To
jsme ovSem skocili rovnou do soucas-
nosti, vratme se do ¢ast, kdy Mirkova
laska ke ¢tyfem koltiim zaéinala.

,,V Jablonci jsem absolvoval primys-
lovku a po ni jsem nastoupil do
Boleslavi do oddéleni, kde se pfipra-
vovaly soutézni auta. Koho by to
nezlékalo? S Pepikem Koneénym jsme
zacali jezdit a — jednicky, docela nam to
Slo, dobfte jsme zajeli asi tfi soutéze,
¢tvrta uz se nepovedla. Skoncil jsem tak,
ze jsem vypadl z auta, protoze jsem §li
asi tfikrat ptres boudu. Velky adrenalin,
moc se mi to zalibilo a fikal jsem si,

ze je potieba v tom pokracovat.*

Po dvou letech ve skodovce se Mirek
vratil do liazu, kde se potkal s Jirkou
Moskalem, tehdy uz docela zavedenym
zavodnikem, ktery ho k zavodéni
inspiroval jesté vic. Upfimné vzato,
kdyby Jirku nepotkal, Sel by do zdvodéni
stejné, vSak to sami znate. Mirek Setfil,
az usetfil a koupil si stoosmadvacitku
fiata. Ve své skupiné to tehdy byla
$picka — auto na vyhravani. A Krejsovo

jméno se pravideln¢ objevovalo na
stupnich vitézt, casto se o prvni mista
delil s tehdy také zacinajicim Tondou
Charouzem. Také on jezdil viiz Fiat 128.
Byly to hezké ¢asy, jenomze i dny
kupatka Fiat uz byl kdesi spoctené. Jeho
konec ptisel na soutézi v obci zvané
Utery u Bezdruzic.

Jel jsem si projet rychlostni zkousku.
Celkem bez obav, protoze poradatel
doporucil po projeti pouzivat objizdnou
trasu, aby nedoslo k malérim. Pasy jsem
si nezapnul, pfilbu jsem mél v kufru

a v hubé cigaro. Vjizdél jsem na uzky
mustek, kdyz se v protisméru vyftitila
soutézni Skodovka. Misto nikde nebylo,
tak jsem strhnul fizeni vpravo do kfovi.
Bohuzel v kfovi bylo zarostlé staré
zabradli z mustku, to jsem prorazil

a letél jsem dolti asi sedm metra do lesa.
Tim bylo po soutézi po fiatu a vlastné
ipo celé sezoné.*

Sice bylo po auté, nebylo ale po chuti
zavodit. Krejsa pracoval v Liazu na
investicich a se soudruhem naméstkem
byl docela zadobte. Takze se mu poda-

Dakarské zdazemi pod Sirym nebem



filo ho premluvit ke koupi zavodniho
easteru z Metalexu typ 02. A dalsi
kariéra byla na cesté. S easterem jezdil
Mirek Krejsa dobie, dalo by fici, nebylo
to ale ve stavajici tvrdé konkurenci na
bednu. Vzdyt’ tehdy na zavody pfijizdélo
i ke Ctyriceti zavodnim formulim a kapa-
cita trati — kromé& Brna — byla dvacetctyti
startujicich. Do zavodu se Mirek probo-
joval vzdycky a byvalo z toho néco mezi
patym a desatym mistem.

Naroc¢na faze Krejsova zavodéni pfisla

s Dakarem. Byl zaméstnan v Liazu, byl
zévodnik a liazky byly prvni ¢eské
kamiony, které se vydaly na start téhle
tvrdé zkousky. Krejsa jel Dakar s liazem
asi Ctyfikrat, fika, pfesné si uz nevzpo-
mina. Navic jel do pousté dvakrat jako
doprovod, nejdramatictéjsi to bylo, kdyz
se u soukromé doprovodné liazky
zadfelo lozisko hned na zacatku pousté
Tenéré a az do Kapského mésta dojel
pouze s pohonem zadnich kol.
Obdivuhodny vykon. Rok na to jel s
jednim ze tii Land Rovera doprovod pro
Libora Podmola a Bohouse Posledniho.
Dva Land Rovery odpadly, Krejsa dojel
do Dakaru i zpatky, tehdy se jelo Pafiz —
Dakar — Pafiz. V kategorii osobnich
dieseli skoncil tehdy v roce 1993 tieti!
,,Potom jsem se po ¢ase vratil na okruhy,
to uz jsem zacal prodavat peugeoty.
Zden¢k Vojtéchi, od vedle z Liberce,

si vymyslel Peugeot Cup, zacali mu
dortistat synové a tak chtél, aby se
naucili zavodit. S dvoulitrovymi
tristasestkami jsme zavodili po celé
Evrop¢, my, né€jaci Francouzi a Némci,
pro mne to bylo zpocatku piekvapeni.

S formuli jsem by zvykly chovat se na
trati slusn¢, abychom nelitali vzduchem,
zavodeéni s plechovym autem bylo uplné
jiné. Bouchani jeden do druhého,
vytlacovani z traté, to bylo Gplné
normalni a mn¢ trvalo asi pil roku,

nez jsem se to taky naucil. Pak uz jsem
timhle stylem jezdil taky.*

Krasna Skodovka na okruhu v Monte Carlu

Lahtdka na konec naseho vypravéni.
Nejhez¢im kouskem Mirkova
veteranského minimuzea je ,,placka“ -
Skodovka jedenactistovka - se kterou
fabrika v roce 1950 startovala na
Ctyfiadvacetihodinovce v Le Mans.
Bohuzel Fousek s Netusilem nedojeli,
uvolnila se pojistka na pistnim ¢epu.
Tohle krasné auto ziskal Honza Egidy
z Kutné Hory a uz pred par lety s nim
chtél na Le Mans vyrazit. Z riznych
divodu se start nepodafilo uskute¢nit,
vyslo to az v roce 2006, kdy se do
projektu zapojil Mirek Krejsa. Od té
doby uz skodovka startovala na Le Mans
trikrat a je to pry nadherné. Startuji tam
auta, vétSinou ta, ktera se zavodu kdysi
v minulosti zi¢astnila.
,.Skodovku mam tady v diln¢ a myslim,
ze se mi dost podafilo ji zdarné vypiplat.
Jel jsem s ni i v Monte Carlu a ve Spa,
to je nadherna trat’. Zabavné je to, ze
auto musi byt jako ptivodni, ¢ili zadné
bezpecnostni prvky nema. V ptipadé
havérie je jedinym prvkem, ktery by
zabranil tomu, aby ¢lovéek z auta vypadl,
je pevné drzeni volantu! V souc¢asném
stavu se Skodovka po dlouhé rovince
v Le Mans fiti pres 200 km/h a mezi
sedmdesati startujicimi byvam v prvni
desitce. Na diagonalnich pneumatikach
5.50 na 15 a ptivodné podvozku z tudora
je to mnohdy hodné zabavné!*

Dalibor Janek



