CHARTER OF TURIN / TURINSKA CHARTA
UvoD

Mezinarodni federace historickych vozidel (FIVA) je celosvétova federace klubl historickych vozidel.
FIVA iniciuje a podporuje zachovani a zodpov&dné uzivani historickych vozidel, jako dlleZité
soucasti naseho technického a kulturniho dédictvi.

DileZitost historickych vozidel spodiva v jejich roli dopravnich prostiedkdl, svédkl historickych
souvislosti doby svého vzniku, technické a umélecké Urovné této doby a v neposledni fadé v jejich
vlivu na rozvoj spolecnosti.

Charta se tyka mechanicky pohanénych silni¢nich vozidel a dalSich pozemnich nekolejovych
vozidel. Uré&ité vozidlo mizeme definovat jako historické, pokud odpovida pozadavkim Charty a
spliiuje definice FIVA.

Charta miZe zahrnovat téZ budovy a dalsi artefakty, s historickymi vozidly a dobou jejich vzniku
souvisejicimi, jako jsou tovarny, Cerpaci stanice, silnice a zavodni traté.

Majitelé, spravci sbirek historickych vozidel a jejich renovatofi jsou dlouha Iéta velice Uspésni pfi
vyhledavani, ochrané a udrZovani téchto vozidel v provozuschopném stavu. Turinska Charta byla
FIVou pfijata, aby poslouzila veteranské obci jako navod pfi rozhodovani a péci o historicka vozidla.
Turinské Charta je souborem zakladnich ndvodl a postupt pro pouzivani, idrzbu, uchovani,
renovaci a opravy historickych vozidel.

Tato Charta se inspiruje obdobnymi dokumenty a vychazi z Benatské charty UNESCO (1964),
Barcelonské charty (historicka plavidla, 2003) a Rizské charty (kolejova vozidla, 2005).

Text CHARTY

Clanek 1, “Cile”

Cilem Charty je zachovat a uchranit historii vozidel, véetné jejich technického provedeni, podoby,
funkci, zdokumentované historie a jejich vztahl ke spole¢nosti a socidlnimu prosttedi.

Abychom dokazali problematice I1épe porozumét, Iépe ji ocenit, zajistit zachovani vozidel a umoznit
jejich provozovani na verejnych komunikacich, musime vyuzit riznych zptsobl badani, dostupnych
vé&deckych, technickych a historickych védomosti, véetné zapojeni nejrlizné&jsich instituci, které se
v této oblasti angazuji.

Clanek 2, “Budoucnost”

Konzervace, restaurovani a vSechny dalsi souvisejici prace musi byt vedeny jak snahou o zachovani
historickych vozidel jako technickych artefaktl na jedné strané, tak jako sv&dkd historie a kultury
dopravy na strané druhé. S nejvétsi naléhavosti je tfeba predat budoucim generacim znalosti o
pouzivanych materidlech, pracovnich postupech a technologiich. Snazme se téz o uchovani
femesel, odbornych znalosti a specidlnich védomosti, vztahujicich se k vyrobé a provozovani téchto
vozidel.

Clanek 3, “Péce”
Pro preziti historickych vozidel je nezbytna trvald a soustavna péce.

Uzivani historickych vozidel, vCetné provozovani na vefejnych komunikacich je pro jejich uchovani
nezbytné. Je to jedina cesta, jak historickym vozidldm porozumét a predat tradi¢ni védomosti,
tykajici se jejich Fizeni a udrzby, budoucim generacim.



Clanek 4, “Postaveni”

Pro zachovani historickych vozidel je nutné, aby byla vnimana jako pfirozena soucast verejného
Zivota a jako prispévek do naseho vSeobecného kulturniho dédictvi.

K tomu je nezbytné zachovat i moZnost jejich pouzivani. Nesmi to vSak byt za cenu vynucovani
vétSich Uprav historickych vozidel, nez je nezbytné nutné.

Nevyhnutelné Gpravy nesmi byt v rozporu s historickou podstatou. Zasadné nesmi zménit dobové
provedeni a vzhled vozidla.

Clanek 5, “Postupy”
Pro zachovani historického vozidla jsou nezbytné zasahy a renovace nejriznéjsi hloubky a rozsahu.

Zachovani predstavuje péci a ochranu pred chatranim ci znicenim, které musi zajistit ochranu
aktualniho stavu, jedinec¢nosti a historické kvality vozidla nebo pfedmétu.

vr s

Konzervace zahrnuje veskeré ¢innosti, slouzici k zabezpeceni a stabilizaci vozidla nebo predmétu,
které nezméni jeho soucasti, materialy a historickou podstatu.

Konzervace nesmi vystavit predmét historické a dokumentacni hodnoty Zadnému riziku. Slouzi
vyhradné k zabranéni nebo minimalné zpomaleni postupu chatrani predmétu. Obvykle nesmi byt
vliv konzervaénich postupl zvenku viditelny.

Restaurovani je proces, pfi némz dochazi k ndhradé chybé&jicich dild & sestav, jehoZ cilem je
vratit vozidlo do plvodniho stavu a zachazi tedy do vétsi hloubky neZ konzervace.

Restaurované &asti by mély byt citlivé patinovany, aby splynuly s plvodnim historickym okolim, ale
musi byt pfi detailnim pohledu rozpoznatelné.

Oprava naproti tomu spoéiva v prizplsobeni, renovaci & ndhradé existujich nebo chybéjicich
soucasti. Oprava opétovné uvede vozidlo do provozuschopného stavu a nemusi zcela disledné
respektovat historickou originalitu vozidla.

Zachovani, konzervace a opravy jsou odborné procedury, jejichz cilem je zachovani a zpfistupnéni
techniky, estetiky, funk&nosti, socidlni a historické hodnoty vozidla zraklim verejnosti.

Tyto procedury musi vychazet z pochopeni a respektovani ptivodniho stavu kazdého jednotlivého
vozidla a jeho historického pozadi. Tyto procedury musi respektovat individualni historickou
identitu vozidla a informace, dostupné v dobovych dokumentech.

Clanek 6, “Historie”

Jakékoliv zmény ¢i Upravy vozidla, provedené béhem jeho bézného pouzivani, i ty, které zménily
jeho stav oproti podobé v jaké bylo dodano na trh, jsou svédectvim jeho historie a mély by byt
jako takové zachovany. Z tohoto divodu neni vhodné ani nezbytné, restaurovat vzhled a technické
provedeni vozidla do stavu, v jakém bylo vyrobeno.

Restaurovani do ptvodniho stavu a vzhledu, odpovidajicim urc¢itému konkrétnimu obdobi, musi
predchazet velice pe¢livé studium historickych zdznaml a dokumentt a cely postup musi byt
peclivé naplanovan.

Soucasti a materialy, pouZité k ndhradé historicky originalnich dilG b&hem renovace vozidla, musi
byt oznaéeny trvalou znackou a tak odlisitelné od ¢asti historicky plvodnich.

FIVA doporucuje pro oznaceni vymeénénych soucasti pouzit systém, uvedeny v Pfiloze 1 Charty.



Clanek 7, “Pfesnost, vérnost”

Pfi renovaci historického vozidla je tfeba pfednostné pouzit historicky vérné materialy, pracovni
postupy a technologie. Vyjimkou mohou byt ptipady, kdy to neni mozné z ddvod{ jejich
nedostupnosti, dlvodd bezpe&nostnich nebo legislativnich.

Zvlasté pri konzervaci historickych materidll nemusi byt tradiéni prostfedky vhodné. V takovém
pripadé mohou byt pouzity moderni materidly a technologie za predpokladu, Ze byla prakticky
provérena jejich vhodnost a trvanlivost.

Clanek 8, “Vzhled”

Veskeré modifikace historického vozidla, z nejriznéjsich ddvodd vyzadované mimo obdobi jeho
b&zné Zivotnosti, musi byt provedeny citlivé a s respektem k plivodni stavbé& a vzhledu vozidla.

Takovéto Upravy by mély byt vratné. Doporucuje se uchovat odstranéné originalni dily pro pozdéjsi
uZiti a jako doklad o plivodnim stavu vozidla.

Clanek 9, “Planovani”

Jakékoliv prace, provadéné na historickém vozidle, by mély byt systematicky naplanovany a
vhodnym zplisobem dokumentovany.

Tyto zaznamy by mély byt zachovany spolu s vozidlem.
Clanek 10, “Archivace”

Osoby, dilny a organizace, zainteresované v procesu zachovani, konzervace, renovace, oprav a
provozu historickych vozidel, by mély pfijmout piislusné kroky k ochrané svych zaznamd a
archivalii.

Clanek 11, “Statut, postaveni”

Instituce, ¢inné v oblasti ochrany a prenosu znalosti nebo specialnich zru¢nosti a Femesel,
nezbytnych k zachovani a provozu historickych vozidel, by se mély snazit o uznani vladnimi
institucemi, spravujicimi kulturni dédictvi, a to na narodni i mezinarodni Urovni.

Jako soucast kulturniho dédictvi by mély byt téz chranény archivy, uchovavajici dokumentaci,
vykresy, fotografie ¢i jind media a artefakty, vztahujici se k problematice historickych vozidel.

Priloha 1:
Doporuceny systém oznacovani:
Pro trvalé oznaceni systém uziva nasledujicich pismen:

NB = ,nové vyrobené" - co nejpiesnéji vyrobena kopie z hlediska tvaru, materidld a technologie,
(podle zdokumentovaného originélu).

FR = ,volna rekonstrukce” - kopie, zhotovena bez ptvodniho vzorku, bez ohledu na plvodni tvar,
material a technologii. Sou¢ast viak plni svoji funkci shodné s plivodnim dilem.

CS = ,konzervacni stabilizace” - dodate¢né provedené konstrukéni zesileni, nezbytné k uchovani
plvodniho dilu.

Doporuéujeme pouzit k vy3e uvedenym pismenim téZ vyzna&eni roku renovace/ vyroby dilu
pomoci dvouciferného kodu. (napi.NB13)
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