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1. VSEOBECNE

1.1 Jakakoli zména je zakazana, pokud neni vyslovné povolena zvlastnimi predpisy
skupiny, do které je vliz zafazen nebo dale uvedenymi vS§eobecnymi pfedpisy, €i pokud
neni nafizena v kapitole ,BezpecCnostni vybava®“.

Soucasti vozu musi zachovavat svou puvodni funkci.

Kazdy soutézici je povinen prokazat technickym a sportovnim komisafum, ze jeho vuz
plné odpovida predpistim v kterykoli okamzik soutéze.

1.2 Pouziti vSeobecnych predpist

VSeobecné predpisy je tfeba dodrzovat v pfipadé, Ze specifikace pro terénni vozy
(skupiny T1, T2, T3, T4) neobsahuji pfisnéjSi ustanoveni nebo jiné a povinné
ustanoveni.

1.3 Rdzné upravy

Pouziti slitin magnézia a titanu je zakazano s vyjimkou rafki nebo tehdy, pokud takovy
prvek existuje na homologovaném voze.

Titan je povolen pouze pro rychlospojky potrubi (kromé brzdového okruhu).

1.4 PoSkozené zavity Ize opravit veSroubovanim nového zavitu o stejném vnitfnim
pruméru (typ helicoil).

1.5 ,Volny“ dil

Termin ,volny“ znamena, ze puvodni dil, jakoz i jeho funkce, muze byt odstranén nebo
nahrazen novym dilem pod podminkou, Zze novy dil nema vzhledem k plvodnimu dilu
zadnou dalSi funkci.

1.6 Material

Pouziti materidlu, jehoZ specificky modul pruznosti je vy$si nez 40 GPalg/cm?® je
zakazano, s vyjimkou svicek, povlaku vyfuku, turbospoje vodniho €erpadla, brzdovych
destiek, plastt pistd brzdovych tfmend, pohyblivych €asti lozisek (kuliCky, jehliky,
vale€ky), elektronickych komponentd a senzorl, dild vazicich méné nez 20 g a
veskerych povlakul o tloustce mensi nebo rovné 10 mikrona.

Uziti kovového materialu, ktery ma specificky modul pruznosti vétsi nez 30 Gpal/cm?,
nebo jehoZ maximalni specificka pevnost v tahu (UTS) je vétsi nez 0,24 Mpa/kg/cm?® pro
nezelezny material a 0,30 Mpalkgicm® pro Zelezny material (. 80 % Zeleza) je
zakazano pro vyrobu vSech dilu které jsou volné nebo homologované jako VO.

1.7 Rozprasovani vody

Jakykoli systém rozpraSovani vody je zakazan (kromé ostfikovace skel).

2. ROZMERY A HMOTNOST

2.1 Svétlost

Zadna &ast vozidla se nesmi dotykat zemé, pokud jsou v8echny pneumatiky na jedné
strané vyprazdnény.

Tento test se provadi na rovné ploSe v podminkach zavodu (posadka ve voze).

3. MOTOR

3.1

Jakykoli motor, ve kterém je palivo vstfikovano a spalovano za vyfukovym kanalem, je
zakazan.

3.2 Preplnovani

U preplhovanych dieselovych motor ve vozech tfidy T1, T2 a T3 je jmenovity zdvihovy
objem valcl nasoben koeficientem 1,5 a viz je pfeveden do tfidy, ktera odpovida takto
vypoctenému objemu.
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U preplfiovanych benzinovych motord ve vozech T1 a T3 je jmenovity zdvihovy objem
nasoben koeficientem 1,7.
Vuz je za v8ech okolnosti bran tak, jako by takto ziskany objem motoru byl objemem
skutecnym.
To plati pfedevSim pro zafazeni do tfidy podle objemu valcl, pro vnitfini rozméry,
minimalni po€et mist, minimalni hmotnost atd.
3.3 Vztah objemové ekvivalence mezi motorem s vratnymi pisty a motorem s
krouzivymi pisty
(typ podle osvédceni NSU-Wankel)
Odpovidajici objem je 1,8nasobek objemu, urfeného rozdilem mezi maximalni a
minimalni kapacitou pracovni komory.
3.4 Vztah objemové ekvivalence mezi motory s vrathnymi pisty a motory s turbinou
Vzorec je nasledujici:
C=S(3,10xT)-7,63
0,09625
S = pritokovy prufez, vyjadieny v krychlovych centimetrech, vysokotlakych trubek na
vystupu lopatek statoru (nebo na vystupu lopatek prvniho stupné, pokud jich ma stator
vice).
Méreni se provadi v misté nejmensiho prutokového prifezu mezi pevnymi lopatkami
prvniho stupné vysokotlakého statoru.
V pfipadé, Zze jsou lopatky stavitelné, méfi se tento pritokovy prufez ve stavu
nejvétsiho otevreni lopatek.
Prutokovy prifez se vypocita jako nasobek vysky (v cm), Sifky (v cm) jednotlivych
prutokovych otvort a poctu pritokovych otvord.
T = tlakovy pomér stlaCeni kompresoru motoru s turbinou. Ziska se jako soucin hodnot
pomérl stlaceni pro kazdy stupen, jak je uvedeno dale:
axialni kompresor s podzvukovou rychlosti: 1,15 pro stupen
axialni kompresor s nadzvukovou rychlosti: 1,5 pro stupen

radialni kompresor: 4,25 pro stupen.
Pfiklad kompresoru s jednim stupném radialnim a 6 stupni axialnimi s podzvukovou
rychlosti:

425x1,15x1,15x1,15x1,15x1,15x 1,15

nebo 4,25 x (1,15)°
C = objem valcu ekvivalentni pro motor s vratnymi pisty, vyjadfeny v cm?®.
3.5 Ekvivalence mezi motory s vratnymi pisty a motory novych typu
FIA si vyhrazuje pravo vnaset zmény do srovnavacich pfedpisi mezi motory klasického
typu a motory nového typu s dvouletou |hitou vstupu v platnost od 1. ledna, ktery
nasleduje po pfijeti rozhodnuti.
3.6 Vyfukové potrubi a tlumi¢
| kdyz zvlastni pfedpisy pro skupinu povoluji nahrazeni ptvodniho tlumice, vozy, které
se ucastni soutéze na oteviené silnici, musi mit vzdy tlumic, ktery odpovida policejnim
predpisum zemé, kde se soutéz kona.
Vyfukovy systém nesmi prochazet prostorem pro posadku.
Vyusténi vyfukového systému musi byt vodorovné nebo smérovat vzharu.
Otvory vyfukového potrubi musi byt umistény v maximaini vysce 80 cm a minimalni 10
cm vzhledem k zemi v pfipadé bocniho vystupu, nebo ve vysSce, ktera nepfesahuje o
vice nez 300 mm vySku kabiny a/nebo nosné skfiné.
Vyusténi vyfuku musi byt uvnitf obrysu vozu, minimalné 10 cm od tohoto obrysu a,
v pfipadé bocniho vystupu, v zadni €asti vertikalni roviny, prochazejici sttedem rozvoru
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kol. Kromé toho je tfeba u€inné ochrany, aby se zabranilo popaleninam od teplych
trubek.

Vyfukovy systém nesmi mit provizorni charakter. Vyfukové plyny sméji vychazet pouze
na konci systému.

Casti asi nesméji byt pouzity pro odvod vyfukovych plyna.

3.7 Startovani ve voze

Startér s elektrickym nebo jinym zdrojem ve voze, ovladany fidicem, sedicim u volantu.
3.8 Drive-by-wire

Ovladani akceleratoru typu ,drive-by-wire“ je ve skupinach T2 a T4 zakazano,
s vyjimkou pfipadu, kdy bylo na homologovaném voze, a je povolené ve skupiné T1.

3.9 Vyfukové plyny

Motor nesmi vytvaret nadmérné mnozstvi koure.

Za timto u€elem bude specialné urCen rozhodci.

3.10 Omezovac rychlosti

Je povolen jeden manualné ovladany systém omezovace rychlosti.

Tento systém musi byt ur¢en vyhradné k omezeni rychlosti vozu v okamziku, kdy o tom
rozhodne posadka.

Rychlostni limit pouzivany systémem musi byt nizSi nez maximalni rychlost stanovena
Vv propozicich soutézZe pro prujezd obci.

4. PREVODY
V8echny vozy musi mit pfevodovku, obsahujici povinné stupen pro jizdu vzad, ktery pfi
startu soutéZe funguje a ktery je ovladan fidi€em z jeho mista.

5. ZAVESENI
Casti zavéSeni z Casti nebo celé z kompozitnich materialtd jsou zakazany.

6. KOLA A PNEUMATIKY

Kola &astecné nebo cela z kompozitnich materialt jsou zakazana.

S vyjimkou tekutin a gell proti pichnuti, aplikovanych na vnitini plochu pneumatik, je
pouziti jakéhokoli zafizeni umoziujiciho, aby si pneumatika zachovala svou vykonnost
s vnitfnim tlakem rovnym nebo niz§im nez atmosféricky tlak, zakazano.

Vnitfek pneumatiky (prostor mezi rafkem a vnitini ¢asti pneumatiky) smi byt vyplnén
pouze vzduchem a vySe uvedenymi produkty.

Méreni Sirky kol:

Kolo je namontovano na voze, ktery spocCiva na zemi, viiz je ve stavu pro zavod s
fidi¢em ve voze. Méfeni Sifky se provadi v jakémkoli bodé obvodu pneumatiky, kromé
Casti, ktera je v kontaktu se zemi.

Pokud je namontovano nékolik pneumatik jako soucast kompletniho kola, musi
odpovidat maximalnim rozmérdm pro skupinu, ve které jsou zafazeny.

7. KAROSERIE / SASI /| SKELET

7.1 Minimalni vnitfni rozméry

Pokud zména schvalena Pfilohou ,J“ ovlivni rozmér uvedeny v homologa¢nim listu,
tento rozmér nemuze byt bran jako kritérium pFipustnosti tohoto vozu k soutézi.

7.2 Prostor pro posadku

V prostoru pro posadku je zakazano cokoli instalovat, s vyjimkou: naradi, bezpecnostni
vybavy, elektronického vybaveni, vybaveni a ovladani nezbytného pro fizeni, nadrzky s
kapalinou pro ostfikovace.

U vozu T1, T2 a T3 je povoleno instalovat rezervni kolo (kola), nahradni dily a zatéz
(pokud je povolena) do prostoru pro posadku.

Prostor a sedadlo cestujiciho v otevieném voze nesmi byt v zadném pfipadé znovu

zakryty.



Clanek 282 - VSEOBECNE PREDPISY PRO TERENNi VOZY

Skfinka pro pfilby a nafadi, umisténa v prostoru pro posadku, musi byt z nehoflavych

materialt a v pfipadé pozaru nesmi uvolfiovat toxické vypary.

V pripadé vozu s tfiClennou posadkou, kde je opéradlo sedadla nejvice vzadu vice nez

20 cm za opéradlem sedadla nejvice vpfedu, musi viiz dodrZovat nasledujici podminky:

- musi mit &tvery bocCni dvefe s prahlednymi okénky, umoZzhiujici volny pfistup k
sedadlum,

- musi mit specifickou bezpe€nostni konstrukci, jak je definovana v ¢l. 283-8,

- pfedni ¢ast zadniho sedadla/sedadel, musi byt umisténa vice nez 20 cm za pfednim
sedadlem.

7.3 V8echny panely karosérie a Sasi / skeletu vozu musi byt vZzdy ze stejného materialu

jako plvodni homologovany viz a musi mit stejnou tloustku materialu jako pavodné

homologovany viz.

Jakékoli chemické osetfeni je zakazano.

7.4 Upevnéni a ochrana svétlomett

Je povoleno provrtat v prfedni Casti karosérie otvory pro drzaky svétlometu, uréené pro

upevneni.

Je povoleno namontovat na svétlomety mékké ochrany proti odrazu a musi byt

v kontaktu s jejich skly.

7.5 Jakékoli predméty, predstavujici urcité nebezpeci (baterie, hoflavé latky atd.) musi

byt pfevazeny mimo prostoru pro posadku.

7.6 Pruzné ochrany Ize pouzit na vnéjSi ovladaCe nebo uchyty povinného

bezpecnostniho vybaveni.

8. ELEKTRICKY SYSTEM

8.1 Upevnéni alternatoru je libovolné.

8.2 Jakakoli elektronicka podpora Ffizeni a jakykoli elektronicky systém s uzavienou

smyckou jsou zakazany.

Elektronické systémy s uzavienou smyckou jsou povoleny pouze pro systém kontroly

motoru a pro systémy automatického zablokovani/odblokovani diferenciall ve skupiné

T2, v souladu s ¢lankem 284-6.2.

8.3 Osvétleni

Mlhové svétlo mlze byt nahrazeno jinym a naopak s tim, Ze plvodni montazni misto je

stejné.

Montaz zpétného svétla je povolena pod podminkou, Ze funguje pouze tehdy, kdyz je

fadici paka v poloze pro jizdu vzad.

Oto¢né majaky jsou zakazany.

9. PALIVO - ZAPALNA SMES

9.1 Pro benzinové motory musi byt palivem benzin od benzinové pumpy bez jakychkoli

dalSich pfimési, s vyjimkou béZného maziva, které nezvySuje oktanové Cislo.

Palivo musi mit nasledujici charakteristiky:

- maximalné 102 RON a 90 MON, minimalné 95 RON a 85 MON pro bezolovnaté palivo.
Maximalné 100 RON a 92 MON, minimalné 97 RON a 86 MON pro olovnaté palivo.
Méreni je provadéno podle normy ASTM D2699-86 a D 2700-86.

- Objemova hmotnost mezi 720 a 785 kg/m® pfi 15 °C (méFeno podle ASTM D 4052).

- max. 2,8 % (nebo 3,7 %, pokud je obsah olova niz8i nez 0,013 g/l) kysliku a 0,5 %
dusiku na hmotnost. Zbytek paliva je tvofen vyhradné uhlovodiky a neobsahuje Zadnou
pfimés, ktera by mohla zvySovat vykon.

Méreni dusiku se provadi podle normy ASTM D 3228, u kysliku elementarni analyzou
s toleranci 0,2 %.

- Maximalni mnozstvi peroxidi a sloucenin nitroxidd: 100 ppm (ASTM D 3703 nebo

pokud nelze UOP 33-82).
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- Maximalni mnozstvi olova: 0,40 g/l nebo podle normy zemé&, kde se soutéz kona,
pokud je nizsi (ASTM D 3341 nebo D 3237).

- Maximalni mnoZstvi benzenu: 5 % v objemu (ASTM D 3606).

- Maximalni Reidlyv tlak pro kapaliny: 900 hPa (ASTM D 323).

- Celkové odparfené mnozstvi pfi 70 °C: od 10 % do 47 % (ASTM D 86).

- Celkové odparené mnozstvi pfi 100 °C: od 30 % do 70 % (ASTM D 86).

- Celkové odpafené mnozstvi pfi 180 °C: min. 85 % (ASTM D 86).

- Maximalni bod varu: 225 °C (ASTM D 86).

- Maximalni zbytek destilace: 2 % objemu (ASTM D 86).

Pfijeti ¢i odmitnuti paliva je provadéno podle ASTM D 3244 s 95% jistotou.

Pokud palivo, které je k dispozici na misté soutéze, neni v dostatecné kvalité pro pouziti

pfi soutézi, musi pofadatelska zemé pozadat FIA o vyjimku pouzit palivo, které

neodpovida vyse uvedenym charakteristikam.

9.2 Nafta

Pro dieselové motory musi byt palivem nafta, odpovidajici nasledujicim specifikacim:
- procento uhlovodiku v % hmotnosti min. 90,0

- objemova hmotnost kg/m?® max. 860

- cetanoveé Cislo (ASTM D 613) max. 55

- vypoctené cetanové Cislo (ASTM D 976-80) max. 55

- obsah siry max. 50 mg/kg

(pr-EN-ISO/DIS 14596), podle smérnice 98/70/ES
9.3 Jako okysli€ovadlo mlze byt s palivem michan pouze vzduch.

10. BRZDY
Brzdové kotoucCe z karbonu jsou zakazany.

11. UCHOVAVANI ENERGIE
Celkové mnozstvi ziskatelné energie uchovavané ve voze nesmi pfesahnout 200 kJ;
tuto energii je mozné znovu pouzit, aniz by bylo pfekroCeno 10 kdJ, maximalné po 1 kW.

ZMENY PLATNE OD 1. 1. 2013

3.2 Preplnovani

U pfeplhovanych dieselovych motort ve vozech tfidy T1, T2 a T3 je jmenovity zdvihovy
objem valcl nasoben koeficientem 1,5 a viz je pfeveden do tfidy, ktera odpovida takto
vypocCtenému objemu.

U pFepliiovanych benzinovych motord ve vozech F¥=a T3 je jmenovity zdvihovy objem
nasoben koeficientem 1,7.

Vuz je za v8ech okolnosti bran tak, jako by takto ziskany objem motoru byl objemem
skuteCnym.

To plati pfedevSim pro zafazeni do tfidy podle objemu valcl, pro vnitfni rozméry,
minimalni pocCet mist, minimalni hmotnost atd.



