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CLANEK 1: DEFINICE

1.1 Vaz formule 3

Automobil vyrobeny vyhradné pro rychlostni zavody na okruhu nebo uzavfené trati.

1.2 Automobil: Pozemni vozidlo, pohybujici se nejméné na &tyfech kolech. Rizeni
tohoto vozidla musi byt uskuteCfiovano nejméné dvéma koly vozidla, pohon vozidla
musi byt rovnéz zabezpecovan nejméné dvéma koly tohoto vozidla.

1.3 Pozemni vozidlo: Pohyblivé zafizeni, pohanéné vlastnimi prostfedky, které je pfi
premistovani v trvalém kontaktu se zemi a jehoz smér a fizeni jsou ovladany fidiCem,
umisténym ve vozidle.

1.4 Karoserie: VSechny plné odpruzené Casti ofukované proudem vnéjsSiho vzduchu s
vyjimkou c&asti napevno spojenych s mechanickymi ¢astmi motoru, pfevodu a
podvozkem. V8echny pfivody vzduchu a chladi€e jsou pokladany za soucast karosérie.
1.5 Kolo: Disk a rafek.

Kompletni kolo: Disk, rafek a pneumatika.

1.6 Znacka automobilu: V pfipadé soutéznich vozl formule znacka automobilu plati
pro kompletni viiz. Pokud vyrobce namontuje do svého vyrobku motor jiného vyrobce, je
vuz pokladan za hybrid a jméno vyrobce motoru bude pfipojeno ke jménu vyrobce vozu.
Jméno vyrobce vozu musi byt vzdy pfed jménem vyrobce motoru.

V pripadé, ze hybridni viz ziska pohar, trofej nebo titul, ocenéni pfipada vyrobci vozu.
1.7 Sportovni podnik: Sportovni podnik je tvofen oficialnimi tréninky a vlastnim
zavodem.

1.8 Hmotnost: Jedna se o hmotnost vozu bez jezdce a paliva v kterykoli okamzik
zavodu.

1.9 Soutézni hmotnost: Hmotnost vozu v chodu s jezdcem na palubé a s plnou
palivovou nadrzi.

1.10 Zdvihovy objem valci: Objem, vytvofeny ve valcich motoru pohybem pistl. Tento
objem se vyjadfuje v centimetrech krychlovych. Pro vypocet objemu motoru se bere « =
3,1416.

1.11 Pireplnovani: ZvySeni tlaku pohonné smési vzduch- palivo ve spalovaci komore
(vzhledem Kk tlaku, tvofenému normalnim atmosférickym tlakem, naporovym a
dynamickym uc€inkem v sacim a/nebo vyfukovém potrubi) vSemi moznymi prostredky.
Vstfikovani paliva pod tlakem neni pokladano za preplfiovani.

1.12 Saci potrubi:

V8echny prvky mezi hlavou a vnéjsi ¢asti restriktoru pfivodu vzduchu.

1.13 Hlavni struktura:

PIné odpruzena Cast vozidla, na kterou jsou pfenaseny v8echny sily zavéSeni a/nebo
pruzin, ktera se nachazi podélné od upevnéni zavésu co nejvice vpredu k upevnéni co
nejvice vzadu.

1.14 Zavéseni: Jsou-li vSechna kola v kontaktu se zemi, jejich napravy musi byt
vzhledem k Sasi/karoserii zavéSeny pomoci zavésu.

1.15 Aktivni zavéseni:

Jakykoli systém, umoznujici kontrolovat jakoukoli ¢ast zavéSeni nebo vySku sedla,
pokud je vuz v pohybu.

1.16 Prostor pro posadku: Vnitini prostor, umoznujici umisténi jezdce.

1.17 Kabina pro preziti: Uzaviena struktura, zahrnujici prostor pro posadku a palivovou
nadrz.

1.18 Kompozitni struktura: Nehomogenni materialy, jejichz fez je tvofen bud dvéma
vrstvami pfilepenymi na stfedové jadro, nebo sledem vrstev tvoficich laminat.

1.19 Telemetrie: pfenos udaju mezi pohybujicim se vozem a osobou s nim spojenou.
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1.20 Poloautomaticka prevodovka: Pfevodovka, ktera v okamziku, kdy se jezdec
rozhodne pro zménu rychlosti, pfebira chvilkové kontrolu alespon nad jednim z téchto
prvkd: motor, spojka, fadici paka, aby tak umoznila zafazeni rychlosti.

1.21 Calounéni prostoru pro posadku

Nestrukturni prvky umisténé v prostoru pro posadku s jedinym cilem — zlepSit komfort a
bezpecCnost jezdce. Jakékoli vybaveni tohoto typu musi byt mozné rychle odstranit bez
pouZiti nastroju.

1.22 Spojeni motoru a prevodovky

Prvky spojeni motoru a pfevodovky, které nesmi byt ménény, jsou nasledujici:

- skfin pfevodovky

- rozpéra motor — pfevodovka

- blok valcl

- hlava valcu

- jimka oleje

- kryt hlavy valcu

- kompletni saci systém, v€etné vzduchové komory

- diferencial

- koncovy pfevod

1.23 Osa vozu

Pfimka prochazejici bodem nachazejicim se uprostfed stfedu dvou otvoru vpredu a ve
stfedu zadniho otvoru kluzné desky (viz obr. 6).

CLANEK 2: PREDPISY

2.1 Uloha FIA

Dale uvedené predpisy pro konstrukci vozu F 3 jsou vydavany FIA.

2.2 Termin zvefejnéni zmén

Kazdy rok nejpozdéji v prosinci FIA vydava vSechny zmény téchto predpist. VSechny

tyto zmény vstupuiji v platnost 1. ledna druhého roku po jejich zverejnéni.

Zmény provedené z bezpecnostnich divodi mohou vstoupit v platnost okamzité.

2.3 Upozornéni na zmeény restriktoru

FIA si vyhrazuje pravo zménit rozméry restriktoru s tim, Ze je oznami rok pfedem.

2.4 Stalé dodrzovani predpist

Automobily musi odpovidat pfedpisim v kterykoli okamzik soutéze.

2.5 Méreni

Veskera méreni musi byt provedena, kdyz je vz v klidu na rovné vodorovné ploSe.

2.6 Technicky priukaz a zprava FIA o zkousSce Sasi

VSichni soutézici musi vlastnit pro svlij vaz technicky prikaz. Tento prukaz jim vyda

jejich ASN a prukaz musi vzdy doprovazet vozidlo.

Navic musi vSichni soutézici mit ke svému vozu zpravu FIA o zkouSce Sasi (viz pfilohu 2

technickych pfedpisu formule 3), kterou jim musi s kabinou pro pfeziti dodat vyrobce

kompletniho Sasi.

Zadny vz se nemUze zu&astnit soutéZe, pokud nelze prikaz a zpravu FIA o zkousce

Sasi zkontrolovat b&éhem pocatecni technické prejimky.

2.7 Zmény koncepce vozu

2.7.1 Kabina pro preziti, struktury pohlcujici €elni a zadni naraz, deformacni sloupek
fizeni, prevodovka, hlavni rovina pfedniho kfidla, pfevodovka Fizeni, pfedni a zadni
drzak naboje v€etné naboju, palivovy a hasici systém musi byt homologovany
vyrobcem kompletniho Sasi do 31. bfezna pfislusného roku, v némz je planovano jeho
pouziti (nebo pfed prvnim pouzitim pfi soutézi, pokud k nému dojde drive). Vyrobce
k tomu musi dodat FIA podrobné vykresy, umoznujici identifikovat homologované dily.
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Vyrobce kompletniho Sasi muze homologovat pouze kabinu pro preziti, strukturu
pohlcujici €elni naraz, strukturu pohlcujici zadni naraz a deformaéni sloupek fizeni a
prevodovka od 1. ledna 2012 do 31. prosince 2015. Vyrobce Sasi muze ovéem provést
béhem tohoto obdobi zmény na homologované kabiné pro pfeziti, aby usnadnil
instalaci novych pomocnych prvku, pod podminkou, Ze toto bude jejich jediny ucel.

Od data homologace nemUlze vyrobce kompletniho Sasi homologovat Zadné jiné
primarni pfedni kfidlo, pfevodovku fizeni, pfedni a zadni drzak naboje, v€etné naboje,
palivovou nadrz nebo hasici systém az do 1. ledna nasledujiciho roku.

2.7.2 Aktualizace motord musi byt homologované svymi vyrobci do 31. bfezna

prislusného roku, vjehoz prabéhu je planovano jejich pouziti (nebo pfed prvnim

pouzitim pfi soutézi, pokud k nému dojde dfiv). VSichni vyrobci musi poskytnout FIA
podrobné vykresy, které umozni identifikovat homologované dily.

2.7.3 Primarni predni kfidlo, celek motor-pfevodovka, pfevodovka fizeni, pfedni a zadni
drzak naboje v&etné naboju, palivovy a hasici systém nesmi soutézici ménit po celou
sezonu mistrovstvi.

Pozn.: Uplatnéni ¢lanku 2.7.3 je ponechano na rozhodnuti kazdé ASN.

2.7.4) Nehomologované dily mohou byt upevnény na homologované dily vozu (napf.
zadni protinarazova struktura) jen lepenim bez zmény povrchu nebo struktury
homologovaného dilu (oboustranné pasy, silikon, ale nikoli lepeni dvousloZkovym
lepidlem) a umoznujici odstranit dily bez pouziti nastrojli; nebo Sroubovanim za
pomoci existujicich otvor( pro Srouby.

CLANEK 3: KAROSERIE A ROZMERY

3.1 Stfedova osa kola

Osa kola se nachazi ve stfedu mezi dvéma pfimkami, umisténymi kolmo k opérné plose
vozu a proti dvéma protilehlym stranam kompletniho kola. Tyto pfimky prochazeji
stfedem béhounu pneumatiky.

3.2 Méreni vysky

VSechna méfeni vySky se provadéji svisle vzhledem k referencni roviné.

3.3 Celkova Sirka

Celkova Sifka vozu, v€etné kompletnich kol, nesmi pfesahnout 1850 mm, pokud fidici
kola sméfuji vpred.

3.4 Sirka za prednimi koly

Maximalni Sifka karoserie za bodem, ktery se nachazi 280 mm za osou prednich kol a
osou zadnich kol, je 1300 mm.

3.5 Sitka za osou zadnich kol

3.5.1 Za osou zadnich kol nesmi Sifka karoserie pfesahnout 900 mm.

3.5.2 S vyjimkou upevnéni musi byt bocni okraje jakékoli ¢asti karoserie umisténé za
osou zadnich kol ploché.

3.6 Celkova vyska

S vyjimkou bezpelnostnich struktur nesmi byt Zadna ¢ast vozu vyssi nez 860 mm nad
referenéni rovinou. Zadna &ast bezpeénostnich struktur, presahujici vysku 860 mm nad
referencni rovinou, nesmi mit tvar ovliviiujici aerodynamické chovani vozu.

3.7 Predni karoserie

3.7.1 Sitka predni karoserie

3.7.1.1 Karoserie pfed bodem, ktery se nachazi 280 mm za osou pfednich kol, je
omezena na celkovou Sifku 1300 mm.

3.7.1.2 S vyjimkou upevnéni musi byt bo€ni okraje jakékoli Casti karoserie umisténé
pred pfednimi koly ploché, a aby se zabranilo poSkozeni pneumatik jinych voz(, musi
mit tloustku minimalné 10 mm s polomérem 5mm na vSech hranach. Bocni okraje se
musi vejit do prostoru tvofeného rovinami prochazejicimi 640 mm [+ 0 mm/- 1 mm] a

278



Clanek 275 - TECHNICKE PREDPISY FORMULE 3

650 mm rovnobézné s osou vozu a kolmo k referenéni roving, 330 mm a 900 mm pfred
osou prednich kol a rovnobézné s ni a kolmo k referenéni roviné a 40 mm a 340 mm
nad referencni rovinou a rovnobézné s ni.

3.7.2 VysSka predni karoserie

VSechny cCasti karoserie umisténé prfed bodem, ktery se nachazi 280 mm za osou
prednich kol a vice nez 250 mm os osy vozu, musi byt ve vzdalenosti mezi 40 mm a
340 mm nad referencni rovinou.

S vyjimkou vzduchovych kanall popsanych v ¢lanku 11.4 neni povolen zadny dil
v prostoru definovaném nasledujicimi Sesti rovinami: svislou rovinou vzhledem
k referenCni roviné a 65 mm rovnobézné s osou vozu, svislou rovinou vzhledem
k referencni roviné a 900 mm rovnobézné od osy vozu, svislou rovinou vzhledem
k referencni roviné a kolmou k ose vozu a 330 mm pifed osou pfednich kol, svislou
rovinou vzhledem k referen&ni roviné a kolmou k ose vozu a 280 mm za osou pfednich
kol, referenéni rovinou a rovinou 200 mm nad referenéni rovinou.

3.7.3 Hlavni rovina predniho kfidla

Hlavni rovina pfedniho kfidla je homologovana a nesmi byt Zadnym zplisobem ménéna.
Minimalné 90 % celkové plochy hlavni roviny homologovaného pfedniho kfidla musi byt
v kontaktu s vnéjSim proudem vzduchu, kdyz viz jede po trati.

BoCni okraje spojeni pfedniho kfidla (bo¢ni smérové plochy pfedniho kfidla) musi
smérovat svisle vzhledem k referencni roviné, rovnobé&zné s osou vozu a byt pfipevnény
pfimo k hlavni roviné homologovaného pfedniho kfidla (coz znamena, Ze mezi hlavni
rovinou homologovaného predniho kfidla a bocni smérovou plochou pfedniho kfidla
neni povolen zadny dil).

S vyjimkou boc&nich okraju (bocné smérové plochy predniho kfidla) a upevnovacich
bodu (vlozky/otvory) pro homologované drzaky predniho kfidla (v€etné vzpéry nebo
podlozek mezi drzaky a hlavni rovinou) a pro pfedni nehomologovanou karoserii (Cl.
3.7.3.1) musi byt hlavni rovina pfedniho kfidla jednotna, hladka, pevna a spojita bez
trhlin, mezer, upevnéni &i spojl, aby se pouze jeden souvisly prufez vesel do jakéhokoli
prufezu provedeného rovnobézné s osou vozu a kolmo k referenéni roviné.

Odtrhové hrany (Gurney flaps) mohou byt upevnény maximalné 15 mm od odtokové
hrany homologované hlavni roviny a za timto ucelem jsou v této zoné povoleny viozky /
otvory.

3.7.3.1 Nehomologovana predni karoserie pripevnéna k hlavni roviné predniho
kridla

Jakakoli ¢ast nehomologované karoserie umisténa pfed bodem nachazejicim se 280
mm za osou piednich kol je povolena v boxu z kazdé strany osy vozu, ktery tvofi roviny
prochazejici 250 mm a 640 mm [+ O mm/- 1 mm] rovnobézné s osou vozu a kolmo
k referencni roving, 330 mm a 660 mm pfed osou prednich kol a rovnobézné s ni a
kolmo k referenéni roviné, 40 mm a 340 mm nad referenéni rovinou a rovnobézné s ni a
rovinou prochazejici pfimkou rovnobéznou s osou prednich kol a 465 mm pred ni a 340
mm nad referencni rovinou a jinou pfimkou rovnobéznou s osou pfednich kol a 660 mm
pred ni a 210 mm nad referenéni rovinou.

Jakakoli dodatec¢na Cast karoserie umisténa do téchto boxd mdze byt instalovana je za
pomoci puavodnich upeviovacich bodd (vlozky / otvory) na hlavni rovinu
homologovaného pfedniho kfidla.

3.7.3.2 Zéna vylouéeni predni karoserie kolem hlavni roviny predniho kridla

Zadna &ast karoserie neni povolena uvnité prostoru tvofeného referenéni rovinou,
dvéma podélnymi rovinami prochazejicimi kolmo s referenéni rovinou a 250 mm
rovnobézné s osou vozu zobou stran a dvéma rovinami prochazejicimi kolmo
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k referenCni roviné a rovnobézné a 330 mm a 1 000 mm pFfed osou prednich kol,
s vyjimkou nasledujicich prvku:

- homologovana pfedni struktura pohlcujici narazy,

- homologované drzaky predniho kfidla,

- homologované kryty drzakd pfedniho kFidla,

- homologovana hlavni rovina pfedniho kfidla (v souladu s homologa¢nim nakresem).
Vzpéry nebo podlozky mezi drzaky predniho kfidla a hlavni rovinou predniho kfidla
nebo strukturou pohlcujici €elni narazy jsou povoleny pouze za ucelem umisténi hlavni
roviny predniho kfidla do jeho pfedepsané polohy.

3.8 Vyska pred zadnimi koly

S vyjimkou vzduchovych komor motoru, krytd saciho potrubi spojujiciho pFfimo
vzduchovou komoru motoru s karoserii a zpétnymi zrcatky (v€etné jejich drzaku),
nemuze zadna Cast karoserie nachazejici se 280 mm pfed osou zadnich kol a vice nez
550 mm nad referencni rovinou pfesahovat o vice nez 310 mm na kazdou stranu od osy
vozu.

S vyjimkou vzduchové komory motoru a krytu souvisejiciho saciho potrubi musi kazda
vertikala, vzhledem k prufezu referenéni roviny karoserie provedeného kolmo k ose
vozu Vv prostoru definovaném svislou rovinou vzhledem k referenéni roviné a kolmou
k ose vozu a 330 mm pFed osou zadnich kol, svislou rovinou vzhledem k referencni
roviné a kolmou k ose vozu a 650 mm pred zadnim okrajem obrysu otvoru prostoru pro
posadku, jak je to uvedeno na obr. 1, svislou rovinou vzhledem k referencni roviné a
310 mm rovnobé&zné s osou vozu, svislou rovinou vzhledem k referencni roviné a 650
mm rovnobézné s osou vozu, rovinou umisténou 100 mm nad referenéni rovinou a
rovinou umisténou 550 mm nad referenéni rovinou, tvofit na své vnéjsi plose ve spojité
linii tvar s minimalnim polomérem 75 mm. V ramci popsanych prostoru jsou povolena
zafizeni ur€ena k udrzeni podlahy ve spravné poloze, pokud je prufez téchto zafizeni
kruhovy nebo pravounhly.

Plochy nachazejici se v tomto prostoru, které jsou umistény vice nez 335 mm pfed osou
zadnich kol, nesméji obsahovat zadny otvor (kromé téch povolenych v ¢l. 3.8.1), ani
obsahovat svislé plochy kolmé k ose vozu.

3.8.1 Jakmile jsou tyto plochy karoserie definované v souladu s ¢l. 3.8, je mozné pfidat
otvory jen k nasledujicim ucelim:

- jediny otvor z kazdé strany osy vozu pouze pro vyusténi vyfuku. Okraj karoserie tohoto
otvoru muize byt umistén v maximalni vzdalenosti 10 mm od jakéhokoli bodu
nachazejiciho se na obvodu vyfukového potrubi.

- pravouhlé otvory z obou stran osy vozu pouze za uc€elem, aby umoznily dilim
zavéseni a prevodovym hfideliim priichod karoserii. Zadny z t&chto otvord nesmi mit
plochu vétsi nez 5 000 mm?, pokud jsou promitnuty na vlastni plochu. Zadny bod t&chto
otvoru se nesmi nachazet vice nez 100 mm od jakéhokoli jiného bodu otvoru.

3.9 Vyska mezi zadnimi koly

Zadna &ast karoserie umisténa mezi body nachéazejicimi se 280 mm pred a 250 mm za
osou zadnich kol a vice nez 550 mm nad referenc¢ni rovinou se nemuze odchylit o vice
nez 150 mm od osy vozu.

3.10 Karoserie mezi zadnimi koly a za nimi

Z4dna &asti karoserie umisténa za bodem, ktery je 280 mm prfed osou zadnich kol,
nesmi mit vice nez tfi profily kfidla. V8echny profily kfidla pouZitého v této oblasti museji
odpovidat jedné ze tfi sérii rozmérQ, uvedenych v pfiloze €. 1. Kazdy z uvedenych
rozmeérl musi zUstat teoreticky ve stejné vySce kolem referencni roviny v celé Sifce fezu
prislusného kfidla.

Otvory nebo Stérbiny nejsou v zadném z profila kfidla povoleny.
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Pfidani regulacnich klapek na tyto profily kfidel neni povoleno. Lze ovSem pouzit
zarizeni udrzujici stalou vzdalenost mezi fezy, pod podminkou, zZe je evidentni, Ze toto
je jeho jediny ucel.
Pro kazdy uvedeny rozmér je povolena tolerance +/- 1,0 mm.
3.11 Karoserie kolem prednich kol
S vyjimkou potrubi pro chlazeni brzd nesmi byt z vodorovného pohledu karoserie v zoné
vymezené dvéma rovnobézkami, vzdalenymi 200 mm a 900 mm od stfedoveé osy vozu a
dvéma pfi¢nymi pfimkami, jedna 330 mm a druha 480 mm za osou pfedniho kola.
Pfi pohledu v pidorysu neni Zadna ¢ast karoserie povolena v zoné definované pfimkou
kolmou k ose vozu a 280 mm za osou pfednich kol, pfimkou kolmou k ose vozu a 850
mm pfed zadnim okrajem obrysu otvoru prostoru pro posadku, pfimkou umisténou 650
mm rovnobézné s osou vozu a pfimkou prochazejici bodem umisténym 200 mm od osy
vozu a 280 mm za osou prfednich kol a bodem umisténym 290 mm od osy vozu a 850
mm pied zadnim okrajem obrysu otvoru prostoru pro posadku.
Toto se nevztahuje na Casti zpétnych zrcatek (v€etné drzakud), které jsou viditelné
% poysané zéné, pod podminkou, Zze kazda z téchto zon ma plochu mensi nez 9 000
mm*, pokud je promitnuta na rovinu nad vozem a rovnobéznou s referen¢ni rovinou.
Drzaky zpétnych zrcatek musi mit kruhovy prifez.
3.12 Karoserie proti zemi
VS8echny zavésSené Casti vozu, viditelné zdola a umisténé vice nez 280 mm za osou
prednich kol a vice nez 280 mm pfed osou zadnich kol, musi tvofit plochu, ktera se
nachazi v jedné z téchto rovnobéznych rovin: referencni rovina nebo stupnovita rovina.
To neplati pro viditelné ¢asti zrcatek pod podminkou, Zze zadna z téchto zén nepfesahne
9000 mm? v prumétu na vodorovnou rovinu nad vozem. Stupriovita rovina musi byt 50
mm nad referencni rovinou.
Kromé toho plocha tvofena vSemi ¢astmi na referenéni roviné musi:

- sahat od bodu umisténého 280 mm za osou pfednich kol az k bodu umisténému

280 mm pred osou zadnich kol;

- mit minimalni Sitku 300 mm a maximalni 500 mm;

- byt symetricka vzhledem k ose vozu;

- byt ze dfeva 0 minimalni tloustce 5 mm.
VSechny €asti umisténé v referenéni a stupriovité roviné, kromé prfechodu mezi obéma
rovinami, musi mit rovhomérny, pevny, tuhy a tvrdy povrch (Zzadny stupefi volnosti
vzhledem k celku karoserie/Sasi) a musi byt za vSech okolnosti nepropustné.
Okraje ploch tvofenych Castmi, nachazejicimi se v referencni a stupnovité roviné,
mohou byt zakfiveny smérem vzhuru maximalnim polomérem 25 a 50 mm. Plocha
tvofena €astmi z referenéni roviny musi byt svisle spojena svymi okraji s ¢astmi ze
stupnovité roviny a vesSkeré zaobleni, tvofici pfechod mezi témito dvéma rovinami, muze
mit maximalni polomér 25 mm.
Na pokryti mozného vyrobniho problému byla do téchto pravidel zavedena tolerance +/-
5 mm pro tyto plochy.
Veskeré zavéSené Casti vozu, umisténé za bodem nachazejicim se 280 mm pred osou
zadnich kol, viditelné zespoda a lezici vice nez 150 mm (+/- 1,5 mm) od osy, museji byt
nejméné 50 mm nad referencni rovinou.
V z6né umisténé 650 mm nebo méné od osy vozu a mezi 450 mm pfed zadni stranou
obrysu vstupu do prostoru pro posadku a 245 mm za osou zadnich kol musi jakykoli
prinik kazdé cCasti karoserie viditelné zespodu vozu s boéni nebo svislou podélnou
rovinou tvofit spojitou pfimku viditelnou pfi pohledu na viz zdola.
Soulad s €l. 3.12 je tfeba prokazat se vSemi neodpruzenymi ¢astmi vozu sejmutymi.
3.13 Kluzna deska
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3.13.1 Obdélnikova kluzna deska musi byt namontovana pod plochou tvofenou vSemi
Castmi, které se nachazeji na referenéni roviné. Tato kluzna deska muize mit vice nez
jeden prvek, ale musi:
a) sahat podélné od bodu umisténého 280 mm za osou prednich kol az k bodu
umisténému 280 mm pfed osou zadnich kol;
b) byt ze dfeva;
c) mit Sifku 300 mm, s toleranci +/- 2 mm;
d) mit tloustku 3,5 mm, s toleranci +/- 1,5 mm;
e) mit jednotnou minimalni tloustku 5 mm, pokud je nova;
f) mit pouze ty otvory, které jsou nezbytné pro montaz kluzné desky na viz;
g) mit tfi otvory o priméru 80 mm, pfesné umisténé (musi byt provrtané na mistech
uvedenych na obrazku €. 6).
h) byt upevnéna symetricky vzhledem k ose vozu tak, aby vzduch nemohl prochazet
mezi deskou a plochou tvofenou ¢astmi nachazejicimi se na referenéni roviné.
3.13.2 Pfedni a zadni okraje této noveé kluzné desky mohou byt zkoseny v délce 50 mm
a hloubce 3 mm.
3.13.3 Aby bylo mozné urcit shodu desky po pouZiti, jeji tloustka bude méfena vyhradné
kolem ftfi otvord o priméru 80 mm, minimalni tloustka musi byt dodrzena minimalné
v jednom bodu obvodu kazdého ze tfi otvoru.
3.14 Presah
S vyjimkou struktury vyZzadované v ¢lanku 15.5.1 a zadniho svétla schvaleného FIA a
kazdého zdvihaciho bodu pfipevnéného k této struktufe nesmi byt Zadna €ast vozu dale
nez 500 mm za osou zadnich kol, nebo vice nez 1000 mm pfed osou pfednich kol.
Zadna &ast karoserie umisténa vice nez 200 mm od podéiné osy vozu nesmi byt vice
nez 900 mm pfed osou pfednich kol.
3.15 Aerodynamicky vliv
Jakakoli ¢ast vozu ovliviujici jeho aerodynamické chovani (s vyjimkou nestrukturnich
krytl chranicich zadrzna lana kol, ktera jsou pouzita pouze k tomuto ucelu):
- musi respektovat predpisy pro karoserii;
- musi byt fadné pfipevnéna k pIlné odpruzené casti vozu (fadné pfipevnéna znamena,
Ze nema zadny stupen volnosti);
- nesmi se ve vztahu k této ¢asti pohybovat.
Jakékoli zafizeni nebo konstrukce, uréené pro zaplnéni prostoru mezi zavéSenou casti
vozu a zemi, je za vSech okolnosti zakazano.
Zadna &ast, kterd ma vliv na aerodynamiku a zadnéa éast karoserie, s vyjimkou kluzné
desky v bodé 3.13 vySe, nesmi byt za Zzadnych okolnosti pod referenéni rovinou.
3.16 Rozchod - rozvor
Minimalni rozvor: 2000 mm
Minimalni rozchod: 1200 mm.
3.17 Flexibilita karoserie
3.17.1 Karoserie se nesmi zdeformovat o vice nez 5 mm vertikalné, je-li na ni zatizeni
50 kg aplikovano svisle 700 mm pied osou pfednich kol a 575 mm od osy vozu, tento
bod je stfed dale popsaného adaptéru.
Zatizeni je sou€asné aplikovano z obou stran hlavni roviny pfedniho kfidla smérem dolu
za pouziti obdélnikového adaptéru o délce 300 mm a Sifce 150 mm, okraje 300 mm
jsou rovnobézné s osou vozu. Adaptér musi kopirovat tvar pfedniho kfidla ve vyse
definované z6né a ten musi poskytnout tymy, pokud je tato zkousSka pokladana za
nezbytnou.
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Béhem zkousky musi byt viz na kluzné desce a deformace se méfi po obou stranach
hlavni roviny predniho kfidla a osy vozu, hodnota osy vozu se odecte od hodnot vlevo a
vpravo.

3.17.2 Aby bylo zajisténo dodrzovani pozadavku €l. 3.15, vyhrazuje si FIA pravo zavést
dodatecné zkousky zatizeni/odchylky v celé ¢asti karoserie, ktera by se mohla (nebo se
to pfedpoklada) pfesouvat, kdyz je vaz v pohybu.

3.18 Chladici kanaly motoru

Plocha chladicich kanalt motoru musi byt minimainé 90 000 mm? celkem. Méfi se podle
prumétu na svislou plochu vzhledem k referencni roviné a kolmo k ose vozu a musi byt
zachovana az k ploSe chladi¢e. Navic musi jakykoli svisly pranik s osou vozu a kolmy
k referencni roviné tvofit spojitou ¢aru az k chladici.

Zafizeni, jejichz jedinym ucCelem je spojit podlahu se Sasi a chranit chladice, jsou
povolena uvnitf vzduchovych kanall chladi€e a mohou prochazet skrz karoserii.
Zafizeni a prichody karoserii musi mit kruhovy priafez o priméru maximalné 5 mm a 7
mm.

CLANEK 4: HMOTNOST

4.1 Minimalni hmotnost

Hmotnost vozu musi byt minimalné 550 540 kg.

4.2 Zatéz

Zatéz |ze pouzit pod podminkou, ze bude pfipevnéna tak, ze k jejimu odstranéni bude
tfeba nafadi. Musi byt mozné ji zaplombovat, pokud to komisafi oznacCi za nezbytné.

4.3 Zména hmotnosti béhem zavodu

Pridavat do vozu béhem zavodu jakoukoli kapalinu nebo jakykoli jiny material nebo
nahradit jakoukoli ¢ast vozu €asti tézSi je zakazano.

CLANEK 5: MOTOR

5.1 Obecné definice

Osa otaceni klikového hfidele musi byt rovnobézna s osou vozu a referenéni rovinou.

BocCni upevinovaci body motoru na Sasi jsou ur€eny podle obr. 5.1.

Predpokladana zivotnost motoru mezi revizemi: 4 000 km. Naklady na revize se maji

tykat pouze opotiebenych dilu.

5.2 Povolené typy motoru

5.2.1 Motory s vratnymi pisty
Maximalni pocet valcu: 4.
Dvoudobé motory jsou zakazany.

5.2.2 Motory s rotanimi pisty
Vozy s motory s rotacnimi pisty, spadajici pod patenty NSU-Wankel, budou pfipustény
na zakladé ekvivalentniho zdvihového objemu. Tato ekvivalence se rovna 1,5nasobku
objemu urceného rozdilem mezi maximalnim a minimalnim objemem pracovni komory.

5.2.3 Pouziti elektronu je zakazano u vS§ech motor(, homologovanych po 1. 1. 1994.

5.3 Maximalni zdvihovy objem valcu

Zdvihovy objem valct nesmi presahnout 2000 cm?®.

5.4 Preplnovani

Pfeplhovani je zakazano.

5.5 Zmény motoru

5.5.1 Blok motoru a odlitek motorové hlavy, kompletné obrobeny, musi byt z motoru,
ktery je dodavan do modelu vozu, kterému FIA dala osvédCeni sériové produkce
nejméné 2500 kusu, vyrobenych béhem 12 po sobé jdoucich mésicu. Kazdy motor
musi byt homologovan FIA a popsan v homologa¢nim listu pro motory F3.
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5.5.2 Pdvodni motorovy blok a hlava valce motoru mohou byt volné upraveny
odstranénim materialu s vylouCenim jakéhokoli pfidavani materialu, je vSak povoleno
vyvlioZzkovat blok motoru, ktery plvodné nebyl vybaven viozkami. Dale je povoleno
meénit nebo uzavirat mazaci otvory v hlavé, uzavirat standardni vstfikovaci otvory nebo
pouzivat helicoily.

Nepouzivané otvory v hlavé nebo bloku mohou byt uzavieny, pokud jedinym cilem této
operace je jejich uzavreni.

Kazda Cast pfidana k sacimu systému musi byt trvale pfipevnéna pouze ke sbéraci
saciho potrubi, nikoli k hlavé.

5.5.3 Typ lozisek klikového hfidele nesmi byt zménén.

5.5.4 Neni povinné, aby rizné mechanické soucastky pochazely z téhoz originalniho
motoru.

5.5.5 Saci systém je libovolny, ale musi byt opatfen restriktorem s maximalnim
prumérem 26 mm a délkou 3 mm. VSechen vzduch, ktery je pfivadén do motoru, musi
prochazet timto restriktorem, ktery musi byt vyroben z kovu nebo ze slitiny kovu.

5.5.6 Material pro vzduchové komory je libovolny pod podminkou, Zze neni porézni.

Cely systém v&etné rozvodného potrubi, vstfikovacu, vzduchové komory a restriktoru
se musi vejit do krabice 1000 mm dlouhé, 500 mm Siroké a 500 mm vysoké.

Saci systém musi byt povinné mozné odmontovat z motoru jako jeden celek s hlavou
valcu.

5.5.7 Vrtani a zdvih jsou libovolné, pod podminkou, Ze bude respektovan ¢l. 5.2.

5.5.8 RozpraSovani nebo vnitfni a/nebo vnéjsi vstfikovani jakékoli latky s cilem zlepSit
spalovani je zakazano (s vyjimkou paliva za u€elem normalniho spalovani v motoru).
5.5.9 Pfivodni a vyfukové ventily museji byt konvenéniho typu ve tvaru tulipanu a museji

byt ovladany Sroubovitymi pruzinami.

5.5.10 Pouziti keramickych materialu je zakazano.

5.5.11 Ojnice museji byt ze slitiny konvencni oceli.

5.5.12 PFivodni a vyfukové ventily museji byt ze slitiny konvené&ni oceli.

5.5.13 Pro kazdy valec je povolen pouze jeden vstfikovac paliva.

5.5.14 Variabilni pohon ventill je zakazan.

5.6 Test tésnosti saciho systému

5.6.1 Kontrola saciho systému

Cely saci systém musi byt schopen odolat vakuu 0,2 bar s nejméné jednim ventilem na

kazdém valci uzavienym a otevienymi Skrticimi klapkami.

Dalsi zpusob kontroly: V8echny ventily jsou uzavieny bud odstranénim vackového

hfidele, nebo v dusledku zasahu provedeného pod dohledem technickych komisaru,

systém musi vydrzet vakuum 0,267 bar.

Veskeré zarizeni pro kontrolu vakua musi mit maximalni jmenovity pratok 35 litrd za

minutu a musi byt schopno vytvofit vakuum 0,734 bar az 0,867 bar pfi nulovém pratoku

vzduchu.

5.7 Vyfukové potrubi

5.7.1 Vyfukové systémy s variabilni délkou jsou zakazany.

5.7.2 Vystupni otvory vyfukového potrubi sméfujici dozadu musi byt umistény ve vysce
mensi nez 600 mm nad zemi.

5.7.3 Vyfukovy systém musi zahrnovat alespon jeden fungujici schvaleny katalyzator,
kterym musi prochazet vSechny vyfukové plyny. Matrice kazdého katalyzatoru musi mit
nejméné 100 cpsi, primér 105 mm a délku 120 mm.

Kazdy typ katalyzatoru musi byt zvlast schvalen FIA predtim, nez ho Ize pouzit pro
soutéz.
Pozn.: Aplikace tohoto ¢lanku zavisi na posouzeni kazdé ASN.
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5.7.4 Hluk vozu nesmi pfesahnout 98 dbA pfi 3800 ot/min, méfeno ve vzdalenosti 0,5 m
pod uhlem 45° vzhledem k vyusténi vyfuku.
Veskera méfeni, ktera jsou provadéna s cilem zajistit dodrzeni prfedepsaného limitu
hluku, musi byt trvalého razu a nesméji byt anulovana tlakem vyfukovych plyna.
Pozn.: Aplikace toho €lanku zavisi na posouzeni kazdé ASN.
5.8 Telemetrie: Pouziti telemetrie je zakazano.
5.9 Klikovy hfidel, spojka a setrvaénik
5.9.1 Poloha osy klikového hfidele nesmi byt méné nez 115 mm od referenéni roviny.
5.9.2 Spojka musi mit minimalné dva hnané kotouce a primér spojkové jednotky nesmi
byt mensi nez 165 mm.
Rotaéni osa smontované spojky musi byt vyrovnana s rotani osou klikového hfidele.
,lazené spojky“ nejsou povoleny.
Setrvaénik musi byt vyroben z oceli a nesmi byt soucasti klikového hfidele.
5.10 Vodni a olejova €erpadla: Elektricka Cerpadla oleje a vody pro motor jsou
zakazana.
5.11 Privodni trubky
Jakykoli systém ménici geometrii (délku nebo prufez) sacich otvord, saciho systému
nebo vyfukového systému je zakazan, s vyjimkou plynové klapky.
5.12 Jednotka elektronického fizeni motoru
Jedina jednotka elektronického fizeni motoru, ktera mize byt pouzita, je ta, ktera je
specifikovana FIA a dodavana urenym vyrobcem. Tato jednotka musi byt pouzivana
v souladu s pokyny vyrobce.

CLANEK 6: PALIVOVY SYSTEM A POTRUBI

6.1 Palivové nadrze

6.1.1 Palivova nadrz musi byt tvofena jedinym kaucukovym vakem odpovidajicim
specifikacim FIA/FT3 nebo FT3-1999 nebo je pfekradujicim.

6.1.2 Veskeré palivo ve vozidle musi byt umisténo mezi pfedni Casti motoru a zady
jezdce pfi pohledu z boku.

Z&dné palivo nesmi byt umist&no vice nez 300 mm pfed nejvy$sim bodem, kde se
zada jezdce dotykaji sedadla.

Maximalné dva litry paliva Ize ulozZit mimo kabinu pro pfeZiti, ale pouze mnoZstvi
nezbytné pro normalni fungovani motoru.

6.1.3 Palivo nesmi byt umisténo vice nez 400 mm od podélné osy vozy.

6.1.4 VSechny kauCukové nadrze museji pochazet od vyrobcl schvalenych FIA. Pro
ziskani souhlasu FIA musi vyrobce pfedlozit doklad o tom, Ze jeho vyrobek odpovida
specifikacim FIA. Tito vyrobci se zavazuji dodavat zakaznikim pouze nadrze,
odpovidajici schvalenym normam. Seznam schvalenych vyrobcu je k dispozici u FIA.

6.1.5 Na vS8ech nadrzich musi byt vyrazen kod, uvadéjici nazev vyrobce, specifikace,
podle kterych byla nadrz vyrobena a datum vyroby.

6.1.6 Zadna kaudukova nadrz nesmi byt pouzivana vice nez pét let od data vyroby,
pokud nebyla provéfena a znovu schvalena vyrobcem na dobu maximalné dalSich
dvou let.

6.2 Doplnky a potrubi

6.2.1 VSechny otvory palivové nadrze musi byt uzavieny hrdly nebo dopliky
pripevnénymi podlozkami kovovych nebo kompozitnich Sroubu pfilepenych uvnitf
nadrze.

Okraje otvoru pro Srouby museji byt nejméné 5 mm od okraje podlozky Sroubu, hrdla
nebo doplriku.
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VSechna hrdla a vSechny dopliky musi byt zapecetény s tésnénim nebo O-krouzky
dodavanymi s nadrzi.

6.2.2 Veskeré palivové potrubi mezi palivovou nadrzi a motorem musi byt vybaveno
samouzaviraci bezpecnostni spojkou, jejiz ¢asti se musi oddélit pod tihou mensi nez
50 % tihy pozadované pro rozbiti spojky potrubi nebo pro vytrZzeni této spojky z nadrze.

6.2.3 Zadné potrubi obsahuijici palivo, chladici vodu nebo mazaci olej nesmi prochazet
prostorem pro posadku.

6.2.4 VeSkeré potrubi musi byt namontovano tak, aby v pfipadé uniku nedosSlo k
hromadéni kapaliny v prostoru pro posadku.

6.2.5 Potrubi hydraulické kapaliny nesmi mit uvnitf prostoru pro posadku
demontovatelné spojky.

6.2.6 Pokud je potrubi pruzné, musi mit Sroubované spojky a vnéjSi opleteni, odolné
proti odéru a ohni.

6.2.7 Veskeré palivové a olejové potrubi musi odolat minimalné tlaku 41 bar pfi
minimalni pracovni teploté 135 °C.

6.2.8 VesSkeré potrubi hydraulické kapaliny, s vyjimkou potrubi, které je vystaveno
prudkym zménam tlaku, musi odolat minimalné tlaku 408 bar pfi maximalni pracovni
teploté 204 °C, pokud jsou pouzity s ocelovymi spojkami, a 135 °C, pokud jsou pouzity
spojky hlinikové.

6.2.9 Veskeré potrubi hydraulické kapaliny, které je vystaveno prudkému poklesu tlaku,
musi odolat minimalné tlaku 816 bar pfi maximalni pracovni teploté 204 °C.

6.3 Deformacni struktura

Soucasti Sasi musi byt deformacni struktura, obklopujici celou palivovou nadrz s

vyjimkou plniciho otvoru. Tato struktura je soucasti hlavni konstrukce a kabiny pro

preziti a odpovida nasledujicim specifikacim:

6.3.1 Deformacni struktura musi byt sendviCové konstrukce s vostinovym jadrem z
nehoflavého materialu s minimalni pevnosti 18 N/cm? (25 Ib/inz). Je povoleno veést
timto sendvi¢em trubky vodniho chlazeni, nikoli v8ak palivové, olejové nebo elektrické
vedeni.

Sendvi¢ musi byt sloZen ze dvou desek o tloustce 1,5 mm, jejichz minimalni pevnost v
tahu je 225 N/mm? (14 tun/inz).

6.3.2 Minimalni tloustka sendvicové konstrukce musi byt 10 mm.

6.4 PInici otvory

6.4.1 Plnici otvory a uzavéry nesmi vystupovat nad uroven povrchu karoserie. Jakékoliv
spojeni nadrze s atmosférou musi byt konstruovano tak, aby nenastal unik béhem
jizdy, a vyusténi nadrze musi byt provedeno nejméné 250 mm za prostorem pro
posadku.

VSechny plnici otvory musi byt provedeny tak, aby zajiStovaly dokonalé uzavieni a
snizovaly riziko v pfipadé nehody pfi narazu nebo nedostate¢ném uzavieni.

6.4.2 VSechny vozy musi byt vybaveny samouzaviraci spojkou, kterou mohou pouzit
technicti komisafi pro odebrani paliva z nadrze. Tato spojka musi byt typu schvaleného
FIA.

6.5 Tankovani

6.5.1 Tankovani béhem zavodu je zakézano.

6.5.2 Tankovani na startu jinym zplsobem nez pomoci gravitace z maximalni vysky 2
metry nad vozovkou je zakazano.

6.5.3 Skladovani paliva ve voze pfi teploté o vice nez 10 °C nizSi nez okolni teplota je
zakazano.

6.5.4 Pouziti zvlastniho zafizeni, uvnitf nebo vné vozidla, ke sniZeni teploty paliva pod
okolni teplotu je zakazano.
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CLANEK 7: OLEJOVY SYSTEM

7.1 Umisténi olejové nadrze

VSechny olejové nadrze musi byt umistény mezi osou prednich kol a skfini pfevodovky
CcO nejvice vzadu v podélném sméru. VSechny olejové nadrze, umisténé vné hlavni
struktury vozu, musi byt obklopeny 10 mm tlustou deformacni strukturou.

Zadna &ast olejové nadrze pro mazani motoru nesmi byt umisténa vice nez 20 cm
bocné od osy vozu a musi byt umisténa mezi zadni ¢asti motoru a osou zadnich kol.*

* Tento odstavec se vztahuje pouze na motory homologované po 1. lednu 2012.

7.2 Podélné umisténi olejového systému

Zadna &ast vozu obsahuijici olej nesmi byt umisté&na za kompletnimi zadnimi koly.

7.3 Zachycova¢ oleje

Pokud je vuz vybaven mazacim systémem s otevienym spojenim s atmosférou, musi
toto ustit do zachytné nadrze o minimaini kapacité 2 litry.

7.4 PFicné umisténi olejového systému

Zadna &ast vozu obsahujici olej nesmi byt umisténa vice nez 550 mm od osy vozu.

7.5 Doplnovani oleje

Doplnhovani oleje béhem zavodu neni dovoleno.

CLANEK 8: ELEKTRICKE SYSTEMY
8.1 Startér
Ve voze musi byt povinné pouzit startér elektricky nebo s jinym zdrojem energie,
ovladany jezdcem, sedicim v normalni pozici u volantu.
Startér musi uvést motor kdykoli do chodu.
8.2 Uvedeni motoru do chodu
Motor mize byt uveden do chodu bud na startovni ¢afe, nebo v boxech za pomoci
vnéjSiho zdroje energie, pfipojeného docasné k vozidlu.
8.3 Baterie vozu
Baterie vozu musi byt instalovana v kabiné pro pfeZiti na podlaze za sedadlem jezdce.
Minimalni hmotnost baterie vozu je 9 kg.
8.4 Zaznamniky udaji o nehodé
Zaznamnik musi byt namontovan a aktivovan:
- musi byt pevné pfipevnén ke kabiné pro preZiti za pomoci dodanych
upevinovacich otvoru;
- podle pokynu vyrobce ADR;
- symetricky vzhledem k ose vozu, vrchol otoCeny smérem dopriedu;
- s kazdym ze svych 12 okrajd rovnob&znym s 0sou vozu;
- minimalné 50 mm nad referencni rovinou;
- vtakové poloze uvnitf prostoru pro posadku, ktera je kdykoli snadno pfistupna
z interiéru prostoru pro posadku, aniz by bylo tfeba sejmout kluznou desku nebo
podlahu;
- v poloze normalné pfistupné pfi startu a v cili soutéze;
- tak, aby cela jednotka zabirala 40 % az 60 % rozvozu vozu;
- s hlavnim konektorem otoCenym dopfedu;
- tak, aby svételna kontrolka byla viditelna, kdyz jezdec sedi v normalni poloze;
- tak, aby konektor pro stahovani byl snadno pfistupny bez toho, Ze by bylo tfeba
snimat karoserii.
Pozn.: Pouziti ¢lanku 8.3 zavisi na rozhodnuti kazdé ASN.

CLANEK 9: PREVOD NA KOLA
9.1 4 hnana kola
Vozy s pohonem na 4 kola jsou zakazany.
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9.2 Typ prevodovky

9.2.1 Maximalné Sest stupnu pro jizd u vpred.

9.2.2 Maximalni pocet Ciselnych hodnot part pfevodovych pomérl, které ma soutézici

k dispozici béhem sezény mistrovstvi je 30. VSechny tyto pary pfevodovych pomeérd

musi byt oznameny technickému delegatovi pfed prvnim podnikem mistrovstvi nebo

béhem néj.

9.2.3 Zadna dvojice ozubeni pfevodovky pro jizdu vpied nesmi:

- mit Sitku menSi nez 12,75 16,5 mm, méfeno podél zubu ozubeného prevodu u
priméru paty zuby nebo v kterémkoli bodé nachazejicim se 1 mm nad nebo pod
pruimérem paty. Nad touto zénou muze byt kazda strana zubl ozubeni zkosena
maximalné o 10°. Navic je mozné udélat zkoseni nebo polomér nepfesahujici 2 mm
na stranach a hrané zubu;

- mit mezi stfedy vzdalenost mensi nez 78,9 mm;

- vazit méné nez 670 g (s vylou€enim jakéhokoli integralniho hfidele nebo objimky).

Pokud musi byt vylou€en integralni hfidel nebo objimka, jejich hmotnost mize byt

uvedena pro vypocet s tim, Zze ozubeni ma Sifku 12,75 mm a geometrie hfidele je

identicka s geometrii, v niz jsou pouzivany ozubené pfevody s presuvnymi koly.

9.2.4 Pfevodoveé poméry musi byt vyrobeny z oceli.

9.2.5 Osa otaceni predlohové hfidele musi byt soubé&zna s osou otaceni klikového

hfidele. VSechny ostatni osy musi byt rovnéz rovnobézné s referencni osou.

9.2.6 Od spojky az k zadnim kolim jsou povoleny pouze dva pary redukénich prevodu

na celkovy pfevodovy pomeér (s vyjimkou zpatecky).

9.2.7 Pficné prevodovky, stejné jako pfevodovky pfed osou zadnich kol, jsou zakazany.

9.2.8 Poloautomatické a automatické prfevodovky, stejné jako diferencialy

s elektronickou, pneumatickou €i hydraulickou kontrolou prokluzu, jsou zakazany.

9.2.9 Pfi manualni zméné pfevodového stupné je povoleno pouze jediné automaticke

zarizeni pro vypnuti zapalovani, plné ovladané jedinou homologovanou elektronickou

fidici jednotkou. RUzny €as vypnuti pro kazdy rychlostni stupen je mozné homologovat
jednou béhem homologaéniho obdobi Fidici jednotky vyrobcem / Upravcem motoru.

9.2.10 Zafizeni znemoznujici jezdci provest pokus o zafazeni nizSiho pfevodového

stupné, pokud jsou vypoctené otacky motoru pro pozadovanou rychlost vysSSi nez

maximalni ota¢ky motoru povolené vyrobcem motoru, je povoleno a musi byt ovladano
jedinou homologovanou elektronickou fidici jednotkou.

9.2.11Diferencialy s viskdzni fazi nejsou pokladany za diferencialy s hydraulickou

kontrolou skluzu pod podminkou, Ze neni mozna vnéjsi kontrola, pokud je vz v pohybu.

9.2.12 Hmotnost suchého smontovaného diferencialu bez ozubeného vénce musi byt

minimalné 3 800 g.

9.2.13 Hmotnost ozubeného vénce diferencialu, v€etné Sroubl a zajiStovacich dratd,

musi byt minimalné 1 850 g.

9.2.14 Nucené mazani je zakazano.

9.3 Zpétny chod

VSechna vozidla musi byt vybavena zpétnym chodem, ktery musi mozné zaradit kdykoli

béhem zavodu, je-li motor v chodu a ktery je ovladan jezdcem sedicim v normalni pozici

u volantu.

9.4 Kontrola pohonu

Pouziti zafizeni na kontrolu pohonu je zakazano.

9.5 Hnaci hridele

Hnaci hfidele musi byt vyrobeny z oceli, musi mit minimalni vnéjSi primér 24 mm a

maximalni vnitini primér 12,2 mm.

Smontovany homokineticky kloub nesmi byt soucasti celku hnaciho hfidele.
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CLANEK 10: ZAVESENI A RIZENi

10.1 Aktivni zavéSeni

Aktivni zavéSeni je zakazano.

10.2 Chromovani

Je zakazano chromovat vSechny ocelové prvky zavéseni.

10.3 Zavésna ramena

10.3.1 Veskera zavésna ramena musi byt z homogenniho kovového materialu.

10.3.2 Aby se zabranilo uvolnéni kola v pfipadé selhani vSech ramen zavéseni, ktera ho
Spojuji s vozem, musi byt mozné upravit pruzné kabely, kazdy s plochou pficného fezu
vétsi nez 110 mm?, aby bylo mozné spojit kazdy celek kolo/drzak naboje s hlavni
strukturou vozu. Tyto kabely a jejich upevnéni musi byt rovnéz koncipovany tak, aby se
dalo zabranit kontaktu kola s hlavou jezdce v pfipadé nehody.

Kazdy kabel musi byt své vlastni oddélené upevnéni, které musi:

- byt schopné odolat tazné sile 70 kN;
- byt schopné pfijmout upevnéni koncovky kabelu o minimalnim vnitinim priméru
15 mm.

Kazdé kolo musi byt vybaveno jednim nebo dvéma kabely, podle vysledkd dosazenych
pfi testovani v souladu se Zkusebnim postupem 03/05 FIA. Je-li pfipevnén pouze jeden
kabel, musi pfesahovat kritéria stanovena v bodé 3.1.1 ZkuSebniho postupu 03/05,
jsou-li upevnény dva kabely, kazdy musi prekrocit kritéria uvedena v bodé 3.1.2.
Kazdy kabel musi byt delsi nez 450 mm a musi mit upevnéni koncl s polomérem
zakfiveni vy§Sim nez 7,5 mm.
10.3.3 VSechny pficné prufezy kazdé soucasti dili zavéSeni (v€etné nestrukturnich
krytl pro zadrzovaci lana kol) musi mit pomér vySka/Sitka mensi nez 3,5:1 a musi byt
symetricky se svou hlavni osou. VSechny dily zavéSeni ovSem mohou mit pomér
vySka/Sitka mensi nez 3,5:1 a nemusi byt symetrické pod podminkou, Ze pfiléhaji ke
svym vnitfnim nebo vné&jSim upevnénim a netvofi vice nez 25 % celkové vzdalenosti
mezi upevnénimi pfislusné soucasti.

Veskera méfeni se provadéji na kolmici k pfimce vedené mezi vnitinimi a vnéjSimi

upevnénimi pfislusné soucasti.

10.3.4 Zadna hlavni osa pFiéného prafezu né&jaké soucasti zavéSeni nesmi mit

vzhledem k referenéni roviné uhel vétsi nez 5°, méreni se provadi rovhobézné s osou

vozu.

10.4 Zavéseni

Vozy musi byt vybaveny zavéSenim.

Systém musi byt navrZzen tak, aby pfi tlumeni pohybu hmot byla odpovidajici reakci

pouze zména zatiZeni pusobicich na kola.

Pfechody zavéSeni nesmi byt tvofeny vyhradné Srouby s pruzinovymi pouzdry a

pruznymi montazemi.

Pohyb kol musi vyvolat pohyb zavéSeni vétsi nez pruznost uchyti.

10.5 Rizeni

10.5.1 Rizeni musi spogivat v mechanickém spojeni mezi jezdcem a koly.

10.5.2 Rizeni 4 kol je zakazano.

10.5.3 Volant, sloupek fizeni a pfevod fizeni musi byt podrobeny narazové zkousce, pro
kterou musi byt namontovany na reprezentativni testovaci strukturu, kam musi byt také
namontovany ostatni dily, které by mohly materialné ovlivnit vysledek testu.

Polokulaty pevny pfedmét o hmotnost 8 kg a priméru 165 mm je vrzen rychlosti 7 m/s
proti této strukture, ktera musi byt fadné pfipevnéna k zemi.

Pro potifeby tohoto testu musi stfed polokoule zasahnout strukturu ve stfedu volantu
podél stejné osy jako hlavni ¢ast sloupku fizeni.
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Béhem testu se pfedmét nesmi otacet kolem zadné osy a testovana struktura musi byt
podepfena jakymkoli zplsobem s vyhradou, Ze to nezvySi odolnost testovanych dila
vuci narazu.

Odolnost testované struktury musi byt takova, aby pfi narazu maximalni zpomaleni

pfedmétu neprekrocilo 80 g po dobu vice nez 3 ms.

Po skonCeni testu musi byt zafizeni na rychlé uvolnéni volantu normalné fungovat.
10.5.4 Zadna &ast volantu nebo sloupku Fizeni a zadny dil, ktery je zde namontovan,
nesmeéji byt blize k jezdci nez rovina tvofena kompletni zadnim okrajem vénce volantu.
VSechny dily namontované na volantu musi byt takové, aby se minimalizovalo riziko
zranéni v pfipadé, ze by se hlava jezdce dostala do kontaktu s jakoukoli ¢asti montaze
kol.

CLANEK 11: BRZDY

11.1 Dvojity okruh

Kazdy vlz musi mit brzdovy systém, ktery ma nejméné dva samostatné okruhy,

ovladané stejnym pedalem. Systém musi byt konstruovan tak, aby pfi uniku nebo

zavadé na jednom okruhu pedal ovladal jesté brzdy nejméné na dvou kolech.

11.2 Brzdové kotouce

11.2.1 Brzdové kotou€e musi byt z kovového materialu.

11.2.2 Brzdové kotoucCe nesméji byt provrtany a mohou mit maximalné 4 drazky na
jedné plose. Nové kotouc¢e museji mit minimalni tloustku 9,5 mm, pokud jsou pIné a
15,0 mm pokud jsou vétrané.

11.2.3 Hmotnost opotfebeného brzdového kotouCe musi byt minimalné 1900 g.
Hmotnost kompletniho smontovaného, ale opotifebeného brzdového kotouce musi byt
minimalné 2 300 g.

11.3 Brzdové trmeny

11.3.1 VSechny brzdové tfrmeny musi byt vyrobeny z hlinikovych materiald s modulem

pruznosti maximalné 80 Gpa.

11.3.2 Na jednom kole nemohou byt vice nez 4 brzdové valce.

11.3.3 Hmotnost brzdového tfrmenu musi byt minimalné 1 200 g.

11.4 Chlazeni vzduchem

Kanaly vedouci chladici vzduch k pfednim brzdam nesmi vyCnivat vzhledem k:

- roviné rovnobé&zné s vozovkou, lezici ve vzdalenosti 180 mm nad vodorovnou osou
kol,

- roviné rovnobézné s vozovkou, lezici ve vzdalenosti 180 mm pod vodorovnou osou
kol,

- svislé roviné rovnobézné s vnitfni stranou pfedniho rafku a umisténou od ni 120 mm
smérem k podélné ose vozu.

- svislé roviné prochazejici vnitini stranou rafku stranou od osy vozu.

Kromé toho, pfi pohledu z boku nesmi kanaly pfesahovat doprfedu polomér 280 mm od

stfedu kola nebo dozadu polomér 180 mm od stfedu kola.

VSechna méfeni budou provadéna s koly ustavenymi ve svislé poloze.

11.5 Chlazeni kapalinou

Chlazeni jakékoli ¢asti brzdového systému kapalinou je zakazano.

11.6 Zména tlaku brzdéni

Protiblokovaci zafizeni brzd a posilovac brzd jsou zakazany.

CLANEK 12: KOLA A PNEUMATIKY

12.1 Umisténi

Kompletni kola musi byt vné karoserie pfi pohledu v pudorysu, se sejmutym
aerodynamickym zafizenim vzadu.
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12.2 Material kol
VSechna kola musi byt z homogenniho kovového materialu.
12.3 Rozméry a hmotnosti
12.3.1 Maximalni Sitka kompletniho kola: 295 mm
Primér kola u patky: 330 mm (+/- 2,5 mm)
12.3.2 Toto méfeni se provadi vodorovné na urovni 0sy.
12.3.3 Hmotnost pfedniho rafku musi byt minimalné 3 700 g.
Hmotnost zadniho rafku musi byt minimalné 4 200 g.
12.4 Maximalni pocet kol
Pocet kol je stanoven na 4.
12.5 Upevnéni kol
Matice kola musi byt po celou dobu soutéZze opatfena bezpelnostni pruzinou, ktera
musi byt po kazdé vyméné kola doplnéna. Tyto pruziny musi byt natfeny ¢ervenou nebo
oranzovou barvou ,Dayglo®.
Lze pouZzit také jakykoli jiny systém upevnéni, musi byt ovSem schvaleny FIA.
12.6 Pretlakové ventily
Pretlakové ventily na kolech jsou zakazany.

CLANEK 13: PROSTOR PRO POSADKU
13.1 Otvor prostoru pro posadku
Aby bylo zajisténo, Zze otvor umoziujici pfistup do prostoru pro posadku ma odpovidajici
velikost, bude Sablona uvedena na obr. 1 vlozena dovniti kabiny pro preziti a karoserie.
Béhem tohoto testu mohou byt odstranény volant, sloupek fizeni, sedadlo a veSkeré
oblozeni a:

- Sablona musi byt drzena vodorovné nad vozem a poté spusténa svisle, az se jeji

dolni okraj nachazi 525 mm nad referencni rovinou;
- vsouladu s obr. 1 musi byt zadni okraj Sablony minimalné 1 500 mm za osou
prednich kol.

Veskera méfeni od Sablony otvoru prostoru pro posadku (jak jsou uvedena v €l. 13.1,
14.3.3, 15.2.2, 15.3.5, 15.3.7, 15.3.10 a 15.4.1) musi byt rovnéz provedena, kdyz je
Sablona v této poloze.
Navic, nejpfednéjsi okraj otvoru prostoru pro posadku, i kdyz je strukturni a je soucasti
kabiny pro pfeziti, musi byt nejméné 50 mm pred volantem.
Jezdec musi byt schopen nasednout nebo vystoupit z prostoru pro posadku bez
otevieni dvefi nebo odstranéni jakékoli ¢asti vozu s vyjimkou volantu.
Pokud jezdec sedi normalné za volantem, tvafi pfimo vpfed, nejzazSi Cast jeho pfilby
nesmi byt vice nez 125 mm pfed zadnim okrajem Sablony otvoru pro posadku.
V normalni poloze vsedé, se vSemi bezpecnostnimi pasy zapnutymi a s béznym
vybavenim pro fizeni musi byt jezdec schopen odejmout volant a opustit viz béhem 5
sekund a poté vratit volant zpét a to v celkovém Case 10 sekund.
Pro tento test urci polohu natoceni kol technicky komisaF, a jakmile bude volant vracen
zpatky, kontrola fizeni musi zlistat zachovana.
13.2 Volant:
13.2.1 Volant musi byt vybaven mechanismem pro rychlou demontaz. To musi spocivat
ve vytazZeni soustfedné vlozky ze sloupku fizeni, umisténého za volantem.
13.2.2 Volant musi byt po celém svém obvodu uzavieny, ale jeho tvar je libovolny.
13.3 Vnitrni fez:
Vnitfni plocha prostoru pro posadku od chodidel jezdce az k zadni €asti jeho sedadla
nesmi byt mensi nez 70 000 mm?.
Svisly fez umozriujici prichod obrysu podle obr. 2 svisle prostorem pro posadku musi
byt dodrzen po celé délce tohoto prostoru.
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Jediné prvky, které mohou zasahovat do téchto dvou ¢€asti, jsou sloupek fizeni a
Calounéni pro pohodli jezdce.

Jezdec, sedici v normalni poloze pro fizeni se zapnutymi bezpecnostnimi pasy a s
odstranénym volantem, musi mit moznost zvednout sou€asné obé nohy tak, aby kolena
pfesahla volantu v zadni ¢asti. Zadna &ast nesmi branit tomuto pohybu.

CLANEK 14: BEZPECNOSTNI VYBAVA

14.1 Hasici systémy

14.1.1 VSechny vozy musi byt vybaveny hasicim systémem, ktery musi byt rozdélen pro

prostor pro posadku a pro motorovy prostor.

14.1.2 Jakakoli hasici latka, ktera byla specialné schvalena FIA, je povolena.

14.1.3 Mnozstvi hasici latky se mohou meénit podle typu pouZité hasici latky, podle

seznamu, ktery lze ziskat u FIA.

14.1.4 P¥i pouziti musi hasici systém vyprazdnit 95 % svého obsahu pfi konstantnim

tlaku minimalné za 10 sekund a maximalné za 30 sekund. Je-li instalovano vice nadob

s hasici latkou, musi byt tyto spustény soucasné.

14.1.5 Tlakové nadoby musi byt vybaveny systémem umoznujicim kontrolu jejich tlaku,

ktery se mize ménit podle typu pouzité hasici latky, podle seznamu, ktery Ize ziskat u

FIA.

14.1.6 Na kazdém hasicim pfistroji musi byt viditelné uvedeny nasledujici udaje:

a) typ hasici latky

b) hmotnost nebo objem hasici latky

c) datum kontroly hasiciho pfistroje, ktera musi byt provedena nejpozdéji dva roky po
datu pInéni.

14.1.7 VSechny soucasti hasiciho systému musi byt umistény v kabiné pro preziti a

kazdy hasici systém musi byt ohnivzdorny.

14.1.8 Je povolen jakykoli spoustéci systém s vlastnim zdrojem energie pod

podminkou, Ze je schopen ovladat v8echny hasici pfistroje v pfipadé poruchy hlavnich

elektrickych obvodu.

Jezdec sedici na svém misté u volantu se zapnutymi bezpe€nostnimi pasy musi byt

schopen spustit vSechny hasici pfistroje ru¢né.

Dale, vnéjSi spoustéci zafizeni musi byt kombinovano s preruSovatem elektrického

obvodu nebo umisténo vedle néj. Musi byt oznadeno Cervenym pismenem E v bilém

kruhu s ¢ervenym okrajem o minimalnim prdméru 50 mm.

14.1.9 Systém musi fungovat v jakékoli poloze vozu, i kdyz je tento pfevraceny.

14.1.10 Trysky hasiciho pfistroje musi byt pfizplsobeny hasici latce a musi byt

instalovany tak, aby nemifily jezdci pfimo do obliCeje.

14.2 Hlavni odpojovac

14.2.1 Jezdec sedici normalné u volantu se zapnutymi bezpecCnostnimi pasy a s

namontovanym volantem musi byt schopen pferusit vSechny elektrické okruhy pomoci

hlavniho odpojovace, ktery ma ochranu proti jiskfeni a je ovladatelny z vnéjSku vozu.

Tento odpojova¢ musi byt umistén na pfistrojové desce a musi byt oznacen symbolem

Cerveného blesku v modrém trojuhelniku s bilym okrajem.

14.2.2 Musi zde byt rovnéz vnéjSi odpojovaC s vodorovnou pakou, se kterou lze

manipulovat na dalku pomoci haku. Tento odpojova¢ musi byt umistén na zakladné

bezpecnostni struktury, na pravé strané. Musi byt jasné oznaCen symbolem Cerveného

blesku v modrém trojuhelniku s bilym okrajem o minimalni velikosti 50 mm.

14.3 Zpétna zrcatka

14.3.1 VSechny vozy musi byt vybaveny nejméné dvéma zpétnymi zrcatky,

namontovanymi tak, aby jezdec mél zajistény vyhled vzad a po obou stranach vozidla.
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14.3.2 Odrazova plocha kazdého zrcatka musi mit minimalni Sitku 150 mm, dodrzenou
v minimalni vySce 50 mm. Navic miUze byt kazdy roh zaoblen maximalnim polomé&rem
10 mm.

14.3.3 Zadna &ast odrazové plochy zrcatka nemudze byt méné nez 250 mm od stfedové
osy vozu, méné nez 550 mm, nebo vice nez 750 mm pfed zadnim okrajem obrysu
otvoru prostoru pro posadku.

Zadna &ast zpétnych zrcatek, jejich krytli nebo upevnéni nesmi byt vice nez 500 mm od
0Sy Vozu.

14.3.4 Pro technické komisafe musi byt provedena praktickda demonstrace, Ze jezdec
sedici normalné jasné vidi vozy jedouci za nim.

Za timto u€elem musi jezdec rozeznat pismena nebo Cisla o vySce 150 mm a Sifce 100
mm, rozmisténé nahodné na panelech umisténych za vozem podle nasledujicich
pokynu:

Vyska: mezi 400 mm a 1000 mm od zemé.
Sitka: 2000 mm z jedné nebo druhé strany osy vozu.
Poloha: 10 m za osou zadni napravy vozu.

14.4 Bezpecnostni pasy

Je povinné pouzivani dvou ramennich pasu, jednoho bfiSniho pasu a dvou pasu

stehennich. Tyto pasy musi byt fadné pfipevnény k vozu a odpovidat normé FIA C.

8853-1985-rebe 8853/98.

14.5 Zadni svétlo

VSechny vozy musi byt vybaveny jednim &ervenym signalizacnim svétlem, fungujicim

po celou dobu soutéze, které:

- je modelu specifikovaného FIA pro vozy F3;

- je oto€eno o0 90° smérem vzad vzhledem k podélné ose vozu;

- je zezadu jasné viditelné;

- je namontovano maximalné 100 mm od podélné osy vozu;

- je nejméné 280 mm nad referencni rovinou;

- je nejméné 450 mm za osou zadnich kol, méfeno od stfedu €oCky, rovnobézné s
referenéni rovinou;

- mUze byt rozsviceno jezdcem sedicim normalné ve voze.

Tato tfi méfeni se provadeéji od stfedu plochy Cocky.

14.6 Opérky hlavy a ochrana hlavy

14.6.1 V8echny vozy musi byt vybaveny tfemi zénami €alounéni, které jsou uréeny

k ochrané hlavy jezdce a které:

- jsou umistény tak, aby je bylo mozné vyjmout z vozu jako jediny blok;

- jsou pfipevnény dvéma vodorovnymi koliky za hlavou jezdce a dvéma upevnénimi,
ktera jsou oznacena a snadno snimatelna bez pomoci nastrojl, v pfednich rozich;

- jsou vyrobeny z materialu schvaleného FIA;

-jsou ve v8ech mistech, kde se jich muze dotknout hlava jezdce, zakryty dvéma
vrstvami  kompozitniho materialu, prfedimpregnovaného aramidovym vlaknem
/epoxidovou pryskyfici s platnovou vazbou 60 g/mz, s obsahem tvrzené pryskyfice 50
% (+/- 5 %) v hmotnosti;

- jsou umistény tak, aby byly prvnim bodem kontaktu s pfilbou jezdce v pfipadé narazu,
ktery pfi nehodé vede jeho hlavu smérem k nim.

14.6.2 Prvni z6na Calounéni urCena k ochrané hlavy jezdce musi byt umisténa za

jezdcem a musi mit tloustku mezi 75 mm a 90 mm na minimalni ploSe 40 000 mm?>.

14.6.3 Zbyvajici dvé zény Calounéni urCené k ochrané hlavy jezdce musi byt umistény

po obou stranach jezdce. V celé své délce musi byt horni plocha téchto zon €alounéni

minimalné stejné vysoka jako kabina pro preziti.
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Kazda zoéna Calounéni musi mit tloustku mezi 75 mm a 90 mm na minimalni plose
40 000 mm?, z toho minimalné 25 000 mm? musi byt pfimo po obou stranach pfilby
jezdce. Tloustka se méfi kolmo k ose vozu.

14.6.4 VSechna vySe popsana Calounéni musi byt instalovana tak, ze v pfipadé, zZe
hlava jezdce pohybujici se po draze dané nehodou zcela stlaCi pénu v kterémkoli bodé
jeji plochy, nedostane se pfilba do kontaktu s jakoukoli strukturni ¢asti vozu.

Kvali zachranafilm ma byt rovnéz jasné vyznacena metoda sejmulti.

14.7 Upevnéni a odebrani sedadel

14.7.1 Aby bylo mozné vytahnout z vozu zranéného jezdce v sedadle, musi byt vSechny
vozy vybaveny takovym sedadlem, které, pokud je upevnéno, musi tak byt provedeno
maximalné pomoci dvou Sroubu. Jsou-li pouzity Srouby, tyto musi:

- byt jasné oznacené a pro zachranare snadno pfistupné,

- byt namontovany svisle,

- byt odstranitelné pomoci stejného nastroje pro vSechny tymy. Tento nastroj bude
pfedan vSem zachranarskym posadkam.

14.7.2 Sedadlo musi byt vybaveno ukotvenimi umoznujicimi montaz pasu zadrzujicich
jezdce a ukotvenim umoznujicim montaz podpurného limce hlavy.

14.7.3 Musi byt mozné sedadlo vyjmout, aniz by bylo tfeba fezat a vyjmout jakykoli
bezpecCnostni pas.

14.7.4 Detaily tykajici se vySe uvedeného nastroje, ukotveni pasu a podpurného limce
hlavy jsou k dispozici u FIA.

14.8 Systém opéry krku a hlavy

Zadny systém opéry krku a hlavy, ktery nosi jezdec, nesmi byt méné nez 25 mm od
jakeékoli strukturni ¢asti vozu, pokud jezdec sedi v normalni poloze pro fizeni.

CLANEK 15: BEZPECNOSTNi STRUKTURY

15.1 Materialy pouzité pro konstrukci vozu:

15.1.1 PouZiti elektronu o sile mensi nez 3 mm je zakazano.

15.1.2 Pouziti titanu a keramického materialu je zakazano. Keramické materialy (napf.
Al;O3, SIC, B4C, TisSi3, SiO2, SizsNg) jsou pevné anorganické nekovové latky.

15.1.3 Zadny dil vozu nemuize byt vyroben z kovovych materiald s obsahem berylia
vys8im nez 3 % m/m.

15.1.4 U kompozitnich struktur nesmi byt pomérné prodlouzeni pfi pfetrzeni jakéhokoli
zesilovaciho vlakna mensi nez 1,5 %.

15.1.5 Pouziti zesilovacich vlaken z karbonu nebo aramidu je v kompozitnich
strukturach zakazano, s vyjimkou kabiny pro pfeziti, Celni tlumici struktury, zadni tlumici
struktury, bezpecnostnich struktur, nestrukturnich ¢asti motoru, karoserie umisténé vice
nez 280 mm pred osou pfednich kol a karoserie vice nez 200 mm za osou zadnich kol.
Pro potfeby tohoto ¢lanku nemulze byt Zzadny prvek pouzity pro instalaci motoru na
prevodovku, motoru na kabinu pro pFeZiti nebo pouzity pro pfenos sily zadnich zavéSeni
na kabinu pro pfeziti bran jako nestrukturni.

15.1.6 Jakakoli oprava kabiny pro pFeZziti nebo &elni ochrany musi byt provedena v
souladu se specifikacemi vyrobce, v opravné schvalené vyrobcem.

15.1.7 VUz nelze pouzit pro dalsi podnik, pokud nebyl technicky prikaz uspokojivym
zpusobem doplnén.

15.2 Bezpeé€nostni struktury

15.2.1 Zakladnim ucelem takového zafizeni je ochrana jezdce. Tento ucel je tfeba mit
vzdy na zfeteli.

15.2.2 V8echny vozy musi mit dvé bezpecnostni struktury:

Vrchol hlavni struktury nesmi byt ve vzdalenosti vice nez 30 mm za zadnim okrajem
obrysu prostoru pro posadku.
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Druha struktura musi byt pfed volantem, ve vzdalenosti maximalné 250 mm od vrcholu
vénce volantu, at’ je jeho poloha jakakoli.

Obé bezpecnostni struktury musi mit dostateCnou vysku, aby bylo zajisténo, ze pfilba
jezdce a volant budou stale minimalné 70 mm a 50 mm pod pfimkou, vedenou mezi
jejich nejvyssimi body.

15.2.3 Hlavni bezpecnostni struktura musi byt podrobena zkousSce statického zatizeni,
jejiz podrobnosti jsou uvedeny v ¢l. 15.2.4.

Druha bezpecnostni struktura musi byt schopna odolat vertikalni sile 75 kN.

Kazdy vyrobce vozu musi dodat podrobnosti o vypoctech, které jasné ukazuji, ze
struktura je schopna odolat svislé sile 75 kN. Pokud ne, a pouze na zadost vyrobce
vozu, mUze byt druha bezpec€nostni struktura podrobena zkousce statického zatizeni za
pouziti pevné a rovné destiCky o priméru 100 mm, kolmé k ose zatizeni.

Pod zatizenim musi byt deformace mensi nez 50 mm, méfeno podél osy zatizeni;
jakékoli strukturni selhani bude omezeno na 100 mm pod vrcholem bezpecnostni
struktury, méfeno svisle.

15.2.4 Hlavni bezpecnostni struktura musi byt podrobena zkouSce statického zatizeni.
Zatizeni odpovidajici 13,2 kN bocné, 49,5 kN podélné smérem dozadu a 66 kN svisle
musi byt aplikovano na vrchol struktury pomoci pevné rovné destiCky o priméru 200
mm, umisténé kolmo k ose zatizeni.

Béhem této zkousky musi byt bezpecnostni struktura pfipevnéna ke kabiné pro preziti,
ktera je na vnitfni strané vyztuZena rovnou deskou, pfipevnénou k uchytdm motoru a
bocné posunutou, ale tak, aby se nezvySovala odolnost zkousené struktury.

Plasobenim zatizeni nesmi vzniknout deformace vétsi nez 50 mm, méfeno podle osy
zatizeni. Jakékoli strukturni naruseni musi byt omezeno na oblast 100 mm pod
vrcholem bezpecnostni struktury, méfeno svisle.

Tato zkouSka musi byt provedena v pfitomnosti technického delegata FIA a pomoci
zkusebniho materialu, schvaleného FIA.

Navic musi vSichni vyrobci voz( dodat podrobné vypocty, jasné prokazujici, ze struktura
je schopna odolat stejnému zatizeni, kdyz je podélna slozka aplikovana smérem
dopfedu. Naopak a pouze na zakladé zadosti vyrobce vozu muze byt hlavni
bezpelnostni struktura vozu podrobena zkouSce doplfikového statického zatizeni za
pouZziti vySe uvedeného postupu, ale provedeného smérem vpred.

15.2.5 Koncepce bezpelnostnich struktur, poZzadovanych v ¢l. 15.2.2, je libovolna.
Ovsem hlavni struktura musi byt minimalni strukturalni prifez ve svislém primétu o
plose 10 000 mm? ve vodorovné roviné prochazejici 50 mm pod jejim nejvy$sim bodem.
15.3 Kabina pro preziti a éelni ochrana v pripadé narazu

15.3.1 Aby technicti komisafi mohli snadno identifikovat kazdou kabinu pro pFeziti, musi
mit kazda z nich tfi transpondéry schvalené FIA. Ty musi byt trvalou souc¢asti kabiny pro
preziti a musi byt kdykoli pFistupné kvuli kontrole.

15.3.2 Kabina pro pfeziti musi sahat od zadni Casti palivové nadrze az k bodu
umisténému nejméné 150 mm pred nohama jezdce, umistényma na pedalech ve stavu
klidu.

Kabina pro pfeziti musi zahrnovat pro jezdce otvor, jehoz minimalni rozmeéry jsou
uvedeny v €l. 13.1. Jakékoli dalSi otvor v kabiné pro preziti musi mit minimalni rozméry
umoznujici pfistup k mechanickym prvkum.

Bezpecnostni struktury popsané v ¢l. 15.2 musi byt soucasti kabiny pro pfeziti nebo k ni
byt fadné pfipevnény.

15.3.3 VSechny upevnovaci body motoru na kabiné pro pfFeZiti, jak jsou uvedeny na obr.
5.8, musi byt v roviné kolmé k referen¢ni roviné a ose vozu. Tolerance 2 mm ve sméru
X (podél osy vozu) je povolena pro tolerance pro vyrobu a pouziti ocelovych pouzder.
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15.3.4 Chodidla jezdce, sediciho v normalni poloze pro fizeni s nohama na pedalech v
klidu, nesmi byt pfed svislou rovinou, prochazejici osou pfednich kol.

V pfipadé, ze vliz nema pedaly, maximalné natazené nohy jezdce nesmi byt pfed vyse
uvedenou svislou rovinou.

15.3.5 Pred kabinou pro pfeziti musi byt namontovana struktura pohlcujici narazy. Neni
tfeba, aby tato struktura byla soucasti kabiny pro preziti, ale musi k ni byt radné
pfipevnéna.

Déale musi byt minimalné vnéjSi prifez ve vodorovném pramétu 9 000 mm? a bod
umistény 50 mm za jejim bodem nejvice vpredu.

v minimalni vySce 250 mm v celé délce kabiny pro preziti. Mé&feno od referencni roviny
je minimalni vySka kabiny pro preziti mezi dvéma bezpe&nostnimi strukturami 550 mm.
Pokud je test uvedeny v ¢lanku 13.1 proveden a Sablona je na misté, jeji dolni okraj 525
mm nad referencni rovinou, musi byt tvar kabiny pro pfeziti takovy, aby kterakoli ¢ast
byla viditelna pouze tehdy, pokud je vidét z nékteré strany kabiny pro pfeziti a zezadu
kabiny pro preziti.

Casti kabiny pro preziti, které se nachazeji z obou stran hlavy jezdce, nesméji byt vice
nez 550 mm jedna od druhé.

Aby bylo zajisténo, Ze hlava jezdce nebude pfilis namahana a aby mél jezdec zajistény
dobry vyhled do strany, musi byt jeho oci, kdyZz sedi normalné a diva se pfed sebe,
hlavu co nejvice vzadu, viditelné ze strany. Tézisté jeho hlavy musi byt pod vrcholem
kabiny pro preziti pfitéto poloze. Pfi pohledu ze strany vozu je tézisté hlavy jezdce
brano jako prasecik svislé pfimky prochazejici sttedem jeho ucha a vodorovné pfimky
prochazejici sttedem jeho oka.

Minimalni vy8ka kabiny pro pfeziti za jezdcem je 750 mm od referenc¢ni roviny. Tato
vySka musi zUstat zachovana minimalné 100 mm z obou stran osy vozu a od zadniho
okraje otvoru prostoru pro posadku az k bodu minimalné 150 mm za osou vozu. Mimo
tuto minimalni pfedepsanou zénu o rozmérech 200 mm x 150 mm se vySka muze
linearné snizovat az na vySku 655 mm od referen¢ni roviny s maximalnim uhlem 70°,
méfeno rovnobézné s referenCni rovinou a kolmo kose vozu a musi se spojit
s vodorovnou pfimkou ve vySi 655 mm s minimalnim polomérem 20 mm. Plochy
spojujici se s minimalni pfedepsanou zonou 200 mm x 150 mm ve vysi 750 mm od
referencni roviny a se zoénou kabiny pro pfeziti ve vySce 655 mm od referencni roviny
musi byt rovné a mohou mit konkavni polomér. Tento polomér se pouZije pote, co byla
definovana pfimka se spravnym uhlem spojujici obé zony.

Od zadniho okraje Sablony prostoru pro posadku az k zadnimu okraji kabiny pro preziti
musi byt kazdy pfi€ny prafez kabiny pro preziti ve vztahu k ose vozu:

- symetricky vzhledem k ose vozu v jeho vnéjSim tvaru,

- s minimalni vySku 655 mm dodrzenou v celkové Sifce minimalné 520 mm.
Vyjimka je mozna pro jakykoli otvor v této zéné pro pfistup k palivové nadrzi a/nebo
k tankovacim spojkam.

15.3.7 Kabina pro pfeziti a struktura pohlcujici narazy, popsana v ¢lanku 15.3.5 vyse,
musi byt podrobena narazové zkousce proti pevné svislé bariéfe, umisténé kolmo k
podélné ose vozu.

VSechny dily, které by mohly materidlné ovlivnit vysledek zkouSky, musi byt
namontovany na testované strukture, ktera musi byt fadné pfipevnéna k voziku pomoci
upevnovacich uchytll motoru, ale nikoli tak, aby to zvySovalo jeji odolnost proti narazu.
Musi byt instalovana palivova nadrz, naplnéna vodou.
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Figurina vazici minimalné 75 kg musi byt na misté se zapnutymi bezpecnostnimi pasy,
jak jsou definovany v ¢lanku 14.4. OvSem jakmile jsou bezpelnostni pasy uvolnény,
figurina musi byt schopna se volné pohybovat v prostoru pro posadku dopfedu.
Rovnéz musi byt instalovany hasici pfistroje, jak jsou popsany v ¢lanku 14.1.
Pro potfeby této zkousky je celkova hmotnost voziku a testované struktury 650 kg a
narazova rychlost 12 m/s.
Odolnost testované struktury musi byt takova, aby b&éhem narazu:
- primérné zpomaleni na prvnich 150 mm deformace nepfesahlo 5 g,
- primérné zpomaleni voziku nepfesahlo 25 g,
- zpomaleni hrudi figuriny bylo maximalné 60 g po dobu vice nez 3 ms.
Navic nesmi dojit k poSkozeni kabiny pro preziti ani uchytl bezpeénostnich pasu, ani
uchytld hasicich pfistroju.
Tato zkouska musi byt uskuteCnéna v pfitomnosti technického delegata FIA ve
schvaleném zkuSebnim centru na kabiné pro pfeZziti podrobené zkouskam popsanym
v Clancich 15.2.4, 15.3.8, 15.3.10 a 15.3.11 a na struktufe pohlcujici ¢elni narazy, ktera
jiz uspésné prosla zkouskou popsanou v ¢lanku 15.3.9.
15.3.8 Kromé toho musi byt kabina pro preziti podrobena tfem rdznym zkouskam
statického boéniho zatizeni:
1) V oblasti prostoru pro posadku, ve svislé roviné prochazejici stredem upevnéni
bfiSniho pasu.
2) V oblasti palivové nadrze, ve svislé roviné prochazejici sttedem plochy této nadrze v
bocnim vyvySeni.
3) Ve svislé roviné prochazejici na puli cesty mezi osou prednich kol a vrcholem prvni
bezpecnostni struktury.
Pro vySe uvedené zkousky se pouzije destiCka o délce 100 mm a vySce 300 mm se
vSemi rohy zaoblenymi maximalnim polomérem 3 mm a kopirujici tvar kabiny pro
preziti. Ta je umisténa proti nejvice vnéjSim stranam kabiny pro pFeziti, spodni okraj
destiCek je umistén v nejniZsi ¢asti kabiny pro pfeziti v tomto fezu. Je povoleno umistit
mezi desticky a kabinu pro preziti gumu o tloustce 3 mm.
Pfi¢né vodorovné konstantni zatizeni 20 kN je po dobu nejméné 3 minut aplikovano na
stfed plochy desticek kulovym Cepem a je zde ponechano nejméné 30 sekund.
Za téchto podminek zatiZzeni nesmi dojit k Zadnému strukturnimu naruseni vnitfnich
nebo vnéjsich ploch kabiny pro preziti. Jakakoli trvala deformace musi byt mensi nez 1
mm, jakmile je zatéz staZzena na dobu 1 minuty. Deformace je méfena na vrcholu desek
na vnitfnich plochach. V pfipadé zkousky 1 nesmi deformace mezi vnitfnimi plochami
kabiny pro pfeziti presahnout 20 mm.
15.3.9 Pro testovani upevnéni Celni pohlcovaci struktury kabiny pro preZiti se provadi
zkouSka boc¢niho statického zatizeni ve svislé roviné umisténé 400 mm pred osou
prednich kol.
Konstantni horizontalni pfiéné zatiZzeni 30 kN je aplikovano na jednu stranu pohlcujici
struktury za pouZiti stejné destiCky jako pfi bo€nich zkouskach podle &l. 15.3.8. Stfed
plochy destiCky musi prochazet vySe uvedenou rovinou a stfedovym bodem vysky
struktury v tomto fezu.
Po dobu 30 sekund aplikace nesmi dojit k Zddnému naruSeni struktury nebo jakémukoli
spojeni mezi strukturou a kabinou pro preziti.
Po dobu zkou$ky musi byt kabina pro pfeziti na rovné ploSe. Je k ni fadné pfipevnéna,
ale toto upevnéni nesmi zvySovat odolnost testovanych upevnéni.
15.3.10 DalS$i zkou$ka statického zatizeni musi byt provedena na kabiné pro preziti pod
palivovou nadrzi. DestiCka o priméru 200 mm je umisténa ve stfedu plochy palivové
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nadrze a svislé zatizeni 10 kN je aplikovano smérem vzharu po dobu nejméné 3 minut
pomoci kulového Cepu. Toto zatizeni musi byt zachovano nejméné po dobu 30 sekund.

Za téchto podminek nesmi dojit k Zzadnému strukturnimu naruseni vnéjSich nebo vnitfni
ploch kabiny pro preziti. Jakakoli trvala deformace musi byt mensi 0,5 mm, jakmile je
zatizeni stazeno na 1 minutu. Méfeni se provadi ve stfedu desky.

15.3.11 Jedna dalSi zkouska statického zatizeni musi byt provedena na kabiné pro
preziti. Dvé destiCky o priméru 100 mm kazda se musi umistit z obou stran obvodu
prostoru pro posadku s hornimi okraji ve vySce vrcholu strany otvoru pro posadku a
jejich stfed 250 mm pfed zadnim okrajem obrysu otvoru prostoru pro posadku podélné.

Konstantni vodorovna pficna sila 15 kN je aplikovana kolmo k podélné ose vozu
nejméné 3 minuty pomoci kulového €epu. Toto zatiZzeni musi byt zachovano nejméné
po dobu 30 sekund.

Za tohoto zatizeni nesmi dojit k zadnému strukturnimu naruseni vnéjSich nebo vnitfnich
ploch kabiny pro pfeziti a celkova deformace muize byt maximalné 20 mm. Trvala
deformace musi byt mensi 1,0 mm, jakmile je zatiZeni staZzeno na 1 minutu. Méfeni se
provadi ve stfedu desky.

15.3.12 Pro testovani upevnéni zadni narazové struktury k pfevodovce se provadi
zkouska bocniho statického zatizeni. Béhem této zkousky musi byt pfevodovka a
struktura fadné pfipevnény k zakladné, ale nikoli tak, aby se zvySila odolnost upevnéni,
ktera jsou testovana.

Poté se trvalé zatiZzeni, vodorovné a pficné, 30 kN, aplikuje na jednu ze stran struktury
pohlcujici narazy za pomoci destiCky identické s témi, které se pouZzivaji pro bocni
zkouSky popsané v ¢l. 15.3.8, v bodé umisténém 470 mm za zadni napravou.

Stied plochy desticky musi prochazet vySe uvedenou rovinou a bodem v poloviné vysky
struktury v dotéeném priafezu. Po 30 sekundach aplikace nesmi byt zjisténo zadné
naruseni struktury nebo néjakého upevnéni mezi strukturou a pfevodovkou.

15.3.13 Zkousky statického zatizeni definované v ¢l. 15.2.4, 15.3.8, 15.3.9, 15.3.10,
15.3.11 a 15.3.12 musi byt provedeny v pfitomnosti technického delegata FIA pomoci
meéficich pfistroju, schvalenych FIA.

Jakakoli podstatna zména nékteré z testovanych struktur znamena povinnost podrobit
strukturu nové zkousce.

15.3.14 Aby bylo zajisténo, ze vSechny kabiny pro preziti jsou vyrobeny stejnym
zpusobem, musi kazdy vyrobce uvést hmotnost vSech vyrobenych kabin pro preziti.
Tyto hmotnosti budou porovnany s hmotnosti testované kabiny pro preziti podle 15.3.8,
15.3.9, 15.3.10 a 15.3.11. Jakakoli kabina pro preziti, vazici méné nez 95 % hmotnosti
testované kabiny, musi byt podrobena vySe uvedenym zkouskam.

FIA si vyhrazuje pravo provést statické zkousSky v souladu s ¢l. 15.2.4, 15.3.8, 15.3.9,
15.3.10 a 15.3.11 na jinych Sasi vybranych nahodné z produkce vyrobce.

Tyto zkouSky budou provedeny s 80 % zatiZzeni, uvedeného v €lancich vySe a po dobu
téchto zkousek nesmi deformace vzhledem k referenénimu Sasi prekroc€it 20 %.

15.4 Zkouska boc¢niho proniknuti

15.4.1 Aby byla posilena ochrana jezdce v pfipadé bo¢niho narazu, musi zkouskou
odolnosti projit rovny a jednolity zkuSebni panel, zkonstruovany a vyrobeny tak, aby
predstavoval prafez stranami kabiny preziti. Podrobny popis zkuSebniho postupu je
uvedenvcl. 15.4.2 a 15.4.3.

S vyjimkou pfidanych dili a/nebo mistniho zesileni musi byt bo¢ni dily kabiny pro preziti
vyrobeny podle stejné specifikace jako jediny panel odpovidajici pozadavkim ¢l. 15.4.3.
Dily odpovidajici této zkuSebni specifikaci musi zakryvat plochu, ktera:

- zaCina minimalné ve vySce 250 mm na urovni osy pfednich kol;
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- linearné stoupa az do minimalni vysky 350 mm pfed otvorem prostoru pro posadku a
zustava v této vySce za kabinou pro preziti;

- je vice nez 100 mm nad referen¢ni rovinou mezi pfedni ¢asti otvoru prostoru pro
posadku a zadni ¢asti kabiny pro preziti.

Jakykoli otvor nebo vyfez provedeny v této zoné& musi mit minimalni velikost, ktera

umozniuje pfistup k mechanickym dilum.

15.4.2 ZkouSka musi byt provedena v souladu se zkusebnim postupem 02/00 FIA, za

pritomnosti technického delegata FIA a za pomoci méficiho vybaveni, kalibrovaného ke

spokojenosti technického delegata FIA.

15.4.3 ZkuSebni panel musi méfit 500 mm x 500 mm; zkouSka spocCiva v zasunuti

pevného komolého kuzelu do stfedu panelu rychlosti 2 mm za sekundu (+/- 1 mm) az

do doby, kdy jeho posun pfesahne 150 mm.

Pfi prvnich 100 mm pohybu musi zatiZzeni pfesahnout 150 kN a pohlcovani energie

6000 J. Upeviovaci systém a okraj nesmi byt poskozeny dfive, nez jsou splnéna tato

kritéria.

15.4.4 Jakmile jsou spinény pozadavky ¢l. 15.2.4, 15.3.2, 15.3.4, 15.3.5, 15.3.6, 15.3.7,

15.3.8, 15.3.9, 15.3.10, 15.3.11 a 15.4, panely o minimalni tloustce 6,2 mm musi byt

trvale pfipevnény po stranach kabiny pro preziti. Tyto panely musi:

- v podélném sméru zakryvat plochu umisténou mezi dvéma svislymi rovinami, prvni

125 mm pFed obrysem Sablony prostoru pro posadku a druha 50 mm za obrysem

Sablony. Na obou okrajich mohou byt zahnuty vodorovné s hranou 50 mm;

- ve svislém sméru zakryvat plochu vytvofenou podle €l. 15.4.1;

- byt tvofeny 16 vrstvami ,Zylonu“ a dvéma vrstvami karbonu, podle dale uvedenych

presnych pokynU pro vyrobu:

Panel je vyroben z Torayca T1000G nebo nahradniho produktu schvaleného FIA a

zvlaken Toyobo High Modulus Zylon (PBO) impregnovany systémem tvrzené

epoxidové pryskyfice, pfi vysoké teploté polymerizace.

Pokud jsou pro vrstvy zesilené T1000G nebo nahradni produkt schvaleny FIA a na

zylon pouzity riizné pryskyfice, musi byt mozné je polymerizovat sou¢asné.

Konstrukce panelu je témér izotropni a vrstvy nesméji obsahovat sklady, spojky nebo

mezery, s vyjimkou téch, které jsou poZadované pro vytvofeni komplexni geometrie,

vyfezy pro kabelaz a bo¢ni narazove struktury.

Zahloubeni jsou povolena pouze ve cCtyfech vnéjSich vrstvach Zylonu pro upevnéni

vnéjSi karoserie. Spoje pozadované ve vrstvé pod uhlem £ 45 stupnd se musi prekryvat

minimalné 10 mm a budou prolozZeny stfidavé pro zachovani finalni tloustky materialu a

pro dokonalé prolaminovani.

Panel musi byt polymerizovan podle cyklu polymerizace doporu¢eného vyrobcem.

Panel se nalepi na Sasi v celé ploSe za pomoci pfedepsaného filmu nebo lepici folie.

Zylon HM — 300 g/m*:

Minimalni prGmérna hmotnost [285] g/mz, 6 000 vlaken na pramen, ve stylu keprové

vazby 2 X 2, impregnované epoxidovou pryskyfici.

T1000G nebo nahradni produkt schvaleny FIA — 280 g/m?:

Minimalni prdmérna hmotnost [269] g/mz, 12 000 vlaken na pramen, 2 X 2keprova

vazba nebo saténova vazba 5 svazkl, impregnované epoxidovou pryskyfici.

Matricovy system:

Epoxidova pryskyfice MTM49-3 nebo Cycom 2020. Pokud ne, je povoleno nahradit

schvaleny systém pryskyfice matricovym primarnim systémem pouzitym pro

homologovany bo¢ni panel proti proniknuti.

Adhezivum (na Sasi):

Adhezivni film 150 g/m2 3M AF163-2 nebo pastovy film 3M 9323 B/A.
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Sled vrstev (stuperi 0 pfedstavuje podélnou osu sasi):

VnéjSi plocha

1 vrstva T1000G nebo nahradni produkt schvaleny FIA (0/90)

16 vrstev zylonu (245, 0/90)8 nebo (£45, 0/90, 0/90, (£+45)4

1 vrstva T1000G nebo nahradni produkt schvaleny FIA (0/90)

Vnitini plocha

Tloustka: minimalni tloustka polymerizovaného panel, bez adheziva, je [6,2] mm.
Plosna hmotnost: minimalni ploSna hmotnost polymerizovaného panel, bez adheziva, je
[8700] g/m?.

Prazdna mista

Panel je v principu bez prazdnych mist.

Priklady vhodnych materialt

1. Dodavané firmou Cytec:

Zylon HM-300 g/m2 | 2 x 2 keprova vazba s epoxidovou pryskyfici Cycom2020 (42 %
v hmotnosti)

T1000G-12K nebo nahradnich produkt schvaleny FIA 280 g/m2 / 2 x 2 keprova vazba
nebo 5 svazkl s epoxidovou pryskyfici Cycom2020 (42 % v nominalni hmotnosti)

2. Dodavané firmou ACG:

Zylon HM-300 g/m2 / 2 x 2 keprova vazba s epoxidovou pryskyfici MTM49-3 (43 %
v nominalni hmotnosti)

T1000G-12K nebo nahradnich produkt schvaleny FIA 280 g/m2 / 2 x 2 keprova vazba
nebo 5 svazku s epoxidovou pryskyfici MTM49-3 (40 % v nominalni hmotnosti)

15.5 Zadni narazova struktura

15.5.1 Struktura pohlcujici naraz musi byt namontovana za prevodovkou, symetricky
k podélné ose vozu. Jeji nejzadnéjSi bod lezi 550 mm az 620 mm za osou zadnich kol.
Tato struktura musi mit rovnéz vnéjSi prifez, ve svislém primétu, minimalné 9000 mm?
v bodé umisténém 50 mm pfed jejim nejzadnéjSim bodem. Pro vypocet této plochy je
mozné vzit v uvahu pouze prvky umisténé méné nez 100 mm od podélné osy vozu a
prufez se pred timto bodem nesmi zmensovat.

Struktura, ktera byla podrobena zkouSce popsané v &l. 15.3.12, musi byt navrzena tak,
aby uspésné prosla narazovou zkouskou, a musi byt vyrobena z materiall, které nejsou
extrémné ovliviovany teplotami, jimZz mohou byt vystaveny béhem pouziti. Postup
zkou$ky je podrobné uveden v ¢lanku 15.5.2.

15.5.2 VSechny Casti, které jsou namontovany za zadni ¢asti motoru a které by mohly
hmotné ovlivnit vysledek testu, musi byt instalovany na zkouS$enou strukturu. Pokud
musi byt na strukturu namontovana ramena zavéSeni, musi tak byt pro zkousku
provedeno. Struktura a prevodovka musi byt fadné pfipevnény k zemi a proti této
strukture je vrzen pfedmét o hmotnosti 560 kg rychlosti 10 m/s.

Pfedmét pouzity pro tuto zkousku je plochy, Siroky 450 mm a vysoky 550 mm, na rozich
je mozné zaobleni o poloméru 10 mm. Jeho dolni okraj je na urovni referencni roviny
vozu a musi byt vyroben tak, aby zasahl strukturu vertikalné a kolmo k ose vozu.

Béhem zkousky nesmi vrzeny pfedmeét rotovat kolem zadné osy a testovana struktura
muze byt drzena jakymkoli zplsobem pod podminkou, Zze se tim nezvySi odolnost
testovanych casti.

Odolnost testované struktury musi byt pfi narazu:

- primérné zpomaleni pfedmétu nepfesahne 25 g,

- zpomaleni, méfené pouze ve sméru dopadu, je maximalné 60 g po dobu 3 ms.

Navic musi byt veSkera poskozeni struktury v zéné umisténé za osou zadnich kol.

CLANEK 16: PALIVO
16.1 Palivo
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Palivem musi byt benzin od Cerpaci stanice bez jakychkoli dalSich pfisad, kromé

béznych maziv, ktera nezvysuji oktanové Cislo.

Palivo musi mit nasledujici charakteristiky:

- max. 102 RON/90 MON, min. 95 RON /85 MON pro bezolovnaté palivo a max. 100
RON/92 MON, min. 97 RON/86 MON pro olovnaté palivo, méfeni je provadéno podle
normy ASTM D2699-86 a D 2700-86 a schvaleni nebo odmitnuti paliva podle ASTM
D3244 s jistotou na 95 %.

- Objemova hmotnost mezi 720 a 785 kg/m3 pfi 15 °C (méfeno podle ASTM D4052).

- max. 2,8 % kysliku (nebo 3,7 %, pokud je obsah olova nizZsi nez 0,013 g/l) a 0,5 %
dusiku hmotnosti, zbytek paliva je tvofen vyhradné uhlovodiky a neobsahuje zadné
prisady, které by mohly zvysit ucinnost.

Méreni dusiku se provadi podle normy ASTM D3228, kyslik je méFen pomoci prvkové
analyzy s toleranci 0,2 %.

- Maximalni mnozstvi peroxidu a nitroslou€enin: 100 ppm (ASTM D3703).

- Maximalni mnozstvi olova: 0,40 g/l nebo podle normy zemé soutéze, pokud je nizsi
(ASTM D3341 nebo D3237).

- Maximalni mnozstvi benzenu: 5 % objemu (ASTM D3606).

- Maximalni Reiduv tlak par kapaliny: 900 hPa (ASTM D 323).

- Destilace pfi 70 °C: 10 % - 47 % (ASTM D 86).

- Destilace pfi 100 °C: 30 % - 70 % (ASTM D 86).

- Destilace pfi 180 °C: min. 85 % (ASTM D 86).

- Maximalni bod varu: 225 °C (ASTM D 86).

- Maximalni zbytek destilace: 2 % objemu (ASTM D 86).

16.2 Vzduch

Jako okysliCovadlo muze byt s palivem pouzit pouze vzduch.

CLANEK 17: KONECNY TEXT

Konecnym textem téchto predpisUl je text anglicky, ktery je platny v pfipadé sporu.
Titulky a zplasob upravy tohoto dokumentu jsou pouzity pouze pro usnadnéni odkazu a
nejsou soucasti téchto technickych predpisa.

CLANEK 18: ZMENY PRO ROK 2013

v
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18.1 NOVY CLANEK 5: MOTOR

5.1 Obecné definice

Jednim z cilt pfedpist uvedenych v €lanku 5 dale je zajistit, aby naklady na provozu
jezdcem po celou sezénu (od 1. ledna do 31. prosince) nepfekrocily 50 000 EUR (viz
prilohu 3 technickych pfedpist formule 3).

4doby motor (Ottav princip) se stfidavymi pisty a maximalnim zdvihovym objemem
2000 cm®a koncepci motoru se ¢tyfmi valci v fadé DOHC a 4 ventily na valec.

Pfimé vstfikovani paliva povinné.

Motor se musi otacet ve smeéru hodinovych rucicek.

Poradi zapalovani musi byt 1-3-4-2.

Kompresni pomér nesmi pfesahnout 15:1.

Osa otaceni klikového hfidele musi byt rovnobézna s osou vozu a s referencni rovinou.
Upevriovaci body motoru na Sasi jsou uréeny v souladu s obr. 5.8.

Upeviniovaci body motoru na pfevodovce podle obr. 5.9 jsou doporu¢ené pro motory F3
zcela noveé koncepce.

Osa valce musi byt kolma k referen¢ni roviné s toleranci +/- 2 stupné.

Planovana zivotnost motoru mezi revizemi: 10 000 km (planovana délka se muze ménit
podle zavodni kategorie / oblasti pouziti) (motory pro kvalifikace nebo sprint jsou
zakazany). Naklady na revize se sméji vztahovat jen na opotiebené dily.

5.1.1 Homologace a maximalni cena

Vyrobce nebo upravce motord mize homologovat blok, hlavu valcl a olejovou vanu.
5.1.1.1 Definice

Odlitky dila (blok, hlava valcl a olejova nadrz) musi byt pfipravené k obrabéni.

Hlavy valct a bloky valcli vyrobené sériové, které jsou v prodeji u vyrobce automobill a
nejsou k dispozici jako hrubé odlitky, ale pouze jako plné obrobené dily, jsou pokladany
za odlitky k prodeji..

Veskeré obrabéni, s vyjimkou spalovaciho prostoru hlavy valcu a dokon&eni povrchu
sacich a vyfukovych kanall, musi byt mozné realizovat za pomoci stroje se 3 osami
pohybu nastroje.

Vyrobce poskytne kompletni CAD dokumentaci pro kazdy dil a veSkeré polohy a
tloustky litych dilu.

5.1.1.2 Datum

Pro sezénu 2013 musi vyrobce / upravce oznamit pozadavek na homologaci
nejpozdéji do 31. bfezna 2012.

Kazdy odlitek motoru bude homologovany na dobu 4 let.

Datem homologace je vzdy 31. bfezen kazdého kalendarniho roku.

Vyrobce, ktery chce homologovat odlitek motoru, musi pozadat o homologaci do 28.
unora roku homologace.

Vzorek kazdého dilu bude ulozen u FIA, stejné jako prfesné slozeni materialu a CAD
vykres.

5.1.1.3 Cena a dodani

VSechny tyto dily musi byt k dispozici v prodeji pro vSechny osoby, které si je chtéji
koupit.

Dily by mély byt k dispozici po celou dobu homologace a mezi objednavkou a dodavkou
muZze byt maximalni Ihuta 6 mésicu.

Maximalni cena téchto dild bez dani a dopravy zahrnujici 1.etapu obrabéni je
definovana takto:

Lity blok a hlava valcu s vykresem CAD 3 500 eur (kazdy)

PIné obrobeny blok 5 500 eur

302



Clanek 275 - TECHNICKE PREDPISY FORMULE 3

Lita olejova vana 2 000 eur
4 ocelové vlozky, pokud jsou demontovatelné
z bloku 1 000 eur

5.2 Rozmeéry a charakteristiky koncepce

5.2.1 Hlavni rozméry motoru

Délka motoru (vzdalenost mezi predni pfirubou a zadni pfirubou bloku motoru)
500 mm = 0,5 mm mezi upevnovacimi drzaky (viz obr. 5.7)

Vzdalenost mezi osou 1. valce

a pfedni stranou motoru > 130 mm (viz obr. 5.7)
Vzdalenost mezi osou klikového hfidele

a spodkem Kklik. skiiné > 100 mm

Definované vrtani a zdvih 87 + 0/-1 mm vrtani

(zdvih zavisi na zdvihovém objemu)
Minimalni vzdalenost
mezi osami valcu >92,9 mm
5.2.2 Koncepce a rozmery dill
A) Klikové ustroji

Pistni ¢ep, vnéjSi primér >18,9 mm

Délka pist. Cepu 50 mm £ 0,5 mm

Kompresni vyska pistu

(obr. 5.5) >32,0 mm

Prameér hlavniho lozZiska > 54,9 mm

Sitka hlavniho loZiska

(nosna Sifka) /obr. 5.6) > 20,0 mm

Hmotnost ojnice > 450 g (kompletni s loZisky a Srouby hlavy ojnice a

s lozisky oka ojnice)
Prdmeér loziska

hlavy ojnice > 45,9 mm
Sifka loZiska
hlavy ojnice > 20,0 mm

Pist musi mit kruhovy tvar.

Hmotnost pistu > 350 g (vCetné pist. Cepu, vSech pojistnych
krouzkl a vSech pistnich krouzk()

Pist musi mit tfi pistni krouzky:

vysSka horniho krouzku >0,92 mm
vyska 2. krouzku >1,12 mm
vyska stiraciho krouzku >1,92 mm
Hmotnost klikové hfidele > 10 kg

A.1 Ojnice musi byt vyrobeny ze Zeleznych slitin a byt obrobeny z monobloku bez
svafovani a bez spoju (jinych nez Sroubované viko ojnice nebo viozené pouzdro oka
ojnice).

B.2 Klikové hfidele musi byt vyrobeny ze slitiny Zeleza a z jednoho kusu bez svafovani
nebo spoju (s vyjimkou rozvodovych kol nebo pomocného pohonu).

Kuli¢kova loziska nejsou pro klikovy hfidel povolena.

Osa otaceni klikové hfidele musi byt minimalné 115mm nad referencni rovinou vozu.
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B) Mechanismus ovladani ventila
Prdmér loziska vackové hridele > 22,9 mm

Polomér zakl. kruznice vacky >15,0 mm

Hmotnost vackové hfidele > 1,2 kg (bez hnaciho ozubeného kola)
Vnéjsi prumér dfiku ventilu >5,9 mm

Pramér ventilu sani < 35,0 mm

Pramér ventilu vyfuku <31,0 mm

Zdvih ventilu <13,0 mm

B.1 Pruziny ventill musi byt vinutého typu. Pneumatické systémy nejsou povoleny.

Jsou povoleny pouze ventily aktivované mechanicky a zavirané za pomoci pruzin.

Tésnici rozhrani spojujici pohyblivou ¢Cast ventilu s pevnou casti motoru musi byt

kruhové.

B.2 Vackové hridele musi byt vyrobeny ze slitiny Zeleza a jednolitého kusu bez

svafovani a spoju (s vyjimkou rozvodovych kol nebo pomocného pohonu nebo zatek

pro uzavieni mazacich otvorut).

Kazda vackova hridel a kazda vacka musi byt obrobeny z jediného kusu materialu.

Mezi pfednimi a zadnimi Cepy loziska klikového hfidele neni povolen zadny svar.

Kuli¢kova loziska nejsou u vackovych hfideli povolena.

Pohon vackové hfidele je mozny femenem, fetézem nebo ozubenymi koly, jejich pocet

je libovolny. Pohon vackové hfidele mize byt zabudovan na jednom nebo druhém konci

bloku motoru, ale nikoli mezi vlozkami.

Sitka ozub. kol pro rozvody a

prislusenstvi pohanéné koly >8 mm

B.3 Variabilni rozvodové systémy a variabilni systém zdvihu ventili nejsou povoleny.

C) Saci systém

C.1 Saci systém je libovolny, ale musi byt opatfen restriktorem s maximalnim priimérem

28 mm a délkou 3 mm. VSechen vzduch, ktery je pfivadén do motoru, musi prochazet

timto restriktorem, ktery musi byt vyroben z kovu nebo ze slitiny kov.

C2 Vzduchova komora musi byt vyrobena podle obr. 5.10. Material pro vzduchové
komory je libovolny pod podminkou, Zze neni porézni.

Aby bylo mozné snadno vymeénit vzduchovy restriktor, nesmi tento byt soucasti
vzduchové komory.

Pfiruba pro upevnéni vzduchové komory musi byt vyrobena v souladu s obr. 5.10.
Cely systém vc€etné saciho potrubi, vstfikevaét, vzduchové komory a restriktoru musi
vazit minimalné 5,5 kg a musi se vejit do krabice 1000 mm dlouhé, 500 mm S$iroké a
500 mm vysoké.

Saci systém musi byt povinné mozné odmontovat z motoru jako jeden celek s hlavou
valcu.

C3 Je povolena jedna Skrtici klapka na valec.

Saci otvory musi byt v zéné Skrtici klapky kruhové.

Variabilni pohon ventilt je zakazan.

C4 Vstrikovac je soucasti homologované ECU, ale forma rozprasSovani se muze podle

vyrobce nebo Upravce vozu liSit. Forma rozpasSovani vstfikovacl musi byt vyrobcem

nebo Upravcem homologovana, stejné jako dodavatelem jednotné ECU a nemuze byt

béhem homologa¢niho obdobi ménén.

D) Vyfukovy systém

Minimalni hmotnost celku vyfukového systému (vSechny dily od vystupniho otvoru hlavy

valcu az k vystupu vyfukovych plynu, v€etné tlumice a katalyzatoru) 11 kg

Vyfukové systémy s variabilni délkou jsou zakazany.
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E) Systém zapalovani

Je povolena jedina sviCka na valec s minimalnim vnéjSim pramérem 9,5 mm.
Zapalovani je povoleno jen za pomoci jediné zapalovaci civky a jediné sviCky na valec.
Pouziti plazmy, laseru nebo jiného vysokofrekvenéniho systému neni povoleno.

5.3 Hmotnost a tézisté

5.3.1 Hmotnost motoru a tézisté

Hmotnost motoru,

podle definice 5.3.2 > 87 kg
Té&zisté ve svislém sméru
nad osou klikové hfidele >110 mm

Podélna a bocni poloha tézisté motoru musi byt v zo6né odpovidajici geometrickému
stfedu motoru, +/- 50 mm. Geometricky stfed motoru v bo¢nim sméru je pokladan za
nachazejici se na ose klikové hfidele a umistény podélné ve stfedovém bodé mezi
stfedem vrtani valce nejvice vpredu a stfedem vrtani valce nejvice vzadu.
Zatéz namontovana na motoru <5 kg
5.3.2 Definice motoru pro uréeni hmotnosti
Aby byl v souladu s €l. 5.3.1, obsahuje motor nasledujici dily:

- kabelaz motoru véetné spoustécl a Cidel az k prvnimu konektoru

- Cerpadla chladiciho okruhu

- olejova mazaci a odCerpavaci ¢erpadla

- okruh paliva namontovany na motoru

- zapalovaci civky

- zapalovaci svicky
Aby byl v souladu s €l. 5.3.1, motor neobsahuje nasledujici dily:

- setrvacnik

- cely systém sani, v€etné potrubi, vzduchové komory a restriktoru

- vyfukové potrubi

- alternator

- spojku

- kapaliny

- olejovy filtr

- upevnhovaci ¢epy motoru k pfevodovce a Sasi

- ECU
5.4 Materialy
5.4.1 Obecné
Kompozitni materidly nejsou povoleny, kromé vyslovného souhlasu pro presné
definované soucasti motoru a dily namontované na motoru.
Pokud nejsou vyslovné povoleny, nesmi byt nasledujici materialy pouZity pro soucasti
motoru a dili namontovanych na motoru:

- slitiny hof€iku

- slitina titanu
kompozity s kovovou matrici
intermetalické materialy

- materialy obsahuijici vice nez 5 % berylia, iridia nebo rhenia.
5.4.2 Komentare
LAlternativni nebo ,nové“ materialy mohou byt povoleny, pokud je mozné prokazat nebo
identifikovat jejich uzite€nost pro silniéni vozy vyrobené ve velkém poctu (velky pocet >
25 000 jednotek za jeden rok).
5.4.3 Materialy a konstrukce — definice
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Slitiny na bazi X (napf. slitina na bazi Ni) — X musi byt nejbohatSi prvek ve slitiné na
zakladé %w/w. Minimalni procento prvku X ve slitiné musi byt vzdy vys$S8i nez maximalni
procento kazdého z ostatnich prvku ve sliting.

Slitiny na bazi X-Y (napf. slitina na bazi Al-Cu) — X musi byt nejbohatsi prvek. Dale musi
byt prvek Y druhou nejvétsi slozkou (%w/w) po X ve slitiné. Primérny obsah Y a vSech
ostatnich prvku slitiny musi byt pouzit k ur€eni druhého nejvétsiho prvku ve slitiné (Y).
Intermetalické materialy (napf. TiAl, NiAl, FeAl, CusAl, NiCo) :

- Jedna se o materialy na bazi intermetalickych slouCenin, tj. matrice materialu obsahuje
vice nez 50%v/v intermetalickych slouCenin. Intermetalicka slou€enina je pevny roztok
dvou nebo vice kovl, ktery ma bud Castecné ionické nebo kovalentni spojeni, nebo
kovové spojeni se Sirokym spektrem, v uzkém spektru slozeni Dblizkého
stechiometrickému poméru.

Kompozitni materialy — jedna se o materialy, kde je material matrice zesilen bud
kontinualni, nebo diskontinualni fazi. Matrice muze byt kovova, keramicka, polymerova
nebo na bazi skla. Zesileni muze byt tvofeno dlouhymi vidkny (kontinualni zesileni)
nebo kratkymi vliakny, whiskery a ¢asticemi (diskontinualni zesileni).

Kompozity s kovovou matrici (CMM) — jedna se o kompozitni materialy s kovovou
matrici obsahujici fazi vice nez 2 % v/v nerozpustnou v kapalné fazi kovové matrice.
Keramické materialy (napf. Al,Os, SiC, B4C, TisSis, SiO,, SisNg) — jedna se o pevné
neorganicke latky, nekovové.

5.4.4 Materialy a konstrukce — slozky

VSechny hfidele, ozubeni a SJ)ojovaci tyCe musi byt vyrobeny ze slitiny Zeleza
s hustotou maximalné 8,9 kg/dm".

VSechna upevnéni se zavity musi byt vyrobena ze slitiny Zeleza nebo hliniku.

Pro upevnéni sbérace vyfuku na valec je mozné pouzit slitinu na bazi niklu.

Loziska z keramiky nejsou povolena; oto¢né dily musi byt vyrobeny ze Zelezné slitiny.
Pouzdra, voditka a sedla ventilu vyrobena ze slitiny obsahujici berylium jsou povolena.

- Klikova skrin

Klikova skfin musi byt vyrobena ze slitin littho nebo tvareného hliniku nebo z lité Sedé
litiny.

Klikova skfifi mize byt pfevlozkovana pro dosazeni pozadovaného vrtani. Vlozka valce
musi byt vyrobena ze slitiny hliniku nebo ze slitiny Zeleza.

- Viko loZiska klikové hridele

Viko loziska klikové hfidele musi byt vyrobena ze slitin littho nebo tvafeného hliniku
nebo z lité Sedé litiny.

- Spodni viko

Musi byt vyrobeno ze slitin litého nebo tvareného hliniku nebo z lité Sedé litiny.

- Jimka oleje

Jimka oleje musi byt vyrobena ze slitin littho nebo tvafeného hliniku nebo lité Sedé
litiny.

- Hlavy valcu

Hlavy valcl musi byt vyrobeny ze slitin lit¢ého nebo tvafeného hliniku.

- Vackové hridele

Vackové hfidele musi byt vyrobeny ze slitiny na bazi Zeleza a z jednoho kusu, bez
svarovani a spoju (s vyjimkou rozvodovych kol nebo pomocného pohonu).

- Ventily

Ventily musi byt vyrobeny ze slitin na bazi zZeleza, niklu nebo kobaltu a z jednoho kusu.
Duté struktury chlazené sodikem, lithiem nebo podobné nejsou povoleny.

- Sbérace vyfuku

Sbérace vyfuku musi byt vyrobeny ze slitin na bazi Zeleza nebo niklu.
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- Ojnice
Ojnice musi byt vyrobeny ze slitin Zeleza o maximalni hustoté 8,9 kg/dm3 a musi byt
obrobeny z jediného kusu bez svafovani nebo spoji (jiného nez Sroubované viko ojnice
nebo pouzdro oka ojnice).
Materialy na bazi titanu jsou zakazany.
- Pisty
Pisty musi byt vyrobeny ze slitiny hliniku typu Al-Si, Al-Cu, Al-Mg nebo Al-Zn.
Pistni Eepy musi byt vyrobeny ze slitiny Zeleza a musi byt obrobeny z jednoho kusu.
- Klikova hridel
Klikové hfidele musi byt vyrobeny ze slitiny na bazi Zeleza a z jednoho kusu, bez
svarovani nebo spojl (s vyjimkou rozvodovych kol nebo pomocného pohonu).
S klikovou hfideli nemuze byt spojen zadny material o hustoté vyssi nez 9 000 kg/m3.
5.4.5 Rotujici dily a dily s vratnym pohybem
a) Rotujici dily a dily s vratnym pohybem nesmi byt vyrobeny z kompozitl s grafitovou
matrici, kovovou kompozitovou matrici nebo z keramickych materiall. Toto omezeni
neplati pro spojku a vSechna tésnéni. LoZiska z keramiky nejsou povolena u
prislusenstvi, které je zahrnuto do stanoveni hmotnosti motoru, napf. alternator, chladici
a olejova Cerpadla.
b) Rozvodna kole mezi klikovou hfideli a vackovymi hfidelemi (v€etné naboje) musi byt
vyrobena ze slitiny Zeleza o maximalni hustoté 8,9 kg/dm®. V pfipadé rozvodového
femenu mohou byt rozvodna kola vyrobena ze slitin hliniku.
5.4.6 Nepohyblivé dily
a) Neni povolen zadny kompozitni material, ani kompozit s kovovou matrici, at' je to na
cely dil nebo jeho Cast.
b) Jakakoli kovova struktura, jejiz primarni nebo sekundarni funkci je zadrzovat mazivo
nebo chladici kapalinu v motoru, musi byt vyrobena ze slitiny Zeleza nebo ze slitiny
hliniku ze systéma slitin Al-Si, Al-Cu, Al-Zn nebo Al-Mg.
c) Vsazena sedla ventill, voditka ventilu a jakakoli jiné soucasti lozisek mohou byt
vyrobeny z kovovych infiltrovanych polotovar s jinymi vyrobnimi fazemi, pokud tyto
nebyly pouzity k jejich zesileni.
5.5 Povlaky (nastriky)
5.5.1 Povlaky — obecné
Veskeré povlaky musi byt schvalené FIA.
Celkova tloustka povlaku nesmi pfesahnout 25 % tloustky v fezu zakladniho materialu
ve v8ech smérech. Ve vSech pfipadech nesmi prislusny povlak pfesahnout 0,8 mm.
Povlaky uréené jako prevence koroze a ke snizeni opotfebeni budou schvaleny FIA.
Povlaky, jejichz hlavnim cilem je sniZit tfeni, budou schvaleny FIA, pokud je mozné
prokazat a identifikovat jejich navaznost na motory vyrobené ve velkych sériich.
5.5.2 Specifické povlaky
Povlaky typu ,DLC® jsou zakazany, kromé& vyslovného povoleni pro pfesné definované
komponenty.
Povlaky typu ,DLC“ mohou byt pouzity na nasledujici dily:

- zdvihatka / vahadla

- vackova hfidel

- pistni krouzky

- pistni Cep
Drazka pistniho krouzku zahrnujici povlak hlavy pistu za uc€elem snizeni opotfebeni
drazky krouzku bude schvalena FIA.
Povlaky stén valcu pouzité v motorech vyrobenych ve velkém poctu budou schvaleny
FIA.
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Povlaky plastu pistd pouzité v motorech vyrobenych ve velkém poctu budou schvaleny
FIA.
Povlaky ventili v zéné sedla ventill, jejichZz hlavnim ucelem je snizZit opotfebeni, budou
schvaleny FIA.
Povlaky oto¢nych dilu loZisek, jejichZ hlavnim cilem je snizit opotfebeni, nebo Spickové
povlaky ur€ené ke snizeni tfeni, budou schvaleny FIA.
5.6 Omezeni homologace a vyvoje
Motory musi byt homologované na homologacni obdobi 4 let. Obdobi 1 zacina 31.
bfezna 2013. Obdobi 2 zacina 31. bfezna 2017.
Nasledujici veli€iny jsou fixni po celou homologacni dobu 4 let:

- vrtani a zdvih

- vzdalenost mezi valci

- vzdalenost vackoveé hfidele

- Uhel ventill

- vzdalenost mezi osou klikové hfidele a spodkem klik. skFiné.
Na zacCatku homologacniho obdobi musi byt FIA dodan zapecCetény motor nebo
zapecCeténa prepravni skfin s kompletni sadou dili motoru, které poslouzi jako
referen¢ni vzorek, nebo dodan soubor vykresl zobrazujicich motor.
V pfipadé inspekce referenéniho dilu / vykrest bude mit dodavatel motoru moznost
zUCastnit se procesu inspekce.
Inspekce referenéniho dilu / vykresu je duvérna a v dusledku toho neni oteviena pro
soutézici nebo jiné dodavatele motora.
Zmény provedené na homologovaném motoru, jejichz hlavnim cilem je zlepSit
spolehlivost pro dosazeni pozadované zivotnosti na vzdalenost 10 000 km budou
schvaleny FIA a poradatelem serialu.
5.7 Test tésnosti saciho systému
5.7.1 Kontrola saciho systému
Cely saci systém musi byt schopen odolat vakuu 0,2 bar s nejméné jednim ventilem na
kazdém valci uzavienym a otevienymi skrticimi klapkami.
DalSi zpusob kontroly: VSechny ventily jsou uzavieny bud odstranénim vackového
hfidele, nebo v dlsledku zasahu provedeného pod dohledem technickych komisafd,
systém musi vydrzet vakuum 0,267 bar.
Veskeré zarizeni pro kontrolu vakua musi mit maximalni jmenovity pritok 35 litrd za
minutu a musi byt schopno vytvofit vakuum 0,734 bar az 0,867 bar pfi nulovém pratoku
vzduchu.
5.8 Telemetrie: PouZiti telemetrie je zakazano.
5.9 Spojka a setrvaénik
Spojka musi mit minimalné dva hnané kotouc€e a primér spojkové jednotky nesmi byt
mensi nez 165 mm.
Rotacni osa smontované spojky musi byt vyrovnana s rota¢ni osou klikového hfidele.
»1azené spojky“ nejsou povoleny.
Setrvaénik musi byt vyroben z oceli a nesmi byt soucasti klikového hfidele.
5.10 Prislusenstvi
S vyjimkou elektrickych palivovych Cerpadel musi byt pfisluSenstvi motoru pohanéno
mechanicky pfimo z motoru s pevnym rychlostnim pomérem ke klikové hfideli.
Rotory olejovych Cerpadel musi byt vyrobeny ze slitiny na bazi zeleza.
5.11 Privodni trubky
Jakykoli systém ménici geometrii (délku nebo prafez) sacich otvoru, saciho systému
nebo vyfukového systému je zakazan, s vyjimkou plynové klapky.
5.12 Jednotka elektronického fizeni motoru
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Jedina jednotka elektronického fizeni motoru, ktera mize byt pouzita, je ta, ktera je
specifikovana FIA a dodavana urenym vyrobcem. Tato jednotka musi byt pouzivana
v souladu s pokyny vyrobce.
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4 Cylinders

Obr. 5.7
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Engine fixation points on chassis side (lower 4 mounting points & 10mm all other points & 8mm)

Obr. 5.9
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Recommended gearbox fixation points on engine side for completely new designed F3 engines
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Obr. 5.10
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18.2 Nova PRILOHA 3

Naklady, které je treba zahrnout do roéniho rozpoétu pro motor ve vysi 50 000
EUR:

- 1x motor + svazek motoru + €idla (hamontovana na motoru / sacim systému);

- setrvacnik;

- doba pronajmu na sezénu vcetné testd (max. 1 rok);

- ujeta vzdalenost 10 000 km;

- repase na konci sezény (pokud je ujeta vzdalenost < 10 000 km);

- asistence na trati pfi soutézich narodnich mistrovstvi (v zemi, kde sidli vyrobce /

upravce motoru).

Naklady, které nejsou do roéniho rozpo¢tu motoru ve vysi 50 000 EUR zahrnuty:

- ECU;

- alternator;

- startér;

- vyfukovy systém v€etné tlumice / katalyzatoru;

- systém spojky;

- sada potrubi pro vodu a olej;

- sestava vedeni vody a oleje;

- vzduchové komora a kryt

- nahradni motor;

- asistence na trati pro soutéze mezinarodnich zavodld a mistrovstvi mimo zemi,
kde vyrobce / upravce motoru sidli;

- asistence na trati pfi soukromém a neoficialnim tréninku;

- selhani motoru zpusobené chybou tymu nebo jezdce (pfetoCeni motoru, Spatna
udrzba atd.);

- naklady na pfepravu z prostor vyrobce / Upravce motoru az na zakladnu tymu
nebo zavodni trat;

- 8kody na motoru nebo jeho ztrata béhem doby trvani najemni smlouvy, pokud
motor opusti prostory vyrobce / Upravce motoru;

- naklady na repasi, pokud béhem doby pronajmu pocet ujetych kilometrl pfekroci
10 000 km;

- cestovné pro zaméstnance vyrobce / Upravce motoru béhem podniku
mezinarodnich zavodu a mistrovstvi.
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Body pro fez kfidlem €. 1, vSechny rozméry jsou v milimetrech (viz obr. 4):

194.44 -01.37
293.90 -00.00
3 91.57 -00.89
489.20 -01.78
586.84 -02.64
6 84.48 -03.51
7 83.67 -03.73
8 82.86 -03.91
9 82.02 -03.99
10 81.18 -03.99
11 03.84 -00.03
12 02.90 -00.10
13 02.01 -00.43
14 01.22 -00.97
15 00.61 -01.68
16 00.20 -02.54
17 00.00 -03.48
18 00.08 -04.42
19 00.41 -05.28
20 00.84 -06.10
21 01.27 -06.81
22 01.91-07.62
23 02.97 -08.81
24 04.22 -10.08
2505.49 -11.23

Body pro fez kfidlem &. 2, vSechny rozméry jsou v milimetrech (viz obr. 5):

114.78 -02.90
2 16.66 -02.67
318.80-02.41
423.34-01.93
528.12 -01.45
6 32.87 -01.04
7 37.34-00.71
8 40.62 -00.53
9 43.89 -00.36
10 47.17 -00.23
11 50.44 -00.10
12 53.67 -00.05
13 56.79 -00.00
14 59.79 -00.00
15 62.66 -00.00
16 65.84 -00.00
17 69.72 -00.05
18 74.32 -00.10
19 79.60 -00.20
20 85.24 -00.36
21 90.88 -00.53
22 96.52 -00.76
23 102.13 -01.02
24 107.77 -01.32
25113.41 -01.65

26 06.78 -12.27
27 08.18 -13.18
28 09.80 -14.02
2911.81-14.86
30 14.38 -15.70
3117.65-16.53
32 21.51.-17.22
33 25.76 -17.65
34 30.18 -17.78
3534.62 -17.60
36 39.04 -17.17
37 43.43 -16.56
38 47.83 -15.80
3952.17 -14.91
40 56.49 -13.87
41 60.76 -12.68
42 65.02 -11.43
43 69.27 -10.11
44 73.48 -08.76
45 77.70 -07.37
46 81.92 -05.94
47 86.11 -04.45
48 90.27 -02.92
49 94.44 -01.37

33 145.80 -04.19
34 151.41 -04.47
35 154.10 -04.50
36 155.07 -04.27
37 155.91 -03.78
38 160.99 -00.00
39 161.75 -00.94
40 139.24 -15.60
41 114.15 -25.63
42 98.96 -29.16
43 83.67 -30.91
44 72.57 -31.32
45 61.44 -31.27
46 50.34 -30.71
47 39.27 -29.67
48 27.15-27.18
49 15.49 -22.56
50 10.01 -19.41
51 05.41 -15.77
52 02.67 -12.90
53 00.53 -09.91
54 00.13 -08.94
55 00.03 -07.93
56 00.18 -06.96
57 00.56 -06.20

PRILOHA 1

TABULKA 1
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26 119.02 -02.01
27 124.66 -02.41
28 130.28 -02.85
29 135.89 -03.33
30 138.58 -03.56
31 140.97 -03.79
32 143.53 -04.01

58 01.25 -05.54
59 02.29 -04.95
60 04.01 -04.45
61 06.78 -03.94
62 10.44 -03.43
63 14.78 -02.90

Clanek 275 - TECHNICKE PREDPISY FORMULE 3

Body pro fez kfidlem &. 3, vSechny rozméry jsou v milimetrech (viz obr. 6):

1 163.07 -00.00
2 164.08 -01.19
3 160.86 -03.91
4 157.66 -06.63
5 154.56 -09.14
6 151.54 -11.46
7 147.47 -14.30
8 143.26 -16.99
9 138.86 -19.56
10 134.26 -22.02
11 128.27 -24.94
12 122.10 -27.69
13 116.76 -29.79
14 111.38 -31.70
15103.48 -34.11
16 95.48 -36.22
17 87.17 -37.92
18 78.77 -39.12
1971.75-39.78
20 64.72 -40.13
2159.33-40.21
22 53.95-40.11
23 48.67 -39.85
24 43.43 -39.45
25 38.20 -38.81
26 33.00 -37.95
27 27.53 -36.78
28 22.17 -35.38
29 17.32 -33.86
30 12.55 -32.16
31 09.50 -30.96
32 06.55 -29.69
33 05.08 -29.03
34 03.71 -28.40
3502.34 -27.51
36 01.22 -26.29
37 00.43 -24.82
38 00.05 -23.22
39 00.13-21.29
40 00.76 -19.48

4101.91-17.91
42 03.45 -16.76
43 06.86 -15.04
44 10.31 -13.39
4515.32 -11.20
46 20.42 -09.22
47 24.00 -07.95
48 27.58 -06.81
49 33.35 -05.18
50 39.14 -03.73
51 46.86 -02.21
52 54.64 -01.12
53 60.71 -00.53
54 66.80 -00.20
55 73.18 -00.03
56 79.55 00.00
57 86.31-00.10
58 93.09 -00.33
59 100.10 -00.66
60 107.16 -01.14
61 113.59-01.70
62 120.07 -02.33
63 126.34 -03.02
64 132.59 -03.78
65 137.90 -04.47
66 143.20 -05.18
67 147.47 -05.77
68 151.77 -06.38
69 151.94 -06.40
70 152.12 -06.42
71 153.01 -06.50
72 153.90 -06.43
73 154.76 -06.25
74 155.60 -05.94
75 156.39 -05.51
76 157.12 -05.00
77 163.07 00.00
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PRILOHA 2
SCHVALOVANI BEZPECNOSTNICH STRUKTUR PRO VOZY FORMULE 3

1) BEZPECNOSTNi STRUKTURY

FIA musi schvalit nasledujici bezpecnostni struktury:
- kabina pro preziti

- pfedni a zadni protinarazova struktura

- pfedni struktura pohlcujici narazy

- zadni struktura pohlcujici narazy

Pro schvaleni v8ech vySe uvedenych struktur je nezbytna pfitomnost technického
delegata FIA. ZkouSky statického zatizeni musi byt provedeny za pomoci méficiho
pFistroje zkontrolovaného FIA. ZkouSky dynamickych narazi musi byt provedeny
v institutu schvaleném FIA.

2) ZADOST O SCHVALENI
Pro ziskani schvaleni nékteré z vySe uvedenych bezpecnostnich struktur musi vyrobce
kompletniho Sasi zaslat pfedem FIA Zadost na nasledujici adresu:

FIA Technical Centre

Cox Lane

Chessington

Surrey KT9 1TW

United Kingdom

Tel.: +44 (0)20 8391 7900
Fax: +44 (0)20 8391 8938

3) POSTUP SCHVALOVANI

FIA poté, co obdrzi Zadost o nékterou z vySe uvedenych zkouSek, stanovi spolu
s vyrobcem kompletniho Sasi datum a misto a urci technického delegata, ktery bude na
zkouSku dohlizet.

Za kazdou cestu technického delegata FIA, ktery bude dohlizet na pfisluSnou zkousku,
musi vyrobce zaplatit poplatek, ktery kazdoro€né stanovi FIA (2155 € pro rok 2012).
Jakmile budou vSechny zkousky bezpecnostnich struktur ispésné provedeny a vyrobce
uhradi FIA poplatek, obdrzi od FIA zkuSebni zpravu pro $asi svého vozu.

Vyrobce kompletniho Sasi je povinen dodat vdem svym zakaznikim kopii zpravy FIA o
zkouSce Sasi a kabiny pro preziti.
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