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I. AUTOCROSS
BULLETINY FAS ACR C. 1/17, 417

1. RAD MEZINARODNIHO MISTROVSTViI
1.1 VSeobecna ustanoveni
1.1.1 V autocrossu je vypsano Autoklub Mezinarodni mistrovstvi CR (dale MMCR),
kterého se mlze zucCastnit soutézici a jezdci s platnou narodni a mezinarodni licenci
vydanou ASN statu, ktefi jsou €leny ZSE. Mistrovstvi se mohou zuc€astnit i jezdci s
jinou licenci, pokud jsou ob&any CR a splfiuji i ostatni zbyvajici podminky pro uéast.
1.1.2 Vysledky z jednotlivych zavodu se do mistrovstvi véem opravnénym ucastnikiim
zapocitavaji automaticky.
1.2 Vypsané divize a tridy
JuniorBuggy - autocrossové specialy do 600 ccm dle €l.279A.1 a 279A.2 prilohy J
MSR FIA a vozy Divize 9 - autocrossové specialy do 600 ccm, postavené podle
PFilohy J MSR FIA 2015 &l. 279A.1 a 279A.2 a odpovidajici vyjimkam dle odst.
6.4.2 této kapitoly
Buggy 1600 - autocrossové specialy do 1600 ccm postavené podle aktualni Prilohy J
MSR FIA ¢&l. 279A.1 a 279A.2 a vozy Divize 8 - autocrossové specidly do 1600
ccm postavené podle Prilohy J MSR FIA 2015 &l. 279A.1 a 279A.2 a odpovidajici
vyjimkam dle odst. 6.4.2 této kapitoly
SuperBuggy - autocrossové specialy do 4000 ccm postavené podle aktualni Pfilohy J
MSR FIA a vozy Divize 7 - autocrossové specialy nad 1600 ccm postavené podle
PFilohy J MSR FIA 2015 ¢&l. 279A.1 a 279A.2 a odpovidajici vyjimkam dle odst.
6.4.2 této kapitoly
VSechna vozidla musi odpovidat vahovym limitim podle aktualniho ¢lanku 279A Pf¥ilohy
JMSR FIA.
Ochranna konstrukce maze byt pro tyto divize vyrobena i z uSlechtilé slitinové oceli tf. 15
nebo 17 (15130, 17240, 17241) — podminkou je vyroba a certifikace ochranné
konstrukce vyrobcem, patficim do skupiny AVOK (viz kap. E NSR odst. 3.2.2)
Ve vSech vozech typu buggy (JB, B1600 a SB) vybavenych FIA Technickym prikazem

musi byt instalovany FIA homologované sedacCky. a—jezdei—musi—pouzivat—pouze
hemologovanépilby-se-systémem-FRR-

Osvétleni:

Upfesnéni bodu 1.6 &l. 279A pf. J MSR FIA:

Stop svétla a zadni svétla musi byt v souladu s &l. 279A, bod 1.6 ,Svétla* Pi. J MSR

FIA. Svétla musi byt umisténa tak, aby byla zezadu viditelna jezdcem, sedicim ve voze

typu buggy = nesmi byt pfekryta aerodynamickym ani jinym zafizenim — plati pro SB,

B1600, JB, D7, D8 a D9

Touring Autocross: vozy homologované ve skupiné A odpovidajici aktualni Priloze J
MSR FIA (¢lanek 251-255) s maximalnim rozsahem Uprav dle aktuélni Pfilohy J
MSR FIA (¢lanek 279A.1 a 279.3) a dale vozy Divize 5 podle &l. 2.2.

1.3 Hodnoceni zavodu

1.3.1 Body se pfidéluji po skon&eni finalovych jizd podle stupnice

Misto 1 2 3 4 5 6 7 8 910 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
Body 25 22 20 18 16 15 14 13 12 1110 9 8 7 6 5 4 3 2 1
1.3.2 Deseti nejlepSim jezdcim po kvalifikanich jizdach v kazdé divizi budou pfidéleny
do klasifikace mistrovstvi nasledujici body:

Misto 1 2 3 4 5 6 7 8 910

Body 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
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1.3.3 Bude-li v jednotlivé divizi méné nez 5 startujicich, budou pfidéleny polovi¢ni body.
V pfipadé, Ze jednotlivého zavodu se zuc€astni 5 a vice startujicich budou pfidéleny
plné body. Startujicim se rozumi jezdec, ktery prejede startovni Caru silou motoru
v pribéhu tréninka.

Pokud dojde k ukon&eni zavodu, z dlvodu vy$Si moci, pfed startem finalovych jizd,
musi byt pro ziskani bodu dokonceny alespon dvé kvalifikacni série rozjizdék.

1.3.4 Startujici Divize 5 budou zahrnuti do spole¢né klasifikace MMCR
TouringAutocross. Finalové vysledky Divize 5 budou rovnéz samostatné zapocitany do
M CR.

1.3.5 Méfeni Casu
Méreni €asu se provadi minimalné na setiny sekundy.

1.3.6 Technické pfejimky a kontroly
Vozidla musi byt k dispozici k technické kontrole, nezavisle na technické pfejimce, v
nasledujicich pfipadech:

- prfed, béhem a po oficialnim méfeném tréninku,
- pfed, béhem a po jizdé.

1.4 Hodnoceni mistrovstvi

1.4.1 Mezinarodni mistr CR bude vyhlaSen v Touring Autocross, Buggy 1600,
SuperBuggy a JuniorBuggy za pfedpokladu spinéni podminek v kap. D ,.Systém

1.4.2 Pocet zapoditanych zavodu
Pocet uspofadanych zavoda: 1
Pocet zapocCitanych zavodu: 1

2. RAD MISTROVSTVI CR

2.1 VSeobecna ustanoveni

2.1.1 Pro letodni rok je v autocrossu vypsano Autoklub Mistrovstvi CR (dale MCR),
kterého se mlZze zucastnit soutézici, a jezdci s platnou narodni licenci vydanou FAS
ACR.

2.1.2 Vysledky z jednotlivych zavodl se do mistrovstvi v§em opravnénym ucastnikiim
zapocitavaji automaticky.

2.2 Vypsané divize a tridy

Divize 5: Cestovni vozy s objemem motoru do 3500 ccm, odpovidajici ustanovenim &l.
279A aktudlni PFilohy J MSR FIA a vyjimkam dle bodu 6.3 této kapitoly. Vzduchovy
restriktor pro pfeplfiované motory musi mit vnitini primér max. 45 mm (viz obr. 254.4).

Divize 6 - cestovni vozy s objemem motoru do 1600 ccm a s pohonem jedné napravy
odpovidajici ustanovenim &l. 279A aktualni Pfilohy J MSR FIA a vyjimkam dle
technickych predpis(i autocrossu (viz bod 6.3 této kapitoly) NSR.

RB125 - autocrossové specialy, postavené podle technickych predpist pro RB125.

RB250 - autocrossové specialy, postavené podle technickych pfedpist pro RB250.

2.3 Hodnoceni zavodu

2.3.1 Plati stejna ustanoveni jako pro MM CR v autocrossu - &l. 1.3.

2.3.2 Startujici Divize 6 Junior budou zahrnuti do spole¢né klasifikace M CR Divize 6.
Finalové vysledky Divize 6 Junior budou rovné&z samostatné zapogitany do Ceské
Trofeje.

2.4 Hodnoceni mistrovstvi

2.4.1 Mistr CR bude vyhlasen v Divizi 5, Divizi 6, v RB125 a v RB250 za predpokladu
splnéni podminek v kap. D ,Systém mistrovstvi“, ¢l. 3.1 a 3.2.

2.4.2 Pocet zapocitanych zavodu
Viz MM CR bod 1.4.2

2 3 4
2 3 4

(S é)
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3. CESKA TROFEJ

3.1 VSeobecna ustanoveni

3.1.1 Pro leto$ni rok je vypsana Ceska Trofej v autocrossu pro Divize 6 Junior, které se
mohou zugastnit soutézici, a jezdci s platnou narodni licenci vydanou FAS ACR.

3.1.2 Pro letodni rok je vypsana Ceska Trofej v autocrossu RB, kterého se mohou
zucastnit soutéZici a jezdci s platnou narodni licenci vydanou Stfediskem ,RACER
BUGGY* (adresa viz Stfediska AS) s vozidlem RB160.

3.1.3 Pro divizi RB160 jsou vypsany jednotné motory dodavané poskytovatelem pro
kazdy zavod.

Kazdy soutézici obdrzi od zastupce technického promotéra jemu vylosovany
zaplombovany motor pfi technické prejimce za pfitomnosti technického komisare
podniku. Variator ma kazdy soutézici vlastni.

Losovani motor se uc€astni sportovni komisaf a technicky komisaf sportovniho
podniku.

Vylosovany motor je pfidélen soutéZicimu po celou dobu konani sportovniho podniku.
Po skonceni sportovniho podniku je soutézici povinen odevzdat zapujéeny motor v
prostoru technické pfejimky zastupci poskytovatele za pfitomnosti technického
komisare.

V pfipadé poruchy motoru v pribéhu sportovniho podniku nahlasi soutézici poruchu
technickému komisafi. Pokud technicky komisaf vyhodnoti, Ze hlaseni poruchy je
opravnéné, vymeéni poskytovatel soutézicimu motor v prostoru technické prejimky za
jiny, zaplombovany motor, za ucasti technického komisare.

Poplatek za pronajem motoru pro jeden sportovni podnik je stanoven ve vySi 968,- K&
vC. DPH. Poplatek je splatny na administrativni pfejimce pfi pfijeti soutézicho do
zavodu.

Poskytovatel zajiStuje dopravu motord na sportovni podniky, servis motorl pred
sportovnim podnikem a servis po sportovnim podniku.

Poskytovatel je Milan Vejmola, se sidlem Lhotky, Velké Mezifici.

3.1.4 Ceské Trofeje se mohou zug&astnit i jezdci s jinou licenci, pokud jsou ob&any CR a
splfiuji i ostatni zbyvajici podminky pro ucast.

3.2 Vypsané divize a tridy

Divize 6 Junior - cestovni vozy do 1400 ccm s pohonem jedné napravy odpovidajici
aktualni Pfiloze ,J“ MSR FIA a vyjimkam dle technického pfedpisu autocrossu v él. 6.3.
Tato divize je urCena pro jezdce od 14 do 25 let.

RB160 - autocrossoveé specialy, postavené podle technickych predpist pro RB160.

3.3 Hodnoceni zavodu

3.3.1 Systém zavodu, bodovani a zapoditavani vysledku je stejny jako u MM CR mimo
1.3.2.

3.3.2. Finalové vysledky Divize 6 Junior budou zapocitany do celkového hodnoceni
Ceské Trofeje. Samostatné vyhlaseni divize na sportovnim podniku se uskuteéni za
pfedpokladu, Ze se zavodu v této divizi za€astni minimalné 4 startujici.

3.4 Hodnoceni Trofeje

3.4.1 Vitéz Ceské Trofeje bude vyhladen v kazdé vypsané divizi za predpokladu, Ze na
konci sezény bude klasifikovano nejméné 6 jezdcu ve dvou podnicich.

3.4.2 PocCet zapoditanych zavodu
Viz MM CR bod 1.4.2
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4. CHARAKTERISTIKA TRATI
4.1 Popis traté

RacerBuggy Ostatni
minimalni délka: 600 m 800 m
maximalni délka: 1400 m 1400 m
minimalni Sirka: 8m 10m
maximalni Sirka: 18 m 25m
minimalni Sifka startovniho prostoru: 12m 18 m
Je doporuceno, aby startovni prostor byl mimo zavodni trat'.

4.2 Pocet kol
SuperBuggy, Buggy 1600, JuniorBuggy, Touring Autocross, D5, D6, D7, D8 a D9:
rozjizdky: 4000 - 6000 m

finale: 6000 - 8000 m
RacerBuggy

rozjizdky: 3000 — 4500 m
finale: 4000 — 5500 m

Pocet kol v kazdé jizdé se vypocita podle délky okruhu.

5. BEZPECNOSTNi PREDPISY

5.1 V misté startu musi byt startovni prostor oddélen od divaku ve vzdalenosti
minimalné 15 m od vyznacené trati.

5.2 Bezpec€nostni pasmo (mySleno od vyznacené traté) je ohraniCeny prostor pro divaky
a to v téchto dimenzich:

- v rovinkach 17 m

- v zatackach musi byt rozSifeno

Pokud jsou na zavodni trati pouzita svodidla v kombinaci s ochrannym pletivem tak, aby
svodidla a pletivo zachytila kazdy vuz, ktery opusti trat, mohou byt divaci umisténi 5 m
za touto ochrannou bariérou.

V pfipadé, zZe jsou divaci umisténi nad urovni traté, mohou byt vzdalenosti umérné
kratSi.

5.3 Pro RacerBuggy se vzdalenosti uvedené v ¢lanku 5.2 zkracuji na polovinu.

5.4 Kazda trat musi mit platnou licenci dle &lanku 3.12 kap. A. - Obecna &ast NSR

5.5. VSechny vozy (vyjma RB160) musi byt vybaveny kamerou, snimajici déni za vozem
b&hem vSech tréninku, rozjizdék a finalovych jizd. SoutéZici je povinen uchovat zaznam
nejméné po dobu 30 minut po projeti cilem dané jizdy. Zaznam je uren pouze pro
potfeby sportovnich komisaru.

5.6 Evidence

VSechna vozidla autocrossu podléhaji rezimu evidence a kontroly souladu s technickymi
predpisy a pfedpisy pro bezpecnost.

6. NARODNi TECHNICKE PREDPISY PRO AUTOCROSS

6.1 PREDPISY PRO KATEGORII RB125, RB250

6.1.1 Bezpecnostni vybava jezdce RB125, RB250 a RB160

- Nehorlavy odév: Pouziti nehoflavych kombinéz a nehoflavého spodniho pradla

nebude vyZadovano. Povinné je vSak pouZiti jednodilnych kombinéz, rukavic

presahujicich zapésti, kotni¢kové uzaviené obuvi a chranice krku.

Povolené kombinace:

1. nehoflava kombinéza + libovolné provedeni spodniho pradla

2. kombinéza z béznych materialt + bavinéné spodni pradlo v provedeni dlouhé spodky
+ triCko s dlouhym rukavem.

3. kombinéza s homologaci CIK (karting) + libovolné provedeni spodniho pradla
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Pradlo ma byt pfednostné vybaveno rolakem. Kotniky a zapésti musi byt stale zakryty
minimalné 2 vrstvami. Je zakazano pouZzivani silonu. Vybava dle FIA Standardu 8856-
2000 nebo ISO 6940 je durazné doporucena.

- Plasténka do desté: Za trvalého destivého pocasi je povoleno pouziti plastének do
desté bez homologacnich znacCek. Plasténka musi mit odpovidajici velikost vzhledem
k postavé, nesmi jezdci branit v pohybu, fizeni a ve snadném vystupovani z vozu a
musi byt pouZzita sou€asné s kombinézou.

- Ochranné prilby, zdobeni: Ochranné pfilby jsou specifikovany v kap. E. ,Technické
predpisy“ €l. 6.2. Jezdci RB mohou pouZzivat také ochranné pfilby s homologacni
znackou E 1 - 22 (EHS) s doplnky série 04 nebo pfilby, opatfené homologacni znackou
CMS 2007 nebo CMR 2007.

Maximalni vaha zcela uzaviené pfilby je 1400 g.

Na pfilou montovany komunikac¢ni systém je zakazan.

Pfilba mize byt zdobena pouze pfi dodrzeni pfedpisu, stanovenych vyrobcem a pouze
pomoci barev vyrobcem specifikovanych (akrylovd barva schnouci na vzduchu,
polyuretanové laky apod.). Vypalovaci barvy nesmi byt na zdobeni pouzity. PouZiti
samolepek nebo obtisku je tfeba konzultovat s pokyny vyrobce.

- Zadrzny systém hlavy ,,FHR": neni pfedepsan
6.1.2 Technické predpisy pro RB125, Technické predpisy pro RB250
6.1.2.1 Zakladni parametry, materialy, povrchové upravy
- Minimalni hmotnost: pro 125 ccm je 150 kg pro 250 ccm je 180 kg
Minimalni hmotnost ve vySe uvedenych hodnotach je Technickou komisi garantovana
do 31.12. 2016
Minimalni hmotnosti je rozuména hmotnost Cistého vozidla, bez jezdce a jeho vybavy,
bez paliva, ale s brzdovou, spojkovou a chladici kapalinou. Tolerance zafizeni
pouzivané k méreni je 1% ze zjisténé hodnoty. Vahy musi byt k dispozici soutézicim na
vyhrazeném misté pro kontrolni orientacni méfeni od skon&eni technické prejimky az po
zavéreCnou kontrolu. Minimalni hmotnosti musi viz odpovidat v kterykoliv okamzik
zavodu tzn. pfed a po kazdé jizdé.

- Zatéz: Zatéz je povolena. Hmotnost je povoleno dorovnat jednim nebo nékolika

zavazimi za predpokladu, Ze se jedna o pevné, jednolité bloky, upevnéné na podvozku

nebo podlaze pomoci naradi.

Blok (y) musi byt upevnény min. Srouby M8 (povoleny jsou i ,Stefty”), pfi€emz musi byt

zaru€ena moznost zaplombovani. Maximalni hmotnost jednoho kusu zavazi,

uchyceného dvéma Srouby min. priméru 8 mm je 4 kg.

- Maximalni Sirka vozidla: 1300 mm pro 125 ccm 1500 mm pro 250 ccm

- Materialy: Je zakazano pouziti titanu (vyjma saciho ventilu, krytl a oplasténi) a pro

dily zavéSeni kol i veSkerych kompozitnich materiall. VeSkery spojovaci material

(Srouby, matice atd.) musi byt ocelovy.

- Povrchové upravy: Chemicka uprava povrchu chromovanim je zakazana.

Pozinkovani a ev. eloxovani v riznych odstinech je povoleno.

6.1.2.2 Bezpecénostni vybava vozu, prostor pro jezdce, bo¢ni ochrana

- Ochranna konstrukce:

Trubky bezpecnostni konstrukce nesméji vést kapaliny nebo cokoli jiného. Bezpeénostni

konstrukce nesméji branit jezdci v nastoupeni do vozu a vystoupeni z né&j. Vzpéry

mohou zasahovat do prostoru vyhrazeného pro jezdce a prochazet pfistrojovou deskou.

Zakladni struktura: Zakladni struktura musi byt tvofena jednim z nasledujicich

zpusobu:

A) hlavni oblouk + pfedni oblouk + 2 podélné vzpéry + 2 zadni vzpéry

B) 2 bocni oblouky + 2 pficné vzpéry + 2 zadni vzpéry
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C) hlavni oblouk + 2 bo¢ni pUloblouky + 1 pfi¢na vzpéra + 2 zadni vzpéry

Pro nové stavéné buggy, pocCinaje rokem 2012 plati: svisla ¢ast hlavniho oblouku smi

mit pouze jediny ohyb své dolni svislé €asti. Sloupky pfedniho nebo predni sloupek

bo¢niho oblouku mize mit také pouze jeden ohyb na své dolni svislé ¢asti.

Spojeni hornich pfiénych vzpér s bo€nimi oblouky, spojeni hornich podélnych vzpér s

pfednim nebo hlavnim obloukem a spojeni bo¢niho pualoblouku s hlavnim obloukem

musi byt umisténa na urovni pevného stfeSniho panelu. Ve vSech pfipadech nesmi byt

na urovni stfeSniho panelu rozebiratelny spo;j.

Zadni vzpéry musi byt upevnény k hlavnimu oblouku také na urovni stfeSniho panelu a

to u hornich vnéjSich roh hlavniho oblouku po obou stranach vozidla. Zadni vzpéry

musi byt rovné. Pro buggy postavené po 1. 1. 2015 musi zadni vzpéry svirat se svislici

hlavniho oblouku uhel minimalné 30 stupnu. Zakladni struktura, musi byt doplnéna

povinnymi vzpérami, které pfesné vymezi Technicka komise na formulafi povoleni

stavby vozu a ev. doplnéna vyztuhami volitelnymi.

Pro rozméry trubek je pfedepsano nasledujici minimum:

- Hlavni oblouk 125 ccm 30 x2 mm 250 ccm 40 x 2 mm

- Predni oblouk, podélné a zadni vzpéry: 30 x2 mm

Hlavni oblouk musi obsahovat diagonalu nebo kfiz. Min. rozmér trubky diagonaly (kfize)

musi byt 16 x 1 mm, pro buggy postavené po 1. 1. 2015 20 x 1,5 mm. Muze byt pouzita

i kruhova trubka jinych rozmérd o minimalné ekvivalentnim modulu prafezu v ohybu a

momentu setrvacnosti.

- Ostatni prvky ochranné konstrukce, coz jsou:

a) spodni podélné vyztuhy - spojnice spodnich ¢asti obloukl

b) stfedové podélné vyztuhy - spojnice stfednich ¢asti oblouku

c) predni pficna vodorovna vyztuha - spojnice pfedniho oblouku pod pfedni mfizi (siti)

d) zadni pficna vodorovna vyztuha - vodorovna spojnice hlavniho oblouku v urovni
ramen musi byt ztrubek kruhového nebo ¢&tvercového (obdélnikového) prarezu
s parametry (modul pruznosti v ohybu, krutu...), odpovidajicimi min. trubce
kruhového prifezu o rozmérech 20 x 2 mm. VSechny ostatni prvky konstrukce
(volitelné vyztuhy) jsou volné.

Vyjimku na rozméry, material a usporadani ochranné konstrukce muze udélit pisemné

pouze Technicka komise FAS ACR.

Oblozeni ochranné konstrukce v mistech mozného dotyku pfilby jezdce je povinné, ale

nemusi byt z materialu homologovaného FIA.

- Doporucena specifikace trubek: Trubka bezeSva nebo zkruzena a podélné svarena,

dale tvafena (ohybana) pouze zastudena s b&znymi rozmérovymi Gchylkami dle CSN

426710.42 nebo presna dle CSN 426711.42.

- Material: ocel konstrukéni uhlikova obvyklych jakosti (11523.0, 11353.1) nebo

konstrukéni uslechtila slitinova se zaru€enou svafitelnosti - napf. chrommolybdenova =

tf. 15 (15 130) nebo nerezova ti. 17 (17 240-AlS1304).

- Havarie béhem podniku: Po kazdé havarii, ke které dojde béhem podniku a pfi které

dojde k poskozeni ochranné konstrukce vozu, musi soutézici pfivolat HTK (hl. tech.

komisaf) kvizualni kontrole. Dojde-li k poSkozeni zakladni struktury ochranné

konstrukce, rozhodne pouze HTK o dalSi zpusobilosti vozidla k jizdé resp. stanovi

podminky, za kterych bude vUz k dalSi jizdé pfipustén. PFi hrubé destrukci ochranné

konstrukce odebere HTK soutéZicimu PSV a vlz bude dodate¢né zdarma znovu

otestovan po vyméné Casti nebo celé ochranné konstrukce. Délici fezy pro vymeénu casti

ochranné konstrukce ur€i po dohodé se soutézicim HTK.

- Bezpecnostni pasy: BP musi byt minimalné pétibodové i klubové tzn. bez

homologace FIA (pouze doporu€eno), bez prekfizeni s jednotnym pakovym rozpinacim



I. AUTOCROSS

mechanismem. Pasy nesmi byt poSkozené natrZzenim, nafiznutim nebo nadmérnym
odfenim. Ctyfi hlavni upevifiovaci body musi mit kvalitu min. pevnostniho Sroubu M8.
Velmi vhodné je pouziti vevareného zavitového pouzdra do trubky ochranné konstrukce
v kombinaci s okem se zavitovym prodlouzenim nebo pouhé opasani trubky
bezpeCnostnim pasem se zakonCovaci sponou. V obou pfipadech musi byt trubka,
pouzita pro upevnéni bezpecnostnich pasl, min. rozméra 20 x 2 a musi byt do ochranné
konstrukce vevarena. Kazdy ramenni pas musi mit vlastni upeviovaci bod. Upevnéni
patého bodu (slouziciho k upevnéni pasu, ktery brani jezdci v pohybu pod volant)musi
byt dostate¢né pevné. Tento pas musi dokonale plnit svoji funkci, tzn., Zze nesmi
dovolovat zadny volny pohyb, muze prochazet vyfezem v sedaku a musi tésné
prochazet rozkrokem jezdce.

- Sedadlo jezdce: Sedadlo musi byt sedakem bud pfimo, nebo pfes pevné drzaky
pfipevnéno ke konstrukci vozu a to minimalné ve Ctyfech pevnych bodech. Minimalni
tlouStka materialu drzaku musi byt 2 mm pro ocel a 3 mm pro drzaky z lehkych slitin.
Minimalné dva uchyty musi kotvit sedak sedacky ve spodni €asti k vyztuze (kvalita =
min. pevnostni uroven trubky 18 x 1,5 mm), ktera tvofi pevnou, pfivafenou soucast
konstrukce. Podélny rozmér téchto spodnich drzakl musi byt minimalné 20 mm.
Sedadlo musi byt opatfeno opérkou hlavy, ktera je jeho nedilnou soucasti (integrovana
opérka). Opérka musi mit dostate€nou vysku, tzn., Ze vyluCuje moznost zaklinéni hlavy
mezi opérku a ochrannou konstrukci. Vzdalenost pfilby normalné sediciho jezdce nesmi
byt od opérky vétsi nez 5 cm. V Urovni opéradla nebo opérky hlavy musi byt sedadlo
pfipevnéno pomoci ocelovych rozpérnych trubek (minimalni priamér 15 mm) ke
konstrukci ramu. Tyto trubky mohou byt kramu bud pfivafeny, nebo pfipevnény
Sroubovym spojenim. V kazdém pfipadé vSak musi byt na strané, dotykajici se sedacky,
zakonceny resp. propojeny ocelovym plechem min. tloustky 1,5 mm a Sifky 20 mm.
VSechny Srouby, pouzité k upevnéni sedacky nebo drzakl sedacky, musi byt pevnostni
0 min. pruméru M6. Stycna plocha svérného spoje musi byt zvétSena tvarovou
podloZkou o plo$e alespofi 5 cm? /pramér 2,5 cm/.

- Prostor pro posadku: Pfimka, vedena vrcholy dvou hlavnich obloukl bezpecénostni
klece, musi prochazet alesponn 5 cm nad pfilbou pfipoutaného jezdce. Cela stfecha musi
byt vZdy pfekryta pevnym stfeSnim panelem = plech z hlinikové slitiny o tl. min. 1,5 mm
(v pfipadé pouziti uhlopficné stfesSni trubkové vyztuhy staci plech z Al slitiny o tl. 0,8
mm), pfipevnény min. 4 Srouby M6 k drzakim o tloustce 2 mm pfivafenym k ochranné
konstrukci resp. ke konstrukci stfechy. Je povoleno zvySeni prostoru pro jezdce dle obr.
RB 6-1, pficemz kéta L miaze byt max. 70 mm. Podminkou tohoto feSeni je zesileni
tloustky stfeSniho panelu z Al slitiny na 2,5 mm.

Al

RB 6-1
V prostoru pro jezdce nesmi byt umistén zadny mechanicky dil, kromé dilu nezbytného
k ovladani nebo fizeni vozu a nesmi zde byt nic, co by bylo pro jezdce nebezpecné.



I. AUTOCROSS

Vlz musi mit pevnou, uzavienou podlahu v celém prostoru pro jezdce.

Oba bo¢ni otvory prostoru pro nastupovani a vystupovani z vozu je povinné celoplosné

uzavrit tak, aby se zabranilo prichodu ramene nebo ruky.

Toto uzavieni musi byt provedeno tzv. bo¢ni mfizi:

- Boéni mriz: jde o draténou mfiz s maximalni velikosti ok 6 x 6 cm z dratu o
minimalnim prdméru 2 mm nebo oky o rozmérech mezi 10 mm x 10 mm az 25 mm x
25 mm z dratu o minimalnim praméru 1 mm. MFiZz musi byt nahofe pfipevnéna alespon
2 vodorovnymi panty. Dole musi byt rychle uvolnitelny, svisly, spolehlivé funguijici
uzavér, ovladany jak zvenku, tak zevnitf (pro tento ucel muze byt v mfizi vytvoren
otvor), ktery umozni otevieni mfize smérem nahoru az do svislé polohy. V této poloze
musi mfiz pfi otevieni spolehlivé zlstat. DalSi povolenou variantou je otevirani mfize
smérem vpred tzn., ze 2 panty jsou témér svisle na pfednim oblouku, uzavéry jsou
umistény vodorovné (pfistupné zevnitf i zvenéi) a otevifena mfiz musi zlstat sama
v poloze ,otevieno“ smérem vpfed. Provedeni pantd muize, po odjisténi uzaveéru,
umoznit vysunuti mfize smérem nahoru. Uzavéry musi byt oznaleny vyraznou
kontrastni barvou vzhledem ke karoserii resp. barvé mfize.

- Pfedni mfiz: pevna mfiz, vsazena do Celniho prihledu a dostatecné zajisténa proti
vypadnuti.

Rozméry ok a prumér dratu: 10 mm x 10 mm az 25 mm x 25 mm z dratu o min.
priméru 1 mm.

- Protipozarni prepazka: Mezi motorem a prostorem pro jezdce musi byt kovova
nepropustna pfepazka, ktera zabrani pfimému Sifeni plamene v pfipadé pozaru. Tato
pfepazka musi byt uchycena k podlaze vozu a ke 2 sloupkiim hlavniho oblouku
ochranné klece. Musi pokryvat celou Sifku ochranné klece a jeji horni okraj a musi
sahat min. po vySi ramen normalné sediciho jezdce.

- Boéni ochrana vozu:

Vyztuzeni konstrukce: bok musi byt vyztuzen propojenim podélnych spojnic hlavniho a
pfedniho oblouku (spojnice na urovni a podlahy a spojnice na urovni ramen jezdce)
kfizem, diagonalou nebo lomenou vyztuhou prifezu o min. pevnostni kvalité ocelové
trubky 15 x 1,5 mm. Systém musi byt doplnén bocnim sendvi¢em.

BocCni _sendvi€: bo¢ni sendvi€¢ musi splfiovat kritéria vrstveného materialu min. tloustky

15 mm (jako nahradu lze pouzit karbon nebo duralovy plech min. 3 mm silny),

pfipevnény nytovanim nebo Srouby mezi podélné vyztuhy a musi vyplfiovat prostor mezi

pfednim a hlavnim obloukem ochranné konstrukce. Vrstveny sendvi¢ tak nemuze byt
vzhledem k vySe uvedenému vyztuzeni konstrukce z 1 kusu.
Rozméry mohou byt umérné upraveny vzhledem k velikosti vozu a jezdce.
Bo¢ni trubkova ochrana (,,odrazec“):
Pro boéni trubkovou ochranu musi byt pouzita ocelova trubka min. 20 x 1,5 mm. Tato
ochrana musi byt konstrukéné koncipovana tak, aby nemohlo pfi narazu dojit k priniku
této trubky do prostoru pro jezdce.
Dispozi¢ni feSeni odrazece by mélo odpovidat nasledujicim pozadavkim:
- VyS8ka minimalné nad urovni stfedd (naboja) kol
- Délka vnéjsi ¢asti = min. 60% rozvoru
- VyloZeni maximalné ke svislé roviné, prolozené vnéjSim krajem pfedniho a zadniho
kola
Prostor mezi touto konstrukci a karosérii musi byt zakryty tak, aby se zabranilo praniku
kola do tohoto prostoru.

- Tazna oka: Tazné oko resp. misto musi byt vpfedu i vzadu oznaceno Zlutou, €ervenou

nebo oranzZovou barvou. Za tazné oko lze uznat i pouhé vymezeni mista dvoijitou
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barevnou €arou a naopak nelze uznat oko z textilie. Tazné oko /misto/ musi odolat sile,
ktera je nutna k odtazeni vozu se zablokovanymi koly.

6.1.2.3. Motor, zdvihovy objem, restriktor, plomby, katalyzator, ochrana motoru,

akcelerator

Zdvihovy objem motoru:

max. 125 ccm resp. 250 ccm, Ctyftaktni, atmosféricky plnény, jednovalcovy motor,

pochazejici ze sériové produkce — i ,kit* (min. mnozstvi 2500 vyrobenych kusu).

Povolené upravy dild motoru:

Pavodni musi zastat — vrtani, zdvih, poc€et ventili. Ostatni upravy jsou volné.

Restrikce sani vzduchu:

Restriktor (pokud je nutné jej pouzit*):

Umisténi: restriktor musi byt umistén v prostoru saciho potrubi a to mezi Skrtici klapkou

a vstupem do hlavy motoru.

Veskery, motorem nasavany vzduch, musi prochazet timto restriktorem. Restriktor musi

mit pfedepsany vnitfni pramér (34+0,0 mm pro 125 ccm resp. 38 mm+0,0 mm pro 250

ccm) minimalné v délce 3 mm. Vnitfni rozmér — tvar restriktoru musi byt pfisné kruhovy,

predepsany vnitini @ musi byt dodrzen v celé pracovni Sifce = 3 mm (bez zapocteni
zaoblenych hran), tvar a rozméry restriktoru musi odpovidat predpisu v kterykoliv
okamzik zavodu.

e Restriktor je nutné pouzit, neni-li prifez v kterémkoli misté saciho traktu kruhovy
nebo ma-li kruhovy prufez v kterémkoli misté saciho traktu @ > nez je pfedepsany &
restriktoru pro danou kubaturu.

Znéni pfedpisu pro restriktor garantuje Technicka komise do 31. 12. 2018.

Na motoru musi byt provedeny (pfipraveny) takové upravy, aby bylo mozno

zaplombovat hlavu s valcem motoru a blok motoru vici ramu resp. uloZzeni motoru.

Technicky komisaf ma pravo pfi technické prFejimce provést zaplombovani a ev.

oznaceni ochranné konstrukce.

Vyména motoru béhem podniku:

Vyménu motoru béhem podniku je soutézici pfedem povinen nahlasit HTK nebo HSK

(hlavni technicky a sportovni komisar).

Katalyzator:

Neni povinné pouzivani katalyzatoru vyfukovych plynu.

Akcelerator:

Musi jit o bezpecné zafizeni uzavirajici akcelerator i v pfipadé, Zze jeho ovladani

nefunguje. ReSenim je pruzina pusobici pfimo na osu $krtici klapky. Je povoleno dvoijité

(zélozni) ovladani klapky. Mezi pedalem akceleratoru a Skrtici klapkou musi byt pouze

mechanické spojeni.

6.1.2.4. Karoserie, blatniky, €isla, jmenovky, zpétna zrcatka

Karoserie:

Karoserie se sklada z vnéjSiho krytovani, blatnikl a podlahy. Karoserie nesmi mit

provizorni charakter a zadné ostré hrany. Pfedni a bo¢ni krytovani musi byt vyrobeno z

pevného nepruhledného materialu a musi dostateéné chranit jezdce proti kamenim.

Vpredu (pfed volantem) musi sahat nejméné do stfedu volantu. Pfi pohledu shora musi

byt vSechny €asti motoru zakryty tuhym a neprihlednym krytovanim.

Material vnéjSiho krytovani: Doporuceny jsou kompozitni materialy a to zejména takove,

které obsahuji kevralové anebo karbonové vlakno. Pfi pouZziti skelného vildkna je na

vnéjsi vrstvu dldrazné doporuceno uziti tkaného vlakna namisto rohozi. Je-li pouzit jiny
plast, musi vykazovat dostate€nou odolnost a nesmi byt kfehky (doporu€en je napf.

Vekaplan K). Material na krytovani musi byt takovy, aby pfi a po deformaci nevytvoril

ostré hrany.
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Blatniky:

Musi byt pevné uchyceny a vyrobeny z plastu. Nejméné na jedné tfetiné obvodu kola
musi uc€inné zakryvat celou jeho Sitku. Pfi pohledu shora musi na hnané napravé
zakryvat celé kolo a kon¢€it min. 50 mm pod osou kola.

Zastérky:

Za hnacimi koly musi byt umistény zastérky z 3 mm silného pruzného plastu. Zastérky
musi kryt celou Sitku kola a kon€it max. 50 mm nad zemi.

Podlaha - spodni krytovani:

Pod jezdcem musi byt vyrobeno dostatecné tuhé, uzaviené a pevné pfipevnéné spodni
krytovani z kovového materialu o tloustce min. 2 mm (v pfipadé pouziti tzv. ,superduralu
= vytvrzena slitina 424203.69 je povolena tl. min. 0,8 mm).

Ochrana motoru:

Povinné je pouziti trubkové konstrukce pro ochranu motoru. Rozmér trubky je volny.
Konstrukce muze byt rozebiratelna — pouzité Srouby musi mit primér min. 6 mm.
Startovni Cisla:

Povinné je pouziti 1x stfeSniho a 2x bocniho Cisla. StfeSni Cislo je mozné nahradit
Cislem na krytu motoru.

Tabulka: minimalni rozméry — 160 x 160 mm, barva-bila (na bilé karoserii oramovana
¢ernou linkou o tloustce 20 mm)

Pismo: vyska - 120 mm, tlouStka - 20 mm, barva-Cerna, typ - kolmy Arial

Jmenovky:

Na boku vozidla musi byt viditelné na obou stranach umisténa reprodukce statni vlajky a
jmenovka jezdce (jméno a pfijmeni). VySka symboll a pismen musi byt min. 4 cm a
max. 6 cm, barva musi byt kontrastni via¢i podkladu a zvoleny typ pisma musi byt lehce
Citelny pfi pohledu z boku.

Zpétna zrcatka:

Vozidlo musi mit 2 vné&jSi zpétna zrcatka. Minimalni odrazova plocha kazdého zpétného
zrcatka musi byt 78 cm? (resp. prumér 10 cm) a do zrcatka musi byt mozné vepsat
Ctverec o strané min. 5,5 cm.

6.1.2.5. Podvozek, zavéseni

Prvky zavéseni:

Pouziti jakéhokoli dilu zavéSeni, vyrobeného uplné nebo Castecné z kompozitniho
materialu, je zakazano.

Kola:

Kompletni kolo (rafek + nahusténa pneumatika) mize mit maximalni rozméry = prameér
x Sifka:

450 mm x 180 mm pro 125 ccm a

470 mm x 260 mm pro 250 ccm.

6.1.2.6. Brzdy

Povinny je dvouokruhovy hydraulicky systém. Brzdové kotouCe musi byt ocelové (je
zakazano pouziti karbonu).

Ruéni brzda:

Ruéni (parkovaci) brzda neni povinna

Oddélujici prepazka:

Pfed nohama jezdce musi byt umisténa pfepazka, oddélujici hydraulickou kapalinu od
prostoru pro jezdce.

Material: Al slitina, plast, karbon apod. Tloustka: min. 1 mm.

6.1.2.7. Pfevody

Prevodové stupné:

Libovolné

10
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Zpusob pohonu:

Zadni pohanéna naprava.

Zpétny chod:

Zpétny chod neni povinny.

6.1.2.8. Palivovy systém, nadrze, potrubi, hadice

Nadrz na palivo:

Pouziti nadrze s homologaci FIA neni povinné. Nadrz musi byt svafena z hlinikové
slitiny o min. tloustce stény 2 mm. Objem nadrze muze byt max. 3 |. Nadrz musi byt
fadné upevnéna a umisténa zasadné za nebo na urovni opéradla jezdce, od kterého
musi byt oddélena ohnivzdornou prepazkou. Vzdalenost nadrze od vyfuku nebo hlavy
valcl musi byt min. 100 mm. V pfipadé, Ze nelze tuto podminku dodrzet, je nutno nadrz
od hlavy motoru nebo vyfuku oddélit nehoflavou prepazkou nebo pouzit nadrz s dvojitym
obalem. Nadrz musi byt bud fadné pfepasana a Sroubovym spojem pfipevnéna
k podloZce nebo pfipevnéna pomoci pfivafenych drzakd. Nadrz musi byt opatfena
bezpecnostnim gravitatnim ventilem. Palivové vedeni pfipojené bezprostfedné k nadrzi
musi byt ohebné.

Nadrz musi byt povinné vyplnéna pénou nebo obalena antiexplosivni folii.

Potrubi a hadice:

Pouzité hadice pro rozvod paliva nebo hydraulického oleje musi mit ocelové,
pancéfované nebo jiné spolehlivé kryti resp. lze pro danou kapalinu pouzit pouze
vhodné hadice. Palivové, olejové a brzdové potrubi vné karoserie musi byt proti
jakémukoli poskozeni (kameny, koroze, mechanicky lom) dodate¢né chranéno. Uvnitf
karoserie je tato ochrana povinna pro palivové vedeni. Spoje potrubi a jejich pfipojeni
ostatnim prvkim dané soustavy mohou byt pouze Sroubové, bajonetové, s previeCnou
matici nebo spolehlivé fungujici paskou.

Specifikace a instalace:

V prostoru pro jezdce nesmi byt Zadné potrubi spojovano.

Potrubi chladici vody a mazaciho oleje musi byt vzdy vné prostoru pro jezdce. Potrubi
hydraulické kapaliny vést prostorem pro jezdce muze, nesmi vSak mit zadna spojeni s
vyjimkou prostupu protipozarni prepazkou.

Palivo:

Palivem musi byt bézné dostupny benzin, ktery musi odpovidat specifikaci FIA uvedené
v aktualni pfiloze J ¢l. 252.9 - Palivo. Jezdec je povinen zarucit odbér min. 0,3 litru
paliva kdykoliv v pribéhu sportovniho podniku. Vysledek rozboru bude povazovan za
definitivni bez moznosti odvolani.

Jako okysli¢ovadlo muze byt s palivem michan pouze vzduch.

Technicka komise FAS ACR muze nafidit pouziti jednotného paliva.

6.1.2.9. Elektroinstalace, osvétleni

Startovani vozu, dynama (D), alternatory (A), akumulator (AKU):

Startovani vozu:

VUz musi mit startér véetné zdroje el. energie. Jezdec, pfipoutany bezpecnostnimi pasy,
musi byt schopen startér bez potizi ovladat.

Dynama a alternatory:

Dynamo nebo alternator mohou byt odstranény, pokud je viz vybaven zcela nabitou
baterii.

Akumulator:

Typ — libovolny.

Akumulator musi byt fadné upevnén pfepasanim k pevné podlozce.

Pokud je umistén pfed nohama jezdce, musi byt od prostoru pro jezdce oddélen
prepazkou (plast, karbon...). Plus pol musi byt povinné zakryt nevodivym krytim.

11
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Svétla:

Vozidlo musi byt vybaveno dvéma brzdovymi a jednim pozi¢nim svétlem. Svétla musi
svitit Cervené a svitici plocha musi byt min. 50 cm? (u kulatého svétla primér min 8 cm).
Do plochy svétla se musi vejit Ctverec o strané 5 cm. Spodni hrany svétel musi byt min.
60 cm a vrchni hrany max. 100 cm nad zemi. Pokud je zdrojem svétla Zarovka, musi
mit tato min. pfikon 15 W. Doporucena jsou svétla obsahujici LED diody. Tato svétla
musi obsahovat min. 9 funkénich diod o vysoké svitivosti.

Brzdova svétla: Musi byt umisténa v jedné fadé a symetricky k podélné ose vozu.
Pozi¢ni svétlo: Vozidlo musi byt opatfeno samostatnym poziénim svétlem (svétlo
nesmi byt soucasti brzdového svétla), umisténym v podélné ose vozu. Pozicni svétlo
musi byt ovladano hlavnim odpojovacem (tzn., je-li odpojovac v poloze ,zapnuto®, musi
svétlo svitit a naopak).

Zaznam dat, snimace a cidla:

Zaznam dat je povolen. Dovoleny jsou zaznamové moznosti provoznich hodnot motoru,
jeden rychlostni senzor na prednim kole, indikace zafazeného rychlostniho stupné
umisténa na vystupu z prfevodovky.

Zakazany jsou senzory rychlosti na zadnim kole, senzory pohybu pruzin na tlumicich,
tlakové senzory ke zjiSténi balance brzd, snimace tlaku a teploty pneumatik, snimace k
méreni vysky vozu a kontroly trakce. Verbalni radiova komunikace neni povolena.
Odpojovac el. energie (EE):

Hlavni odpojova musi prerusit vSechny elektrické obvody (baterie, alternator nebo
dynamo, svétla, elektrické ovladacCe atd.) a musi zastavit motor. Odpojova¢ musi byt v
nejiskfivém provedeni a musi byt mozné jej ovladat zevnitf i zven&i vozu. Vnéjsi
ovladani musi byt povinné umisténo v dolni ¢asti jednoho z elnich sloupkl a musi byt
oznaceno Cervenym bleskem v modrém trojuhelniku s bilym okrajem se zakladnou
minimalné 6 cm.

Ovladaci prvky odpojovace (packa, oko lanka) musi mit jasné Cervenou barvu resp.
vyrazné kontrastni barvu vuci karoserii. Praktickd kontrola funkce odpojovace bude
provadéna na technické prejimce

6.1.2.10. Rizeni:

Sloupek fizeni nemusi byt vybaven zasouvacim mechanismem. Volant musi mit min.
dvé pficky, musi byt uzavieny, ale nemusi mit pfisné kruhovy tvar. Neni povinné
zarizeni pro rychlé snimani volantu.

6.2 PREDPISY PRO KATEGORII RB160

Jde o autocrossovy special schvaleného typu BUGGY RACER BETA, vyrobce Vejmola,
obchodni nazev BETA RSXV 160, urCeny pfedevSim zacinajicim jezdcum. Doporucuje
se v maximalni mife pouzit konstrukéni celky vyrabéné firmou Vejmola, technicky
predpis k dispozici na FAS ACR a ve stfedisku Racer Buggy.

6.2.1 Zakladni parametry, materialy, povrchové Upravy

Minimalni hmotnost RB 160: 135 kg

Minimalni hmotnost RB 160 s jezdcem a jeho vybavou: 160 kg

Minimalni hmotnosti je rozuména hmotnost vozidla bez jezdce a jeho vybavy, bez
paliva, ale s brzdovou a spojkovou kapalinou. Tolerance zafizeni pouzivané k méfeni je
1% ze zjiSténé hodnoty. Vahy musi byt k dispozici soutézicim na vyhrazeném misté pro
kontrolni orientacni méfeni od skonCeni pfejimky az po zavérecnou kontrolu. Minimalni
hmotnosti musi viz odpovidat v kterykoliv okamzik zavodu, tzn. pfed a po kazdé jizdé.
Zatéz:

Zatéz je povolena. Hmotnost je povoleno dorovnat zavazimi za predpokladu, ze se
jedna o pevné homogenni bloky, upevnéné na podvozku nebo podlaze pomoci naradi.
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Blok(y) musi byt upevnény min. Srouby M8 (povoleny jsou i ,Stefty”), pfiCemz musi byt
zaruCena moznost zaplombovani. Maximalni hmotnost jednoho kusu zavazi
uchyceného dvéma Srouby min. priméru 8 mm je 3,5 kg, max. dovazovaci hmotnost je
omezena na 7 kg.

Rozmeéry: (stary resp. novy typ BUGGY RACER BETA)

Sitka: maximalni 1200 mm (+10)
Délka: maximalni 1900 mm

Rozvor: maximalni 1360 mm (+10)
Materialy:

Je zakazano pouziti titanu.
Povrchové upravy:
Chemicka uprava povrchu chromovanim je zakazana. Pozinkovani ev. eloxovani
v riznych odstinech je povoleno.
6.2.2 Bezpecénostni vybava vozu, prostor pro jezdce, bo¢ni ochrana
Ochranna konstrukce:
Trubky bezpecnostni konstrukce nesméji vést kapaliny nebo cokoli jiného. Bezpeénostni
konstrukce nesméji branit jezdci v nastoupeni do vozu a vystoupeni z né&j. Vzpéry
mohou zasahovat do prostoru vyhrazeného pro jezdce a prochazet pfitom pfistrojovou
deskou.
Zakladni struktura
Zakladni strukturu tvofi konstrukce HAVEL, ktera je doplnéna povinnymi vyztuhami.
Povinné vyztuhy:
a) Spodni pficna vyztuha pfedni ¢asti podlahy (viz napf. vykres ¢. RB160 — 1, foto
RB160-A, A1, A2)
b) Bo¢ni vyztuha (odrazec€) s drzakem (viz foto napf. RB160 - B, B1 a RB160 - D, D1,
D2 resp. napf. vykres RB160 — 2)
Boéni vyztuha musi splfiovat nasledujici poZadavky:
1. musi byt ukotvena min. na 2 bodech
2. ukotveni a konstrukce ochrany musi zabezpec€ovat prostor jezdce proti bocnimu
narazu jiného vozidla
3. ukotveni a konstrukce ochrany musi zamezit priniku vlastni konstrukce do
prostoru pfi bo€nim narazu nebo pfi kolizi s jinym vozidlem
c) PFicna vyztuha pfedniho oblouku trubkou min. 16 x 1,5 mm (spodni ¢ast Celniho
vyhledu) — viz foto RB160 — C, C1
d) Vyztuzeni podlahy z plechu tl. 1,5 mm viz foto RB160 - G
Doporucené vyztuhy:
- Ramecek z ocelového plechu tl. 2,5 mm - viz foto RB160 - F
-V podlaze jsou povoleny 2 otvory o @ 8mm pro odtok vody.
Havarie béhem podniku:
Po kazdé havarii, ke které dojde béhem podniku a pfi které dojde k poskozeni ochranné
konstrukce vozu, musi soutézici pfivolat HTK (hl. tech. komisaf) k vizualni kontrole.
Dojde-li k poSkozeni zakladni struktury ochranné konstrukce, rozhodne pouze HTK o
dalSi zpUsobilosti vozidla k jizdé resp. stanovi podminky, za kterych bude viz k dalSi
jizdé pfipustén. Pfi hrubé destrukci ochranné konstrukce odebere HTK soutézicimu PSV
a vuz bude dodate¢né zdarma znovu otestovan po vyméné Casti nebo celé ochranné
konstrukce. Délici fezy pro vymeénu €asti ochranné konstrukce urci HTK.
Bezpec€nostni pasy:
BP musi byt minimalné pétibodové i klubové tzn. bez homologace FIA (pouze
doporu€eno), bez prekfizeni s jednotnym pakovym rozpinacim mechanismem. Pasy
nesmi byt poSkozené natrZzenim, nafiznutim nebo nadmérnym odfenim. Upeviovaci
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body musi mit kvalitu min. pevnostniho Sroubu M8 (oko ocelové pr. 8 mm) resp. trubky
20 x 2 mm. Ramenni pasy musi mit vlastni upevinovaci bod.

Upevnéni patého bodu (slouziciho k upevnéni pasu, ktery brani jezdci v pohybu pod
volant)musi byt dostatecné pevné, je vSak volné. Doporuc€eno je pfipevnit pas k dvojité
vyztuzné desce upevnéné k podlaze. Paty pas musi dokonale plnit svoji funkci, tzn., ze
nesmi dovolovat zadny volny pohyb, muze prochazet vyfezem v sedaku a musi tésné
prochazet rozkrokem jezdce.

Sedadlo jezdce:

Sedadlo jezdce a jeho uchyceni musi byt bud pavodni (provedeni HAVEL), nebo musi
splnovat nasledujici omezeni:

Sedadlo musi byt sedakem bud pfimo, nebo pfes pevné drzaky pfipevnéno ke
konstrukci vozu a to minimalné ve Ctyfech pevnych bodech Minimalni tloustka materialu
drzaku musi byt 2 mm pro ocel a 3 mm pro drzaky z lehkych slitin. Minimalné dva uchyty
musi kotvit sedak sedacky ve spodni Casti k vyztuze (kvalita = min. urovefl TR 18 x 1,5
mm), ktera tvofi pevnou, pfivafenou souc€ast konstrukce. Podélny rozmér téchto
spodnich drzakd musi byt minimalné 20 mm. Sedadlo musi byt opatfeno opérkou hlavy,
ktera je jeho nedilnou soucasti (integrovana opérka). Opérka musi mit dostatec¢nou
vysku, tzn., Zze vyluCuje moznost zaklinéni hlavy mezi opérku a ochrannou konstrukci.
Vzdalenost pfilby normalné sediciho jezdce nesmi byt od opérky vétSi nez 5 cm.
V urovni opéradla nebo opérky hlavy musi byt sedadlo pfipevnéno pomoci ocelovych
rozpérnych trubek (minimalni primér 15 mm) ke konstrukci ramu. Tyto trubky mohou byt
k ramu bud pfivafeny, nebo pfipevnény Sroubovym spojenim. V kazdém pfipadé vSak
musi byt na strané, dotykajici se sedacky, zakonCeny resp. propojeny ocelovym
plechem min. tloustky 1,5 mm a Sitky 20 mm. VSechny Srouby, pouzité k upevnéni
sedacky nebo drzakl sedacky, musi byt pevnostni o min. priméru M6. Sty¢na plocha
svérného spoje musi byt zvétSena tvarovou podlozkou o ploSe alespon 5 cm? /pramér
2,5cml.

Prostor pro posadku:

Pfimka, vedena vrcholy dvou hlavnich obloukll bezpe&nostni klece, musi prochazet
alesporfi 5 cm nad pfilbou pfipoutaného jezdce. Cela stfecha musi byt pfekryta pevnym
stfeSnim panelem.

V prostoru pro jezdce nesmi byt umistén zadny mechanicky dil, kromé dilu nezbytného
k ovladani nebo fizeni vozu. V prostoru pro jezdce nesmi byt nic, co by bylo
nebezpecéné pro jezdce.

Viz musi mit pevnou, uzavienou podlahu. DoporuCuje se vyztuzeni — viz odst.
,Doporuc¢ené vyztuhy“ foto RB160 — G. Oba boc¢ni otvory prostoru pro nastupovani a
vystupovani z vozu je povinné celoplo$né uzavfit tak, aby se zabranilo prichodu
ramene nebo ruky.

Toto uzavieni musi splfovat nasledujici omezeni:

Bo¢éni sit’:

jde o draténou mfiz s maximalni velikosti ok 50 x 50 mm z dratu o minimalnim praméru
2 mm nebo oky o rozmérech mezi 10 mm x 10 mm az 25 mm x 25 mm z dratu o
minimalnim priméru 1 mm. MFiz musi byt nahofe pfipevnéna alespon 2 panty a po
odjisténi ji muze byt mozné vysunutim smérem dozadu nebo vpfed zcela odstranit od
vozu. Dole musi byt rychle uvolnitelny svisly uzavér ovladany jak zvenku, tak zevnitf (pro
tento u€el maze byt v mfizi vytvofen otvor), ktery umozni otevieni mfize smérem nahoru
az do svislé polohy. Uzavéry musi byt oznaCeny vyraznou kontrastni barvou vzhledem
ke karoserii resp. barvé mfize.

Predni sit

Velikost ok 18 x 18 mm, pramér dratu 2 mm.
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Protipozarni prepazka:

Mezi motorem a prostorem pro jezdce je doporucena kovova nepropustna prepazka,
ktera zabrani pfimému Sifeni plamene v pripadé pozaru. Pfepazka musi byt uchycena k
podlaze vozu a ke 2 sloupkiim hlavniho oblouku ochranné klece. Musi pokryvat celou
Sifku ochranné klece a jeji horni okraj a musi sahat min. po vySi ramen normalné
sediciho jezdce.

Boéni ochrana:

BocCni ochrana prostoru jezdce = provedeni HAVEL nebo odolngjsi. Rozméry mohou byt
umérné zmenseny vzhledem k velikosti vozu a jezdce.

Bocni trubkova ochrana (odrazec):

Tato ochrana (trubka) musi byt umisténa v takové vySce, aby bylo zabranéno praniku
pfedniho narazniku do prostoru pro jezdce, a navic musi byt konstruk¢né koncipovana
tak, aby nemohlo pfi narazu dojit k praniku trubky vlastni bocni ochrany do tohoto
prostoru.

Tazna oka:

Tazné oko resp. misto musi byt vpfedu i vzadu a musi byt oznaceno Zlutou, ¢ervenou
nebo oranzovou barvou. Za tazné oko lze uznat i pouhé vymezeni mista dvojitou
barevnou Carou.

6.2.3 Motor, zdvihovy objem, restriktor, plomby, katalyzator, ochrana motoru
Motor:

HONDA, typ GX160 QHG4. Kazdy motor ma SVUJ pruvodm list.

Regulator otacek muze byt vyrazen z cmnostl nebo odstranen

Soucasti hnaci jednotky je variator.

Na motoru musi byt provedeny takové upravy, aby bylo mozno zaplombovat hlavu s
valcem motoru. Neni povinné pouZiti katalyzatoru vyfukovych plynu.

Plombovani hlavy a valce motoru:

Na motoru musi byt provedeny (pfipraveny) takové upravy, aby bylo mozno
zaplombovat hlavu s valcem motoru.

Vyména motoru béhem podniku:

Vyménu motoru béhem podniku je soutézici pfedem povinen nahlasit HTK a HSK
(hlavni technicky a sportovni komisar).

Katalyzator:

Neni povinné pouzivani katalyzatoru vyfukovych plynu.

6.2.4 Karoserie, blatniky, €isla, jmenovky, zpétna zrcatka

Karoserie:

Provedeni HAVEL, resp. vesSkery material krytovani musi byt takovy, aby pfi a po
deformaci nevytvofil ostré hrany = netfistivy.

Blatniky:

Musi byt pevné uchyceny a vyrobeny z plastu. Nejméné na jedné tfetiné obvodu kola
musi ucinné zakryvat celou jeho Sifku. Pfi pohledu shora musi na hnané napravé
zakryvat celé kolo. Na zadni strané blatniki obou naprav musi sahat minimalné do osy
kola.

Startovni Cisla:

Povinné je pouziti 1 x stfeSniho Cisla, které musi byt umisténo na stfeSe v podélné ose
vozidla.

Tabulka: minimalni rozméry - 150 x 150 mm, barva-bila
Pismo: vyska - 115 mm, tloustka - 20 mm, barva-Cerna, typ- kolmy Arial
Jmenovky:
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Na boku musi byt na obou stranach umisténa reprodukce statni vlajky a jmenovka
jezdce (jméno a pfijmeni). VySka symboll a pismen musi byt min. 4 cm a max. 6 cm,
barva musi byt kontrastni vuci podkladu a zvoleny typ pisma musi byt lehce Citelny pfi
pohledu z boku.

Zpétna zrcatka:

Vozidlo musi mit 2 vnéjSi zpétna zrcatka. Minimalni odrazova plocha kazdého zpétného
zrcatka musi byt 78 cm? (resp. pramér 10 cm) a do zrcatka musi byt mozné vepsat
Ctverec o strané min. 5 cm

6.2.5 Podvozek, zavéseni, brzdy

Prvky zavéseni:

Doporucené jsou dily (zejména ramena) HAVEL. Dily vyrobené svépomoci jsou
povoleny, musi vS8ak odpovidat pfesné plvodnimu dilu (rozméry, material, hmotnost).
Pouziti jakéhokoli dilu zavéSeni vyrobeného uplné nebo caste¢né z kompozitniho
materialu je zakazano.

Tlumice pérovani:

Tlumice pérovani musi byt kapalinové, bez oddélené nadobky. Doporucené tlumice Ize
nalézt na: www.zbrojovkabreznice.cz. Poloha, sklon a umisténi tlumicu je libovolné.
Pruziny pérovani:

Je povinné pouziti Sroubové vinutych pruzin, soustfednych s tlumi€¢em pérovani.
Materialem musi byt ocel. Jejich provedeni je libovolné tzn., Ze je povoleno progresivni
vinuti.

Kola:

Jsou povolena kola o rozmérech 3,5% 4“; 4,8“ a 5" vSe x 8"

Brzdy:

Hydraulické brzdy na pfednich i zadnich kolech jsou povinné. Povinny je rovnéz i
dvouokruhovy systém. Brzdové kotouCe musi byt ocelové (je zakazano pouziti karbonu).
Ruéni brzda:

Ruéni (parkovaci) brzda neni povinna

Oddélujici prepazka:

Pfed nohama jezdce je doporueno umistit pfepazku, oddélujici hydraulickou kapalinu
od prostoru pro jezdce.

Material: karbon, plast nebo Al slitina.  Min. tloustka: 1mm.

6.2.6 Prevody

Zpusob pohonu:

Zadni pohanéna naprava.

Prevodové pomeéry fesi Technicky list. Kryt fetézového prevodu muze byt kovovy nebo
plastovy

Zpétny chod:

Zpétny chod neni povinny.

6.2.7 Palivovy systém, nadrze, potrubi

Palivova nadrz, palivové potrubi, ochrany: original HAVEL resp. HONDA

Potrubi:

Je doporuCena dodate¢na ochrana palivového, olejového a brzdového potrubi vné
karoserie proti jakémukoli nebezpeli poskozeni (kameny, koroze, mechanicky lom).
Uvnitf karoserie je tato ochrana povinna proti nebezpeci pozaru (palivové potrubi).
Spoje potrubi a jejich pfipojeni ostatnim prvkim dané soustavy mohou byt pouze
Sroubové, bajonetové s prevleCnou matici nebo spolehlivé fungujici stahovaci paskou.
Specifikace a instalace:

V prostoru pro jezdce nesmi byt Zadné potrubi spojovano.
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Potrubi mazaciho oleje musi byt vzdy vné prostoru pro jezdce. Potrubi hydraulické
kapaliny vést prostorem pro jezdce muze, nesmi v8ak mit zadna spojeni s vyjimkou
protipozarni pfrepazky.

Palivem musi byt béZné dostupny benzin bez jakychkoli dalSich pfimési s vyjimkou
bézného maziva, které nezvySuje oktanové Cislo. Propozicemi zavodu muze byt
predepsano pouzivani jednotného paliva.

Jezdec je povinen zaru€it odbér min. 0,3 litru paliva kdykoliv v prubéhu sportovniho
podniku. Vysledek rozboru bude povazovan za definitivni bez moznosti odvolani.

Jako okysli¢ovadlo muze byt s palivem michan pouze vzduch.

6.2.8 Elektroinstalace, osvétleni

Startovani vozu, dynama (D), alternatory (A), akumulator (AKU):

Startovani vozu:

VUz nemusi mit startér.

Dynama a alternatory:

D + A mohou byt odstranény, pokud ma vlz zcela nabitou baterii.

Pouziti vnéjSiho zdroje pro start motoru na startu (startovnim roStu) nebo béhem zavodu
je dovoleno.

Akumulator:

Typ AKU - libovolny

AKU musi byt fadné upevnén prepasanim k pevné podlozce. AKU musi byt umistén
zasadné za jezdcem. Plus pdl musi byt povinné zakryt nevodivym krytim.

Svétla:

Je doporuc€eno pouzivat typizované provedeni HAVEL nebo vybaveni niZze uvedené,
tzn.: ze vozidlo musi byt vybaveno dvéma brzdovymi ag’edm’m pozi¢nim svétlem. Svétla
musi svitit Cervené a svitici plocha musi byt min. 50 cm~ (u kulatého svétla primér min 8
cm). Do plochy svétla se musi vejit Ctverec o strané 5 cm. Spodni hrany svétel musi byt
min. 60 cm a vrchni hrany max. 100 cm nad zemi. Pokud je zdrojem svétla Zarovka,
musi tato mit min. pfikon 15 W. Doporucena jsou svétla obsahujici LED diody. Tato
svétla musi obsahovat min. 9 diod o vysoké svitivosti.

Brzdova svétla: Musi byt umisténa v jedné fadé a symetricky k podélné ose vozu.
Poziéni svétlo: Vozidlo musi byt opatfeno samostatnym poziénim svétlem (nesmi byt
soucasti brzdového svétla), umisténym v podélné ose vozu.

Vzdy plati:

Pozicni svétlo musi byt bud ovladano hlavnim odpojovatem (tzn., je-li odpojovac
v poloze ,zapnuto“, musi svétlo svitit a naopak)

Zaznam dat:

Zaznam dat v prostoru vozidla neni povolen.

Verbalni radiova komunikace neni povolena

Odpojovac el. energie (EE):

Hlavni odpojovaC musi prerusit vSechny elektrické obvody (baterie, alternator nebo
dynamo, osvétleni, elektrické ovladace atd.) a musi zastavit motor. Odpojova¢ musi byt
v nejiskfivém provedeni, musi byt mozné jej ovladat zevnitf i zvenCi vozu a vnéjsi
ovladani musi byt umisténo v dolni ¢asti jednoho z Celnich sloupkd. Umisténi
odpojovate musi byt oznaCeno Cervenym bleskem v modrém trojuhelniku s bilym
okrajem se zakladnou minimalné 6 cm.

Ovladaci prvky odpojovaCe (packa, oko lanka) musi mit jasné Cervenou barvu resp.
vyrazné kontrastni barvu vac&i karoserii. Prakticka kontrola funkce odpojovace bude
provadéna na technické prejimce.

6.2.9 Rizeni:

Sloupek fizeni nemusi byt vybaven zasouvacim mechanismem.
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Volant:
Pramér 260 - 270 mm, uzavieny. Volant musi mit min. dvé pfiCky, musi byt uzavieny,
ale nemusi mit pfisné kruhovy tvar. Neni povinné zafizeni pro rychlé snimani volantu.

6.3 NARODNI TECHNICKY PREDPIS DIVIZE D5 A D6
6.3.1 Definice
Minimalné 4mistné (v€etné 2+2), sériové vyrabéné vozy (min. 2500 ks béhem 12 po
sobé jdoucich mésicu) s pevnou, neodnimatelnou stfechou vyrobené po 1. 1. 1984,
které odpovidaji svymi upravami pfedpisiim pro vozy Touring Autocross uvedenym v ¢l.
279A.3 Prilohy J MSR FIA.
6.3.1.1 Vozidla D5
Cestovni vozy 4x4 s objemem motoru nad 1600 ccm a s maximalnim (pfepoctenym)
objemem do 3500 ccm.
6.3.1.2 Vozidla D6
Cestovni vozy s atmosféricky plnénym motorem s maximalnim objemem do 1600 ccm
a s pohonem jedné napravy
Od 1. 1. 2017 je povolena stavba voz D5, D6 pouze vozim sériové vyrabénym po 1. 1.
1999.
6.3.2 Vyjimky z MSR
6.3.2.1 Karoserie
Karoserii je mozné upravit az za svislou rovinou dotykajici se vzadu kompletnich
zadnich kol. Zadni podélné nosniky je mozné upravit od osy zadnich kol.
Dale je mozné karoserii vyztuzit vyztuhami, které nekopiruji plvodni tvar (vytvareji
profil).
PFi pouziti vS§ech téchto Uprav musi zlstat zachovana nosna funkce zakladniho skeletu.
6.3.2.2 Motor
PFiéna (nebo podélna) osa motoru miize pfesahovat o vice nez 50% osu prednich kol
smérem vzad.
Neni povinny ventil pro odbér paliva.
Pro pfepliiované motory je povinny restriktor dle &l. 279A.3.14 PFilohy J MSR FIA)
6.3.2.3 Minimalni hmotnost
Min. hmotnost vozu s jezdcem ve voze v€etné jeho kompletni bezpecnostni vybavy a
vCetné kapalin, zbyvajicich ve voze v okamziku vazeni, musi odpovidat niZze uvedené
tabulce:

do 1000 ccm 750 kg
nad 1000 do 1400 ccm 840 kg
nad 1400 do 1600 ccm 930 kg
nad 1600 do 2000 ccm 1010 kg
nad 2000 do 2500 ccm 1110 kg
nad 2500 do 3000 ccm 1190 kg
nad 3000 do 3500 ccm 1280 kg
Technicka komise FAS si vyhrazuje pravo kdykoli béhem sezény zménit min.
predepsanou hmotnost vozu skupiny D6 s pohonem zadni napravy (BOP).
6.3.2.4 Vyfuk
Vyusténi vyfuku maze byt vyvedeno do strany za polovinou rozvoru vozidla.
6.3.2.5 Kapota
Otvory v kapoté motoru, viku zavazadlové prostoru a blatnicich musi byt zakryty
mrizkou. Kapota nemusi byt nahraditelna sériovou kapotou. Maximalni odchylka od
puvodniho tvaru kapoty maze byt 100 mm (méfeno ve svislém sméru).
6.3.2.6 Panel pfistroju
Pfistrojova deska je libovolna, nesmi ovSem predstavovat pro jezdce zadné nebezpedi.
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6.3.2.7 Diferencial
Pouziti diferencialu s viskdzni spojkou je povoleno. Ovladani diferencialu el. magnetem
je zakazano.

6.3.2.8 Celni sklo a okna

Celni sklo mtze byt lepené, pripadné z plastického materialu (Makrolon, Lexan viz

kap. E 6.8.1) min. tloustky 4—+mm 5 mm. Spodni oblozeni Celniho skla mize byt

odstranéno. Na strané jezdce musi mit plastické okno tloustku min. 4 mm.

Ostatni okna z bezpecénostniho skla, nebo z plastického materialu o min. tloustce 3

mm.

Jsou-li okna nahrazena kovovou mfizkou, musi tato mit oka o rozméru minimalné 10 x

10 mm a maximalné 25 x 25 mm, pfi€emz musi byt pouzit drat o minimalnim praméru 1

mm. V pfipadé pouziti dratu o minimalnim prdméru 2 mm u dvefi fidiCe nemusi byt

instalovana ochranna sit..

6.3.2.9 Kola a pneu

Sitka kompletniho kola pro vozy s jednou pohané&nou ndpravou je max. 250 mm.

Dezén pneumatik je libovolny. Max. Sifka drazek pneumatiky je 15 mm. PouZiti

pneumatik s hfeby, hroty, fetézy nebo jinym pomocnym zafizenim, stejné jako

dvoumontaz, je zakazano. Pro vozy D6 s pohonem zadni napravy je povinné pouziti
pficnych zastérek za koly.

Zastérka:

- musi byt z min. 3 mm silného pruzného plastu

- musi kryt celou Sifku kola

- musi koncit max. 100 mm nad zemi (v klidu na roviné, bez jezdce)

- nesmi presahovat Sitku vozu

6.3.2.10 Rizeni

Sloupek fizeni nemusi byt vybaven deformacnim nebo zasouvacim prvkem.

6.3.2.11 Katalyzator

Neni povinné pouZzivani katalyzatoru.

6.3.2.12 Palivova nadrz

MuZze byt pouzita nadrz, ktera splfiuje nasledujici ustanoveni:

a) Musi byt vyrobena z hlinikového plechu o minimalni tloustce 2 mm a material musi
odpovidat normé EU ¢. EN-AW1052A-H24. Maximalni objem 15 litrQ.

b) Svafovani nadrze musi provést pracovnik s opravnénim pro svafovani nezeleznych
kovu.

c) Vnitfek nadrze musi byt vyplnén bezpecnostni pénou (materidlem) odpovidajici US
normé ¢.MIL-B-83054.

d) Bezpecnostni péna muze byt nahrazena pouzitim ,D-STOP* antiexplosivni folie na
vnéjsSku nadrze.

e) Na nadrzi nesmi byt pfivafeny Zzadné uchyty a nadrz musi byt upevnéna k pevné
struktufe vozu pouze prostfednictvim pasu z kovového materialu.

f) Vstupni a vystupni potrubi z nadrze musi byt pruzného typu, aby nedoslo
k prasknuti nadrze nebo potrubi pfi deformaci.

g) Nadrz musi byt oddélena od prostoru pro posadku a minimalné 30 cm od vnéjsiho
obrysu vozu pfi pohledu shora. Oddélujici pfepazky musi byt dle ¢l. 279A 3.12.1.

h) Odvzdusnéni nadrze nesmi byt vyvedeno do prostoru pro posadku nebo do
motorového prostoru. Musi byt vybaveno minimalné gravitatnim odvétravacim
ventilem umisténym na nadrzi.

i)Podminky bodu a) az d) musi byt doloZeny pfi testovani vozidla.

Je-li pouzita sériova palivova nadrz (vzdy pouze na puvodnim misté), nemusi byt

dodrzena podminka vzdalenosti 30 cm od obrysu vozidla pfi pohledu shora.
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6.3.2.13 Aerodynamické prvky
Predni aerodynamicky prvek
Material a tvar koncepce libovolny, omezeny:
- svislou rovinou prochazejici osou pfednich kol a vodorovnou rovinou, prochazejici
nejvyssim bodem rafku bodem (obr. | - 1),

T B

-1

- celkovou délkou sériového vozu
- smérem vpred svislym primétem narazniku homologovaného vozu
V narazniku lze udélat otvor nebo otvory, jejichz celkova plocha nesmi byt vétSi nez
2500 cm?. Tyto otvory nesméji narusit strukturni celistvost narazniku.
TlouStka materialu aeroprvku musi byt minimalné 2 mm a maximalné 5 mm.
Zadni aerodynamicky prvek
Ma-li vozidlo plvodni zadni homologované aerodynamické zafizeni vétsi nez
znazorfiuje obr. 279-4 (viz Priloha J MSR FIA), Ize jej ponechat v plvodni podobé.
V tomto pfipadé vSak nelze pfidat zadné dalSi zadni aerodynamické zafizeni.
6.3.2.14 Bezpec€nostni vybava vozidel
a) Sedadlo jezdce
Sedacka musi mit min. Standard FIA 8855-1999 (nebude vyzadovan limit pouzivani 5
let od data vyroby)
b) Ochranna konstrukce
Pro vozidla vyrobena pfed 31. 12. 2004 musi byt, za dodrZeni podminek uvedenych
v &l. 253.8 Prilohy J MSR FIA, hlavni oblouk v&etné pfipadnych boé&nich plloblouk( a
ostatni prvky bezpecnostni struktury vyroben z materialu o minimalnich rozmérech
40 x 2 mm pfipadné 38 x 2,5 mm. V mistech, kde by se hlava nebo télo jezdce mohla
dotknout ochranné konstrukce, musi tato byt obalena nehoflavym pénovym
materialem.
Opérné desky hlavnich kotevnich bodl ochranné konstrukce nemusi byt k vyztuzné
desce skeletu pfiSroubovany (staci spojeni svarem)
¢) Hasici pfistroj
Dvoukilovy hasici pfistroj, umistény v dosahu jezdce, je pro vSechny vozy povinny.
Vestavéné hasici systémy s homologaci FIA jsou doporuCeny pro vozy s Celnim
oknem.
d) Volant
Neni povinné zafizeni na rychlé snimani volantu.
6.3.2.15 Bezpecnostni vybava jezdcu
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VSichni jezdci musi pouzivat pouze ochranné pfilby minimalné s homologaci EHK, E1
— E21 a E27, nehoflavé kombinézy a spodni pradlo, kuklu, ponozky, boty a rukavice
homologované podle FIA Standardu 8856—-2000.

6.3.2.16 Baterie

Plati glanek 255.5.8.3 Prilohy J MSR FIA 2012.

6.3.3 ReZim provozu

ReZim provozu sportovniho automobilu odpovida &l. 13, kap. E, NSR. (PSV, testovani).

6.4 NARODNi TECHNICKY PREDPIS DIVIZE 7,8 a 9
6.4.1 Definice
Pro Divizi 7, 8 a 9 plati v plném rozsahu ustanoveni €l. 279A (odst. 1 a 2) Buggy P¥ilohy
J MSR FIA 2015 s vyjimkami uvedenymi v bodé 6.4.2.
6.4.1.1 Vozidla D7
Autocrossové specialy (buggy) s objemem motoru nad 1600 ccm.
6.4.1.2 Vozidla D8
Autocrossové specialy (buggy) s objemem motoru do 1600 ccm.
6.4.1.3 Vozidla D9
Autocrossové specialy (buggy) s objemem motoru do 600 ccm
6.4.2 Vyjimky z MSR (FIA J):
6.4.2.1 Katalyzatory: nejsou povinné.
6.4.2.2 Sloupek fizeni: nemusi byt vybaven deformacnim nebo zasouvacim prvkem.
6.4.2.3 Palivova nadrz
Muze byt pouzita nadrz, ktera splfuje nasledujici ustanoveni:

a) Musi byt vyrobena z hlinikového plechu o minimalni tloustce 2 mm a material musi
odpovidat normé EU ¢. EN-AW1052A-H24. Maximalni objem 15 litrQ.

b) Svafovani nadrze musi provést pracovnik s opravnénim pro svafovani nezeleznych
kovu.

c) Vnitfek nadrze musi byt vyplnén bezpecnostni pénou (materidlem) odpovidajici US
normé ¢.MIL-B-83054.

d) Bezpecnostni péna muze byt nahrazena pouzitim ,D-STOP* antiexplosivni folie na
vnéjsSku nadrze.

e) Na nadrzi nesmi byt pfivafeny Zzadné uchyty a nadrz musi byt upevnéna k pevné
struktufe vozu pouze prostfednictvim pasu z kovového materialu.

f) Vstupni a vystupni potrubi z nadrze musi byt pruzného typu, aby nedoslo
k prasknuti nadrze nebo potrubi pfi deformaci.

g) Nadrz musi byt umisténa mimo prostor pro posadku a minimalné 30 cm od
vnéjSiho obrysu vozu pfi pohledu shora. Pro plnici hrdlo a izolacni pfepazky plati Cl.
279A.2.11.

h) Odvzdusnéni nadrze nesmi byt vyvedeno do prostoru pro posadku nebo do
motorového prostoru. Musi byt vybaveno minimalné gravitatnim odvétravacim
ventilem umisténym na nadrzi.

i)Podminky bodu a) az d) musi byt dolozeny pfi testovani vozidla.

Kompozitni struktura uvedena v ¢&l. 279A.2.3 mlze byt pfi dodrzeni podminek pro

upevnéni nahrazena Al plechem o minimalni tloustce 3 mm.

6.4.2.4 Bezpec€nostni vybava vozidel

a) ochranna konstrukce
Pro vozidla vyrobena pfed 31. 12. 2004 musi byt hlavni oblouk v€etné pfipadnych
bo¢nich pulobloukl a ostatni prvky bezpecénostni struktury vyrobeny z materialu o
minimalnich rozmérech 40 x 2 mm, pfipadné 38 x 2,5 mm, za pouziti ¢l. 253.8.
PFilohy J MSR. V mistech, kde by se hlava nebo t&lo jezdce mohla dotykat ochranné
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konstrukce, musi tato byt obalena nehoflavym pénovym materialem.
b) volant
Neni povinné zafizeni pro rychlé snimani volantu
6.4.2.5 Bezpelnostni vybava jezdcu
VSichni jezdci musi pouzivat pouze ochranné pfilby minimalné s homologaci EHK, E1
— E21 a E27, nehoflavé kombinézy a spodni pradlo, kuklu, ponozky, boty a rukavice
homologované podle FIA Standardu 8856—-2000.
6.4.3 Rezim provozu
ReZim provozu sportovniho automobilu odpovida &l. 13, kap. E. NSR (PSV, testovani).
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