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Doporuceni tykajici se sledovani trati a zasahovych sluzeb.
Novy text = takto

Odstranény text = takte

Zmény béhem roku = takto

Budouci zmény (na konci pfilohy) = takto nebo takte
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TABULKA PRO RYCHLOU KONZULTACI pozadavku pro kazdou disciplinu
DODATKY

1. Doporuceni tykajici se soukromych testovani na automobilovych okruzich

2. Kvalifikace hlavniho Iékafe pro mistrovstvi svéta FIA

3. Mobilni zasahové vybaveni

4. Vybaveni nezbytné pro zajisténi intenzivni péce (Iékarska stfediska, jednotky pro
oSetfeni / resuscitaci, bivaky atd.)

5. Vybaveni mobilnich prostfedkl uréenych pro evakuaci zranénych

6. Koncepce lékarského strediska

7. Vyprostovaci tymy

8. Uloha lékafského delegata FIA

9. Systém postihu v pfipadé nesplnéni pozadavkul z Iékafské oblasti (pro mistrovstvi

svéta FIA)

Pozn.: Kvdli struénosti se zajmeno muzZského rodu pouZiva k oznaleni osob obou
pohlavi.

CLANEK 1: CILE
1.1 DEFINICE
Tato pfiloha definuje cile dohledu nad trati a zachrannych sluzeb s uvedenim prostfedku
pro dosazeni téchto cill, v riznych disciplinach automobilového sportu, kterych se tyka
Mezinarodni sportovni fad.
Dohled nad trati je ur€en pro zajisténi podminek bezpecnosti béhem celého zavodu
pomoci sledovani, signalizace a zasahu. Zachranné sluzby poskytuji specializovanou
pomoc, pokud je to nutné. Tyto Ctyfi aspekty jsou podrobné zkoumany dale.
FIA zduraziuje, Ze nespada do jeji pravomoci upravovat piedpisy pro soukromé
testovani. Doporucuje ovéem, aby vSechny osoby testujici v zavodnim rezimu

1) dbaly na to, aby neohrozily jiné a

2) pfijaly zakladni opatfeni pro vlastni bezpe€nost, inspirovana urovni bezpecnosti

vyplyvajici z téchto doporuceni.

Minimalni doporu¢ena bezpecnostni opatieni jsou popsana v dodatku 1 této pfilohy.
1.2 VEDENI
VSechny tyto operace maji byt po celou dobu pod kone€nou kontrolou feditele zavodu.
Pokud plsobi na podniku mistrovstvi nebo série Race Director, rozumi se, ze béhem
rozjizdék a zavodu uvedeného mistrovstvi nebo série podléha feditel zavodu a
bezpecnostni operace vedeni Race Directora.
Doporucuje se, aby feditel zavodu jmenoval jednoho svého zastupce pro organizaci a
fizeni dohledu nad trati a zachrannych sluzeb. Tento zastupce ma titul Cinovnik pro
bezpecnost a zodpovida se pfimo Fediteli zavodu. Tuto funkci mize vykonavat zastupce
feditele zavodu.
Pro kazdy podnik je vytvofen celkovy bezpecnostni plan podle téchto doporuceni. Tento
plan by mél byt schvalen feditelem zavodu a ma byt pouzit pro fizeni vSech dale
popsanych operaci. Reditel zavodu nebo jeho zastupce kontroluje jeho pinéni b&hem
zavodu.
Plan se tyka:
- dozorc€ich stanovist;
- lékarfskych sluzeb a boje proti pozarim, nezbytnych zasahovych vozidel,
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- dalSich zasahu a nezbytnych vozidel,

- bezpec€nosti divaku a bezpecnostnich opatfeni.

Plan urCi vedouciho kazdé sluzby, ktery je pfimo odpovédny fediteli zavodu nebo jeho

zastupci.

Kromé& toho ma byt vytvofen pohotovostni plan pro pfipad vétSiho nestésti,

presahujiciho ramec béznych pfihod.

1.3 VSEOBECNE

Doporuceni tykajici se personalu nezbytného pro sledovani trati a pro zasahy v pfipadé

nehody by méla byt dodrzena po celou dobu podniku. Pokud je to v nékteré dny

nemozné (napf. pracovni dny), mél by byt program podniku zrevidovan, aby byl zajiStén

dostatek personalu pro bezpec€ny prubéh podniku.

Osoby zajistujici bezpecCnost (ij. tratovi komisafi, 1ékafi, zdravotnicky personal, hasici

atd.) by mély snadno identifikovatelné podle svého uUkolu a zpusobu jejich zvlastni

identifikace podle operacni pfirucky kazdého podniku.

CLANEK 2 - ZAVODY NA OKRUHU

2.1 RACE CONTROL

2.1.1 Definice

Race control je stfediskem dozoru a fizeni a musi fediteli zavodu a jeho asistentim,

jakoz i Race Directorovi, pokud je jmenovan, poskytovat vSe potfebné pro plnéni jejich

ukoll v odpovidajicich podminkach. Stanovisté ma obsahovat zvukové odizolovanou

mistnost, pfistupnou pouze pro uréeny personal. Reditel zavodu nebo jeho zastupce ma

zUstat v kontrolnim stanovisti, dokud na trati probiha jakakoli &innost. Ukoly feditele

zavodu jsou upfesnény v &lanku 11.11 Radu.

2.1.2 Umisténi

Race control by mélo byt normalné umisténo v budové co mozna nejblize startovni Care,

ne vyse nez v prvnim poschodi. Ma mit samostatny vychod vedouci na drahu nebo na

cestu do boxa.

Mistnost by méla pfesahovat linii boxu, coz ji zajistuje maximalni viditelnost na drahu a

pFijezdovou cestu k boxtim.

Tyto podminky jsou vétSinou spinény, kdyz je kontrolni mistnost zavodu umisténa na

jeden konec budovy boxu.

2.1.3 Vybaveni

Kontrolni stanovisté zavodu ma byt vybaveno:

a) telefonem nebo systémem elektronické komunikace, spojenym s dozor€imi stanovisti,
s hlavnimi zachrannymi stanovisti a s hlavnimi sluzbami;

b) telefonem a faxem, spojenym s verejnou siti;

c¢) vnitinim telefonem, spojenym s €inovniky na trati;

d) vysilackou pro komunikaci s vozy Ci takto vybavenymi stanovisti;

e) mikrofonem spojenym se systémem reproduktort pro informovani boxu a parkovisté
a s moznosti pfistupu do systému urCeného pro verejnost;

f) televiznim pfijimaem a ovladacim systémem, pokud je trat vybavena uzavienym
televiznim okruhem;

g) velkym planem okruhu udavajicim umisténi vSech bezpecnostnich sluzeb.

Pozn.: VSechny komunikacni systéemy pouZité pfi podniku musi byt centralizovany v této

mistnosti.

2.1.4 Uvedeni do €innosti

Pred startem kazdé Casti podniku nebo v pfipadé nového otevieni okruhu musi reditel

zavodu nebo jeho zastupce zajistit uzavieni silnice a presvédcit se, ze:

a) trat je bez jakychkoli prekazek;
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b) vSichni pozorovatelé, komisafi, veSkery personal zasahovych sluzeb jsou na svych
mistech;

c) vSechny pfistupové cesty na trat’ jsou uzavieny.

Za timto ucelem provede poradatelsky viz kontrolni okruh s vyvéSenou €ervenou vlajku

nebo rozsvicenym Cervenym svétlem/svétly.

Mimo to je tfeba po celou dobu kontrolniho okruhu respektovat nasledujici opatieni:

- poradatelsky vuz, ktery provadi uzavieni okruhu, nesmi nikdy pfedjet zadné dalSi
vozidlo, jezdici po okruhu, s vyjimkou pfimého pfikazu feditele zavodu;

- Cinovnik v pofradatelském voze musi osobné podat zpravu o zavfeni trati fediteli
zavodu;

- na zavér zavodu nebo je-li planovano delsi pferuseni, feditel zavodu nebo jeho
zastupce otevre silnici tak, ze v poradatelském voze objede okruh se zelenou vlajkou
nebo rozsvicenym zelenym svétlem (svétly), oznacujici, Ze sluzebni vozy a tratovi
komisafi mohou vstoupit na trat, aby odvezly personal a material a odstranily
porouchané vozy atd.

DalSi ukoly feditele zavodu podle této pfilohy jsou:

- schvalovat nasazeni jakékoli pohotovostni sluzby, kterou poklada za nezbytnou, po
dohodé s odpovédnym pracovnikem sluzby a na zadost pozorovatelq;

- vydavat signaly, které jsou mu vyhrazeny;

- dohlizet podle moznosti na trat, bud prostym okem nebo pomoci vhodného televizniho
okruhu, pokud je instalovan;

- a ujistit se, Ze je fadné vedena dokumentace, obsahujici vSechny zpravy pozorovateld,
aby v pfipadé nutnosti mohla byt pfijata patfeni.

Kromé toho musi stale dohlizet, zda podnik probiha v souladu se sportovnim fadem,

Standardnimi pfedpisy a Propozicemi zavodu.

2.2 BOXOVA ULICKA

2.2.1 Omezeni rychlosti

Pfi vSech mezinarodnich podnicich na okruhu, s vyjimkou mistrovstvi svéta formule 1 a

na ovalnych okruzich, vozy pouzivajici boxovou ulicku béhem tréninku nebo zavodu,

nesmeéji prekroCit 60 km/h: toto musi platit a byt kontrolovano po celé délce boxové
ulicky.

2.2.2 Omezeni poc¢tu osob

Organizatorim zavodl pfipominame, ze boxova uli¢ka je v pribéhu zavodu rizikovou

zbénou, nejen kvali zavodnim vozim, které po ni jezdi, ale také kvali nehodam, k nimz

muze dojit kvali voziim, které se nachazeji na vedlejsi trati.

Béhem tréninkl a zavodl by tedy pfistup na boxovou ulicku mél byt vyhrazen pouze

osobam, které zde vykonavaji pfesny ukol. Signaliza¢ni ploSina u zdi box( by méla byt

zakazana pro v8echny, kromé ¢€inovnikl nebo nezbytného personalu tymu, vybavenych
specialni propustkou; pfitomnost jakékoli osoby v této zéné by béhem startu méla byt
pfisné zakazana.

Co se tyCe posadek, mélo by se pouzit nasleduijici pravidlo:

Personal tym0 smi na boxovou uli¢ku pouze bezprostfedné pred zasahem na vozidle a

hned po skonc¢eni prace musi boxovou ulicku opustit.

Je zakazano skakat na ochranné mfize proti ulomkim béhem zavodu véetné doby po

skon&eni zavodu. Jakékoli jednani tymu, které bude poruSenim tohoto zakazu, muze byt

potrestano sportovnimi komisafi.

2.2.3 Opatreni v pripadé zavodu zahrnujiciho doplfovani paliva

Veskery personal tym( pracujici na voze béhem zavodu musi nosit odév chranici proti

ohni v8echny Casti téla, vCetné hlavy, obliCeje a oci, pokud je pouzivan systém

tankovani pfi zavodu.
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Béhem zavodu zahrnujiciho tankovani zu¢astnénych vozu, nebude nikdo pfipustén na
zadné misto budovy boxu, pokud toto misto nebude dostatecné chranéno proti pozaru
v boxoveé ulicce.

2.3 STANOVISTE KOMISARU

2.3.1 Definice

Personal zajistuje dozor nad trati a jejim bezprostfednim okolim. Tato stanovisté

priléhajici k trati maji ve své nejjednodussi podobé zajiStovat dostateCné stabilizovanou

plochu, chranénou pfed zavodicimi vozy a dostate€nou ochranu ¢inovnikd a vybaveni
pfed nepohodou.

2.3.2 Pocet a umisténi

Pocet a umisténi stanovist jsou uréeny podle charakteristiky okruhu s ohledem na to,

ze:

- zadny sektor silnice nesmi byt bez dozoru;

- kazdé stanovisté by mélo vizualné komunikovat s prfedchazejicim i nasledujicim
stanovistém; pokud tomu tak neni, je tfeba vytvofit doplfikové stanovisté obsazené
doplhkovym personalem, aby tento poZzadavek byl spinén,

- vzdalenost mezi za sebou jdoucimi stanovisti nesmi pfesahnout 500 m (bez ohledu na
doplnkova stanovisté);

- kazdé stanovisté, obsazené vice nez dvéma osobami, muze verbalné komunikovat
s vedenim zavodu;

- kazdé stanovisté je oznaceno tabuli s Cislem, jasné viditelnym z trati, které stoupa od
prvniho stanovisté za startovni Carou. Musi byt pouzit jasny a logicky systém Cislovani;

- jakékoli zmény v poctu a umisténi stanovist musi byt oznameny FIA.

Aby se usnadnilo uplatnéni pravidel tykajicich se zlutych vlajek (viz ¢l. 2.5.4.1b), pfesny

bod, odkud se pouziva Zluté svétlo nebo vlajka (zakaz predjizdéni) muze byt definovan

pomoci bocniho Zlutého znaceni na okraji trati, ktery je nejvice vzdalen od drahy zavodu
a/nebo flexibilniho svislého znadeni (,floppy*) na krajnici. Ugel t&chto ukazateld musi byt
vysvétlen ve Zvlastnich ustanovenich.

2.3.3 Vybaveni

Kazdé stanovisté ma byt vybaveno:

a) spolehlivym dvousmérnym komunikacnim systémem s vedenim zavodu a nezavislym
nahradnim systémem,

b) sadou signaliza¢nich vlajek:

2 Zlutymi;

1 Zlutou s Cervenymi pruhy;

1 modrou;

1 bilou;

1 zelenou;

1 €ervenou.

Kazdé doplrikoveé stanovisté musi byt vybaveno podobnou sadou.

Néktera stanovisté mohou byt na zadost feditele zavodu také vybavena &ernou a
cerno-oranzovou viajkou.

Kromé toho ma byt kazdé stanovisté vybaveno tabuli s napisem ,SC* napsanym
c¢ernymi pismeny o vysce 40 cm na bilém podkladu, ktera méfi minimalné 60 x 80 cm a
ktera se pouzije, kdyz je na trati bezpecnostni viz.

¢) jednou nadobou o objemu 15 litrG a dvéma nadobami o objemu 4 litry, naplnénymi
uhli¢itanem vapenatym nebo latkou o podobné hmotnosti, absorbujici olej.

d) dvéma tvrdymi kostaty a lopatami;
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€) minimalné tfemi pfenosnymi hasicimi pfistroji, ur€éenymi k uhaseni pozart na volném
prostranstvi, kazdy z nich nepfesahuje celkovou hmotnost 10 kg a obsahujici
minimalné 6 kg hasici latky, a doplfikovym vybavenim, jak je uvedeno v bodé 2.6.2.3.

2.3.4 Personal

Kazdé zakladni stanovisté je fizeno vedoucim stanovisté (pozorovatelem) a jeho

zastupcem. Oba se pro tuto funkci kvalifikuji sloZzenim zvlastni zkou$ky, ktera je pod

kontrolou ASN. Dale zde maji byt dalSi osoby, které proSly zakladnim Skolenim pro
¢innost na dozor€im stanovisti. Vedouci stanovi$té nebo jeho zastupce musi udrzovat
telefonické spojeni s vedenim zavodu.

Doporucuje se, aby alespori jeden Clen personalu byl kvalifikovan pro zakladni zasahy

prvni pomoci.

Po skon&eni zavodu muze personal opustit stanovi$té az po prujezdu pofadatelského

vozu, ktery otevira trat.

Tratovi komisafi by neméli nosit odév v barvé podobné signalizacnim vlajkam,

predevsim ve zluté a Cervené.

2.3.5 Povinnosti

Kazdé stanovisté musi:

- Upozornit jezdce signalizaCnimi prostfedky na jakékoli nebezpeci Ci potize, které
nemohou predvidat (viz ¢l. 2.4).

- Informovat neprodlené vedeni zavodu o kazdé nehodé, ke které dojde v ramci rozsahu
pusobeni stanovisté a pokud je to nezbytné, navrhnout pouziti pohotovostnich sluzeb.

- Zasahnout na trati, pokud je to nezbytné, jak je popsano v ¢lanku 2.5.

- Ujistit se, ze zavod probiha podle sportovnich pravidel a oznamit vedeni zavodu
jakékoli nebezpeci nebo nesportovni chovani, pfedevsim co se tyCe pfilohy L, kap. IV
,Pravidla chovani na okruhu®.

- Udrzovat svuj usek silnice Cisty a bez prekazek, pfipadné se pokusit odstranit pomoci
absorp&niho prostfedku, kostat a lopat rozlity olej, s vyjimkou pfipadd, kdy je vyslovné
pozadano, aby se tak nedélalo (napf. pfi velkych cenach formule 1).

Po skonceni jakékoli aktivity na trati pokraCovat ve sledovani svého sektoru trati az do
chvile, nez ho vedeni zavodu informuje o tom, Zze vSechny soutézici vozy opustily trat'.

2.4 SIGNALIZACE

2.4.1 VSseobecné

Pfi dohledu nad trati musi feditel zavodu (nebo jeho zastupce) a dozorci stanovisté

pouzivat z velké €asti signaly, aby pfispéli k bezpec€nosti jezdcu a zajistovali dodrzovani

predpisu.

Tyto signaly jsou ve dne pfedavany pomoci vlajek ruznych barev, které mohou byt

doplnény nebo za urcitych okolnosti nahrazeny svételnou signalizaci.

Pro nékteré signaly mohou byt také pouzity Cernobilé signalizaCni tabule podobnych

rozmér( jako vlajky, ale tyto signaly maji byt jasné specifikovany v propozicich

prislusného podniku.

V noci mohou byt vlajky vhodné nahrazeny svételnou signalizaci a reflexnimi tabulemi,

ale vSichni jezdci o tom musi byt pfedem informovani na brifinku. Pfi podnicich

probihajicich v noci musi byt kazdé stanovi$té povinné vybaveno Zlutymi svétly (viz ¢l.

2.10.1).

Je-li pouzito vice signalizaénich prostfedk(l, propozice podniku musi upfesnit, ktery je

zavazny.

Start by mél byt kontrolovan z mista blizkého startovni ¢are, odkud mize startér vidét

celou zonu startovniho rostu mezi bariérami. Toto misto by mélo byt viditelné pro

v8echny jezdce v otevienych nebo uzavienych vozech. Mélo by byt chranéno proti
ulomkdm pochazejicim z rostu.
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2.4.2 Specifikace signaliza¢nich vlajek

Rozméry - minimalni rozméry vS8ech vlajek jsou 60 cm x 80 cm, s vyjimkou Cervené a
Sachovnicové vlajky, které musi mit minimalni rozméry 80 cm x 100 cm.

Barvy — barvy vlajek by mély odpovidat referencim barevné vzorkovnice Pantone:
Cervena: 186C

Zluta: YellowC
Svétle modra: 298C
Zelena: 348C
Cerna: BlackC
Oranzova: 151C

2.4.3 Specifikace svételné signalizace

Svétla mohou byt pouzita jako doplnék nebo nahrada Cervené, Zluté, zelené, modré

nebo bilé vlajky v pohybu. Jsou-li svétla pouzita pfi podniku, jejich popis ma byt uveden

v propozicich a je tfeba dodrzet nasledujici pozadavky:

2.4.3.1 Vlastnosti svétel

- Svétla mohou byt tvofena Zhavicimi zarovkami nebo klasickymi reflektory, nebo to
mohou byt panely sloZzené z elektroluminiscen¢nich diod (LED) nebo jiné dostate¢né
svitivé systémy, schopné vérné reprodukovat barvy, schvalené FIA;

- Svételna signalizace ma mit vykon a/nebo velikost dostateCnou pro to, aby ji bylo
mozné bez rizika omylu rozeznat na vzdalenost 250 m v pIném slunci;

- Svétla maji blikat stfidavé pfi 3-4 Hz;

- Typ pouzitych svétel ma poskytovat okamzité svétlo, s minimalnim nebo zadnym
C¢asem reakce;

- Kazdé svétlo ma byt schopno poskytnout dohlednost minimalné 70°;

- Svétla se 360° nemaji byt pouzita;

- Pouzita svétla maji mit dostateCnou barevnou sytost, aby je bylo mozné jasné odliSit
od jiné barvy, bez ohledu na okolni svételné podminky;

- Pro maximalni kontrast barev maji byt vSechna svétla instalovana na matném ¢erném
pozadi. Je tfeba dbat na zajisténi dobré viditelnosti, pokud je slunce nizko pred svétly
nebo za nizko za nimi;

- Svétla maiji byt vybavena zafizenim, které informuje nasledujici stanovisté komisaru o
jejich spustént;

- V pfipadé trvalych zabudovanych systémd ma byt vedeni zavodu automaticky
informovano o aktivovaném signalu.

2.4.3.2 Poloha svétel

- Normalné ma zarizeni obsahovat dvé svétla od kazde barvy, ktera ma byt pouzita;

- Svétla maji byt od sebe vzdalena tak, aby bylo jasné, Ze se jedna o dveé blikajici svétla;
nemaji vypadat jako jedno svétlo;

- Cervené a Zluté svétlo nemaji byt umisténa vedle sebe;

- Svétla nemaji byt umisténa pod uhlem vétSim nez 30° od hlavni linie vidéni, podél
drahy zavodu;

- Svétla maji byt stale nastavena pod takovym uhlem, aby byla viditelna maximalni
plocha po co nejvétsi dobu.

2.4.3.3 Rizeni svétel

- Kazda vlajka ma byt zastoupena sadou dvou svétel, blikajicich stfidavé nebo blikajicim
svételnym panelem; modry signal u vyjezdu z boxd muze byt pfedstavovan jedinym
blikajicim svétlem;

- Pokud jsou nezbytné dveé Zluté vlajky v pohybu, musi tyto zGstat zachovany;

- Cervena svétla mohou byt fizena jen z mista Fizeni zavodu:;

- VSechna ostatni svétla mohou byt ovladana tratovymi komisafi nebo vedenim zavodu;
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- Jsou-li svétla fizena lokalné, kazda kontrolni skfiflka ma byt koncipovana tak, aby se

zabranilo moznosti nahodného fizeni a ma obsahovat dvé kontrolky;

- Elektricky systém ma zahrnovat automaticky pfivod proudu, ktery neni mozné prerusit;

- Signaliza¢ni svétla udavaji normalné najednou jeden signal, takze pfitomnost komisaru

urCenych pro manipulaci s vlajkami je zasadni, pokud situace vyzaduje soucCasnou
signalizaci.

2.4.3.4 Ostatni typy svételné signalizace

Svételné panely je mozné pouzit k vizualnimu zobrazeni Zluté vlajky s ¢ervenymi pruhy,

panelu pro bezpeénostni viz nebo jinych panell, coz musi byt uvedeno v propozicich

podniku.

2.4.4 Signalizace pouzivana reditelem zavodu nebo jeho zastupcem

2.4.4 1 Signalizace vlajkou pouzivana feditelem zavodu

a) Statni vlajka

Tato vlajka se normalné pouziva pro odstartovani zavodu. Signal ke startu je dan
spusténim viajky, ktera u zavodl s pevnym startem nema byt zdvizena nad hlavu,
pokud vSechna vozidla nejsou v klidu a v zadném pfipadé ne déle nez 10 sekund.
Pokud z jakéhokoli dlvodu neni pouzita statni vlajka, barva vlajky, ktera nesmi byt
zaménitelna s jinou vlajkou, popsanou v této kapitole, ma byt urena Propozicemi.

b) Cervena vlajka

Tato vlajka ma byt v pohybu na startovni Cafe, kdyz bylo rozhodnuto o zastaveni
tréninku nebo zavodu. V této chvili je na vdech dozorcich stanovistich podél trati také
vyvéSena Cervena viajka.

Je-li dan signal k zastaveni zavodu:

1) bé&hem tréninku, vSechny vozy okamzité snizi svou rychlost a pomalu se vrati do
svého boxu;

2) béhem zavodu, vSechny vozy musi okamzité snizit rychlost a pomalu dojet na ¢aru
gervené vlajky ( ) viz poznamku na konci bodu b);

3) predjizdéni je zakazano a jezdci by méli mit na védomi, ze soutézni a asistencni
vozy jsou na ftrati, Ze okruh muze byt Uplné zablokovany kvuli nehodé a Ze
atmosférické podminky mohly udélat okruh nesjizdnym ve vysokeé rychlosti;

4) je-li zavod zastaven, jezdci by méli mit na paméti, Ze neni vhodné zrychlovat,
protoze:

- klasifikace zavodu nebo poradi na startu pfi novém startu budou stanoveny na
zakladé bodU pred vyvéSenim Cervené vlajky a v souladu s predpisy podniku;
- vyjezd z boxu bude uzavren.

VSechny vozy se musi zastavit v pofadi prfed ¢arou Cervené vlajky (*) az do doby, nez

jim bude oznameno pokracovani nebo ukon€eni zavodu a pfislusné instrukce vydané

tratovymi komisafi v souladu s pfedpisy podniku.

Cervenou vlajku mize feditel zavodu nebo jeho zastupce pouzit k uzavfeni trati (viz

21.4).

(x) Cara &ervené vlajky: souvisla &ara o $ifce 20 cm, nakreslena pomoci nestiratelné

barvy po obou stranach trati, kolmo k podélné ose trati, v bodé, za kterym se musi

vSechny vozy zastavit, pokud je zavod zastaven nebo prerusen, kde jim muize byt
poskytnuta asistence a vyrovnaji se na startovni rost, z néhoz je povede bezpecnostni
vlz, pokud bude zavod pokracovat.

c) Cernobila Sachovnicova vlajka

Tato vlajka ma byt v pohybu; znamena konec tréninku nebo zavodu.

d) Cerna vlajka
Tato vlajka se pouziva pro informovani pfislusného jezdce, Ze se musi pfi dalSim
prujezdu zastavit v boxech nebo v misté uréeném v propozicich nebo pfedpisech
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mistrovstvi. Pokud jezdec z jakéhokoli divodu tento pokyn nedodrzi, nesmi byt vlajka

ukazovana po vice nez Ctyfi po sobé jdouci kola.

O pouziti této vlajky rozhoduji vyluéné sportovni komisafi, pfislusny tym bude okamzité

informovan o rozhodnuti.

e) Cerna vlajka s oranZovym teréem (40 cm v priiméru):
Tato vlajka se pouzije pro informovani pfisluSného jezdce, ze jeho viz ma mechanické
potize, které by mohly byt nebezpecné bud pro ného samotného, nebo pro ostatni
jezdce a ze se musi pfi pfistim prUjezdu zastavit v boxech. Jakmile jsou mechanické
problémy vyfeSeny ke spokojenosti hlavniho technického komisare, viz se muze vratit
do zavodu.
f) Cernobila vlajka, rozdélena diagonalné
Tato vlajka muze byt ukazana pouze jednou a znamena upozornéni oznamujici
prislusnému jezdci, Ze byl oznacen pro nesportovni chovani.
TFi posledni vySe uvedené viajky (pod d, e a f) maji byt ukazany v klidu a doprovazené
Cernou tabuli s bilym Cislem, ktera ma byt ukazana jezdci vozu s uvedenym cislem.
Vlajka a €islo mohou byt zkombinovany na jediném panelu.
Tyto vlajky mohou byt také pouZzity na jinych mistech nez je startovni ¢ara, pokud to
feditel zavodu poklada za nezbytné.
Normalné rozhodnuti o pouziti dvou poslednich vlajek (pod e a f) pfFislusi Fediteli zavodu,
ale maze byt o jejich pouziti rozhodnuto sportovnimi komisafi s vyhradou, Ze je toto
stanoveno v propozicich nebo pfedpisech mistrovstvi. Pfislusny tym bude o rozhodnuti
okamzité informovan.
2.4.4.2 Svételna signalizace pouZivana reditelem zavodu
Svétla nebo svételné panely Ize pouzit k vizualnimu zobrazeni vy$e uvedenych signald;
pokud tomu tak je, musi to byt uvedeno ve zvlastnich pfedpisech podniku.
Je-li signal k zastaveni zavodu davan pomoci Cerveného panelu nebo Cerveného svétla,
déje se tak vyhradné pod kontrolou feditele zavodu.
2.4.5 Signalizace pouzivana na dozor€ich stanovistich
2.4.5.1 Vlajky pouzivané na dozor€ich stanovistich:
a) Cervena vlajka

Ma byt pouzita v pohybu pouze na pfikaz feditele zavodu, kdyz je nezbytné zastavit

trénink nebo zavod, v souladu s Clankem 2.4.4.1 b) vySe.
b) Zluta vlajka

Je to signal nebezpeci a ma byt ukazovana jezdcum dvéma zpUlsoby s nasledujicimi

vyznamy:

- Jedna vlajka v pohybu: Zpomalte. Nepredjizdéjte. Budte pfipraveni zménit smér. Na
okraiji trati nebo jeji Casti je nebezpedi.

- 2 vlajky v pohybu: Vyrazné zpomalte. Nepredjizdéjte. Budte pfipraveni zménit smér
nebo zastavit. Trat je zcela nebo Caste€né neprljezdna a/nebo komisafi pracuji na
trati nebo vedle ni.

Normalné jsou Zluté vlajky vyvéSovany pouze na stanovisti tratovych komisaru, které je

bezprostfedné pfed nebezpeCnym mistem.

Ovsem v nékterych pfipadech muze fFeditel zavodu nafidit jejich pouziti na vice

stanovistich komisafu pfed mistem nehody.

Predjizdéni je zakazano od prvni zZluté vlajky k zelené vlajce, vyvéSené za nehodou.

Zluté vlajky nemaiji byt pouzity na cesté do boxd, s vyjimkou nehody, o které musi byt

jezdec informovan.

Reditel zavodu nebo Race Director mohou stanovit rychlostni limit na celé trati nebo v

ur€itém useku trati, kdyz jsou béhem tréninkl, kvalifikaénich tréninki nebo zavodu

vyvéseny zluté viajky.
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e Pokud je pro celou trat stanoven jediny rychlostni limit, bude to oznaceno pomoci
Zluté vlajky a tabule s oznacenim FCY (,Full Course Yellow®). Pfipadné budou dvé
Zluté vlajky v pohybu na stanovisti pfedchazejicim nehodé.

e Pokud je mozné pro celou trat’ stanovit variabilni rychlostni limit, bude to oznaceno
pomoci jedné Zluté vlajky a tabula s oznaCenim VSC (,Virtual Safety Car).
Pfipadné jsou i nadale dvé Zluté vlajky v pohybu umistény na stanovisti
predchazejicim nehodé.

e Pokud je mozné stanovit rychlostni limit pro ¢ast trati, zacatek a konec tohoto
useku budou jasné oznaceny po strané trati pomoci dvou Zlutych tabuli a tabule s
oznacenim SLOW (,zpomalit). Ty budou umistény u kazdého stanovisté komisai
v tomto useku. Na prfedchazejicim stanovisti bude pouze jedna zluta vlajka v
pohybu.

Ve vSech pfipadech bude konec stanoveného rychlostniho limitu udavan pomoci
zelené vlajky na nasledujicim stanovisti komisafl nebo pfipadné na kazdém stanovisti
komisaril. Sportovni pfedpisy kazdého podniku nebo mistrovstvi mohou obsahovat
aplikaci téchto pozadavka.

c) Zluta vlajka s ervenymi pruhy
Pouziva se v klidu a oznamuje jezdcim, Ze pfilnavost trati se zhorSila v zéné za
vlajkou kvuli pfitomnosti oleje nebo vody.
Tato vlajka je vyvéSena nejméné 4 kola (podle okolnosti) az do chvile, kdy je povrch
normalni. V sektoru, nasledujicim za sektorem s touto signalizaci, neni nutné ukazovat
zelenou viajku.

d) Svétle modra viajka
Normalné ma byt v pohybu, aby jezdce upozornila, Ze bude pfedjet. Ma stejny vyznam
bé&hem tréninkl a pfi zavodé.
Kdykoli:
- Vlajka v klidu ma byt ukazana jezdci, ktery opousti boxy, pokud se po trati blizi jeden

nebo vice vozu.

Béhem tréninku:
- Umoznéte predjeti rychlejSimu vozu, ktery se chysta vas predjet.
Béhem zavodu:
Vlajka ma byt normalné ukazana vozu, ktery je predjizdén vozem, ktery ma minimalné
jedno kolo naskok. Jakmile je ukazana, musi pfislusny jezdec umoznit vozu za sebou

v v v 7

e) Bila vlajka
Tato vlajka ma byt v pohybu. Pouziva se k signalizaci toho, ze na useku trati,
kontrolovaném timto stanovistém, je podstatné pomalejsi viz.
f) Zelena vlajka
Pouziva se pro oznameni, Ze trat je uvolnéna a ma byt v pohybu na stanovisti
komisafu bezprostfedné za nehodou, ktera si vyZadala pouziti jedné nebo vice Zlutych
vlajek.
Mulze také oznacCovat start zahfivaciho kola nebo zacatek tréninkd, pokud to feditel
zavodu poklada za nezbytné.
2.4.5.2 Svételna signalizace pouzivana na dozorc€ich stanovistich
VySe uvedena signalizace muze byt provadéna pomoci svétel nebo svételnych paneld,
jak je to popsano v ¢lanku 2.4.3.
Je-li signal k zastaveni zavodu davan pomoci ¢erveného panelu nebo Cerveného svétla,
déje se tak vyhradné pod kontrolou feditele zavodu.
2.4.6 Startovni svétla a startovni postupy (kromé mistrovstvi FIA, ktera maiji zvlastni

predpisy)
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V pfipadé, ze pro pevny start na okruzich jsou instalovana svétla, jejich instalace ma
splhovat nasledujici podminky:
a) Specifikace pro instalaci odpovidajici startovnim svétlim
VSechna svétla pouzita pro signalizaci na startu zavodu maji byt jasné viditelna pro
v8echny jezdce sedici ve voze na startovnim rostu, v normalni poloze pro fizeni.
Svétla maji byt instalovana nad trati, na ramu umisténém mezi 10 a 25 m za startovni
Carou.
Dolni fada svétel ma byt minimalné 4 m nad trati.
Bocni umisténi svétel ma byt definovano tak, aby byla zajist€éna optimalni viditelnost
z celého rostu.
DoporucCuje se dodrzet ustanoveni o svétlech, uvedené v dokumentu FIA, nazvaném
,Doporu¢ené svételné signaly pro pevny start zavodl na okruhu®, zvefejnéném na
internetové strance FIA. Ve v8ech pfipadech maji byt Cervena a zelena svétla
namontovana pfimo jedno nad druhym a Zluta blikajici svétla maji byt namontovana nad
nimi.
Svétla maji byt tak velka a jasna, jak je to mozné a minimalné tak velka a intenzivni, jako
stala svétla, pouzivana pro kontrolu provozu na vefejnych komunikacich. VSechna
svétla maji byt zdvojena, pro pfipad poskozeni zarovky, a maji byt ovladana dvojitym
kontrolnim okruhem (redunantni). Je doporu¢eno pomocné automatické napajeni. Ve
sméru jizdy maji byt na ramu umisténa kontrolni svétla.
Pfepina¢ ma umoznovat vSechny nasledujici kombinace:
- v§echna svétla zhasnuta,
- rozsvicena pouze zelena svétla,
- rozsviceno pouze Cervené svétlo,
- Cervené svétlo nahrazeno zelenym (jediné pfepnuti),
- Zluté blikajici svétlo rozsviceno zvlast,
- blikajici Cervené a Zluté svétlo rozsvicena spole¢né (oddélené prepnuti).
Doporuceny standardni model ovladaciho panelu je uveden na internetové strance FIA
(Sport — Predpisy — Okruhy).
b) Signal pro pevny start:
DoporuCuje se pouzit dokument s nazvem ,Race weekend light procedure®,
vypracovany FIA, pro vSechny zavody s pevnym startem, kde to umisténi startovnich
svétel umoziuje, nebo, v opacném pfipadé, postupovat tak, aby pouZzity postup nebyl
v rozporu s ustanovenimi tohoto dokumentu (napfiklad v pfipadé pouziti podobné
kombinace svétel s jinym vyznamem).
Ve vS8ech pfipadech musi byt startovni procedura jasné popsana v propozicich
podniku.
Ve své nejjednodussi formé maji svétla nasledujici vyznamy:
CERVENA rozsvicena: zlistarite v klidu, pfipraveni ke startu.
CERVENA zhasnuta: start.
ZLUTA blikajici rozsvicena: zUstafite v klidu a vypnéte motory. (Pokud se Zluté svétlo
rozsvéci po ¢erveném, toto ma zlstat rozsviceno).
Interval mezi rozsvicenim Cervenych svétel a jejich zhasnutim je normainé mezi 2 a 3
sekundami.
Kompletni postup FIA je uveden v dokumentu ,Doporucené svételné signaly pro pevné
starty zavodu na okruhu®, ktery je zvefejnén na internetovych strankach FIA (Sport)
v rubrice Pfedpisy-okruhy.
Postup FIA s nezbytnou instalaci startovnich svétel je povinny pro zavody s pevnym
startem mistrovstvi svéta cestovnich vozl FIA a mistrovstvi GT FIA, s vyhradou Upravy
specifickym pozadavkim co se tyCe méfeni Casu.
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c) Signal pro letmy start:

- Cervena svétla jsou rozsvicena b&hem formovaciho kola. Signal ke startu je dan
pomoci zelenych startovnich svétel, ktera rozsvéci startér a ktera nahrazuji svétla
Cervena.

Pokud nastane problém, kdyz se vozy blizi k Cafe na konci formovaciho kola,
Cervena svétla zUstanou rozsvicena.

2.5 ZASAHY NA TRATI
2.5.1 Podminky
Ukolem tratovych komisafa je provést prvni zasah v ptipadé nehody, vzdy pod kontrolou
vedouciho stanovisté nebo jeho zastupce, ktery ma pfijmout vS8echna nezbytna opatreni
pro zajisténi fyzické bezpecnosti svého personalu prostfednictvim signall, definovanych
pfedem, aby byla trat uvolnéna vzdy, kdyz se blizi vGiz a pomoci zZluté vlajky.
Veskery zasahovy personal je obleCen do nehoflavého odévu, chraniciho vSechny Casti
téla, vCetné hlavy, obliCeje a oCi.
2.5.2 Pokud se vuz zastavi
Pokud se vuz zastavi na trati nebo pokud ji opusti, prvnim ukolem tratovych komisafi v
tomto sektoru je dostat viiz na bezpecné misto.
Zadny jezdec nema pravo odmitnout, aby jeho viz byl odtladen mimo trat. Naopak,
musi udélat vSe co je v jeho silach, aby uleh¢il manévr, a musi se podfidit pokynim
tratovych komisafl. Jakmile je viz na bezpecném misté, jezdec ma pravo, pokud to
umozniuji propozice podniku, zaCit s jeho opétovnym startovanim. Prostfedky jako
havarijni vuz, jefab atp. mohou byt pouzity az poté, co dal jezdec jasné najevo, ze zavod
opousti. Je zadouci, aby Fidi¢ zlstal u svého vozu az do konce zavodu, nebo musi
alespon sdélit vedoucimu stanovisté, jakym zpusobem ma byt viz vyzdvizen nebo
odtazen do boxu.

2.5.3 V pripadé nehody

2.5.3.1 Prvni zasah

Vzdy, kdyz dojde k nehodé, dozorCi stanoviSté o ni ma okamzité informovat vedeni

zavodu, aby bylo mozné aplikovat postupy specifikované v planu lékafské sluzby a boje

proti pozaru. Okamzité maji nejméné dva tratovi komisafi, kazdy vybaven hasicim
pristrojem, dorazit na misto, aby:

- pomohli uhasit pozar (viz ¢lanek 2.6.2 boj proti pozaru);

- pomohli jezdci, pokud je to mozné, ovSem prvni |€kafska pomoc musi byt poskytnuta
lékarskou sluzbou a s jezdcem nelze hybat, pokud je zranén; jezdec, ktery ma problém
se dostat z vozu bez vnéjSi pomoci, se nesmi snazit dostat ven vlastnimi silami, ale ma
vyCkat na specializovanou sluzbu.

V zadném pripadé nesméji tratovi komisafi sami vyprostovat sami (kromeé pfFipadd vysSi
moci: pozar, bezprostfedni nebezpeci) jezdce po nehodé, ale musi pouze zajistit jeho
bezpec€nost a vyckat pfijezdu specializovanych sluzeb.

Tyto informace musi byt sdéleny pfisluSnym kategoriim (jezdci a komisafi) pfi brifinku.

- informovali vedouciho stanovisté o potfebé doplfikovych zasahovych sluzeb (viz boj
proti pozaru, lékafska sluzba, vyprostovani);

- zbavili trat trosek, oleje atd.;

- v pripadé, Ze jezdec je v pofadku nebo jen lehce zranén a neni tfeba volat 1ékare,
vedouci stanovisté o tom musi informovat Iékafskou sluzbu, aby bylo mozno vydat
pfislusné instrukce.

2.5.3.2 Druhy zasah

Pokud je to tfeba, v co nejkratSim Case po nehodé ma byt na misto vedenim zavodu

vyslana mobilni protipozarni jednotka.
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V pfipadé télesného zranéni potvrzeného v misté nehody, maji byt rovnéz okamzité

nasazeny lékarské a /nebo vyprostovaci vozy.

2.6 ZACHRANNE SLUZBY

2.6.1 Zasahové vozy

Zasahové vozy tvofi zakladni prvek pohotovostniho vybaveni okruhu a provadéji

specializované zasahy, které jsou tfeba béhem nehody na trati nebo v prostoru boxa €i

parkovisté zavodnich vozu.

2.6.1.1 Zasahové funkce

a) Boj proti pozaru: pini ulohu 2. zasahu s prostfedky pro likvidaci pozaru

b) Iékarska: zajistit oziveni a stabilizovat stav zranéného jezdce

c) vyprosténi: disponovat prostfedky a nezbytnym vybavenim k vyprosténi jezdce z
poskozeného vozu.

d) vytazeni (povinné pro nékteré podniky — viz ¢€l. 2.7.3 a dodatek 7): schopnost
vytahnout zranéného jezdce z vozu za podminky zajisténi nehybnosti patere.

ASN a cinovnikim okruhu pfislusi urcit tato vozidla pro jedinou funkci nebo pro

kombinaci funkci, ovSem za podminky, Ze doty¢na vozidla mohou ve stanovenych

limitech dosahnout kteréhokoli mista na okruhu a Ze maiji na palubé vhodnou osobu a

vybaveni, specifikované v ¢lanku 2.6.2 pro boj proti pozaru, v dodatku 3 pro lékafskou

pomoc a/nebo vyprostovani.

Jednou ze zakladnich funkci je, Ze béhem prvniho kola zavodu sleduje pole jezdcu

jedno zdravotnické vozidlo, pfipadné pozarni/vyprosStovaci vozy, které jsou dostatecné

rychlé.

Pokud rychlost vozi nebo délka okruhu brani témto vozim z praktickych davodu

dokoncit kolo, musi nasledovat jezdce tak dlouho, jak je to mozné a potom se vratit na

sva mista.

2.6.2 Protipozarni sluzba

2.6.2.1 Ukol

Tato sluzba ma za cil bojovat proti pozariim vzniklym v dUsledku nehody, ke které doslo

na trati, v boxech nebo na parkovisti. Nezavisla sluzba je poradateli vytvofena pro

vSechny dalSi zény, v souladu s predpisy doty&nych mistnich ufadu.

2.6.2.2 Organizace

Nejprve je tfeba fici, ze rozhodujicim faktorem v boji proti pozaru je personal, proto

nelze precefovat dilezitost jeho odbornosti.

Boj proti pozaru musi splhovat dvé zakladni podminky:

- dosahnout mista pozaru a izolovat od néj jezdce;

- byt schopen u€innymi a vhodnymi prostfedky plné uhasit pozar.

vvvvvv

probihat ve dvou dobach. Zatimco vybaveni a metoda se mohou podle okruhu liSit, maji
byt spInéna kritéria pro 1. a 2. zasah:
- 1. zésah:
Co nejrychleji po nehodé, vzhledem k okolnostem, maji na misto dorazit zachranafi s
prenosnymi hasicimi pfistroji, at je jejich pozice jakakoli. Maji byt schopni
odpovidajicimi prostfedky zasahnout, aby uhasili kabinu vozu.
- 2. zésah:
Umisténi zachrannych sluzeb by mélo byt vypocteno tak, aby idealné do 60 sekund
bylo mozné vytvofit podminky pro zachranu jezdce.
- 3. zasah:
v pripadé potreby pfijezd dalSiho vybaveni.
Nelze pfilis trvat na tom, aby 1. a 2. zdsah byly plné spojeny, protoze moznosti
prenosnych hasicich pfistrojl pro 1. zasah mohou byt velmi omezené.
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2.6.2.3 Vybaveni na okraji trati

Po celé délce trati musi byt na obou okrajich na vhodnych mistech rozmisténi operatofi

s pfenosnymi hasicimi pfistroji v rozmezi maximalné cca 500 m. Pokud je nemozné

nebo nevhodné obsadit oba okraje trati, vSichni operatofi mohou byt umisténi na jedné

strané, ovSem v tomto pfipadé je maximalni vzdalenost mezi nimi cca 250 m.

Doporucuje se rozmistit pfenosné hasici pfistroje (bez operatora) kazdych cca 100 m.

V8echna tato stanoviSté vybavena hasicimi pfistroji maji byt pro jezdce na trati

oznacena pomoci panelll o minimalni velikosti 25 cm x 25 cm, v reflexni oranzové barvé

(doporucena referen¢ni barva: Pantone 15-1364 TC, ,Orange crush®); tyto panely jsou

umistény na dobfe viditelnych mistech, kolmo k prvni ochranné linii a ve vySce pfiblizné

2 m nad zemi.

K dispozici by mély byt nahradni hasici pfistroje, aby nahradily ty, které budou pouzity.

Zaroven je tfeba pocitat s rychlymi mobilnimi pfistroji na chranénych mistech podél celé

trati, kazdy minimalné se dvéma komisafi vySkolenymi v boji proti pozaru, ktefi zajiStuji

2. zasah. Musi mit k dispozici nezbytné vybaveni pro Uplné uhaseni pozaru 180 litrd

pohonnych hmot. (To pfedpoklada plynuly prutok, schopny nejen pozar uhasit, ale také

zabranit opétovnému vzniceni.)

Doplnkové vybaveni:

Dozorci stanovisté, stejné jako hasi¢ské vozy, musi mit nasledujici doplfikové vybaveni:

a) nastroje pro vraceni vozu na kola, napf. lana, haky, dlouhé paky;

b) pokryvky odolné proti ohni (min. 180 x 180 cm);

c) ohnivzdorné rukavice s aluminiem;

d) nGzky nebo hydraulické zvedaky na ohybani plechu a dalSi specialni nastroje na
vyprosténi osob, uvéznénych v poskozené karosérii.

2.6.2.4 Vybaveni zoény tankovacich boxu

Kromé pFenosnych hasicich pfistroju (jeden na box) se doporucuje instalovat vzdy pro 6

boxl jeden pfistroj s dvéma valci, kazdy o kapacité 30 kg s dosahem hadice, ktery je

ekvivalentem 2/3 vzdalenosti k nasledujicimu zafizeni. Uprostfed boxu je tfeba umistit

doplnikové vybaveni, jak je uvedeno v bodu 2.6.2.3.

Pozn.: Nelze povolit skladovani paliva v boxech jinak, neZ za podminek stanovenych v

predpisech zavodu.

2.6.2.5 Vybaveni parkovisté

Na parkovisti a v z6né, pouzivané soutéznimi a servisnimi vozy, musi byt dostatec¢né

mnozstvi pfenosnych hasicich pfistroju a tato zona musi byt lehce pFistupna pro mobilni

pristroje.

2.6.2.6 Hasici prostfedky

Pfi vybéru hasiciho prostfedku jsou brany v uvahu nasledujici faktory: ucinnost pfi

hasSeni pozarl vozidel, pouziti na otevifeném prostranstvi, procento toxicity, shoda

s vnitrostatnimi normami a zakony.

Rovnéz je Zadouci absence klouzavych zbytki a minimalni vliv na viditelnost jsou

rovnéz zadouci.

2.6.3 Vyprost'ovaci sluzba

2.6.3.1 Cile

Vyprostovaci sluzba musi poskytnout personal a vybaveni pro vyprosténi osoby, ktera

je zablokovana v dusledku nehody na trati.

Prvni vyprostovaci prace normalné provadéji komisafi z nejblizSi kontroly, jak je to

popsano v bodé 2.6.2.2. Protoze jejich vybaveni je omezené, je tfeba v pfipadé vazné

nehody zavolat specialni vozy, vybavené podle udaju uvedenych v dodatku 3. Tyto vozy

mohou mit riizné funkce, jak je popsano v ¢lanku 2.8 a maji zasahnout do 90 sekund po

nehodé.
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2.6.3.2 Technicka pomoc

Pokud je jezdec v dusledku nehody zablokovan ve voze, zachranna sluzba muze
eventualné pozadat o pomoc inZzenyra dotyéného tymu. Vedouci tohoto tymu se muze
pfipadné sam ohlasit u feditele zavodu, pokud jiz pfedtim nebyl volan.

Pokud feditel zavodu poklada technickou pomoc tymu za nezbytnou, necha ho dopravit
az na misto nehody a zkontaktuje ho s pracovnikem, odpovédnym za zachranné prace.
Jakykoli jiny zasah na trati je pfisné omezen na zachrannou sluzbu a pfislusné
¢inovniky zavodu.

2.7 LEKARSKE SLUZBY

2.7.1 VSeobecné

Lékafska sluzba ma byt v souladu s predpisy tohoto ¢lanku. Pro kazdou zemi musi
navic odpovidat platnym zakonnym ustanovenim.

Dale uvedené predpisy (a shrnuté v souhrnné tabulce umisténé na konci této prilohy H)
se vztahuji na vSechny mezinarodni podniky. Pro mistrovstvi svéta formule 1 FIA (dale
,F1%), mistrovstvi svéta cestovnich vozu FIA (dale ,WTCC") a vytrvalostni mistrovstvi
svéta FIA (dale ,WEC®) jsou dale uvedené prfedpisy zavazné a nemohou mit v Zadném
pfipadé podminény raz.

Pfi kazdém mezinarodnim podniku ma FIA moznost kdykoli provést kontrolu organizace
lékafskych sluzeb.

Tyto prfedpisy neplati pro soukromé tréninky, které jsou predmétem zvlastniho
doporuceni (viz dodatek 1).

Zdravotnicko-technické informace a nezbytné praktické pokyny jsou uvedeny ve
shrnujici tabulce na konci pfilohy.

2.7.2 Organizace a sprava

2.7.2.1 Hlavni lékaf

Rizeni organizace a spravy lékafskych sluzeb okruhu podléhaji plné a vyhradné
hlavnimu Iékafi, se souhlasem organizacniho vyboru.

Zastupce hlavniho lékafe mu muize pomahat a muize byt povéfen urCitymi ukoly,
pfipadné ho nahradit v pfipadé vy3$Si moci.

Hlavni lékaF a jeho zastupce musi byt schvaleni jejich ASN a podléhaji fediteli zavodu.
Jejich jména musi byt uvedena v propozicich podniku.

Hlavni 1ékaf Fidi vSechny lékafské sluzby na okruhu, v€etné vyprostovacich tymul co se
tyCe jejich naboru, pravidelného tréninku a jejich fungovani, a také prlibéh zachrannych
praci, v€etné evakuace. V dlsledku toho se veskera jeho rozhodnuti vztahuji na veskery
|ékaFsky a zdravotnicky personal, i kdyz byl najat pfimo nebo nepfimo ASN.

Poradatelé mu musi poskytnout vesSkeré materialni a administrativni prostfedky
nezbytné pro pInéni jeho ukolu.

Zvlastni ustanoveni — F1, WTCC a WEC:

Hlavni lékaf musi byt schvalen FIA. Postup a podminky kvalifikace jsou uvedeny
v dodatku 2.

Je povinna jeho ucast na seminari hlavnich Iékafa FIA, konaném jednou za dva roky.
Kromé pripadu vys§i moci znamena jakakoli absence ztratu schvaleni FIA.

Ucast na tomto seminafi je doporudend pro lékare, ktefi se chté&ji uchézet o funkci
hlavniho lékare.

Hlavni Iékar musi mit dobrou pisemnou i mluvenou znalost anglictiny.

Je povinné jmenovani zastupce hlavniho lékafe. | ten musi mit dobrou znalost
anglictiny. Pomaha hlavnimu Iékari a je povéren nékterymi ukoly, pfi nichz ho mize i
nahradit.

2.7.2.2 Ukoly hlavniho lékare

Ve vSech pfipadech:
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a) vypracovani organizacniho schématu zachrany s upfesnénim kvality, mnozstvi a
umisténi nasazenych prostfedkl, pokynu pro pfipad nehody a postupu pro externi
evakuaci;
2Zvlastni ustanoveni — F1, WTCC a WEC:

Polozené otazky a dokumenty pozadované v lékarskem dotazniku FIA predstavuji
nezbytnou a dostate¢nou informaci.

b) v pfipadé masivni nebo opakované nehody presahujici moznosti I€karské sluzby na
misté, navazani kontaktu s osobou odpovédnou za nouzovy plan vypracovany podle
zakonnych ustanoveni pfislusné zemé;

Zvlastni ustanoveni — F1, WTCC a WEC:
Do lékarskeho dotazniku FIA uveést jméno a udaje osoby odpovédné za tento
nouzovy plan podle zakonnych ustanoveni pfislusné zemé.

c) minimalné 15 dnl prfed zavodem (2 mésice pro podniky F1, WTCC a WEC)
pisemné upozornit navrzené nemocnice;

d) co se tyCe podniku, kde hlavni Iékaf neni pfimo povéren organizaci a fungovanim
lékarskych sluzeb pro vefejnost, je povinné, aby byl informovan o pfijatych
opatfenich a aby mohl volné a oteviené komunikovat s odpovédnym personalem;

e) kromé vyjimecnych pfipadl, v pribéhu rdznych &asti jednoho podniku, zUstava
hlavni lékaf pfitomen v misté fizeni zavodu, aby usnadnil spolupraci s feditelem
zavodu a pfipadné s lékafskym delegatem. Chvilkové mdze byt nahrazen svym
zastupcem (viz €l. 2.7.2.1). Ve v8ech pfipadech musi byt dosazitelny.

Zvlastni ustanoveni — F1, WTCC a WEC:

f) zaslani FIA sport (medical@fia.com), na odpovédnost ASN, lékarského dotazniku (k
dispozici u FIA). Stanovena Ihdta: nejpozdeéji 2 mésice pfed datem podniku. V
pfipadé nedodrzeni této Ihuty nebo pozZadavku specifikovanych v lékarském
dotazniku mohou byt udéleny tresty podle zavaznosti prohfeSku (viz Dodatek 9).

g) pfed odeslanim dotazniku zadost o pisemnou odpovéd od navrhovanych nemocnic,
S upresnénim:

- lékarfti odpovédnych za traumatologii, neurochirurgii, ortopedii, obecnou a brisni
chirurgii, akutni srdec¢ni, hrudni a cévni pripady a velké popaleniny.

- krevni transfuze kompatibilni s ABO a Rh nebo minimalné 4 sacky krve O Rh
negativni rychle k dispozici pro zranéného.

V pfipadé podniku, které probihaji celé nebo jejich ¢ast v noci, musi nemocnicni

zafizeni umoZzriovat nocni pfilet a odlet Iékarskeho vrtulniku (kromé vyjimek, viz ¢l.

2.7.3.8).

h) kromé pfipadu vy$§i moci je tfeba se vyhnout jakékoli zméné prijimajici nemocnice
mené nez 2 mésice pfed podnikem; pfipadné musi byt tato zména schvalena
lékarskym delegatem FIA (viz ¢l. 2.7.7 a Dodatek 8);

i) v tydnu nasledujicim po podniku ma hlavni Iékaf informovat lékarského delegata o
sledovani zdravotniho stavu kaZzdého jezdce hospitalizovaného po nehodé.

2.7.2.3 Lékarsky delegat FIA

Je povinny pro podniky F1, WTCC a WEC a muzZe byt jmenovan pro jakékoli jiné

mistrovstvi FIA.

Jeho uloha je definovana v dodatku 8.

2.7.3 Popis prvkl a personalu lékaiské sluzby

2.7.3.1 Komunikacni prostredky

VSechny prvky, které tvofi Iékafskou sluzbu (hlavni |€kaF, zasahové vozy, vyprostovani,

ambulance, ,pé&Si“ lékafi, vrtulnik, |ékafské centrum) musi byt schopné vzajemné

komunikace, nejlépe prostfednictvim vlastni sité.
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2.7.3.2 Lékarské zasahové vozy (jejich vybaveni je podrobné uvedeno v dodatku 3)

Jsou nezbytné ve vSech pfipadech a maiji byt pfizpusobené terénu. Jejich pocet je uréen

délkou a obtiznosti okruhu. Musi byt vybaveny pro pfipad naléhavych dychacich a

kardiovaskularnich problému.

Zasahovy lékarsky viiz nebo vozy musi byt schopny sledovat 1. kolo kazdého zavodu.

Posadka zasahoveého vozu je tvofena:

- |ékafem kvalifikovanym pro resuscitaci a zkuSenym v poskytovani pfednemocniéni
péce obétem nehod,

- zkusenym fidiCem,

- pfipadné lékarskym asistentem (Zadouci).

Ridi¢ vozidla uréeného ke sledovani prvniho kola by mél byt mimoradné zkuseny.

Lékarsky personal ma byt proSkolen ve spravném pouzivani vybaveni v |ékafském

zasahovém voze.

Zvlastni ustanoveni pro mistrovstvi svéta F1, WEC, WTCC a WorldRX:

VSechny vySe uvedené predpisy jsou povinne.

Navic pro F1, viz schopny sledovat 1. kolo se nazyva ,lékafsky viz FIA®. Musi mit 4

dvere a musi v ném byt misto minimalné pro 4 osoby. Je poZadovana bezpecnostni klec

a kompletni pasy.

V lékaiském voze FIA musi byt kromé lékafe jmenovaného FIA lékai kvalifikovany pro

resuscitaci a zkuSeny v poskytovani pfednemocni¢ni péce obétem nehod, ktery je

opravnény vykonavat svou profesi v zemi porfadatele. Musi mit velice dobrou znalost
mluvené angliétiny. Ridi¢ musi byt vhodny profesional.

V ostatnich lékarskych zasahovych vozech musi mit minimalné jeden Clen posadky

dobrou znalost mluvené anglictiny.

2.7.3.3 Vyprostovaci tymy (viz také dodatek 7)

Jejich ukol spocCiva ve vyprosténi z vozu jezdce po nehodé, ktery neni schopen se

dostat ven bez pomoci zvenci. Jejich pocet je dan délkou a obtiznosti trati.

Zvlastni ustanoveni — F1, WTCC a WEC (doporuceno v ostatnich pripadech):

Minimalné 2 tymy, 3 pro okruhy pfesahujici 6 km a pro okruhy pfesahujici 8 km musi byt

dosazeno dohody mezi hlavnim lékafem a stalym lékafskym delegatem. Minimalné

Jeden c¢len kazdého tymu musi mit dobrou znalost mluvené anglictiny.

2.7.3.4 Lékarske stfedisko

a) Kromé odlvodnéné vyjimky je stalé Iékarské stfedisko povinné pro vSechny stalé
okruhy, které chtéji organizovat podnik zapsany do mezinarodniho kalendare FIA.
Pro trvaly okruh stupné 1 az 4 musi byt, kromé& oddvodné&né vyjimky, TRVALE.

Pro doCasny okruh stupné 1 az 4 a trvaly i doCasny okruh stupné 5/6 muze byt
DOCASNE.

b) Podminky usporadani Iékafského stfediska jsou popsany v Dodatku 6 této pfilohy H.
Tam jsou rovnéz upfesnény povinnosti pro kazdou disciplinu a zejména ty, které se
tykaji mistrovstvi svéta FIA.

c) Kazda zadost o homologaci okruhu u FIA musi byt, bez ohledu na stupen,
podepsana ASN pfislusné zemé a doprovazena planem navrhovaného trvalého
nebo doCasného lékarfského stfediska a planem udavajicim pfistup k lékafskému
stfedisku z trati a naopak a pozemni evakuacni trasu do zapojené nemocnice nebo
nemocnic. Tyto plany se predkladaji ke spoleCnému schvaleni Iékafské a okruhoveé
komisi FIA pfed zapoCetim jakékoli stavby.

Jakakoli zména existujiciho a jiz homologovaného |ékafského stfediska podiéha
stejnym predchazejicim povinnostem.
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d) Kazdé lékaiské stfedisko schvalené Iékafskou a okruhovou komisi FIA musi byt,
pfed prvnim pouzitim pro podnik zapsany do Mezinarodniho sportovniho kalendare
FIA:

- definitivné homologované na misté pro mistrovstvi svéta (F1, WEC, WTCC,
WorldRX) a pro mistrovstvi formule E Iékafskym delegatem pfislusného
mistrovstvi;

- ve v8ech ostatnich pfipadech schvalené na misté ASN pfislusné zemé.

2.7.3.5 Personal |ékafského strediska

a) Pro F1, WTCC a WEC: tym lékarského stfediska by mél zahrnovat minimalné 2
lekafe kvalifikované pro resuscitaci a minimalné 2 chirurgy. VSichni musi mit
zkuSenosti s oSetfovanim obéti uraz(. Jeden ztéchto 4 odbornikl musi byt
kompetentni pro prvni pomoc v pfipadé velkych popalenin a jeden z nich musi byt
kompetentni pro prvni oSetfeni poranéni patefe. Clenové tymu museji mit dobrou
znalost mluvené anglictiny.

b) Pro ostatni mezinarodni podniky probihajici na okruzich, kterym je udélena licence
FIA stupné 1, 2, 3 nebo 4: doporucuje se podridit se vySe uvedenym ustanovenim,
pfitomnost Iékafe kvalifikovaného pro resuscitaci a chirurga, oba se zkuSenostmi
s o8etfovanim zranénych pacientu, je vZdy pozadovana.

2.7.3.6 ,P&Si* 1ékafi

,PE&Si“ lékafi nebo zdravotnici mohou byt naplanovani hlavnim Iékafem podniku a

umisténi na riznych pozorovatelskych stanovistich okruhu.

Zvlastni ustanoveni —F1, WTCC a WEC (doporucena v ostatnich pfipadech):

Musi byt na cesté do boxt a kazdy tym (minimalné dva) musi byt tvoren jednim lékarem

a jednim zdravotnikem, kromé vyjimky udélené lékarskou komisi FIA. Minimalné jeden

Clen tymu musi mit dobrou znalost mluvené anglictiny.

2.7.3.7 ldentifikace Iékafského a zdravotnického personalu

NoSeni lékafskych kombinéz podle predpisl, nejlépe nehoflavych, je doporuéené pro

v8echny discipliny. Je zadouci, aby funkce byly uvedeny na zadech a na hrudi,

pfedevsim ,DOCTOR®, ,PARAMEDIC* a ,EXTRICATION®.

Zvlastni ustanoveni - F1, WTCC a WEC (v ostatnich pripadech doporucena):

Tyto kombinézy jsou nezbytné pro v8echny lékafe a zdravotniky zasahujici na ftrati (s

vyjimkou ambulanci).

2.7.3.8 Zafizeni pro evakuaci zranénych

V pfipadé nehody, na zakladé rozhodnuti hlavniho Iékafe a podle stavu zranéného, je

evakuaci mozné provést:

- standardni ambulanci,

- ambulanci nebo vrtulnikem vybavenymi pro intenzivni péci (viz Dodatek 5).

At je typ pfevozu jakykoli, pozemni nebo letecky, kazdy zranény vyzadujici intenzivni

péci musi byt az do nemocnice doprovazen lékafem kvalifikovanym pro resuscitaci,

kterému bude, v pfipadé nutnosti, asistovat kompetentni zdravotnik.

Zvlastni ustanoveni - F1, WTCC a WEC (doporucena v ostatnich pripadech):

a) V pfipadé nehody rozhoduje o podminkach evakuace hlavni lékar.

b) Pro odvoz zranéného do nemocnice musi byt na misté:

- dvé ambulance s lékafem pro pfevoz v podminkach intenzivni péce (vybaveni a
pfitomnost lékafe — odbornika na resuscitaci). Minimalné jedna z nich musi byt
umisténa u lékarskeho stfediska (viz Dodatek 5). Minimalné jeden ¢len posadky
kazde ambulance musi mit dobrou znalost mluvené anglictiny.

- kromé vyjimky (viz e)) minimalné jeden lékarsky vrtulnik a funkéni v okamziku
startu pro pfevoz v podminkach intenzivni péce (vybaveni v souladu s normami
poZadovanymi leteckym organem zemé, obsahujici zejména pevna nositka, a

19



PRILOHA H

d)

pfitomnost lékarfe — odbornika na resuscitaci na palubé) (viz Dodatek 5).
Minimalné jeden C¢len posadky vrtulniku musi mit dobrou znalost mluvené
anglictiny.
Pro podniky, které probihaji celé nebo jejich ¢ast v noci, musi byt naplanovano
vhodné vybaveni, véetné nemocnic uvedenych v lékafském dotazniku, kromé
vyjimek (viz bod e)).
Kazdy den musi byt helikoptéra pritomna na svém misté minimalné jednu hodinu
pred zacatkem méreného tréninku a okruh smi opustit jen na povoleni reditele
podniku po dohodé s hlavnim lékarfem. Toto ustanoveni plati také pro pripadné
pfidruzené zavody, naplanované u pfileZitosti mistrovstvi svéta FIA.
Kromé pfimého pfevozu do centra pro velké popaleniny nesmi ¢as nezbytny na
cestu do kterékoli nemocnice uvedené v lékarském dotazniku podniku a schvalené
lekarskym delegatem FIA, za normalnich podminek provozu, presahnout priblizné
20 minut.
Pokud vrtulnik odletél s prvnim zranénym a dojde k nové nehodé vyzadujici pfevoz
v podminkéach intenzivni péce, v pfipadé absence druhého stroje, ktery je jiz
pfitomny na misté (doporu¢eno zejména tehdy, pokud cCas pfevozu ambulanci
pfesahne 20 minut), museji podminky tohoto nového pfevozu zohlednit odhadovany
¢as navratu prvniho vrtulniku a pfipadnou dostupnost druhého vrtulniku, ktery byl
pfedtim ve stavu stand-by. Evakuace v podminkach intenzivni péée ambulanci
s lékafem (vybaveni a pritomnost lékafe-odbornika na resuscitaci ve voze)
s doprovodem je ovSem mozZné provest pod podminkou, Ze cilova nemocnice
prfedem souhlasila s pravdépodobné potifebnym oSetfenim podle stavu zranéného a
Jje dosaZitelna zhruba za 20 minut (kromé velkych popalenin), bez ohledu na
klimatické podminky a silniéni provoz (kromé pfipadu vy$§i moci). Pokud tyto
podminky nejsou splnény, méreny trénink musi byt prerusen.
Nepredvidané okolnosti, zejména klimatické divody, mohou znemoznit pfilet, start
nebo navrat vrtulniku. V takovém pfipadé, po dohodé mezi:
- hlavnim lékafem,
- rfeditelem podniku a
- lékarskym delegatem FIA
muze probihajici nebo preruseny méreny trénink pfipadné pokracovat nebo znovu
zacCit podle podminek odvozu zranéného v podminkach intenzivni péce do
nemocnice uvedené v lékafskem dotazniku podniku a schvalenych lékafskym
delegatem FIA.
Na zéakladé spolecného stanoviska podepsaného spoleéné lékafskym delegatem
FIA a reditelem podniku mize byt okruh osvobozen od pfitomnosti vrtulniku.
Tato vyjimka se muze tykat vSech soutéZnich dnt nebo nékterych z nich. Plati
pouze pro ten zavod mistrovstvi svéta FIA, pro ktery byla Zadost podana.
Pro docasné okruhy zustavaji v platnosti vyjimky jiz udélené pfed 27. 9. 2013. Tyto
se automaticky prodluzuji, stejné jako ty, které budou udéleny pozdéji, pod
podminkou, Ze v8echny prvKky zustanou beze zmény, zejména uvedené nemocnice,
pristupove cesty a prostredky pro odvoz.

Pro stalé okruhy plati vyjimka pouze pro dany rok.

Bez ohledu na to, zda je okruh staly nebo docasny, je postup stejny. Nejpozdeji 3
mésice pred podnikem musi byt Zadost podepsana hlavnim lékafem schvalenym pro
pfislusny podnik a ASN zaslana lékarskému odboru FIA, spolu s fadné vyplnénym
léekarskym dotaznikem. Tato Zadost musi obsahovat ddleZité doklady. Zejména cas
nezbytny k tomu, aby ambulance s policejnim doprovodem dojela do kazdé nemocnice
uvedené v lekarském dotazniku podniku a schvalené lékarskym delegatem FIA, nesmi
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prekrocit priblizné 20 minut (kromé velkych popalenin), bez ohledu na klimatické
podminky a silni¢ni provoz (kromé pripadu vy$8Si moci). Pro stalé okruhy je ovS§em
doporuCen vrtulnik v rezimu ,stand-by®, aby bylo mozné Ccelit pripadu vyS$si moci
dotykajiciho se pfesunu ambulance v poZzadovaném Case.

Shrnujici tabulka maximalnich povolenych ¢asl prevozu do primarnich nemocnic
v podminkach intenzivni péce (kromé velkych popalenin), kromé pripadu vy$Si moci:

Vrtulnik, pro kazdou nemocnici (za normalnich | pfiblizné 20 minut
podminek)

Ambulance, pokud vrtulnik odletél k nutnému pfevozu | priblizné 20 minut
prvniho zranéného do nemocnice (bez ohledu na
podminky)

Ambulance s doprovodem v pripadé vyjimky pro | pfiblizné 20 minut
pfitomnost vrtulniku, pro kazdou nemocnici (bez ohledu
na podminky)

2.7.3.9 Lékarska sluzba pro verejnost

Musi byt zajisSténa Iékarska sluzba urena pro vefejnost a odpovidajici, pro kazdou

dotéenou ASN, platnym zakonum (doporuc€eno: jedno zachranné stanovisté na kazdé

ohrazeni nebo skupinu spojenych ohrazeni, a jedno centralni stanovisté).

Tato lékafska sluzba musi byt odliSna od sluzby urCené pro trat a musi kni byt

doplnkova. | kdyz Iékafska sluzba pro vefejnost ma jinou organizaci nez sluzba pro trat,

hlavni |ékaf zajiStuje celkovou koordinaci.

Zadné vozidlo pfidélené k lékafské sluzbé pro vefejnost nesmi vjet na trat bez povoleni

feditele zavodu.

2.7.4 Postupy pro spusténi lékaiskych sluzeb

V Race Control:

a) Na zakladé informaci, které jsou k dispozici, v€etné stanoviska Iékaiského delegata
(pro mistrovstvi FIA) a hlavniho lékafe (pro mistrovstvi FIA), Race Director a feditel
zavodu rozhodnou o pouzitém postupu a daji pfislusné pfikazy.

b) Praktické dusledky pfijatého rozhodnuti musi byt nasledné fizeny spole¢né Race
Directorem (pokud existuje), feditelem zavodu, Iékaifskym delegatem (pokud existuje)
a hlavnim lékarem.

Plan spusténi zachrany musi byt peclivé vypracovan predem. Vytvoreni tabulky
vztahu mezi televiznimi obrazovkami a zasahovymi lIékafskymi vozy je doporuceno.

c) Predavani prikazu Iékafskym a vytahovacim tymim musi probihat bez prodleni a bez
prostfednika, vyhradné pomoci vysilatky Race Directora (pokud existuje), feditele
zavodu nebo hlavniho Iékafe. Lékarsky delegat (pokud existuje) a hlavni Iékaf musi
zustat v trvalém spojeni s Iékafskymi a vyprostovacimi tymy a prabézné informovat
vedeni zavodu o postupu zasahu.

d) Pfed prvnim tréninkem se musi konat brifink Iékafského a zdravotnického personalu.

Na trati:

e) Zadny lékarsky viiz se nesmi pohybovat bez vyslovného ptikazu vedeni zavodu.

f) Zadny lékafsky vz nesmi vjet na trat pred tim, neZ je trat bezpedna (bezpecnostni
vuz nebo Cervena vlajka).

g) Lékarsky zasahovy viz nejblize k nehodé je vyslan na misto samotny nebo
v doprovodu vyprostovaciho tymu. V pfipadé potreby je mozné vyslat posily.

h) Na misté nehody zajiStuje organizaci a fizeni Iékafského zasahu |ékaf nebo lékafi
vyslani na misto vedenim zavodu.

i) Ma-li podnik Iékafsky vaz FIA (napf. F1), tento se vZzdy zu&astni zachrannych operaci,
spolecné s mistnimi zasahovymi Iékafskymi vozy.
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j) Race Director nebo feditel zavodu muze v pfipadé nutnosti zménit schéma.
V takovém pfipadé o tom musi informovat hlavniho |ékafe a Iékafského delegata FIA,
pokud existuje.

k) Na zakladé rozhodnuti hlavniho lékafe a podle stavu zranéného maze byt provedena
evakuace do externi nemocnice, prostfedky a za dodrzeni podminek v ¢lanku 2.7.3.8.

2.7.5 Skoleni lékarského a zdravotnického personalu

Kromé ozivujicich Skoleni tykajicich se souCasné teoretickych a praktickych otazek,

ktera se mohou konat mezi sezénami na mistni, regionalni nebo narodni urovni, musi

byt u pfilezitosti podnikl uspofadana bezpecnostni Skoleni.

2.7.5.1 CviCeni ve vyprostovani

Maji za cil zhodnotit vyprostovaci tymy a seznamit je se soutéznimi vozy a jejich

zvlastnostmi.

Jsou povinna v pribéhu kazdého kola F1, WTCC a WEC a tykaji se v§ech pfitomnych

vyprostovacich tymu.

Pokud se u pfilezitosti zavodu nékterého z vySe uvedenych mistrovstvi konaji dodatkové

zavody, velmi se doporuCuje usporadat cviCeni pro kazdy typ zu€astnénych vozidel,

predevSim pro ta, které jsou vybavena vyjimatelnym sedadlem.

Totéz plati pro vSechny podniky mimo mistrovstvi FIA, pro které jsou vyprostovaci

cvi¢eni doporucena.

CviCeni se musi, kromé pfipadu vyssSi moci, konat pfed prvnim tréninkem, a na voze

zkontrolovaném technickou sluzbou podniku.

Pro kazdou dot&enou disciplinu stanovi pocet vozl uréenych ke cviceni:

- FIA pro mistrovstvi FIA;
- hlavni lIékaf podniku v ostatnich pfipadech.

Je pozadovan souhlas Race Directora nebo feditele zavodu v pfipadé individualnich

odchylek.

Soutézici urCeni ke cvi€eni musi byt informovani pisemné.

Vyprostovaci tymy musi byt ve spravném obleCeni, s veSkerym vybavenim.

V okamziku cvieni se musi ve voze nachazet bud jezdec nebo tfeti osoba, ale

s kombinézou, pfilbou a zafizenim pro zadrzeni hlavy (pro podniky, kde je toto povinné).

Pfislusny lékarsky delegat FIA (nebo pfipadné jeho zastupce) musi byt pfitomen po

celou dobu cvi€eni.

2.7.5.2 ,Tematicka“ Iékarska cviCeni

Maji za cil umoznit celkové hodnoceni:

- jednak lékafského tymu, jednak veSkerého bezpeénostniho zafizeni, rychlosti zasahu

pfi hodnoceni stavu zranéného a spravnosti a kvality jeho oSetfeni.

Lze je usporadat u pfilezitosti nékterého kola mistrovstvi FIA, na Zadost Iékafského

delegata a/nebo feditele pfislusného zavodu.

Mimo mistrovstvi FIA jsou vzdy mozna na zadost hlavniho Iékafe a/nebo Feditele

zavodu.

Bude hodnocen zasah tykajici se fiktivniho zranéného a odpovéd pfislusnych ¢lend

lékafského tymu na takto definovanou situaci.

Pocet a kvalita I1ékafu, vozl a jejich personalu ucastniciho se cvi€eni jsou variabilni,

mohou zahrnovat bud cely fetézec zasahujicich nebo jeho ¢ast, od trati az po

nemocnici.

Tratovi komisafi, hasiCi a €inovnici zavodu mohou byt pfipadné pfizvani k ucasti na

tomto typu cviceni.
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2.7.6 Kontrola novych podnikt F1, WTCC a WEC

Pfed prvnim zavodem vySe uvedenych mistrovstvi, at' se jedna o stavajici nebo novy

okruh, se kona kontrola kvality pod kontrolou FIA, s pfipadnou ucasti Iékafského

delegata pfislusného mistrovstvi.

Tato kontrola se tyka prfedevSim navrhovanych nemocnic, |ékafského strediska,

umisténi I€ékafskych stanovist na trati, hodnoceni Urovné vyprostovacich tymu, pfipadné

jejich vytvoreni.

2.7.7 Pozdni zména okruhu oproti ptivodnimu planu

Zvlastni ustanoveni pro F1, WTCC a WEC:

Pokud se z jakychkoli divodi méa zavod nékterého z mistrovstvi svéta na trati FIA (F1,

WTCC, WEC) konat na jiném neZ puvodné planovaném misté, musi byt prijata

nasledujici opatfeni:

Pred definitivnim rozhodnutim o datu a mistu konani podniku se musi jmenovany

lékarsky delegat FIA, spolu s lekafem jmenovanym ASN, informovat o shodé lékarské

sluzby a, pokud to poklada za nutné, provest predbéznou navstévu, aby oveéril

proveditelnost zavodu v souladu s predpisy FIA.

2.8 OSTATNI SLUZBY

Rovnéz musi byt poskytnuty nasledujici sluzby:

2.8.1 Udrzba okruhti

Vozidla, vybaveni a personal pro opravu bariér, ploch a struktur poskozenych béhem

podniku.

2.8.2 Odstranéni a preprava opusténych soutéznich vozl

Vozy pro odstranéni a pfepravu opusténych soutéznich vozu:

Nepojizdné vozy na nebezpecnych mistech maji byt pfesunuty na bezpecna mista, bud

manualné nebo pomoci jefabl &i vhodnych vozidel upravenych pro zdvihani vozu.

Zadny jiny zdvihaci prostfedek nemuize byt pouzit, kromé vyslovného povoleni FIA.

Vyprostovaci vozy by rovnéz mély byt k dispozici pro prepravu opusténych vozu do

paddocku na konci kazdého zavodu nebo tréninku.

Kromé opacnych pokynU feditele zavodu mohou tyto operace provadét tratovi komisafi

na pfislusném misté.

2.8.3 Bezpecnost

Bezpec€nostni hlidky pro kontrolu divaku:

V pfipadé incidentu tykajicich se bezpecénosti a kontroly divak mohou tratovi komisafi

spolupracovat s urady, jak je to uvedeno v zachranném planu, a oznamit vedeni zavodu

kazdy incident, k némuz dojde (viz 2.3.5) a umoznit bezpecnostni sluzbé pouzivat

komunikacéni prostfedky, které jsou k dispozici na stanovisti.

2.9 POSTUPY TYKAUJICi SE BEZPECNOSTNIHO VOZU (KROME MISTROVSTVI FIA,

KTERA MAJi SPECIFICKE PREDPISY)

2.9.1 Na zakladé rozhodnuti feditele zavodu maze byt bezpecnostni viiz pouzit pro:

- neutralizaci zavodu, pokud jsou soutézici nebo Cinovnici v bezprostfednim fyzickém
nebezpedi, za okolnosti, které ovSem neoduvodnuji zastaveni zavodu;

- odstartovani zavodu za vyjimecnych okolnosti (napf. Spatné pocasi);

- vedeni letmého startu;

- obnoveni pferuseného zavodu.

2.9.2 Na okruzich, na kterych musi byt pouZity postupy s bezpecnostnim vozem, maji

byt vyznaCeny protiskluzovou barvou dvé ,ary bezpeénostniho vozu®, spojité, 20 cm

Siroké, po obou stranach trati a cest pro pfijezd do boxd a vyjezd z nich, kolmo

k podélné ose trati, na nasledujicich mistech:

- Céara 1 bezpeénostniho vozu: v bodé&, kde je pokladano za rozumné povolit vozu
vjizdéjicimu do boxl predjet bezpecnostni viiz nebo jiny zavodni vuz, ktery zustal na
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trati. Jedna se také o bod, kde soutézici vozy mohou predjet bezpecnostni viz, kdyz
se tento po skonéeni zasahu vraci do box.

- Cara 2 bezpeé&nostniho vozu: v bodé&, kde vozy opoustéjici boxy mohou jet podobnou
rychlosti jako zavodici vozy na trati. Viz, ktery je na trati, tedy muze predjet viz
opoustéjici boxy, nez dosahne této Cary, ale za ni uz neni predjizdéni povoleno.

- Pokud je vice nez jeden bezpec€nostni viz, jedna pfechodna ¢ara bezpecnostniho
vozu: bod, kde mohou soutézici vozy predjet bezpe€nostni viz, kdyz se vraci na své
pfechodné misto na konci zasahu.

2.9.3 Bezpecnostni vz je zkonstruovan nebo upraven pro vykonné fizeni na okruhu a
vybaven vykonem umoznujicim udrZovat rychlost, kterou rizné kategorie vozu
ucastnici se zavodu mohou jet, aniz by ohrozil jejich u€ast v zavodé. Pro nékteré
podniky je mozné vuz vybrat podle kategorie zavodu, napf. zavody kamionu.

Je vybaven minimalné dvéma sedadly a ma dvoje nebo Ctvery dvefe; musi mit dobry
vyhled vzad. DoporuCena je bezpecCnostni konstrukce instalovana v souladu se
specifikacemi pfilohy J, stejné jako bezpecnostni pasy schvalené FIA.

Vuz je oznaCen napisem ,SAFETY CAR® napsanym pismeny odpovidajici velikosti,
podobnymi soutéznim ¢&islum, vzadu a po stranach. Viz je vybaven minimalné jednim
Zlutym nebo oranzovym majakem na stfeSe a zelenym svétlem sméfujicim dozadu,
z nichz je kazdy napajen jinym elektrickym okruhem. Svétla namontovana vné musi
byt pfipevnéna tak, aby odolala maximalni rychlosti, které maze viz dosahnout.

Je fizen zkuSenym okruhovym jezdcem. Na palubé ma pozorovatele schopného
rozeznat vSechny soutézici vozy, ktery je v trvalém radiovém kontaktu s vedenim
zavodu. DoporuCuje se, aby posadka meéla pfilby schvalené FIA a nehoflavy odév
FIA. Toto je povinné pro podniky mistrovstvi svéta FIA.

2.9.4 SoucCasné se pouzije jeden bezpec€nostni vlz, s vyjimkou okruhl o délce nad 7

km, pro které maze FIA povolit dalsi bezpecnostni vozy, rozmisténé rovhomérné kolem

okruhu. Pokud je pouzito vice bezpecnostnich vozl, pouziji se nasledujici podminky:

- Bod vyjezdu kazdého bezpe€nostniho vozu musi byt sdélen vSem jezdcim.

- Zelené svétlo musi byt umisténo za bodem stazeni, aby bylo mozné definovat bod
konce neutralizace zavodu a oznamit ho jezdcim.

2.9.5 Maximalné 30 minut pfed hodinou startu zaujme bezpecnostni vz pozici pred

startovnim roStem a zlstane zde, dokud neni dan signal pét minut. Pokud je na zakladé

predpist pro mistrovstvi nebo pfislusny zavod povolen volny trénink v délce 15 minut,
bezpecnostni viz zaujme polohu pfed startovnim roStem, jakmile skonc&i volny
15minutovy trénink.

2.9.6 Jakmile je dan signal péti minut (s vyjimkou uplatnéni bodu 2.9.18 dale),

bezpecénostni viiz se vrati na své misto.

2.9.7 Je-li rozmisténo vice bezpec€nostnich vozUl, jeden zasahne, jak je uvedeno v bodé

2.9.5 a 2.9.6; ostatni se vrati se na své prozatimni umisténi nejpozdéji 15 minut pred

hodinou startu zavodu.

NEUTRALIZACE ZAVODU

2.9.8 Kdyz je dan pfikaz k pouziti bezpecnostniho vozu béhem zavodu, vSechna dozor¢i

stanovisté vyvési Zluté vlajky v pohybu a tabuli ,SC* a rozsviti se oranzova svétla na

Care na dobu zasahu.

2.9.9 Béhem zavodu bezpecnostni vz s rozsvicenymi oranzovymi majaky vyjede

z cesty do boxU a vjede na trat v misté, kde se nachazi vz v ¢ele zavodu.

2.9.10 VSechny zavodici vozy se musi sefadit za bezpecnostni viz ve vzdalenosti

mensi nez 5 délek vozu. Je naprosto zakazano, az na dale uvedené vyjimky,
predjizdét, dokud vozy neprejedou Caru (nebo nasledujici bod neutralizace zavodu) po
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navratu bezpecnostniho vozu do boxl. Predjizdéni je povoleno za nasledujicich
podminek:
- pokud je k tomu vUz vyzvan bezpe&nostnim vozem;
- podle bodu 2.9.18 dale;
- kazdy vuz vjizdéjici do boxd muze predjet jiny viz nebo bezpelnostni viz poté, co
prejel 1. ¢aru bezpeénostniho vozu, jak je definovana v bodé 2.9.2;
- kazdy vz opoustéjici boxy mize byt predjet jinym vozem na trati pfed tim, nez
prejede 2. ¢aru bezpecnostniho vozu, jak je definovana v bodé 2.9.2;
- pfi navratu do boxd nebo do svého prozatimniho umisténi miaze byt bezpecnostni
vuz predjet vozy na trati, jakmile pfejel Caru bezpe&nostniho vozu;
- kazdy vuUz, ktery se zastavi v garazi, ktera mu byla pfidélena, zatimco bezpecénostni
vuz vjizdi do boxové uli¢ky (viz 2.9.14 dale), muze byt predjet;
- pokud vlz zpomali kvuli vaznému problému.
2.9.11 Kazdy vuz, ktery jede zbyte€né pomalu, chybné nebo je pokladan za potencialné
nebezpecény pro ostatni jezdce v kterykoli okamzik zavodu, kdyZ je na trati bezpe€nostni
vuz, bude oznamen sportovnim komisafum. To plati, at' viz jede po trati, je na vjezdu do
boxu nebo v boxové uli¢ce.
2.9.12 Pokud to nafidi feditel zavodu, pozorovatel v bezpeCnostnim voze pouzije zelené
svétlo, aby dal signal k predjeti vSem vozim, které se nachazeji mezi timto vozem a
vozem vV Cele. Tyto vozy pokraCuji v jizdé snizenou rychlosti a bez vzajemného
predjizdéni, az dojedou fadu vozll za bezpecnostnim vozem.
Bezpec€nostni viz mize byt rovnéz vybaven elektricky ovladanym zadnim panelem, na
které se zobrazi Cislo jezdce v Cele. Jakmile je rozsviceno, vozy v fadé, ale s
vylou€enim jezdce, jehoz Cislo je zobrazeno, musi pfedjet bezpe€nostni vuz.
2.9.13 Bezpecnostni viz se pouzije minimalné tak dlouho, dokud neni vedouci viz za
bezpe€nostnim vozem a ostatni vozy nejsou sefazeny za vedoucim vozem (nebo,
pokud je vice bezpecénostnich vozul, vSechny vozy v sektoru tohoto bezpecénostniho
vozu).
Jakmile je vedouci vz (nebo vedouci viz sektoru) za bezpe€nostnim vozem, musi
zustat ve vzdalenosti mensi nez 5 délek vozu od bezpeénostniho vozu (s vyjimkou
pouziti bodu 2.9.15 dale) a vS§echny ostatni vozy musi zUstat v co nejsevienéjsi formaci.
2.9.14 Zatimco je pouzit bezpe€nostni viiz, mohou se soutézici vozy zastavit v boxech,
ale na trat se mohou vratit az po rozsviceni zeleného svétla u vyjezdu z boxl. To je
rozsviceno trvale, s vyjimkou doby, kdy bezpeénostni viz a fada vozl, které ho
nasleduiji, projizdéji kolem vyjezdu z boxu nebo se k nému blizi. VUz vracejici se na trat
jede snizenou rychlosti tak dlouho, dokud nedojede konec fady vozl za bezpe€nostnim
vozem.
Za urcCitych podminek muze feditel zavodu pozadovat, aby bezpecnostni viz pouzil
cestu do boxu. V tomto pfipadé, a za podminky, Ze oranzova svétla bezpecnostniho
vozu zustanou rozsvicena, ho musi vSechny vozy nasledovat na cestu do boxu a nesmi
ho predjet. Kazdy viz, ktery vjede za téchto podminek na cestu do boxl, se muze
zastavit v boxu svého tymu.
2.9.15 Jakmile feditel zavodu odvola bezpecénostni viiz, tento zhasne oranzové majaky,
coz je signal pro jezdce, Ze se vraci na cestu do boxl na konci tohoto kola. V tomto
okamziku muze prvni viz vfadé za bezpecnostnim vozem zrychlit, a pokud je to
nezbytné, byt za vozem o vice nez 5 délek vozu.
Aby se predeSlo riziku nehod predtim, nez se bezpecénostni viz vrati do boxud, od
okamziku, kdy zhasl svétla, musi jezdci pokracovat bez nahlého zrychleni, brzdéni Ci
jiného manévru, ktery by mohl ohrozit ostatni jezdce nebo narusit novy start.
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Jakmile se bezpecnostni vuz pfiblizi ke vjezdu do boxu, jsou na dozorc€ich stanovistich

staZzeny Zluté vlajky a tabule SC a nahrazeny zelenymi vlajkami v pohybu, na Céfe jsou

rozsvicena zelena svéta a v prechodném bodé (bodech) skonéeni neutralizace. Tyto

vlajky jsou vyvéseny aZ do okamziku, kdy posledni viiz piejede Céru.

Je-li pouzito vice bezpec€nostnich vozu, jejich navrat musi byt pfesné synchronizovan.

2.9.16 Kazdé kolo ujeté za pouziti bezpeénostniho vozu je pocitano jako kolo zavodu.

2.9.17 Pokud je zavod ukon&en, kdyz je bezpe€nostni viiz jesté na trati, vrati se tento do

boxd na konci posledniho kola a vozim bude ukazana Sachovnicova vlajka podle

normalniho postupu, ale neni jim dovoleno predjizdét.

START ZAVODU ZA BEZPECNOSTNIM VOZEM

2.9.18 Za vyjimecénych okolnosti mlze byt zavod odstartovan za bezpecnostnim vozem.

V tomto pfipadé jsou oranzové majaky rozsviceny do signalu jedné minuty. To je signal

pro jezdce, ze start bude za bezpeénostnim vozem. Jakmile se rozsviti zelena svétla,

bezpecnostni vUz opusti rost, nasledovan vSemi vozy v pofadi podle roStu ve

vzdalenosti mens$i nez 5 délek vozu. Nekona se zahfivaci kolo a zavod zacina, jakmile

se rozsviti zelena svétla.

Pouze béhem prvniho kola je predjizdéni povoleno pouze tehdy, pokud se vz zpozdi

pfi vyjezdu z pozice na roStu a vozy za nim jej musi pfedjet, aby nezdrzely zbytek pole.

V tomto pfipadé mohou jezdci predjizdét jen pro obnoveni plvodniho startovniho

poradi.

Hned poté, jakmile posledni viz v fadé za bezpecnostnim vozem prejede vyjezd z boxd,

svétlo u vyjezdu z boxl pfejde na zelenou a vSechny vozy v boxové uli€ce mohou vjet

na trat’ a pfipojit se k fadé vozl za bezpe&nostnim vozem.

Jezdec, ktery se zpozdi na rostu, nemuze predjet jiny jedouci viz, pokud nebyl v pohybu

po prejeti Cary jinymi vozy, a musi se zafadit dozadu fady vozd za bezpe&nostnim

vozem. Pokud se to tyka vice jezdcu, musi se zafadit na konec fady vozl podle poradi,

ve kterém opustili rost.

Trest bude udélen kazdému jezdci, ktery podle nazoru sportovnich komisafl predjizdél

béhem prvniho kola, aniz by to bylo nezbytné.

2.9.19 Bezpecnostni viz maze byt pouzit jako ,oficialni vuz* pro letmy start, v souladu

s 8lankem 8.3 Radu: v tomto pfipadé plati pro vz zvlastni predpisy pro start az do

okamziku, kdy pfevezme svou funkci bezpe€nostniho vozu poté, co byl dan pokyn ke

startu.

POKRACOVANi PRERUSENEHO ZAVODU

2.9.20 Bezpecnostni viiz jede pfed fadou vozl za ¢arou Cervené vlajky.

Podminky pro pokraCovani zavodu jsou takove, jak je stanovi VSeobecné predpisy FIA

nebo zvlastni propozice mistrovstvi, série nebo podniku, ale musi byt pouZita nasledujici

ustanoveni:

- tratovi komisafi usporadaji vozy v poradi stanoveném vedenim zavodu;

- vSechny vozy mezi Carou Cervené vlajky a jezdcem v Cele dostanou pfikaz objet
jedno kolo, bez predjizdéni, a pfidat se k fadé vozl za bezpe&nostnim vozem;

- minimalné deset minut pfed Casem pokra¢ovani bude vydano upozornéni;

- ve vhodnych intervalech pfed pokratovanim zavodu budou dany signaly,
doprovazené signalem zvukovym.

Zavod pokraCuje za bezpeCnostnim vozem v souladu s postupem a podminkami

uvedenymi v ¢lanku 2.9.18.

Pouziji se vSechny Clanky tykajici se neutralizace zavodu.

Bezpec€nostni vuz vjede do boxd po minimalné jednom kole, pokud nejsou jesté vdechny

vozy vyrovnané za bezpecnostnim voze nebo pokud se vedeni zavodu domniva, ze

pokraCovat v zavodeé je nebezpecné.
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2.10 ZVLASTNi DOPORUCENI PRO ZAVODY KONANE V NOCI

Tento Clanek nemusi byt pouZit pro zavody konané za umélého osvétleni.

2.10.1 Vybaveni stanovist’ komisaiu (viz ¢l. 2.4)

Signalizaéni vlajky signalistd a panel bezpecnostniho vozu ,SC* musi byt nahrazeny
oboustrannymi terci o priméru 80 cm nebo tabulemi s podobnou plochou a nasadou 50
cm, kazda strana musi byt opatfena reflexnim natérem v barvé Zluté s Cervenymi pruhy,
bilé, zelené (modra pro signal k predjeti neni tfeba, protoze manévr je provadén s
rozsvicenymi svétly).

Jako alternativu Ize pouzit svételnou signalizaci, popsanou v €l. 2.4.2.

Zluta svétla jsou povinna na kazdém stanovisti.

Navic kazdy signalista na stanovisti musi byt vybaven svitiinou na baterie, ktera nesmi
byt nikdy namifena proti vozdm, blizicim se po trati.

Pozn.: Prechod od denni signalizace k nocni musi probéhnout soucasné po celé trati na
pokyn Feditele zavodu.

2.10.2 Personal na stanovistich komisariu (viz ¢l. 3.4)

U zavodl na velkou vzdalenost ma byt na kazdém stanovisti zvySen pocet personalu,
aby byl zajistén dostateCny €as na odpocinek. Aby byla zajisténa plynulost sluzby, nema
byt souCasné ve sluzbé veskery personal.

2.10.3 Signaly pouzivané reditelem zavodu (viz ¢l. 2.4.4)

Tyto signaly jsou davany nasledujicim zpisobem:

a) Start

Svétly, jak je popsano v €l. 2.4.6.

b) Cil

Vlajkou se Sachovnici, osvétlenou svétlem, umisténym na okraji trati.

c) Signal k zastaveni (Cervena vilajka)

Pomoci panelu o rozmérech 60 x 100 cm s napisem STOP s pismeny o tloustce 5 cm,
Sifce 15 cm a vySce 40 cm v bilé reflexni barvé na Cerveném podkladu, ktery je také
reflexni. Panel je ukazovan u cilové ¢ary. Mohou zde byt také umisténa Cervena svétla,
podléhajici fediteli zavodu a ovladana vyhradné jim.

Pozn.: V téchto dvou pfipadech je rfeditel zavodu prfedem upozornén vysilaCkou v
dostatec¢né vzdalenosti od cilové Cary.

d) Individualni zastaveni (€erna viajka a panel s ¢islem soutéziciho)

Pomoci bilého svétla, pohybujiciho se pficné a osvétleného panelu s Cislem.

e) Individualni upozornéni na mechanické potize (€erna viajka s oranzovym
teréem a €erny panel s Cislem soutéziciho)

Pomoci €erného panelu o rozmérech 80 x 80 cm s reflexnim oranzovym terCem o
priméru 40 cm uprostifed a osvétleného panelu se startovnim ¢islem soutéziciho.

f) Individualni upozornéni na nesportovni chovani (€ernobila vlajka a panel s
Cislem soutéziciho)

Pomoci €erného panelu o rozmérech 80 x 80 cm s rovhoramennym bilym trojuhelnikem
uprostied, délka strany 45 cm a osvétleného panelu s Cislem soutéziciho.

2.10.4 Zasahy (viz ¢l. 2.5)

Pfed kazdym zasahem na trati je tfeba osvétlit veSkeré prekazky, aby byly viditelné pro
vSechny jezdce. Personal urCeny pro zasahy musi mit cely odév nebo jeho Cast v
reflexnich barvach. Zasahové vozy musi byt vybaveny svétly v barvé schvalené ASN,
majacky na stfeSe a dvojitymi podélnymi pasy o minimalni Sifce 10 cm ve Zluté reflexni
barvé na vSech Castech, vyznacujicich obrysy vozu.

Odstavné plochy musi byt umistény kolem celé trati, aby se zabranilo dlouhé jizdé
nizkou rychlosti nebo ve vieku nebo kolem nebezpecénych usekl. Svételné nebo reflexni
signaly musi byt umistény na tazeném vozidle, aby byly vyznaceny jeho rozméry. Stejné
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signaly musi byt umistény na vozech, které nemohou byt odstranény a na vSech

prekazkach, které nelze premistit.

2.10.5 Lékarské sluzby, boj proti pozaru a zachrana

Je tfeba organizovat personal podle popisu v ¢1.2.10.2 vySe.

2.10.6 Bezpecnostni vaz (viz ¢l. 2.6)

Ackoli je jedno vozidlo vyZzadovano pouze pro okruhy do 7 km délky, pro no¢ni zavody je

tfeba 2 téchto vozl na vhodnych mistech, aby se zabranilo v jizdé vozim, které se

snazi pfi zasahu bezpecnostniho vozu dojet kolo.

2.10.7 Propozice zavodu

Je tfeba poskytnout informace ohledné ustanoveni, ktera se pro zavody v noci lisi.

Predevsim:

- poCet a umisténi bezpecnostnich vozu a popis jejich identifikacnich svétel;

- umisténi vSech signalu pro preruseni zavodu;

- doba, po kterou plati povinnost pouzivat svétlomety;

- povinnost pro soutézni vozy oznacit reflexni barvou ovladaci prvky pro pferuseni
elektrického obvodu a hasici pfistroje, stejné jako otevirani dvefi a oka zavésu pro
prives.

CLANEK 3 - AUTOCROSS A RALLYCROSS

3.1 VSEOBECNA ORGANIZACE

Organizace zachrannych sluzeb by méla byt obecné podobna té, ktera je doporucena

pro zavody na okruhu v ¢l. 2. Okruh a organizace musi byt schvaleny ASN.

3.2 KONTROLA TRATI

3.2.1 Stanovisté vedeni zavodu

Stanovisté vedeni zavodu, umisténé u startovni ¢ary, ma poskytovat fediteli zavodu a

jeho zastupcim nezbytné podminky pro vykon jejich funkci za dobrych podminek. Ma

byt pfistupné pouze pro personal. V idealnim pfipadé by mél byt ze stanovisté vedeni
zavodu viditelny cely okruh.

Ma byt vybaveno mikrofonem, propojenym s tlampaci na parkovisti a v hledisti a pokud

mozno telefonem, spojenym s méstskou siti.

Zvlastni ustanoveni pro mistrovstvi svéta FIA v rallycrossu:
Toto vybaveni je povinne.

Musi také disponovat prostfedky pro komunikaci se stanovisti pozorovatelu.

Funkce stanovisté vedeni zavodu a feditele zavodu jsou obdobné jako ty, které jsou

uvedeny v Cl. 2.1 pro zavody na okruzich s tim, ze trat nemusi byt povinné otevirana a

uzavirana oficialnim vozem. Lze to provést prostfednictvim vizualni &i verbalni

komunikace se stanovisti.

3.2.2 Trat'ovi komisafri

Stanovisté tratovych komisafu: maji byt umisténa v intervalech, nepfesahujicich 200 m

podél trati, kazdé musi mit vizualni kontakt se stanovistém predchazejicim a

nasledujicim. StanoviSté jsou tvofena zonou dobfe chranénou pred kameny a jinymi

troskami, jsou umisténa minimalné 1 metr za zdi nebo bezpecfnostnim svodidlem, které
saha 1 metr nad uroven, kde se nachazeji komisafi, nebo je vymezené bariérou
umisténou alesponn 1 metr za okrajem svislého naspu vhodné vysky. Kazdé Cislo
stanovisté ma byt jasné viditeIné nejen z trati, ale podle moznosti také feditelem zavodu.

Vybaveni:

Kazdé stanovisté ma byt vybaveno alesponi:

- sadou signalizac¢nich vlajek, tvofenou:

- 1 €ervenou,
- 2 Zlutymi,
- 1 Zlutou vlajkou s Cervenymi pruhy,
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- 1 bilou,

- 1 zelenou

- 1 modrou vlajkou (pro rallycross nemusi byt modra vlajka).
- dvéma ruénimi hasicimi pristroji, kazdy s kapacitou nejméné 6 kg a s hasici latkou,

schvalenou ASN.

- nastroji pro obraceni pfevraceného vozu (provazy, haky, dlouhé paky),
- nehoflavou pokryvku pro uhaseni pozaru,
- nehoflavymi rukavicemi s hlinikovou vlozZkou.
Komisafi maji byt vybaveni prostfedky pro pfefezani pasu, bezpecnostnich siti atd.
Personal:
Na kazdém stanovisti jsou minimalné dva komisafi, vcetné jednoho
pozorovatele/signalisty (ktery mize byt zaroven rozhod&im faktu v pfipadé prekazky,
zpusobeni nehody nebo v pfipadé, Ze soutézici se dotkli znacek vymezujicich trat) a
jeden pozarni komisaf, specialné vycviceny a v zasahovém obleceni.
Povinnosti:
Povinnosti a zasahy tratovych komisail jsou obecné podobné tém, které jsou uvedeny v
¢l. 2.3.5 s tim, Ze jsou upraveny pro rychlostni zavody na kratkych, neupravenych
tratich.
V pfipadé nehody nesméji tratovi komisafi sami vytahovat jezdce, ale pouze mu
asistovat a vyCkat pfijezdu specializovanych zasahovych tymu. Jezdci a komisafi o tom
musi byt informovani.
3.2.3 Signalizace
Signalizace na stanovistich komisafl je omezena na signaly uvedené v ¢l. 3.2.2, feditel
zavodu ma k dispozici viajku €ervenou, Cernou, €ernobilou, Cernou s oranzovym terCem,
vlajku startovni a Sachovnicovou. Vlajkové signaly musi odpovidat ¢l. 2.4, kromé
nasledujicich vyjimek:

i) Zlutd viajka je vyvéSena pouze na jednom stanovisti bezprostfedn& pred
prekazkou/nehodou. Za touto vlajkou jezdci nesméji predjizdét ostatni soutézici,
dokud zcela neprojedou usek, pro ktery byla vlajka vyvéSena. V této situaci se
nepouziva zelena vlajka.

i) Cervena, &erna a &ernobila vlajka: rozhodnuti o pouZiti t&chto ti viajek je normalné
na fediteli zavodu.

iii) Zluta vlajka s &ervenymi pruhy ma byt vyvésena vzdy po kropeni trati.

- Navéstidla Ize pouzit pro vymezeni trati (pokud mozno co nejmensi pocet) a rozhodci
faktu musi oznamit vSechna vozidla, ktera je pfemisti nebo objedou ze Spatné strany.

- Pro oznaCeni odchylek trati jako jsou Joker lap a umélé Sikany, kde je omezena
viditelnost, Ize pouzit také pevné tabule. Vjezd na parkovisté ma byt jasné oznacen.

3.3 LEKARSKA SLUZBA

3.3.1 Dale popsana lékafska sluzba ma byt pouzita pro vSechny zavody autocrossu a

rallycrossu zapsané do Mezinarodniho kalendare FIA. Ma byt koncipovana pfi dodrzeni

predpist uvedenych v ¢él. 2.7. Pro kazdou zemi ovSem musi odpovidat také platnym

zakonnym predpistim.

Pfi kazdém mezinarodnim podniku ma FIA moznost kdykoli provést kontrolu organizace

leékarske sluzby.

Shrnujici tabulka organizace |ékafskych sluzeb podle jednotlivych disciplin je uvedena

na konci této pfilohy H.

Lékarska sluzba ma nasledujici slozeni:

- hlavni lékar;

- ,pesi“ lékari nebo zdravotnici podle rozhodnuti hlavniho Iékafe;
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- lékarsky zasahovy viiz, v némz je lékar, ktery je odbornikem na resuscitaci a ma
zkuSenosti s poskytovanim pfednemocnicni péce obétem nehod.

Lékarsky zasahovy viz muze byt nahrazen resuscitacni ambulanci s kompletni
posadkou (lékaf, ktery je odbornikem pro resuscitaci, oSetfovatel nebo zdravotnik).

- resuscitacni jednotka (doCasné lékaFské stfedisko), které ma byt schopno pfijmout
souCasné zranéné vyzadujici mensi oSetfeni a zranéné vyZadujici intenzivni péci,
minimalné ve formé mobilni jednotky (ambulance vybavena pro intenzivni péci). Mél
by sem byt pfidélen IékafF, ktery je odbornikem na resuscitaci a zkuseny v poskytovani
prednemocnicni péCe obétem nehod.

Zvlastni ustanoveni pro mistrovstvi Evropy jezdcu autocrossu a rallycrossu FIA

(doporucena v ostatnich pripadech):

Je poZadovano lékarské stfedisko. Bez ohledu na to, zda je trvalé nebo doasné, ma

odpovidat Dodatku 6 (bod 4.2) a jeho vybaveni ma odpovidat Dodatku 4 (bod 2.B).

- Je pozadovan jediny vyprostovaci tym. DoporuCuje se, aby byl v souladu s
Dodatkem 7. Vyprostovaci tym by mél byt tvofen minimalné tfemi osobami, které maji
dobré Skoleni ve vyprosStovani. V pfipadé zasahu mu bude asistovat Iékarsky
zasahovy viz (nebo resuscitaéni ambulance).

- pro prepravu zranénych ambulance (minimalné jedna) odpovidajici legislativé
dotCené zemé, s Iékafem ve voze nebo bez néj;

- pro zranéného vyzadujiciho béhem prepravy intenzivni pé¢€i ambulance
vybavena za timto ucelem, s lékafem, ktery je odbornikem na resuscitaci, kterému
muZe asistovat odborné zpusobily zdravotnik (viz také Dodatek 5).

Je-li ambulance vybavena pro intenzivni péci, ktera je pfitomna na misté jakozto mobilni

resuscitatni jednotka, pouzita pro pfevoz, nemlze zavod pokracovat, pokud se tato

nevrati nebo nebude nahrazena jinou ambulanci vybavenou pro intenzivni péci.

- Podle geografické polohy trati, na které zavod probiha, vzhledem ke zvolené
nemocnici, je mozné naplanovat prevoz lIékafskym vrtulnikem v souladu s pokyny
Dodatku 5.

3.3.2 Zvlastni ustanoveni pro mistrovstvi svéta FIA v rallycrossu (WORLDRX)

Toto mistrovstvi zahrnuje pfitomnost I1ékafského delegata FIA. Jeho ukol je identicky s

ukolem lIékarskym delegatu pro okruhy, uvedenym v Dodatku 8.

V dusledku toho jsou prvky uvedené v ¢&l. 3.3.1, které tvofri IékaFskou sluzbu, povinné.

Je tfeba uvést nékolik upfesnéni.

a) Hlavni lékar: pouziji se vSechna ustanoveni ¢l. 2.7.2.1, vCetné zvlastnich
ustanoveni F1, WTCC a WEC. Jeho schvaleni podléha ustanovenim Dodatku 2.
Jeho ukoly jsou identické jako ukoly hlavniho Iékafe pro okruhy, uvedené v ¢l.
2.7.2.2, vCetné vSech zvlastnich ustanoveni pro mistrovstvi svéta FIA na
okruzich. Je pozadovan zastupce hlavniho lékare.

b) Komunikaéni prostiedky: viechny prvky, které tvofi Iékafskou sluzbu, musi byt
schopny vzajemné komunikovat, nejlépe prostfednictvim sité vlastni pro
l€ékafskou sluzbu. Hlavni Iékaf a Iékafsky delegat FIA musi byt rovnéz schopni
spolu komunikovat.

c) Lékarsky zasahovy viiz: Udaje uvedené v ¢Cl. 2.7.3.2 jsou zde povinné (kromé
zvlastnich ustanoveni F1), s vyjimkou sledovani prvniho kola. Lékarské vybaveni
musi byt v souladu s Dodatkem 3. Lékarsky zasahovy viz muze byt nahrazen
resuscitatni ambulanci s kompletni posadkou (lékaf-odbornik na resuscitaci,
oSetfovatel nebo zdravotnik).

d) Je pozadovan jediny vyprostovaci tym v souladu s Dodatkem 7. Bude
hodnocen |ékafskym delegatem FIA pfed prvnim zasedanim (kromé pfipadu
vySSi moci). Vyprostovaci tym musi byt tvofen minimalné tfemi osobami, které
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maji dobré Skoleni ve vyprosStovani. V pfipadé zasahu mu bude asistovat
|ékarsky zasahovy vuz (nebo resuscitacni ambulance).

e) Lékarské stredisko je povinné. Jeho vybaveni musi byt v souladu s Dodatkem
4, bod 2.B, zde s povinnosti mit veSkeré vybaveni dvakrat. Jeho provedeni musi
byt v souladu s Dodatkem 6, Cl. 4.2.

f) Tym lékarského strediska: na rozdil od toho, co je pozadovano pro mistrovstvi
svéta FIA na okruzich (€l. 2.7.3.5.a), muze byt tym redukovan na Iékare, ktery je
odbornikem na resuscitaci a jednoho chirurga (minimalné). Oba museji mit
zkuSenosti s oSetfovanim zranénych. Jeden z nich musi byt odbornikem na
pocateCni oSetfeni popalenin. Stejny pozadavek plati pro pocateCni oSetreni
zranéni patere.

Jeden z Iékaft musi zUstat v |ékafském stfedisku. Ostatni mohou byt na trati a v
pripadé zasahu se museji dostavit do Iékafského stfediska.

g) ldentifikace Iékarského a zdravotnického personalu: pro vSechny l|ékafe a
zdravotniky zasahuijici na trati je povinné noSeni kombinéz podle predpist (kromé
fidiCe sanitky).

Lékafi z ambulanci museji nosit kombinézu.
h) Ustanoveni pro prepravu zranénych museji byt v souladu:
-jednak s €l. 2.7.3.8, v€etné zvlastnich ustanoveni F1, WTCC a WEC, ktera se
tedy rovnéz vztahuji na mistrovstvi svéta FIA v rallycrossu;
- jednak s Dodatkem 5.
i) Lékarska sluzba uréena pro verejnost: musi byt v souladu s ¢l. 2.7.3.9
3.4 PROTIPOZARNI A ZACHRANNA SLUZBA
Tyto sluzby maji byt koncipovany tak, aby bylo mozné dodrzet podminky pro zasah a boj
s pozarem ekvivalentni s podminkami uvedenymi v ¢lanku 2.6, s ohledem na sniZenou
délku okruhG a zavodl. K dispozici maji byt alespori dvé mobilni zafizeni, jak je
specifikovano v ¢l. 2.6.2.3, schopna projet terén trati. Pfitomnost profesionalnich hasicu
je doporucena.
Parkovisté, které ma byt snadno pfistupné pro mobilni zafizeni, ma byt vybaveno misty
urenymi pro boj proti pozaru, jasné oznaCenymi, volné pfistupnymi a odpovidajicim
zpusobem vybavenymi.
Pokud je parkovisté vzdalené od trati, muze byt nezbytné zajistit pfistup k hasicim
pFistrojim podél spojovaci trati. Umisténi vybaveni pro boj proti pozaru by mélo byt
fadné oznacené.
3.5 OSTATNI SLUZBY
- Tyto sluzby maji byt takové, jak jsou popsané v Clanku 2.8, pokud se pro dany podnik
pouZiji.

PfedevSim musi dat pofadatel k dispozici viz, ktery je schopny zdvihnout porouchany

vuz. Celkové zde musi byt minimalné dvé tazna vozidla.

Aby se podnik nezdrzoval, odtahové vozy pro soutézni vozy by mély byt rychle

pouzitelné a v dostate¢ném poctu.

- Kropeni trati

Pokud je nutné kropeni trati, ma byt provedeno pomoci smési na fixaci prachu den

pfed zavodem nebo po tréninku. Mezi jednotlivymi koly by nemélo byt provadéno,

kromé pfipadu rozhodnuti sportovnich komisaft a pod jedinou podminkou, ze
soutézici budou upozornéni v dostateCném Casovém predstihu, aby si mohli zvolit
pneumatiky.

3.6 ZASAHY NA TRATI

Zasahy by mély byt provadény v souladu s principy uvedenymi v ¢lanku 2.5, podle toho,

Co je pro zavod vhodné.
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Reditel zavodu poté, co byl informovan o nehod& nebo ji vidél, spusti zachrannou
proceduru pod Cervenou vlajkou.

CLANEK 4 - ZAVODY DRAGSTERU

4.1 CELKOVA ORGANIZACE

Organizace zachrannych sluzeb by méla byt celkové podobna té, ktera je doporucena

pro zavody na okruhu v ¢lanku 2 a byt v souladu s predpisy FIA pro zavody dragstert co

se tyCe organizace a trati. Trat a organizace musi byt schvaleny ASN.

Vhodné vybaveni pro nouzovy zasah musi byt skladovano ve vyhrazené zé6né kazdého

zarizeni v pribéhu zavodu. Toto vybaveni musi byt mozné v pfipadé nehody

prepravovat.

4.2 DOHLED NAD TRATI

4.2.1 Vedeni zavodu

Pozadavky tykajici se budov a zafizeni se mohou ménit podle planovanych typu

podnikU; kazdy navrh by mél byt vytvofen ve spolupraci s vedenim trati, ASN a FIA.

Stanovisté vedeni zavodu, umisténé pobliz startovni ¢ary, ma poskytovat fediteli zavodu

a jeho asistentim nezbytné podminky pro plnéni jejich ukolt v dobrych podminkach, ma

byt pfistupné pouze pro personal. Ma zde byt mikrofon spojeny s parkovistém zavodnich

vozUl, systémy tlampacu a pokud mozno i telefon spojeny s mistni siti. Stanovisté je
vybaveno pro komunikaci s pozorovatelskymi stanovisti.

4.3 LEKARSKA SLUZBA

4.3.1 Dale popsana lékafska sluzba ma byt pouzita pro vSechny zavody dragsterd

zapsané do Mezinarodniho kalendare FIA. Ma byt koncipovana pfi dodrzeni pfedpisu

uvedenych v €l. 2.7. Pro kazdou zemi ovéem musi odpovidat také platnym zakonnym
predpisum.

Pfi kazdém mezinarodnim podniku ma FIA moznost kdykoli provést kontrolu organizace

leékarske sluzby.

Shrnujici tabulka organizace |ékafskych sluzeb podle jednotlivych disciplin je uvedena

na konci této pfilohy H.

Lékarska sluzba ma nasledujici slozeni:

- hlavni lékar;

- ,pesi“ lékari nebo zdravotnici podle rozhodnuti hlavniho Iékafe;

- resuscita€ni jednotka (doCasné lékafskeé stfedisko), které ma byt schopno pfijmout
soucasné zranéné vyzadujici mensi oSetfeni a zranéné vyzaduijici intenzivni péci,
minimalné ve formé mobilni jednotky (ambulance vybavena pro intenzivni péci). Ma
zde byt Iékaf, ktery je odbornikem na resuscitaci a ma zkusenosti s poskytovanim
pfednemocnicni péCe obétem nehod.

Zvlastni ustanoveni pro mistrovstvi Evropy dragstert FIA (doporucena v ostatnich

pripadech):

Vybaveni ma odpovidat Dodatku 4 (bod 2.B).

- vyprost'ovaci tym (viz Dodatek 7);

- pro prepravu zranénych ambulance (minimalné jedna) odpovidajici legislativé
dotCené zemé, s Iékafem ve voze nebo bez néj;

- pro zranéného vyzadujiciho béhem prepravy intenzivni pécéi ambulance
vybavena za timto ucCelem, s lékafem, ktery je odbornikem na resuscitaci, kterému
muze asistovat odborné zplsobily zdravotnik (viz také Dodatek 5).

Je-li ambulance vybavena pro intenzivni péci, ktera je pfitomna na misté jakozto mobilni

resuscitaéni jednotka, pouzita pro prevoz, nemlze zavod pokracovat, pokud se tato

nevrati nebo nebude nahrazena jinou ambulanci vybavenou pro intenzivni péci.
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- Podle geografické polohy trati, na které zavod probiha, vzhledem ke zvolené
nemocnici, je mozné naplanovat pfevoz lékafskym vrtulnikem v souladu s pokyny
Dodatku 5.

4.3.2 Komunikace:

Hlavni lékaf ma byt schopen komunikovat se vSemi soucastmi svého zachranného

systému, bud prostfednictvim obecné sité nebo pfes sit vlastni.

4.3.3 Administrativni formality:

Ve vsech pfipadech je tfeba navazat kontakt s mistnimi uUfady nebo soukromou

organizaci pro vytvofeni zachranného planu pro pfipad hromadné nebo opakované

nehody, pfesahujici moznosti |€ékafske sluzby.

4.3.4 Bezpecnost divaku:

Lékafska sluzba pro publikum je nezbytna, pokud existuji uzaviené prostory fizené

poradatelem. Pokud lékafskou sluzbu pro publikum zajiStuje jina organizace, vzdy

podléha koordinaci hlavniho I€kare.

4.3.5 Organizace lékarskych zasahii:

Na misté nehody zajiStuje organizaci a fizeni Iékafského zasahu pouze lékar, kterého

k tomuto ucelu jmenuje poradatel.

Lékarské kombinézy: jsou doporu¢eneé, mély by byt nehoflavé a mit napis ,DOCTOR"

na zadech a na hrudi.

4.4 PROTIPOZARNI A ZACHRANNA SLUZBA

Tyto sluzby maiji byt koncipovany tak, aby bylo mozné dodrzet podminky pro zasah a boj

s pozarem ekvivalentni s podminkami uvedenymi v Clanku 2.6, s ohledem na sniZenou

délku trati. K dispozici maji byt alesponn dvé mobilni zafizeni, jak je specifikovano v ¢l.

2.6.2.3.

4.5 OSTATNI SLUZBY

Tyto sluzby by mély byt koncipovany tak, aby bylo mozné dodrzet podminky zasahu

ekvivalentni tém, které jsou uvedené v ¢l. 2.8, s ohledem na snizenou délku trati.

Pfedevsim:

- poradatel by mél naplanovat jeden vz schopny zdvihnout porouchané vozy a

dodatecné zachranné vybaveni. Celkové zde musi byt minimalné dvé tazna vozidla;

- k dispozici by mélo byt vhodné vybaveni pro vysouseni vody a oleje.

CLANEK 5 - RALLY (1. KATEGORIE)
5.1 VSEOBECNE
Nasledujici doporuCeni maji byt dodrZzena, ale nemusi byt povinné uvedena v
propozicich rally.
Kazdy pofadatel ma moznost zanést dalSi prvky, které umozni zlepSit bezpecnost
divaku a posadek.
Pouziti téchto doporuceni se provadi na odpovédnost feditele zavodu.
Pfitomnost Iékafského delegata a delegata FIA pro bezpecénost je povinna pro podniky
mistrovstvi svéta v rally FIA.
Pro v8echna ostatni mistrovstvi FIA mize byt jmenovan Iékarsky delegat a/nebo delegat
FIA pro bezpecCnost; vtomto pfipadé jsou jejich ukoly a pravomoci takové, jaké jsou
specifikovany ve sportovnich pfedpisech mistrovstvi svéta v rally FIA (dale ,WRC") a
v Dodatku 8.
5.2 BEZPECNOSTNIi PLAN A ADMINISTRATIVNiI POSTUPY
5.2.1 Musi byt vytvofen bezpec€nostni plan obsahujici:
- Umisténi vedeni rally (vedeni zavodu);
- Jména rdznych &inovniku:

. feditel zavodu,

. zastupci feditele zavodu,
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. hlavni lékaf (schvaleni FIA povinné pro podniky mistrovstvi svéta, v souladu
s Dodatkem 2),
. ¢inovnik pro bezpecnost,
. bezpec€nostni technik pro kazdou RZ.
- Adresy a telefonni Cisla riznych bezpec€nostnich sluzeb:
. policie,
. nemocnice,
. pohotovostni I€ékafska sluzba,
. pozarni sluzba,
. odtahova sluzba,
. Cerveny kfiz (nebo ekvivalent).
- Podrobny itinerar s jednotlivymi useky trati.
- Bezpec€nostni plan pro kazdou RZ, ktery ma obsahovat seznam vsech hlavnich
¢inovnikl, zasahovych sluzeb pro tuto RZ, telefonni ¢isla atd. a podrobnou mapu RZ.
- Poradatelé a feditel zavodu by méli pro kazdou rychlostni zkouSku naplanovat
nahradni trasu, kterou by bylo mozné pouzit v pfipadé zruSeni (viz 5.4.2.6).
Zvlastni ustanoveni pro WRC:
Viz rovnéz prfedpisy WRC, které specifikuji Ihaty na to, aby FIA byl predlozen
bezpecnostni plan a dohody s uréenymi nemocnicemi.
5.2.2 Bezpec€nostni plan musi specialné fesSit problémy, které mohou vzniknout
v nasledujicich oblastech:
- bezpecnost publika,
- bezpecnost soutézicich posadek,
- bezpecénost €inovnikd zavodu,
a zahrnuje:
- umisténi zachrannych sluzeb,
- pfikazy k zasahu,
- trasy pro evakuaci,
- upozornéné a kontaktované nemocnice pro pfijem ranénych.
5.2.3 V kazdém pripadé je tfeba navazat kontakt s mistnimi ufady nebo pfipadné se
soukromou organizaci pro vypracovani zachranného planu pro pfipad vétsi nehody
nebo nehod pfesahujicich moznosti Iékafské sluzby pfimo na misté.
Je tfeba navazat pisemny kontakt nejpozdéji 15 dni pfed rally s vybranymi nemocnicemi
a pozadat je, aby uvedly pohotovostni sluzby do stavu pfipravenosti.
5.2.4 Cinovnik pro bezpeénost
Cinovnik pro bezpe&nost je uveden v propozicich. Je &lenem organiza¢niho vyboru a
podili se na vypracovani bezpe&nostniho planu.
Béhem rally je ve stalém styku s vedenim zavodu, hlavnim Iékafem a startem
rychlostnich zkousek (pomoci vysilacky nebo telefonu).
Je povéren provedenim bezpecénostniho planu.
5.2.5 Bezpecnostni séf RZ
Cinovnikovi pro bezpeénost asistuje na kazdé RZ $éf bezpe&nosti.
Séf bezpeénosti RZ musi provést inspekci své RZ a potvrdit jeji shodnost
s bezpecénostnim planem pfed prljezdem vozu 0.
5.2.6 Cinovnici a komisafi
Poradatelé by méli mit na paméti, ze pfi vykonu své funkce nejsou Cinovnici povinni se
vystavovat nebezpedi.
Pofadatelum pfislusi, aby se ujistili, Ze c&inovnici jsou vtomto ohledu dostate¢né
proskoleni.
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Personal by mél nosit identifikaCni vesty. Doporu€ené barvy jsou:
- Komisafi pro bezpecnost:

- oranzova
- Cinovnik pro bezpeénost:

- oranzova s bilym pruhem a textem
- Vedouci stanovisté:

- modra s bilym pruhem a textem
- Média:

- zelena
- Vedouci RZ:

- Cervena s textem
- Cinovnik pro styk s jezdci:

- Cervena
- Zdravotnici:

- bila
- Radio:

- Zlutd s modrou znackou
- Technicky komisar':

- Cerna
5.3 POPIS PRVKU LEKARSKE A ZACHRANNE SLUZBY
5.3.1 VSeobecné
Zachranné sluzby by mély odpovidat ustanovenim uvedenym vtomto clanku. Pro
kazdou dotéenou zemi by také mély odpovidat platnym zakonnym ustanovenim. Tato
ustanoveni se vztahuji na vSechny mezinarodni podniky. Pro WRC jsou dale uvedené
predpisy povinné a v Zadném pripadé nemohou mit podminénou povahu. Tyto pfedpisy
se nepouzivaji pro soukrome tréninky.
Pfi kazdém mezinarodnim podniku ma FIA moznost kdykoli provést kontrolu organizace
lékarskych sluzeb.
Lékarsko-technické informace a nezbytné praktické pokyny jsou shrnuty v tabulce na
konci Prilohy.
5.3.2 Personal
V Race Control
Hlavni Iékar nebo jeho zastupce:
Oba musi byt schvaleni ASN a podléhat fediteli zavodu. Jejich jména musi byt uvedena
ve zvlastnich propozicich podniku.
Hlavni IékaF je odpovédny za nabor, umisténi, fungovani, prabéh zachrany a evakuaci.
V dusledku toho se jeho rozhodnuti tykaji vesSkerého lékarského a zdravotnického
personalu, v€etné toho, ktery je najat pfimo ASN.
Kromé vyjimecénych pfipadu je v pribéhu zavodu hlavni IékaF pfitomen v Race Control,
aby usnadnil koordinaci a spolupraci s feditelem zavodu v pfipadé nehody. Mize byt
chvilkové zastoupen zastupcem, jehoz jméno musi byt uvedeno ve zvlastnich
propozicich pfislusného podniku. V kazdém pfipadé musi byt kdykoli mozné se s nim
spojit. Pofadatelé jsou povinni mu poskytnout veSkeré materialni a administrativni
prostfedky nezbytné pro jeho ukol.
Pred podnikem:
Hlavni Iékar je odpovédny za Iékarskou Cast Bezpecnostniho planu nebo Planu Iékafské
bezpec€nosti, stejné jako feditel zavodu a Cinovnik pro bezpeénost.
V dostateCném predstihu pfed rally se musi vydat na vSechny rychlostni zkouSky
v doprovodu c&inovnika pro bezpelnost a/nebo feditele zavodu, ve voze podobném
lékarskému zasahovému vozu, aby ur€il spravné umisténi startovni ¢ary a pfechodnych
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bodu a ujistil se, Ze vSechna Iékafska a bezpecnostni zafizeni jsou umisténa spravné
v souladu s pfedpisy.

Musi potvrdit Zivotnost a kvalitu ambulanci, |ékafského vrtulniku a voz( pro boj proti
poZaru.

Musi peclivé zkontrolovat, zda zafizeni a vybaveni v Iékafskych a zachrannych vozech
jsou v dokonale fungujicim stavu.

Musi zkontrolovat, zda Iéky nejsou proslé.

Je odpovédny za kapacitu a kvalitu nemocnic ur€enych pro pokryti rally. Podle moznosti
musi zvolit maximalné jeden nebo dvé nemocnice, které budou pouzity pro jezdce a
spolujezdce. Tyto nemocnice mohou byt schvaleny FIA a byt referencnim bodem pro
budouci narodni, regionalni podniky a podniky FIA.

Béhem podniku:

Kazdy vecer musi vySetfit vSechny jezdce a spolujezdce, ktefi méli béhem dne nehodu, i
kdyz nebyl potfeba Iékafsky zasah, aby se uijistil, Ze mohou nasledujici den odstartovat
(stejné jako technicky delegat se ujisti, ze vozy se mohou zucastnit super rally).

Po podniku:

Béhem dvou tydnl po rally musi hlavni IékaF zaslat FIA, k rukam Iékafského delegata a
Lékaiské komise, zpravu o vSech lékafskych zdsazich provedenych u jezdcd, ¢inovnikd
a divaka. Tato zprava musi uvadét okolnosti urazu nebo nehody, chronologii zasahi,
vychozi zdravotni stav, oSetfeni a Iékafsky dohled.

Zvlastni ustanoveni pro WRC:

VySe uvedena ustanoveni jsou povinna.

Hlavni lIékar musi byt navic schvalen FIA. Postup a podminky kvalifikace jsou uvedeny
v Dodatku 2.

Musi zaslat FIA sport (medical@fia.com), na odpovédnost ASN, lékarsky dotaznik (k
dispozici u FIA). Stanovena Ihuata: nejpozdéji 2 mésice pred datem konani soutéZe. V
pfipadé nedodrzeni této Ihaty nebo pozadavku specifikovanych v Iékarském dotazniku
mohou byt udéleny sankce podle zavaznosti prohfesku (viz Dodatek 9).

Pritomnost hlavniho lékare na seminari hlavnich lékart FIA, ktery se kona kazdé dva
roky, je povinna. Kromé pfipadu vy$8Si moci znamena jakakoli neucast ztratu schvaleni
FIA.

Ucast na tomto seminéfi je doporuéena pro lékare, ktefi se chtéji uchézet o funkci
hlavniho lékare.

Hlavni lékar se musi ujistit, Ze pfislusny lékarsky a zdravotnicky personal je proSkolen
ve vyproStovani.

Musi ovladat anglictinu slovem i pismem.

Je povinné jmenovani zastupce hlavniho lékare.

Ten asistuje hlavnimu lékafi a je povéfen nékterymi ukoly; mize ho rovnéZ nahradit.
rovnéZz musi mit dobrou znalost anglictiny.

Pro zasahové Iékarské vozy a oSetfovaci/resuscita¢ni jednotky:

- lékari kvalifikovani pro resuscitaci a zkuseni v poskytovani pfednemocnicni péce
obétem nehod;

- zdravotnici, jejichz kvalifikace pro kardiovaskularni, respiracni resuscitaci a intubaci je
prokazana oficialnim diplomem v zemi, kde vykonavaji praxi (mohou nahradit |ékare
v pfechodnych bodech RZ a pouze v téchto bodech a pod podminkou, Zze zranény bude
pfed jakymkoli pfevozem do nemocnice vySetien Iékafem);

- Fidici, ktefi mohou byt ¢leny téchto tymu;

- osoby vySkolené ve vytahovani zranénych.

Zvlastni ustanoveni pro WRC:

V kazdém lékafském bodé musi alespori jeden ¢len personalu ovladat anglictinu.
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V kazdem pfipadé je pozadovan lékarsky delegat FIA, jehoZ role je definovana

v Dodatku 8.

5.3.3 Zasahové vozy

Jejich ukolem je dopravit na misto nehody:

- jednak odpovidajici Iékafskou pomoc,

- jednak nezbytné technické vybaveni.

Jsou doporuc€ena dvé feSeni:

1) Dva rGizné vozy, jeden pro ,zdravotniky“, druhy pro ,techniku®.

Lékarsky zasahovy vlz prevazi:

- posadku odpovidajici ¢lanku 5.3.2

- |ékafské vybaveni odpovidajici Dodatku 3.

Technicky zasahovy viz prevazi:

- technickou posadku vySkolenou v postupech a technikach vyprostovani zranénych
s vybavenim podle Dodatku 3,

- dva hasici pfistroje o hmotnosti 4 kg s vySkolenou obsluhou,

- vhodné komunikacni prostfedky pro udrzovani kontaktu s vedenim rally,

- poplasnou sirénu,

- vhodnou identifikaci,

- sadu zakladniho zachranného vybaveni, kterou urCil hlavni lékaf ve spolupraci
s hlavnim technickym komisafem, na =zakladé Dodatku 7 (Vytahovani) a 3
(Vyprostovani).

2) SmiSeny vuz, spojujici ,techniku® a ,zdravotnictvi*.

Ten musi mit:

- veSkeré vybaveni stanovené pro technicky zasah,

- personal (minimalné 3 osoby vySkoleni ve vytahovani a nakladani s technickym

vybavenim) a Iékaiské vybaveni pro Iékafsky zasah.

Jedna nositka musi byt minimalné v jednom z vySe uvedenych vozu.

Vozy maji byt uzplsobené do terénu, musi byt schopné se rychle pohybovat po trati RZ.

Jejich pocet je dan druhem, délkou a obtiznosti pfislusné RZ.

Pro zasahové vozy muize byt zadouci bezpecnostni oblouk, podle povahy terénu a

doporucuje se pouziti prilby pro celou posadku.

Ve vSech pfipadech by mél Iékaf — odbornik na resuscitaci, ktery se nachazi na startu

RZ (nebo pfechodné zdravotnik kompetentni pro resuscitaci) byt na misté nehody prvni.

5.3.4 Ambulance vybavena pro resuscitaci

Ambulance vybavena pro oSetfeni stavl ohrozujicich zivot, at jsou neurologické,

dychaci nebo obéhové. Posadku musi tvofit Fidi€, |ékafr s kvalifikaci pro resuscitaci

a/nebo zdravotnik, kterym muze byt fidic.

Zvlastni ustanoveni pro WRC (doporuéena v ostatnich pripadech):

Jeji vybaveni musi odpovidat Dodatku 4, ¢lanek 2, ¢ast B.

5.3.5 Jednotka pro osetreni/resuscitaci

Zvlastni ustanoveni pro WRC (doporuc¢ené ve vSech ostatnich pripadech):

Resuscitacni jednotka koncipovana pro pouZiti v asistenénim parkovisti a vybavena

v souladu s Dodatkem 4, jako pevné nebo provizorni zarizeni. Nezbytna a dostacujici

Jjsou aveé lizka. Jednotka musi byt schopna okamZité poskytnout péci téZzce zranénému

pacientovi nebo v kritickéem stavu. Rovnéz musi byt schopna poskytnout péci v pripadé

obecnych zdravotnich problemd.

Ke kazdé jednotce je prifazen Iékar kvalifikovany pro resuscitaci a zkuSeny

v poskytovani pfednemocnicni péce zranénym pacientum.
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5.3.6 Ambulance pro evakuaci

Ambulance s vybavenim pro pfevoz zranénych, podle pfedpisu dané zemé. S Iékafem

ve voze nebo bez néj. Pfi pfevozu zranéného, ktery vyzaduje resuscitaci, je pfitomnost

|ékaFe kvalifikovaného pro resuscitaci povinna.

5.3.7 Lékarsky vrtulnik

Pokud je naplanovan, musi odpovidat normam poZadovanym leteckym ufadem

prislusné zemé a musi byt vybaven pevnymi nositky.

Zvlastni ustanoveni pro WRC:

Je povinny pro vSechny zavody WRC.

Lékarskeé vybaveni viz Dodatek 5.

Ve vSech prfipadech musi byt Iékaf, ktery se podili na pfevozu, odbornikem na

resuscitaci. MuZe mu asistovat zdravotnik s pfislusnym vzdélanim. Pfipadné by vrtulnik

mél byt vybaven pro zachranu v misté nehody.

Po celou dobu podniku musi byt vyhrazen pouze pro rally.

Upozorifiujeme poradatele na smérnice FIA: ,Organizace vrtulnikl pro bezpecnost za

letu“ a ¢lanek 5.5.3 d) dale.

5.3.8 Komunikaé€ni prostiredky

Hlavni Iékaf musi byt schopen komunikovat se vSemi soucastmi svého tymu, bud

prostfednictvim obecné radiové sité nebo pres radiovy kanal sité vlastni.

5.4 BEZPECNOST PUBLIKA

Zakladni prioritou bezpe&nostniho planu je zarucCit bezpecnost verejnosti nachazejici se

kolem trati, v€etné divaka.

S mozZnou vyjimkou ¢&l. 5.4.1 musi byt pro vSechny mezinarodni rally 1. kategorie

dodrzena nasledujici nelimitujici opatfeni:

5.4.1 Vychovny film (doporucéeny pro vS§echny podniky)

- Délka 30 sekund;

- Komentovan jednim nebo vice znamymi jezdci, v jazyce nebo jazycich zemé podniku;

- Nema ukazovat Zzadnou nehodu;

- Ma byt vysilan nékolikrat.

5.4.2 Kontrola divaku

a) Musi byt pfijata opatfeni popsana v ¢lanku 5.4.5, aby byli upozornéni divaci a, pokud
je to nezbytné, ti, ktefi se nachazeji na nebezpecnych mistech, odtud byli odvedeni.

b) Kazda rizikova zéna ma byt vyznacena v bezpecnostnim planu. Pofadatelé, pfipadné
za pomoci vefejnych porfadkovych sluzeb, maji identifikovat a vymezit rizikové zony
pred pfichodem publika, v souladu s bezpecnostnim planem.

c) Reditel zavodu by mél vzit v Gvahu doporugeni &inovnika FIA pro bezpeénost a
posadky vozl O (a Iékafského delegata a delegata FIA pro bezpeénost, pokud jsou
pfitomni), pfi rozhodovani o zruSeni RZ v pfipadé nebezpecnych podminek.

d) Je-li oCekavano pocetné publikum na RZ nebo super RZ, musi byt chranéno
specialnim bezpecnostnim vybavenim jako jsou pneumatiky, zed z balikl slamy atd.
e) Je tfeba zabranit publiku v pfesunech po trati RZ, kdyZ je tato oteviena pro podnik (po

prujezdu vozu 0 a pfed prujezdem zaviraciho vozu).

f) Na trati RZ a na v8ech pfistupovych bodech musi byt publiku rozdavany bezpeénostni
pokyny.

g) Tratovi komisafi nebo zastupci vefejné pofadkoveé sluzby (policie, Cetnici atd.) musi
byt pfitomni v dostateCném poctu, aby zajistili bezpecnost publika béhem RZ.

h) Tratovi komisafi musi mit jasné identifikovatelnou vestu, jak je to doporuceno
v ¢lanku 5.2.6.

i) RZ by mély byt umistény a naplanovany tak, aby se divaci mohli pfemistovat od
jedné ke druhé v naprostém bezpedi.
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j) Pristup divakd na RZ se doporucuje pouze v zonach vyhrazenych pro divaky.

k) Zachranné cesty maji byt sledovany pfisludniky policie a/nebo tratovymi
komisafi/bezpecnostni sluzbou od bodu, kde se spojuji s hlavnimi silnicemi vedoucimi
na RZ.

I) VSechny pfistupové cesty by mély byt oznaCeny pomoci specialnich tabuli a
doplnujicich informaci.

m) Podle moznosti by parkovaci mista vyhrazena pro média méla byt umisténa v
blizkosti prostori vyhrazenych pro fotografy. K dispozici by méli byt specialni komisafi,
aby pomahali fotografim a branili divakim v pfistupu do téchto mist.

n) Zoény vyhrazené pro divaky maji byt vymezené pomoci bariér nebo tabuli. Pfipadné
maji byt tyto zony umistény dale od silnice, aby byli divaci v bezpeci.

5.4.3 Tankovaci zény a asistence

V prostorech, kde se kona tankovani nebo asistence, musi poradatelé zajistit, Ze budou

pfijata dostateCna opatfeni pro udrzeni publika ve vhodné vzdalenosti od potencialné

nebezpecénych Cinnosti.

5.4.4 Vozy nula a zaviraci vozy

a) Organizac¢ni vozy nula maji mit na pfedni kapoté a prednich dvefich tabuli o velikosti
36 cm x 50 cm s napisem SECURITE - BEZPECNOST (nebo SAFETY) a &islo 000, 00
nebo 0.

b) Kazdy vz nula by mél byt vybaven majakem na stfeSe a sirénou.

c) Vozy nula nemaiji byt fizeny jezdcem 1. priority FIA (1./2. nebo A/B) ani jezdcem,
ktery odstoupil z rally.

d) Jezdci a spolujezdci voz( nula musi mit velkou zkuSenost z rally, ktera jim umoznuje
jet zcela bezpecné mirnou rychlosti a musi byt schopni podat fediteli zavodu kompletni
informace a komentafe o podminkach podél trati. Vozy nula by rovnéz mély
zkontrolovat ¢asomiru a to, jak tratovi komisafi jsou obeznameni s postupy tykajici se
jizdnich vykaz(.

e) Za poslednim soutéZicim by mél kazdou RZ projet zaviraci viz. Tyto vozy by mély
byt oznaceny na pfedni kapoté a obou pfednich dvefi tabuli o rozmérech 36 cm x 50
cm, na které je Sachovnicova vlajka.

5.4.5 Informace

Informace uréené predevsim divakim jsou sdélovany rliznymi prostredky:

- tisk, rozhlas, televize;

- vyvésky;

- distribuce letaka;

- prijezdem po trati vozu (informacni vuz trati), ktery je vybaveny ozvu€enim a informuje
divaky (doporuc¢eno 45 minut az 1 hodinu pfed startem prvniho vozu). Viz mize byt
nahrazen vrtulnikem vybavenym reproduktory. V pfipadé potfeby je mozné tuto
operaci nékolikrat zopakovat.

5.4.6 Lékarské sluzby

Lékarské sluzby pro vefejnost jsou nezbytné, pokud existuji uzaviené prostory fizené

poradatelem. Pokud lIékafskou sluzbu pro vefejnost provadi jina organizace, vzdy

podléha koordinaci hlavniho lékare.

5.5 BEZPECNOST SOUTEZICiCH POSADEK

5.5.1 Rozmisténi zachrannych sluzeb

a) Na startu kazdé RZ (pfipadné vCetné shakedownu):

- vliz nebo vozy lékarského zasahu; na kazdém stanovisti by mély byt umistény
v bezprostfedni blizkosti vozu nebo vozl pro technicky zasah (vyprostovani, pozar
atd.);
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- jedna ambulance vybavena pro resuscitaci,

- pfipadné jedna ambulance pro odvoz,

Zvlastni ustanoveni pro WRC:

Vyse uvedena opatfeni jsou povinna.

- jeden lékar kvalifilkovany pro resuscitaci, se zkuSenostmi v poskytovani

pFfednemocniéni péce obétem nehod a vySkoleny ve vytahovani,

- jeden clen pomocného zdravotnického personalu, pfipadné dva, vyskoleni ve

vytahovani,

- 2 hasici pfistroje o hmotnosti 4 kg s vySkolenym operatorem,

- vhodné komunikacni vybaveni pro trvaly kontakt s HQ rally.

Misto pro parkovani téchto voz( by mélo byt pobliz startovniho bodu, dobfe na dohled

a maximalné 150 metrd za nim. Samotny startovni bod by mél byt pfipadné upraven,

aby bylo mozné toto uspofadani.

b) V pfechodnych bodech trati (viz nize)

- lékarsky viiz nebo vozy pro prvni lékafsky zasah,

- ambulance pro odvoz,

- |ékaf kvalifikovany pro resuscitaci a vySkoleny ve vytahovani, nebo pfipadné ¢len
pomocného zdravotnického personalu specializovany na resuscitaci a vyskoleny ve
vytahovani,

- vhodné komunikacni vybaveni pro trvaly kontakt s HQ rally.

Pocet pfechodnych bodl se stanovi podle druhu, délky a obtiznosti pfislusné RZ. Jsou
nezbytné tehdy, pokud je délka RZ rovna 15 km nebo Vvétsi, vzdalenost mezi dvéma
lékafskymi body by neméla prekrodit tento limit. Vzdy by mély byt pfifazeny k radiovému
bodu.

Pocet a umisténi pfechodnych bodl by mély byt stanoveny podle ¢asu doporu¢eného
pro jizdu ze startu RZ az do prvniho bodu, poté z jednoho bodu do druhého a nakonec
z posledniho bodu do cile, coz by nemélo trvat déle nez 10 minut zasahovymi vozy
pouzivanymi pfi rally.

Dale, pokud to vyZaduje povaha terénu, klimatické podminky nebo zvlastni okolnosti,
muzZe byt tato vzdalenost zménéna na zékladé spoleEného navrhu hlavniho Iékafe a
Cinovnika pro bezpecCnost (Iékafského delegata FIA a delegata FIA pro bezpecnost
v pfipadé rally mistrovstvi svéta FIA) pfi schvalovani bezpecnostniho planu.

Jak pro starty, tak pro pfechodné body by zasahové vozy mély mit pfimy pfistup k trati
RZ a musi byt umistény v bezpecné zoné.

c) V bodech stop kazdé RZ:

(minimalné) 2 hasici pfistroje 4 kg s operatorem (operatory).

Zvlastni ustanoveni pro WRC:

Viiz pro boj proti poZaru se musi nachazet na konci RZ, pokud je jeji délka vétsi nez 35

km.

d) V asistencnim parku (povinné pro podniky WRC) nebo v centralnim misté umisténém
méneé nez 15 km od trati pfislusné RZ:

- 1 odtahovy vuz,

- vhodné komunikacni prostfedky pro trvaly kontakt s HQ rally;

- jednotka pro oSetfeni/resuscitaci odpovidajici ¢lanku 5.3.5;

- ambulance pro odvoz.

Zadna RZ rally nemuze zagdit nebo v pripadé preruseni pokragovat, pokud neni pfitomno
pocate€ni Iékafské vybaveni. Mély by byt naplanovany nahradni prostfedky.

5.5.2 Spusténi zachrany

5.5.2.1 Jakykoli zasah vyzZadujici pfesun Iékafského vozu je nafizen feditelem zavodu
v dohodé s hlavnim lékafem a s informovanim feditele RZ. Jakykoli pozemni nebo
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letecky prevoz je provadén po trasach stanovenych prfedem do uréenych nemocnic

(5.2.2 a 5.5.3a).

5.5.2.2 Na misté nehody zajiStuje organizaci a fizeni |ékarfského zasahu vyhradné |ékar

v pfislusném zasahovém voze (pfipadné kvalifikovany zdravotnik, v pfipadé vozidla

z pfechodného bodu). Lékarsky personal musi byt seznamen s vhodnym pouzivanim

vybaveni ve |ékafském zasahovém voze a musi v ném byt vySkolen a mimo jiné musi

byt vySkolen ve vytahovani zranénych.

Zvlastni ustanoveni pro WRC:

VySe uvedena ustanoveni tykajici se lékarského personalu jsou povinna.

5.5.3 Evakuace

a) Pro kazdou RZ musi byt vypracovana trasa evakuace. Musi byt jasné vyznacCena
v bezpecnostnim planu (pomoci mapy nebo diagramu).

b) Pohotovostni sluzby vSech nemocnic v blizkosti trati musi byt ve stavu pohotovosti
(viz 5.2 vySe).

c) Bez ohledu na to, zda je pfevoz pozemni nebo letecky, kazdy zranény, jehoz stav
vyzaduje intenzivni péCi, by mél byt az do nemocnice doprovazen |ékafem
kvalifikovanym pro resuscitaci.

d) Je-li planovan pfevoz vrtulnikem, maji byt dodrzeny nasledujici podminky:

- pokud klimatické podminky brani pouziti vrtulniku, muze byt, na zakladé
spole¢ného rozhodnuti feditele zavodu a Cinovnika pro bezpecnost, RZ pferuSena
nebo zruSena, pokud je doba pfevozu ambulanci do nemocnice delSi nez Cas
pokladany za odpovidajici po konzultaci s hlavnim Iékafem;

- poskytnuti vrtulniku nerusi povinnost naplanovat pozemni pfevoz s pfFitomnosti
lékare kvalifikovaného pro resuscitaci pro zranéného vyzadujiciho intenzivni péci
béhem prevozu;

- doba na pfevoz vrtulnikem nebo ambulanci by neméla pfekrocit 60 minut.

Viz téz ¢lanek 5.3.7 vySe.

Zvlastni ustanoveni pro WRC:

Jsou povinna ve$kera ustanoveni uvedena v ¢l. 5.5.3.

5.5.4 Sledovani trati a signalizace

5.5.4.1 Vyty€eni RZ

Pfistupové silnice a cesty na RZ musi byt uzavieny pro provoz. To se provadi

nasledujicim zplsobem:

a) Hlavni nebo vedlejSi silnice, nebo jakakoli silnice, na které se da oCekavat provoz,
musi byt zablokovany a hlidany tratovym komisafem, policistou nebo jinym
zastupcem verejné poradkové sluzby.

b) Malé slepé cesty (ij. vedouci na farmy atd.) musi byt zablokovany nebo zapaskovany
s upozornénim na bariéfe nebo pasce s textem informujicim o pribéhu rally &i
nebezpeci vstupu.

Vozy nula musi zkontrolovat, zda byla pouzita obvykla metoda uzavieni a neprodlené

informovat Feditelstvi rally (fizeni zavodu) o jakémkoli opomenuti, které musi byt

odstranéno pred zacatkem RZ.

5.5.4.2 Stanovisté tratovych komisarfu jsou rozdélena po trati tak, aby:

- bylo zajisSténo respektovani mist, zakazanych pro divaky pomoci tabuli, bariér nebo
provazu, pistalek a reproduktord,

- podle moznosti byly posadky upozornény pomoci Zlutych vlajek na jakoukoli pfekazku
na trati RZ.

5.5.4.3 Pokud je nezbytné pouziti Zlutych vlajek, pouZije se nasledujici postup:

a) Zluta vlajka musi byt k dispozici v kazdém radiovém bod& RZ (rozmisténé asi v 5 km
intervalech).
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b) Zluta vlajka bude posadkam ukazana pouze na ptikaz feditele zavodu a pouze na

radiovych bodech.
Vlajky mohou byt vyvéSeny pouze tratovym komisafem, ktery ma jasné
identifikovatelnou vestu, jak je doporucené v ¢lanku 5.2.6 vySe a na které je uveden
symbol radiového bodu. Cas vyvéseni viajky bude zaznamenan a feditel zavodu ho
oznami sportovnim komisarim.

c) Béhem seznamovacich jizd musi byt u kazdého radiového bodu umisténa tabule se
symbolem specifikovanym dale v ¢lanku 5.5.4.4. Tato tabule muze byt mensi, ale
musi byt jasné viditelna pro posadky, které absolvuji seznamovaci jizdy, aby si mohly
zapsat jeji umisténi do svych poznamek.

d) Jakmile jezdec projede kolem vyvéSené Zluté vlajky, musi okamzité zpomalit,
udrzovat tuto snizenou rychlost az na konec rychlostni zkousky a podfidit se
pokyntim tratovych komisail nebo Fidicl bezpecnostnich vozl, které potka. Viajky
budou vyvéSeny na vSech radiovych bodech pfed nehodou. Jakékoli nedodrzeni
tohoto pravidla znamena trest, o kterém rozhodnou sportovni komisafi.

e) Na trati rychlostni zkousky nemuze byt pouzita Zadna jina vlajka nez zluta.

f) Na super RZ mohou byt pouzity riizné signaliza¢ni systémy (napf. blikajici svétla).

VSechny podrobnosti musi byt uvedeny v propozicich.

5.5.4.4 Radiova sit’ (umisténi kazdych cca 5 km), specificka pro kazdou RZ, je zfizena,

aby bylo umoznéno sledovani pohybu vozu a dohled nad pribé&hem rally.

Kazdy radiovy bod bude oznacen v itinerafi a na trati tabuli o minimalnim priiméru 70

cm se symbolem radiového bodu, coz je Cerny blesk na modrém podkladu.

Pfi RZ je kazda pfipadna ambulance umisténa v radiovém bodé. Na tomto misté ma byt

umisténa doplrikova tabule (zeleny nebo Cerveny kfiz na modrém pozadi), pod tabuli

radiového bodu.

Kromé toho zde maji byt upozorfiujici tabule, 100 az 200 m pfed radiovym bodem SOS,

a oznaceni lékarskych bodd, se stejnymi obrazky jako vySe, ale na zZlutém podkladu.

5.5.4.5 Sledovani vozi musi byt provadéno bud z HQ rally (Race Control) nebo ji

provadi $éf bezpe€nosti RZ na trati. At je forma jakakoli, ma byt pouzito sledovani, bud

na trati RZ $éfem bezpec€nosti RZ, nebo na HQ rally. Kazdy pofadatel musi vypracovat a

zaradit do bezpecénostniho planu tento postup sledovani vozl. Musi rovnéz uvést

postupy, které je tfeba dodrzet v pfipadé, Zze chybi soutézici.

5.5.4.6 V pfipadé nehod, které se tykaji bezpecnosti a kontroly divakl, musi tratovi

komisafi spolupracovat s ufady, jak je to stanoveno v krizovém planu a musi oznamit

HQ rally kazdy incident nebo nehodu, k nimz dojde a umoZznit bezpeénostni sluzbé

pouzit komunikacni prostredky, které jsou na stanovisti k dispozici.

5.5.5 Signaly SOS/OK - bezpecnost soutézicich

a) Kazdy soutézici viiz musi vézt Cerveny reflexni trojuhelnik, ktery musi byt v pfipadé
zastaveni vozu béhem rychlostni zkousky umistén jednim ¢lenem posadky na
viditeIné misto, minimalné 50 metrld za vozem, aby upozornil nasledujici jezdce.
Kazda posadka, ktera toto pravidlo nedodrzi, muze byt potrestana podle rozhodnuti
sportovnich komisara.

Tento trojuhelnik musi byt umistén i v pfipadé, Ze stojici viiz je mimo silnici.

b) Itinerafe obsahuji jednu stranku popisujici postup v pfipadé nehody, ktery by mél
obsahovat pokyny pro pfipad nehody, do které je zapojen nékdo z publika.

c) Doporuceny postup pro pouziti symboll ,SOS* nebo ,OK* soutézicimi, ktefi meéli
nehodu, je uveden v pfedpisech pro regionalni mistrovstvi a WRC FIA.

d) Kazda posadka, ktera opousti rally, musi své odstoupeni oznamit poradatelim co
mozna nejdfive, s vyjimkou pfipadu vy8Si moci. Posadka, které své odstoupeni
neoznami, muze byt potrestana podle rozhodnuti sportovnich komisaru.
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5.6 ZPRAVY O NEHODACH

5.6.1 Nehoda zahrnujici nékoho z publika

Je-li jezdec ucastnici se rally uCastnikem nehody, pfi které byl zranén nékdo z publika,
prislusny jezdec to musi oznamit tak, jak je uvedeno v road book.

Musi byt také dodrzeny zakony zemé, ve které se podnik kona, co se tyCe postupu
v pfipadé nehody.

5.6.2 VySetrovani nehod

Kazda nehoda, pfi které doSlo kvaznému nebo smrtelnému zranéni, musi byt
oznamena ASN, ktera o ni musi nasledné informovat FIA.

CLANEK 6 — MEZINARODNIi CROSS COUNTRY RALLY A RALLY BAJA
6.1 VSEOBECNE
Nasledujici doporuCeni maji byt dodrzena, ale nemusi byt povinné uvedena v
propozicich rally.
Kazdy pofadatel ma moznost zanést dalSi prvky, které umozni zlepSit bezpecnost
divaku a posadek.
Reditel zavodu je odpovédny za kontrolu dodrzovani téchto doporudeni.
6.2 BEZPECNOSTNIi PLAN A ADMINISTRATIVNi POSTUPY
6.2.1 Ma byt vytvofen bezpelnostni plan obsahujici popis Cinnosti a rozmisténych
prostfedkl pro kazdou z nasledujicich oblasti:
a) bezpec€nost publika,
b) bezpeclnost soutézicich posadek,
c) bezpecnost Cinovnikd podniku,
d) bezpec€nost asistence.
6.2.2 Bezpecnostni plan ma obsahovat:
a) Umisténi vedeni rally (vedeni zavodu);
b) Jména raznych Cinovniku:
- feditel zavodu,
- zastupci feditele zavodu,
- hlavni |ékaf,
- Cinovnik pro bezpec¢nost
c) Adresy a telefonni Cisla rlznych bezpecnostnich sluzeb v zénach, kde probihaji
specialni useky:
- policie,
- nemocnice,
- pohotovostni Iékarska sluzba,
- odtahova sluzba,
- Cerveny kiiz (nebo ekvivalent).
d) Kompletni itinerar rally s jednotlivymi spojovacimi useky.
e) Bezpecnostni plan pro kazdy specialni usek, s upfesnénim:
- pfesného umisténi zachrannych vozl na podrobné mapé
- tras pro evakuaci
- zOn, které poradatelé pokladaji za oteviené pro publikum
- opatfeni pfijatych pro bezpecnost posadek
- opatfeni pfijatych pro bezpec¢nost ¢inovnikl podniku
- postupu pro sledovani soutézicich vozu
- opatreni, ktera maji byt pfijata v pfipadé chybéjici posadky
- kontaktovanych nemocnic a planovanych pro pfijeti ranénych
Vybrané nemocnice by mély byt kontaktovany pisemné nejpozdéji 15 dni pred rally a
pozadany, aby jejich pohotovostni sluzby byly pfipraveny.

43



PRILOHA H

6.2.3 Nouzovy plan

Navazani kontaktu s mistnimi ufady nebo pfipadné se soukromou organizaci pro

vytvoreni zachranného planu v pfipadé velké nebo opakované nehody presahujici

moznosti Iékafské sluzby na misté.

6.2.4 Cinovnik pro bezpeénost

Cinovnik pro bezpeénost je uveden v propozicich. Je &lenem organizaéniho vyboru a

podili se na vypracovani bezpeénostniho planu.

Béhem rally je ve stalém styku s vedenim zavodu, hlavnim Iékafem a startem

specialnich usekl (pomoci vysilacky nebo telefonu).

Je povéren provedenim bezpecénostniho planu.

6.2.5 Pofadatelé by méli dbat na to, aby €inovnici pfi vykonu své funkce nebyli vystaveni

nebezpedi.

Poradatelé se musi ujistit, Ze €inovnici jsou v tomto ohledu dostate¢né trénovani.

6.3 POPIS PRVKU, KTERE MOHOU BYT SOUCASTI LEKARSKE A ZACHRANNE

SLUZBY

Dale popsané lékafské sluzby se pouziji pro vSechny Cross country rally a rally baja

zapsané do Mezinarodniho kalendare FIA. Maji byt koncipovany pfi dodrzeni predpisu

uvedenych v ¢l. 5. Pro kazdou zemi ovSem musi odpovidat také plathym zakonnym
predpisum.

Pfi kazdé mezinarodnim podniku ma FIA moznost kdykoli provést kontrolu organizace

|€ékarské sluzby.

V souladu s ¢l. 6.5.6 podléhaji terénni rally Svétového poharu FIA kontrole v popsané

formé.

Shrnujici tabulka organizace Iékarskych sluzeb podle jednotlivych disciplin je uvedena

na konci této pfilohy H.

6.3.1 Slozeni Iékarskych sluzeb

- hlavni lékaf;

- lékarské zasahové vozy (poCet se urCi podle trati a pocCtu vrtulnikld) v Iékafském
bodé, na startu a v pfechodnych bodech;

Tyto zasahové vozy maji za ukol v pfipadé nehody dopravit na misto Iékare

kvalifikovaného pro resuscitaci a zkuSeného v poskytovani prednemocnicni péce

zranénym pacientim, a to v co nejkratSi dobé.

- Lékarské vozy by mély:

- byt 4x4 a uzpusobené do terénu;

- byt odpovidajici co se tyCe lékaFského vybaveni podle Dodatku 3 a byt vybaveny tak,
aby byly schopny se vyporadat s neurologickymi, respiracnimi a kardiovaskularnimi
naléhavymi pfipady;

- mit minimalné stejnou autonomii jako je poZadovana od soutézicich;

- mit dostateCnou zasobu vody;

- byt schopné prevazet zranéného v lezici poloze;
byt vybavené tripmasterem a GPS.

Mohou byt pouze pro Iékafské pouZiti nebo pro smisené Iékarské pouziti s vytahovacim

zarizenim (viz Dodatek 7), vyprostovacim a/nebo pozarnim zafizenim (viz Dodatek 3).

Ma-li IékaFsky zasahovy viz jediné pouziti, mél by mit na palubé:

- hasici pfistroj;

- lehké vyprostovaci zafizeni, které mize prefiznout bezpecnostni oblouky.

Bezpec&nostni oblouk je doporu¢eny a noSeni pfilby se rovnéz doporu€uje pro vSechny

Cleny posadky. Viz musi byt pfedevsim uzplsoben do terénu.

Kazdy lékafsky zasahovy viz ma byt vybaven u€innym pfenosovym systémem vysilace

a pfijimace.
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Kazdy vuz by mél mit minimalné:

1 systém pro sledovani satelitem,

1 radio VHF,

1 satelitni telefon,

- systém alarmu z vozu do vozu, pokud jsou jim vybavené soutézici vozy.

Tym by mél byt minimalné tvofen |ékafem kvalifikovanym pro resuscitaci a zkuSenym

v poskytovani pfednemocni¢ni pée obéhem nehod, fidi€em a zdravotnikem (fidi¢ muze

byt IékaF nebo zdravotnik).

- resuscitacéni jednotka v bivaku:

Nezbytna v kazdém pfipadé, vybavena, jak je uvedeno v bodé 2.B Dodatku 4, schopna

pfijmout sou€asné zranéné k mensimu oSetfeni a ty, ktefi vyZaduji intenzivni péci:

- ve formé mobilni jednotky (za timto ucelem vybavena ambulance);

- ve formé demontovatelného modulu pro bivak kazdé etapy.

Ke kazdé jednotce by mél byt pfifazen lékar kvalifikovany pro resuscitaci a zkuSeny

v poskytovani prednemocniéni péce zranénym pacientim; rovnéz jsou nezbytni pro

bivak: jeden chirurg, jeden radiolog a 2 zdravotnici.

Kromé uvedeného vybaveni by mél bivak rovnéz mit, pokud se nachazi v poustni zemi a

daleko od nemocnice, vybaveni pro radiografii a ultrazvuk.

Poradatel musi naplanovat v dostateCném poctu vakuové matrace (podtlakové matrace

pro znehybnéni zranénych), pro usnadnéni zdravotnického pfevozu a evakuace.

- jeden zachranny lékarsky vrtulnik nebo vice.

Musi odpovidat normam pozZadovanym leteckym ufadem pfislusSné zemé& a maji byt

vybaven pfistupnymi nositky, Fadné pfipevnénymi k podlaze a fixatorem patefe. Mohou

zasahovat na misté stejné jako |ékafsky zasahovy viz. Druh a sloZeni jejich vybaveni

jsou popsany v Dodatku 5. Pro kazdy zasah musi byt pfitomen Iékaf kompetentni pro

resuscitaci a zdravotnik.

- lékarsky vrtulnik nebo letadlo pro prepravu:

Vybaveny pro prepravu jednoho nebo vice zranénych na dlouhé vzdalenosti s intenzivni

péci. Musi odpovidat normam pozadovanym leteckym ufadem pfislusné zemé. Povaha

a sloZeni jeho vybaveni jsou popsany v Dodatku 5. Pro veSkeré zasahy je nezbytna

pritomnost |ékafe kompetentniho pro resuscitaci a majiciho zkuSenosti s pfevozem

pacientl v kritickém stavu a pfitomnost zdravotnika.

6.3.2 Komunikac€ni prostiedky:

Hlavni Iékaf musi byt schopen komunikovat se vSemi Cleny svého zachranného tymu,

bud prostfednictvim obecné sité nebo pres viastni sit.

6.3.6 Lékarské kombinézy:

Jsou doporucené, musi byt pfednostné nehoflavé, mit napis ,DOCTOR® na zadech a na

hrudi.

6.4 BEZPECNOST PUBLIKA

6.4.1 Externi bezpeénost:

Externi bezpecnosti se rozumi bezpecnost osob a majetku vné podniku.

Externi bezpecnost je zaloZzena na prevenci; pouziva se v nasledujicich oblastech:

- vybér trati, ktera se pokud mozno vyhyba obydlenym zénam,

- rozmisténi policejnich sil v zemich, kterymi podnik prochazi,

- mistni informovani prostfednictvim tisku, rozhlasu a televize,

- vytvoreni oteviraciho tymu, ktery se liSi od tymu vytvarejiciho road book, jehoz
ukolem je kontrola road book.

6.4.2 Lékarské sluzby pro verejnost:
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Jsou nezbytné, pokud existuji uzaviené prostory fizené pofadatelem. | kdyz Iékafskou
sluzbu pro vefejnost provozuje jina organizace, lékaf odpovédny za tuto sluzbu musi
navazat a udrzovat dobré pracovni vztahy s hlavnim |ékafem.

6.4.3 Vychova:

Poradatelé maiji zaijistit, aby verfejnost byla informovana o povaze rally a musi ji

upozornit na jeji prOjezd prostfednictvim médii nebo pomoci jiného vhodného

informacniho prostredku.

6.5 BEZPECNOST SOUTEZICiCH POSADEK

6.5.1 Dohled

- Poradatelé by méli stanovit soutézicim bezpecnostni vyhledavaci zarfizeni tvofené
systémem sledovani pfes satelit, systémem alarmu z vozu do vozu a/nebo jiny
vhodny prostfedek.

- Vedeni zavodu musi zlstat v pohotovosti, pokud se néjaky viz pohybuje po trati
rychlostni zkousky a/nebo ve spojovacim sektoru.

- Doporucuje se radio VHF do kazdého lékafského, organiza¢niho, tiskového vozu pro
zvySeni bezpec€nosti.

- Systém sledovani pres satelit se doporucuje do vSech organizacnich vozl jedoucich
po trati (Iékafi, kontrola prijezdu, zaviraci vozy atd.) a ve vSech vrtulnicich.

6.5.2 Umisténi voz prujezdni kontroly

Prdjezdni kontroly, jejichZ prvni funkci je dbat na dodrzovani oficialniho itinerafe, jsou

rovnéz vozy, které silné pfispivaji k bezpecnosti, aniz by slouzily k lékafskym ucelim:

jelikoz jsou na pevném stanovisti, umozfuji lokalizovat polohu soutézicich a mohou
spustit poplach v pfipadé problému. Jejich pocet je dan délkou vybérového useku.

6.5.3 Bezpecénostni balicek / vybaveni soutézicich pro preziti

Doporucuje se, aby posadky ve voze pfevazely nasledujici vybaveni:

- noze na fezani pasu: 1 pfistupny pro kazdého Clena posadky, pokud sedi na svém

sedadle se zapnutymi pasy,

- 1 velice vykonny klakson, v dokonalém stavu po celou dobu podniku

- 1 zasoba vody minimalné 1,5 litru s brékem pro kazdého ¢lena posadky.

Pro poustni oblasti:

- 1 zasoba 5 litrll vody na osobu a zasoba 1,5 litru s brékem (na ¢lena posadky)

- 1 prikryvka pro preziti (Metaline) na Clena posadky

- 1 zapalovac

- 1 blikajici svitilna

- 1 kapesni svitilna

- 3 ruéni Cervena svétla koufového typu

- 1 buzola

- 1 tisnové zrcatko

- noze na fezani pasu: 1 dostupny pro kazdého ¢lena posadky, pokud sedi ve svém

sedadle se zapnutymi pasy

- 1 velice vykonny klakson, v dokonalém stavu po celou dobu podniku

6.5.4 Signaly SOS/OK

a) Pro tento typ podniku je zvlasté dulezité, aby posadka, ktera je svédkem nehody,
zastavila a nejvhodné&jSim zplsobem poskytla pomoc a vyc¢kala pfijezdu pomoci.

b) Kazdy soutézici viz musi vézt Cerveny reflexni trojuhelnik, ktery musi byt v pfipadé
zastaveni vozu béhem rychlostni zkousky umistén jednim ¢lenem posadky na
viditeIné misto, minimalné 50 metrl za vozem, aby upozornil nasledujici jezdce.

c) Road book by mél obsahovat jednu stranku s uvedenim postupu pro pfipad nehody,
v€etné pokynu pro pfipad nehody tykajici se nékoho z divakau.
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d) Kazdy itineraf ma obsahovat, nejlépe na zadni strané obalky formatu A4 (slozené), na
jedné strané Cerveny znak ,SOS* a na druhé strané zeleny znak ,,OK".

Postup pro ukazani symboll ,SOS“ nebo ,OK*" je nasledujici:

-V pfipadé nehody vyZadujici okamzZitou Iékaifskou pomoc by mél byt Cerveny znak
,S0S“ okamzité ukazan nasledujicim vozum a vrtulniku, ktery se pfipravuje k
zasahu.

- V pfipadé nehody, pfi které nedoslo ke zranéni vyzadujicimu lékarfskou péci, musi
Clen posadky jasné ukazat znak ,OK" nasledujicim vozim a vrtulniku, ktery se
pfipravuje k zasahu.

- Pokud posadka opusti viz, znak ,OK“ musi byt pokud mozno jasné ukazan
ostatnim soutézicim.

- Kazda posadka, které je ukazan Cerveny znak ,SOS* nebo ktera vidi vaz, ktery
mél vaznou nehodu, a oba ¢lenové posadky jsou vidét uvniti vozu, ale neukazuiji
Cerveny znak ,SOS“, musi okamzité a bez vyjimky zastavit, poskytnout pomoc a
spustit postupy pro pfipad nehody uvedené v road book a/nebo v dodateénych
predpisech.

e) Kazda posadka, ktera odstupuje zrally, musi své odstoupeni co nejdfive oznamit
poradateltim.

f) Kazda posadka, ktera je schopna tato doporuceni dodrzet, ale neucini tak, mize byt
potrestana  sportovnimi  komisafi v souladu s ustanovenimi Mezinarodniho
sportovniho fadu.

6.5.5 Interni bezpeé€nost (zachranny plan)

Vnitini bezpecnost, dale oznaCovana =zachranny plan, se tyka soutézZicich a

organizacniho personalu podniku.

Tento zachranny plan by mél byt pokladan za minimum poZadované pfi startu rally.

V pribéhu rally se mdze objevit mnoho nepfedpokladanych udalosti kvdli obtiznosti

terénu: porucha vrtulniku, lIékafské vozy mimo provoz atd. Poradatel by mél pfeskupit

své zachranné prostfedky tak, aby je udrzel uCinné.

Specificnosti kazdé terénni rally jsou rozdilné: neobyvané, poustni nebo zalidnéné

oblasti, které maji ¢i nemaji lékafské prostfedky (nemocnice atd.), rizna délka

vybérovych sektord, rozdil planovanych primérnych €asu, pocet soutézicich na startu,
odhadovany €as jizdy v noci.

6.5.6 Lékarské pokryti

Pro ur€eni minimalniho standardniho zachranného planu jsou pouzité prostredky

hodnoceny podle nasledujicich kritérii:

- primérna rychlost soutézicich ve vybérovém sektoru;

- Cas prujezdu vybérového sektoru se odhadne podle posledniho startujiciho
soutéziciho;

- pfipadny Cas jizdy v noci ve vybérovém sektoru odhadnuty od bodu, kde se nachazel
posledni soutézici v okamziku zapadu slunce az do cile vybérového sektoru,
vypocteny na zakladé prameérné rychlosti snizené odpovidajicim zplsobem;

- lékafské vrtulniky mohou létat pouze ve dne, takZze v noci mohou dohled na trati
zajisStovat pouze lékaiské zasahové vozy;

- rozmisténi Iékafskych zasahovych vozu po celém vybérovém sektoru ma byt zaloZzeno
na teoretickém odstupu 80 km mezi vozidly tak, aby byla etapa ucinné pokryta;

- tento odstup 80 km muze byt zvySen na 100 km od okamziku, kdy je pfitomen
minimalné druhy Iékafsky vrtulnik;

- jeden lékarsky vrtulnik mize nahradit jeden, popf. dva lékaiské vozy (podle délky
etapy);
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- celkovy pocet Iékarskych zasahovych vozl a/nebo lékafskych zachrannych nebo
transportnich vrtulnikl nezbytnych pro rally se odhadne podle nejdelSiho selektivniho
sektoru podniku.

Zvlastni ustanoveni pro Svétovy pohar v terénnich rally FIA:

Pokud neexistuje lékarska inspekce, pozorovatelé jmenovani FIA jsou opravnéni

proveérit uplatnéni téchto ustanoveni (viz také Dodatky 3, 4 a 5) a ziskat jejich pisemné

potvrzeni od hlavniho lékare podniku.

6.5.7 Doporucené umisténi lékarskych zasahovych vozu

Pripad 1:

U vybérového sektoru, z néhoz méné nez 200 km pojedou posledni soutézici v noci

(200 km x 50 km/h = tedy 4 hodiny jizdy v noci):

Je-li pouze jeden Iékarsky vrtulnik (priklad 1):

- 1 lékarsky zasahovy vuz na startu vybérového sektoru.

- 1 lékafsky zasahovy viz kazdych 80 km vybérového sektoru.

- 1 lékarsky zasahovy vlz v cili vybérového sektoru, kromé pfipadu, kdy cil vybérového
sektoru odpovida bivaku (= lékarska asistence zajiSténa lékarfskym stanovistém
bivaku).

Je-li vice vrtulniki (pfiklad 2):

- 1 zachranny lékaFsky vrtulnik

1 pfepravni lékaFsky vrtulnik na startu vybérového sektoru

1 lIékarsky zasahovy vz kazdych 100 km vybérového sektoru

1 lékafsky zasahovy viz nebo 1 lékarsky prepravni vrtulnik (ktery muaze slouzit

poradateli, vedeni zavodu, médiim a jinak) v cili vybérového sektoru, kromé pfipadu,

kdy cil vybéroveho sektoru odpovida bivaku.

- 1 |ékafské stanovisté v bivaku.

Pripad 2:

U vybérového sektoru, kde posledni soutézici pojedou v noci vice nez 200 km:

Bez ohledu na pocet vrtulniku (priklad 3):

- 1 lékafsky zachranny vrtulnik

1 lékafsky zasahovy vliz nebo 1 Iékafsky pfepravni vrtulnik na startu vybé&rového

sektoru

1 |ékafsky zasahovy viz kazdych 80 km vybérového sektoru

1 lékarsky zasahovy vz nebo 1 Iékafsky prepravni vrtulnik v cili vybérového sektoru,

kromé pfipadu, kdy cil vybérového sektoru odpovida bivaku.

- 1 |ékafské stanovisté v bivaku.

6.5.8 Organizace Iékaiskych zasahu:

Na misté nehody zajiStuje organizaci a fizeni l|ékafského zasahu vyhradné |ékaF

k tomuto urCeny poradatelem. Lékarsky personal musi byt seznamen s vhodnym

pouzivanim vybaveni v Iékafském zasahovém voze a musi v ném byt vySkolen.

6.5.9 Doporuceni pro spusténi zachrany:

Hlavni |ékafF, ktery je nejCastéji v Iékafském vrtulniku, pfijima informace pfedavané bud

dohledovymi tymy nebo Iékafskym zasahovym vozem, a pfijme vhodna rozhodnuti.

Dostate¢né vykonné komunikaéni prostfedky musi byt naplanovany mezi riGznymi prvky

lékarské sluzby, hlavnim Iékafem a vedenim zavodu.

Hlavni Iékaf musi rovnéz organizovat pfepravu do stanovené mistni nemocnice, a to pro

kazdou etapu, nebo do Iékafského bivaku. Rovnéz organizuje druhotnou pFepravu

zranéného do jeho zemé puvodu.
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CLANEK 7 - ZAVODY DO VRCHU
7.1 CELKOVA ORGANIZACE
Organizace zachrannych sluzeb by celkové méla byt podobna jako ta, ktera je
doporu€ena pro zavody na okruhu v €lanku 2, pokud je vhodna pro zavody do vrchu.
Trat a organizace musi byt schvaleny ASN.
Vedouci bezpec€nosti a/nebo feditel zavodu by méli provést inspekci zavodu a potvrdit
soulad s bezpecnostnim planem pfed prljezdem prvniho soutéziciho.
7.2 DOHLED NAD TRATI
7.2.1 Stanovisté tratovych komisaru:
Pro kazdé stanovisté by mély byt dodrzeny nasledujici podminky:
- vizualni kontakt s pfedchozim a nasledujicim stanovis§tém,
- trvalé radiové nebo telefonické spojeni s vedenim zavodu.
7.2.2 Povinnosti:
Povinnosti a zasahy tratovych komisafl jsou obecné podobné tém, které jsou uvedeny
v Clanku 2.3.5, pokud jsou vhodné pro zavody do vrchu.
7.2.3 Vybaveni:
- signaliza¢nimi vlajkami popsanymi v ¢lanku 2.3.3;
- nadobou o objemu 15 litrd naplnénou uhli¢itanem vapenatym nebo jinou latkou
k pohlcovani oleje;
- jednim nebo dvéma velice tvrdymi koStaty a jednou lopatou;
- dvéma pfenosnymi hasicimi pfistroji 6 kg, s hasici latkou schvalenou ASN;
- nastroji pro otoCeni pfevraceného vozu;
- nehoflavou pfikryvkou pro uhaseni ohné;
nehoflavymi rukavicemi;
komisafi by méli byt vybaveni k fezani pasu, bezpecnostnich siti atd.
- sadou signalizacnich vlajek obsahujici:
- 2 Zluté,
- 1 Zlutou s Cervenymi pruhy
- 1 modrou
- 1 bilou
- 1 zelenou
- 1 Cervenou (na urCenych stanovistich).
7.2.4 Signalizace:
Vlajky a/nebo svételné signaly by mély byt pouzivany, jak je popsano v Clanku 2.4.5,
s vyhradou nasledujicich upfesnéni:
Zlutd vlajka: je signal nebezpedi a ma byt ukazovana jezdcim dvéma zpusoby
s nasledujicimi vyznamy:
- Jedina Zluta vlajka v pohybu: Snizte rychlost a budte pfipraveni zménit smér. Na
okraiji trati nebo na jeji ¢asti je nebezpedi.
- Dvé Zluté vilajky v pohybu: Snizte rychlost a budte pfipraveni zménit smér nebo
zastavit. Nebezpeci uplné nebo ¢astecné zatarasilo trat.
Normalné se Zluté vlajky sméji pouzivat jen na stanoviStich tratovych komisafu
bezprostfedné pfed nebezpeCnym mistem.
OvSem v nékterych pfipadech muize feditel zavodu nafidit, aby byly pouzity na vice nez
jednom stanovisti tratovych komisaru pfed nehodou.
Cervena vlajka: pouziva se vyhradné na prikaz feditele zavodu — zastaveni trénink
nebo zavodu. Jezdci se musi zastavit tam, kde se nachazeji a vyckat pokynl komisaru.
DoporuCuje se, aby brifink jezdcu (nebo poznamky) obsahovaly také pouZzivanou
signalizaci.
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7.3 LEKARSKA SLUZBA
7.3.1 Obecna koncepce
Dale popsana lékafska sluzba by se méla pouzit pro vSechny zavody do vrchu zapsané
v Mezinarodnim kalendafi FIA. Musi byt koncipovana pfi dodrzeni pfedpist uvedenych
v Cl. 2.7. Pro kazdou dotCenou zemi ovSem musi rovnéz odpovidat platnym zakonnym
predpisum.
Pfi kazdém mezinarodnim podniku ma FIA moznost kdykoli provést kontrolu organizace
|ékarskych sluzeb.
Shrnujici tabulka organizace Iékarskych sluzeb, podle disciplin, je uvedena na konci této
prilohy H.
7.3.2 Slozeni |ékafskych sluzeb:
- hlavni lékar
- ,pési“ lékari nebo zdravotnici:

- podle uvazeni hlavniho lékare.
- lékarské zasahové vozy:

- minimalné jeden s lékafem kompetentnim pro resuscitaci a majicim zkuSenosti
v poskytovani pfednemocnicni péce obétem nehod.

Zvlastni ustanoveni pro mistrovstvi FIA (doporucena v ostatnich pripadech):

Jejich vybaveni by mélo odpovidat Dodatku 3 (bod 4).

- Pro vSechny podniky by pocet vozi mél byt 2 pro traté o maximalni délce 10 km;
dalSi vz je tfeba naplanovat pro sektor 5 km nad tuto vzdalenost.

- vytahovaci tymy:

- minimalné jeden (viz Dodatek 7).
Zvlastni ustanoveni pro mistrovstvi FIA (doporucena v ostatnich pripadech):
Pro kazdy usek trati v délce 5§ km by mél byt naplanovan dalsi vytahovaci tym.
- resuscitacni jednotka (do€asné lékaiské stredisko):

- mélo by byt schopné pfijmout sou€asné zranéné s mensimi zranénimi a ty, ktefi
vyzaduji intenzivni péci, minimalné ve formé& mobilni jednotky (k tomu vybavena
ambulance). To vyZaduje pfitomnost |ékafe kompetentniho pro resuscitaci, se
znalostmi a dostateCnymi zkuSenostmi pro zajisténi pocatecni péce o obéti nehod
a pacienty s jinymi Iékafskymi problémy.

Zvlastni ustanoveni pro mistrovstvi FIA (doporucena v ostatnich pripadech):
Tato jednotka intenzivni péce by méla byt vybavena podle predpisti Dodatku 4
(bod 2).

- ambulance pro prepravu zranénych:

- odpovidajici legislativé dané zemé, s Iékafem ve voze Ci nikoli; poCet by mél byt

uréen podle délky trati, napf. minimalné 1 ambulance pro usek 5 km.
- Pro zranéné vyzaduijici pro prevoz intenzivni péc€i ambulance vybavena k tomuto
ucelu podle predpisti Dodatku 5, s Iékafem kvalifikovanym pro resuscitaci, kterému
muze asistovat kompetentni zdravotnik.
Pokud ambulance vybavena pro intenzivni péci plnici na misté funkci mobilni
resuscitacni jednotky je pouzita k pfevozu, podnik mize pokraCovat az po jejim
navratu nebo jejim nahrazeni jinou ambulanci vybavenou pro intenzivni péci.
- vrtulnik:
Zvlastni ustanoveni pro mistrovstvi FIA (doporucena v ostatnich pripadech):
Jeden vrtulnik v rezimu standby, pro ktery musi byt naplanovany pfistavaci zény (viz
vybaveni v Dodatku 5).
7.3.3 Komunikace:
VSechny soucasti Iékafské sluzby by meély byt schopné komunikovat mezi sebou
prostfednictvim obecné sité nebo nejlépe pomoci sité vlastni.
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7.3.4 Administrativni formality:
Bezpecénostni plan podniku by mél upfesnovat:
- umisténi vdech zachrannych sluzeb a pfislusnych postupu zasahu;
- trasy pro evakuaci;
- umisténi a ostatni uzite¢né informace o avizovanych nemocnicich;
- oddéleni mistnich organu, ktera mohou poskytnout dodate¢nou pomoc;
- zakazané a/nebo povolené zény.
Lékarskeé sluzby, které by mohly byt zapojeny v pfipadé nehody (blizké nemocnice,
specializované nemocnice, zachranna stfediska atd.), by meély byt pfedem jasné
informovany o pribéhu zavodu, aby mohly byt pfipadné uvedeny do stavu pohotovosti.
Ve spojeni s mistnimi ufady pfipravit postup pro pfipad hromadné nehody nebo udalosti
presahujici moznosti zachrannych sluzeb podniku.
7.3.5 Bezpecnost divaku:
Poradatel by mél zajistit:
- jasné pokyny pro pfistup do uzavienych oblasti a na parkovisté vyhrazena pro divaky
(pfed pfijezdem divaku);
jasné identifikované a oznacené zakazané zény;
pfisnou kontrolu mist, kde je mozno pfechazet trat béhem zavodu;
pritomnost bezpecénostniho personalu v zénach s velkou hustotou divaku;
- |ékarské sluzby pro divaky.
| kdyz Iékafska sluzba pro divaky ma jinou organizaci, Iékaf odpovédny za tuto sluzbu by
mél navazat a udrzovat dobré pracovni vztahy s hlavnim lékafem.
7.3.6 Organizace lékaiskych zasah:
- Lékar na stanovisti by mél fidit Iékafsky zasah v misté nehody.
- Personal v zasahovém voze by mél byt vysSkolen v pouzivani vybaveni a mél by byt
zvykly s nim pracovat.
- Doporucuje se, aby Iékafi nosili Iékafské kombinézy, ty by mély byt nejlépe nehoflavé,
s napisem ,DOCTOR® a na hrudi a zadech.
7.4 SLUZBY BOJE PROTI POZARU A ZACHRANNE SLUZBY
7.4.1 Obecna koncepce
Tyto sluzby by mély byt koncipovany tak, aby bylo mozné dodrzet podminky zasahu a
boje proti pozaru ekvivalentni tém, které jsou uvedené v €lanku 2.6.
7.4.2 Stanovisté komisart
- maji byt vybavena v souladu s ¢lankem 7.2.3;
- pokud jsou stanovisté vzdalena 200 m nebo vice, musi byt hasici pfistroj kazdych
pfiblizné 100 m;
7.4.3 Lékarské zasahové vozy
Kazdy viiz ma mit nasledujici vybaveni:
- protipozarni odév pro personal;
- protipozarni rouska;
- kramle;
- nuzky;
- dva pfenosné hasici pfistroje;
- dalSi material, ktery je nezbytny pro rychly a uc€inny zasah.
7.4.4 Lékar
Lékar, ktery je odbornikem na resuscitaci, ma byt v [ékafském zasahovém voze nebo ve
specialnim voze.
7.4.5 DalSi vybaveni
DalSi zasahové vybaveni ma byt umisténo na vybranych dozorcich stanovistich po celé
délce trati, nejméné kazdé 3 km s minimalné 2 osobami.
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7.5 EVAKUACE

7.51 Ma byt naplanovana jedna nebo vice evakuacnich tras a ma o nich byt
informovana policie, aby mohla poskytnout pomoc v pfipadé dopravnich problému.

7.5.2 Pohotovostni sluzby vSech nemocnic vrezimu stand-by musi byt okamzité
informovany o zahajeni pfevozu.
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TABULKA PRO RYCHLOU KONZULTACI pozadavki( v kazdé discipliné
Ddalezité: Sloupce ,mistrovstvi F1* a ,Rallycross a autocross FIA“ byly zruSeny.

ORGANIZACE LEKARSKE SLUZBY PRO PODNIKY NA ASFALTOVEM OKRUHU
(a rallycross /autocross)
Podtrzené discipliny jsou kontrolovany vzdy - prazdna poli¢ka jsou ponechana na rozhodnuti

poradatele
Opatieni mistrovstvi FIA F1, | ostatni mistrovstvi Mistrovstvi svéta
WTCC a WEC mezinarodni Evropy FIA v FIA v rallycrossu
podniky rallycrossu,
(na asfaltu) autocrossu
z&chranny plan ano ano ano ano
Iékarsky dotaznik ano ne ne ano
hlavni Iékaf ano ano ano ano
ovladajici ano ano
angli¢tinu
souhlas FIA ano ne ne ano
zastupce hlavniho ano Povinny od r. 2016
Iékafe ano
ovladajici ano ano
angli¢tinu
lékarsky viz FIA * F1 ano ne ne ne
WTCC/WEC
eventualné
IékaFsky zasahovy ano ano ne ne
vlz, schopny
sledovat 1. kolo *
IékaFsky zasahovy ano ano Nebo Nebo resuscitacni
vuz * resuscitacni ambulance
ambulance ano
ano
vytahovaci tym ano ano Tolerovano Tolerovano
redukované redukované
slozeni sloZzeni
ano ano
vyprostovaci ano doporuceno doporuceno ano
cvi€eni
stalé lékarské ano ano Pokud je trvalé, | Pokud je trvalé, v
stfedisko popf. vyjimka popf. vyjimka v souladu souladu
s Dodatkem 6 |s Dodatkem 6 (bod
(bod 4.2) 4.2)
ano ano
souhlas FIA ano ne ano
specializované ano doporucéeno doporuceno ano
tymy pro Iékarské
stiedisko
doCasné |ékafské ano ano pfipadna vyjimka | pfipadna vyjimka v
stfedisko je-li souhlas FIA v souladu s souladu s
Dodatkem 6 Dodatkem 6 (bod
(bod 4.2) 4.2)
ano ano
ambulance (s Minimalné 2 ano ano Minimalné 2
Iékafem nebo bez resuscitaéni resuscitaéni
négj) * ambulance s ambulance s
lékafem lékafem
ano ano
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Vrtulnik * pfipadna vyjimka eventualné eventualné Pfipadna vyjimka
ano ano

pési lékar eventualné eventualné eventualné eventualné

Iékaf/zdravotnicky ano doporuceno ne ne

personal pro cestu

do boxu

pfedpisova ano doporuceno doporuceno ano

kombinéza pro

Iékafe na trati (s

vyjimkou

ambulance)

IékaFska sluzba ano ano ano ano

pro publikum

predbézny kontakt ano ano ano ano

S nemocnicemi

* Pozn.: pro v8echny lékafské zasahové vozy Iékaf, ktery je odbornikem na resuscitaci a ma zkusSenosti

s poskytovanim pfednemocniéni péce obétem nehod.
Pro jakykoli pfevoz s intenzivni péci Iékaf kompetentni pro resuscitaci.
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ORGANIZACE LEKARSKE SLUZBY PRI RALLY, ZAVODECH DO VRCHU A DRAGSTERU
Podtrzené discipliny jsou kontrolovany vzdy - prazdna poli¢ka jsou ponechana na rozhodnuti

poradatele
Opatieni WRC rally 1. |zavody do | zavody do | zavody terénni terénni
kategorie vrchu vrchu dragsteru | rally a baja rally
mistrovstvi Poharu
FIA FIA
hlavni lékaf ano ano ano ano ano ano ano
ovladajici ano doporuceno
angli¢tinu
souhlas FIA ano ne ne ne ne ne ne
zastupce ano ano
hlavniho
Iékafe
ovladajici ano doporuceno
angli¢tinu
zachranna ne ne ne ne ne ano ano
dokumentace
bezpeénostni | pro kazdou | pro kazdou pro kazdou | pro kazdou
plan RZ RZ etapu etapu
ano ano ano ano
Iékarské Minimalné | Minimalné ano podle délky | podle délky
zasahové jeden na 15 | jeden na 15 ano etapy a etapy a
vozy * kmRZa10 | kmRZa 10 no¢niho no¢niho
minut na minut na prejezdu prejezdu
cestu od cestu od ano ano
jednoho jednoho
stanovisté | stanovisté
ke druhému | ke druhému
ano ano
ambulance pro kazdou | pro kazdou ano ano ano IékaFsky lékarsky
specializovana Rz RZ zasahovy | zasahovy
na resuscitaci ano ano vlz vlz
* vybaveny | vybaveny
za timto za timto
ucelem ucelem
vytahovaci ne ne ano ano, jeden ano ne ne
tym na 5 km
Personal ano doporuceno ne ne ne doporuceno | doporu¢eno
vyskoleny pro
provadéni
zasahu u
zranénych
Jednotka pro % v ambulance | ambulance |ambulance | ambulance | ambulance
oSetreni / asistencnim | asistenénim pro pro pro pro pro
resuscitaci parkovisti parkovisti | resuscitaci | resuscitaci | resuscitaci | resuscitaci | resuscitaci
ano ano nebo nebo nebo nebo nebo
docCasné doCasné docasné docCasné doCasné
zafizeni zafizeni zafizeni zafizeni zafizeni
nebo nebo pevna nebo (lekafsky (Iekarsky
pevna budova pevna bivak) bivak)
budova ano budova ano ano
ano ano
Vrtulnik * ano doporu¢eno ano ano ano
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Ambulance * ano ano ano ano ano Iékarsky |ékaisky
zdsahovy | zasahovy
vlz za vlz za
timto timto
ucelem ucelem
vybaveny | vybaveny
ano ano
chirurgicky ne ne ne ne ne doporucen | doporucen
konzultant
lékarska ano ano ano ano ano ano ano
sluzba pro
publikum pro
kazdou
uzavienou
nebo
placenou zénu

* Pozn.: pro vSechny lékafské zasahové vozy v terénu (kromé normalni ambulance) Iékaf, ktery je
odbornikem na resuscitaci a ma zkuSenosti s poskytovanim pfednemocniéni pé¢e obé&tem nehod.
Pro jakykoli pfevoz s intenzivni péci Iékaf kompetentni pro resuscitaci.
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o o DODATEK 1 :
DOPORUCENI TYKAJICI SE SOUKROMYCH TESTU NA AUTOMOBILOVYCH
OKRUZICH

FIA upozornuje, Ze neni v jeji kompetenci fidit soukromé testovani. Jejich organizace
musi byt definovana smluvnim vztahem mezi uzivatelem a majitelem okruhu.

FIA upfesnuje doporuceni pro bezpecnost soukromeého testovani.

Pro v8echny zkousky s velkou rychlosti a s vozy, které by se pozdéji mély zucastnit
podniki FIA, se doporuCuje sestavit s majitelem okruhu nebo jeho zastupcem
bezpecfnostni dohodu:

jmenovani fFeditele zavodu v pfipadé testovani svice tymy, svhodnymi
komunikacnimi prostfedky;

umisténi pozarnich komisafi podél okruhu s odpovidajicimi komunika¢nimi
prostiedky, zajistujicimi pokryti celé trati;

rychlé vozy umoznujici boj proti pozaru v dostateéném poctu;

jmenovani lékafe odpovédného za organizaci zachrany: mize to byt bud obvykly
hlavni Iékaf okruhu nebo jiny IékaF, na které deleguje své pravomoci;

pfitomnost jednoho nebo vice Iékafl kvalifikovanych pro resuscitaci a jednoho nebo
vice lékafskych zasahovych vozu;

pfitomnost vyprostovaciho tymu;

pfitomnost ambulanci pro pfevoz v dostateéném poctu;

pritomnost resuscitacni struktury na misté;

upozornéni nemocnic v okoli;

silni¢ni nebo letecky prostfedek evakuace, vybaveny pro intenzivni péci;

riznym tymdm se doporucuje uzavfit s jednotlivymi okruhy smlouvu upfesniujici vyse
uvedené body.
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DODATEK 2
KVALIFIKACE HLAVNIHO LEKARE PRO MISTROVSTVi SVETA FIA
Uvodni pozndamka: pro mistrovstvi svéta FIA v rallycrossu jsou nékterd
pozménovaci pfechodna ustanoveni uvedena v ¢él. 3.3.3.

1. POSTUP SCHVALOVANI

1.1 Hlavni lékafri

Jmenovani nového hlavniho Iékarfe, nejpozdéji Sest mésicl pred pfisluSnym podnikem,

podléha spole¢nému rozhodnuti:

- pfedsedy lékarské komise FIA,

- generalniho sekretare FIA Sport.

- |ékafského delegata pFislusného mistrovstvi.

Kandidatury musi byt schvaleny pfisluSnou ASN, pfipadné se stanoviskem svého

zastupce v lékarské komisi FIA. Poté je musi tato ASN zaslat Lékafské komisi FIA na

nasledujici adresu: medical@fia.com.

Kazda kandidatura musi byt doprovazena:

- profesionalnim Zivotopisem,

- Zivotopisem z ,automobilového sportu“, uvadéjicim dfivéjSi funkce a odpovédnosti
v tomto sportu.

Kazdy kandidat musi mit opravnéni vykonavat medicinu v zemi, kde se bude konat

prislusny podnik.

Povoleni je udéleno s vyhradou dodrzeni dale uvedeného programu vzdélavani.

Prvni rok musi byt pokladan za zkuSebni.

1.2 Zastupci hlavniho Iékare

Jmenovani zastupce hlavniho lékafe nepodléha schvaleni FIA. Jeho jméno je prosté

uvedeno v lékaiském dotazniku se souhlasem pfislusné ASN.

OvS8em stejné jako u nového hlavniho Iékarfe, jehoz bude zastupcem, musi byt jeho

jméno a jeho profesni a sportovni Zzivotopis oznameny FIA (tedy 6 mésict pred

prislusnym podnikem) v nasledujicich pfipadech:

- novy podnik (okruh nebo rally);

- podnik pferuseny na dobu vice nez péti let;

- stary podnik zapsany poprvé do Mezinarodniho kalendare FIA v F1, WTCC, WEC,
WRC nebo rallycrossu;

- soucCasna zména hlavniho |ékafe a zastupce hlavniho Iékare.

Zastupce hlavniho |ékare spliujici nékterou z vySe uvedenych kategorii musi absolvovat

vzdélavaci program stejny jako navrhovany hlavni |ékaf.

Naopak pokud se hlavni IékaF ve funkci rozhodne zménit svého zastupce, mize provést

jeho Skoleni sam.

2. PROGRAM VZDELAVANI

Pfed vykonem své funkce musi kandidat na funkci hlavniho Iékafe a jeho budouci

zastupce (v pfipadech popsanych v bodé 1.2) projit specialnim Skolenim, které je od 1.

ledna 2011 povinné.

Zahrnuje dale popsané teoretické Skoleni a praktickou staz.

2.1 Teoretické Skoleni

Musi byt pfizpusobeno pro okruhy nebo rally a tyka se zejména nasledujicich bodu:
a) sportovni organizace a predpisy

fungovani podniku

|ékaFské prostfedky (spole€né pro okruhy a rally a specifické)

prakticka organizace

SN = e N

b
c
d
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e) znalost nékterych povinnych ukoll pfi podniku (specifickych pro okruhy a pro
rally)
f) dc&ast na Cinnostech vedeni zavodu (specifickych pro okruhy a pro rally)
2.1.1 Doprovodna opatreni:
Pfi registraci kandidatury za$le I1ékarsky sekretariat uchazecim:

- udaje €lenl FIA, s nimiz mohou navazat kontakt;

- vzor |lékafského dotazniku pro dany rok;

- program Skoleni;

- pfipadné dalSi dokumenty, podle uvazeni l|ékarského delegata pfislusného
mistrovstvi.

2.1.2 Hodnoceni probiha na odpovédnost Iékafského delegata pro pfisluSnou disciplinu.
Muze mu asistovat, pfipadné ho ve vyjimecném pfipadé nahradit tfeti osoba (I€karsky
delegat pro jinou disciplinu; hlavni IékaF vykonavajici tuto funkci minimalné tfi roky; nebo
jina osoba jmenovana pfedsedou Lékarské komise FIA).

2.1.3 Podminky, za kterych se bude konat toto teoretické Skoleni a misto jeho
zpusobem, po dohodé mezi Iékafskym delegatem a uchaze&em.

Zastupce hlavniho lékafe bude hodnocen soucCasné s hlavnim Iékafem, s niz tvofi tym.
Napfiklad:

- u prilezitosti predbézné inspekce (okruhu) nebo béhem inspekce rally, ktera je
kandidatem na WRC na nasleduijici rok (rally);

- béhem praktické staze (viz bod 2.2);

- béhem zasedani, napfiklad v sidle FIA nebo u pfilezitosti seminafe hlavnich
Iékaiti, konaného jednou za dva roky, jehoz se pfipadné mize zucastnit vice
kandidatu,

- kdykoli jindy a na misté zvoleném po vzajemné dohodé.

2.1.4 Hodnoceni znalosti, které bude provedeno po skonceni tohoto Skoleni a které
pfedchazi prevzeti funkce uchazeem nebo uchazeli, bude pfedano predsedovi
Lékarské komise FIA.
V pfipadé negativniho hodnoceni uchazeCe muze FIA pfijmout veSkera nezbytna
opatreni.
2.2 Prakticka staz
Bude usporadana predtim, nez se uchaze€ ujme své funkce, pfi podniku mistrovstvi
FIA ve stejné discipliné. Ta se bude konat, pokud to okolnosti umozni, v misté
geograficky blizkém misté uchazece. Bude podléhat kontrole Iékafského delegata FIA
prisluSného mistrovstvi a/nebo hlavniho |ékafe podniku (pokud je tento hlavnim
|ékafem minimalné tfi po sobé jdouci roky ve stejné discipling).
UchazeC se musi seznamit:
Pro okruh a rallycross:
- se sloZenim a umisténim |lékafského personalu;
- s lékarskymi inspekcemi trati;
- s lékarskymi brifinky, Iékafskymi cviCenimi ve vyprostovani a pfipadné simulaci;
- s uspofadanim, vybavenim a fungovanim Iékafského strediska;
- s fungovanim vedeni zavodu, soucinnosti riznych sluzeb, které zde sidli, se
spusténim a prlibéhem pfipadnych zasahu;
- s jakymkoli jinym tématem podle uvazeni Iékafského delegata FIA.
Pro rally:
- se sloZenim a umisténim |lékafského personalu;
- s lékafskymi inspekcemi rychlostnich zkousek;

59



PRILOHA H

Pro tyto dva body musi doprovazet minimalné pul dne lékafského delegata FIA pfi jeho
inspekci v terénu.
- s pfipadnymi lékaFskymi brifinky;
- s cviCenimi ve vyprostovani a Skolenimi pro personal;
- se Skolenim v prvni pomoci pro jezdce a spolujezdce;
- s usporadanim, vybavenim a fungovanim lékarské jednotky v servisnim parkovisti;
- s fungovanim HQ zavodu; se soucinnosti riznych sluzeb, které jsou zde umistény; se
spusténim a pribéhem pfipadnych zasah;
s jakymkoli jinym tématem podle uvazeni Iékafského delegata FIA.
Na konci praktické staze, jak pro okruh, tak pro rally, bude s Iékafskym delegatem FIA
prislusného mistrovstvi naplanovan hodnotici pohovor.
Toto Skoleni je normalné planovano na jeden podnik. Je celé vénovano praktické vyuce
funkce hlavniho |ékafe a netyka se pfipadného Skoleni v zachrané pro verfejnost. Na
zadost lékafského delegata se muze za stejnych podminek opakovat pfi druhém
podniku.
Pokud je pfed nastupem hlavnich Iékait FIA (viz €l. 2.7.2.1 a 5.3.2) pfed nastupem do
funkce naplanovan seminaf, uchaze¢ o funkci hlavniho |ékafe, pokud je jeho
kandidatura pfijata FIA, a pfipadné zastupce hlavniho lékafe (za podminek uvedenych
v bodé 1.2), se ho musi povinné zucastnit.
3. OBLAST POUZITI:
VySe uvedeny Skolici program se musi vztahovat na vSechny uchazeCe o funkci
hlavniho lékafe nebo zastupce hlavniho Iékafe v pfipadech popsanych v bodé 1.2 pro
nékteré z vySe uvedenych mistrovstvi svéta FIA.
Uchazeci od n&j ovSem mohou byt osvobozeni:
- bud c&astecné (toto osvobozeni se muze vztahovat na teoretickou nebo praktickou
Cast);
- nebo v plném rozsahu, po souhlasu predsedy Lékarské komise FIA a Iékafského
delegata FIA pro pfislusnou disciplinu
v jednom z nasledujicich pfFipadu:
Pro F1 kandidati, ktefi v prib&hu uplynulych pét let byli minimalné dvakrat:
- bud hlavnim lékafem F1,
- nebo zastupcem hlavniho Iékafe F1,
- nebo hlavnim |ékafem jiného mistrovstvi FIA (WTCC nebo WEC).
Pro WTCC a WEC kandidat, ktery byl v pribéhu pfedchozich péti let a minimalné
dvakrat:
- bud hlavni Iékaif WTCC nebo WEC;
- nebo zastupce hlavniho lékafe WTCC nebo WEC,;
- nebo hlavni IékaF F1.
Pro WRC kandidat, ktery byl v pribéhu pfedchozich péti let minimalné dvakrat:
- bud hlavnim lékafem WRC,
- nebo zastupcem hlavniho lékafe WRC,
- nebo fadnym hlavnim Iékafem rally, ktera je poprvé zafazena do WRC a byla
v pfedchozim roce predmétem predbézné kontroly pfisluSnym Iékafskym
delegatem FIA.
Ve vS8ech ostatnich pfipadech se Skolici program pouzije cely.
4. UCAST NOVEHO HLAVNIHO LEKARE FIA NA PRVNi PODNIKU
4.1 V prabéhu prvniho podniku, které se Ucastni jako Cinovnik, bude hlavnimu Iékafi
asistovat pfi vSech jeho funkcich podle nasledujicich podminek:
- pro F1, WTCC, WEC a mistrovstvi svéta FIA v rallycrossu lékafsky delegat FIA
daného podniku;
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- pro WRC:

- jednak lékafsky delegat FIA pro WRC,;

- jednak bud zkuSeny hlavni |ékaf WRC, nebo jina osoba jmenovana pfedsedou
lékarské komise FIA.

4.2 Co se ty€e ruznych &innosti nového hlavniho Iékafe a konkrétné ve vedeni zavodu

(okruh) nebo v HQ zavodu (rally), osoby povéfené tim, aby mu asistovaly, maji za ukol

ho sledovat, radit mu €i ho pozadat o zménu rozhodnuti, ale v zadném pfipadé ho

nesmeéji nahradit.
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DODATEK 3
VYBAVENIi PRO MOBILNi ZASAH

OBSAH
1.Cile
2.Zasahové vozy
3.Protipozarni vybaveni
4.Vybaveni pro lIékarsky zasah
5.Vybaveni pro vyprostovani
1. CILE
Bez ohledu na typ podniku je hlavnim cilem stanovit podminky umoZznujici pFistup
k osobam ve voze po nehodé&, aby bylo mozné jim poskytnout prvni pomoc a bylo
umoznéno jejich pozdé&jsi vytazeni s maximalni bezpecnosti.
Specifické prostfedky pro dosazeni tohoto cile mohou vyzadovat vesSkeré prvky
popsané v bodech 3, 4 a 5 vySe nebo jejich ¢ast.
Dostupnost vybaveni, ktera se méni podle mistnich podminek (typ terénu, ujeta
vzdalenost atd.) podminuje kvalitu a dostupnost tohoto vybaveni zplsob pfepravy az
do mista nehody.
Pro rally by vybaveni uvedené v bodech 3 a 5 mél byt na startu rychlostnich zkousek
v jednom voze nebo ve dvou oddélenych vozech. Pro WRC je toto povinné.
2. ZASAHOVE VOzZY
Pro vSechny discipliny na trati, silnici a veSkeré terénni podniky maji zasahové vozy
jako hlavni ukol v pfipadé nehody dopravit na misto v co nejkratSim Case lékare
kvalifikovaného pro resuscitaci podle norem pfislusné zemé a majiciho zkuSenosti
s poskytovani pfednemocni¢ni péCe obétem nehod. Maji mit mobilni radiové spojeni
s vedenim zavodu. Mohou byt pouze |ékaFfské (nejlepSi FeSeni pro okruhy) nebo
smisSené lékarské s vyprostovacim, vytahovacim a/nebo protipozarnim vybavenim.
Vykon, pocet dvefi, uspofadani prostoru pro posadku jsou libovolné. Bezpecnostni
oblouk je v kazdém pfipadé doporuceny (pfedevsim pro okruhy), rovnéz jako pfilba (ve
vSech pfipadech) pro vSechny &leny posadky.
Pokud se podniku ucastni jeden nebo vice vozu pohanénych plné nebo Castecné
elektrickou energii nebo vybavené elektrickym zafizenim pro zachycovani energie, FIA
poskytne doporucCeni tykajici se individualni ochrany. Tato doporuceni jsou
aktualizovana podle znalosti téchto systém.
VUz ma byt pfedevsim pfFizplsobeny podle terénu a typu podniku.
Konkrétné:

Podniky na trati: jeden z Iékafskych zasahovych vozd musi byt dostatecné rychly,

aby byl schopen sledovat prvni kolo kazdého zavodu.

Lékarsky viz FIA musi odpovidat pfesnym specifikacim (viz 2.7.3.2).

Rally mistrovstvi FIA:

Je-li lékafsky zasahovy vuz ur€en k jedinému ucelu, ma mit:

- jeden hasici pfistroj

- lehké vyprostovaci vybaveni, které je schopné prefiznout bezpe€nostni oblouky

(rovnéz doporucené pro ostatni rally).

Cross country rally:

Lékarsky vz mlze byt vybaven pro pfevoz zranéného.
VSechny |ékafské zasahové vozy maji byt vybaveny ucinnym pfenosovym systémem
vysila¢-pfijimac a vybavenim, jehoz seznam nasleduje (neni limitativni).
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3. PROTIPOZARNI VYBAVENI
- vybaveni nezbytné pro Uplné uhaseni pozaru minimalné 180 litrG pohonnych hmot.
(To predpoklada plynuly priatok, schopny nejen pozar uhasit, ale také zabranit
opétovnému vzniceni.)
- nastroje pro vraceni vozu na kola, napf. lana, haky, dlouhé paky;
- pokryvky odolné proti ohni (min. 180 x 180 cm);
- ohnivzdorné rukavice s aluminiem;
- nlzky nebo hydraulické zvedaky na ohybani plechu a dalSi specialni nastroje na
vyprosténi osob, uvéznénych v poskozené karosérii.
4. VYBAVENi PRO LEKARSKY ZASAH
Tento bod se tyka vybaveni pro vSechny podniky zapsané do Mezinarodniho kalendare
FIA.
Dodrzovani nize popsanych pfedpist je povinné pro mistrovstvi F1, WTCC, WEC,
WRC, WorldRX a Svétového poharu v Cross country rally. V ostatnich pfipadech je
doporucené.
Vybér |ékafského vybaveni by mél byt urCen preferencemi a mistnimi zvyklostmi.
Veskery zachranny personal musi byt seznamen s pouZitim vybraného vybaveni a
vyskolen v ném.
Dale uvedeny seznam je pozadované minimum. Neni limitativni.
i) Vybaveni pro zajisténi hornich dychacich cest:
- masky bez zpétného nasavani se zdrojem kysliku se silnym pritokem (pro pacienty
se spontannim dychanim),
- orofaryngealni kanyly velikosti 3 a 4,
- material pro béznou endotrachealni intubaci:
- standardni laryngoskop pro dospélé a nahradni baterie/zarovky,
- orotrachealni sondy velikosti 7 a 8, s vhodnymi spojkami a nafukovacim zafizenim,
- nasofaryngealni sondy velikosti 7 a 8,
- v pfipadé obtizné intubace:
- zdokonalené supraglotické zafizeni (napf. laryngalni maska, Fastrach® nebo
Combitube®),
- a laryngoskopy s optickym zafizenim (napf. Airtrag® ) nebo optickymi viakny pro
snazsi intubaci,
- v pfipadé ,nemozné intubace A nemozného dychani“, vybaveni pro:
- okamzitou krikotyreotomii (nap¥. Quicktrack®)
- nebo provedeni chirurgické tracheotomie (a sondy velikosti 6 a 7).
Pozn.: spravné umisténi endotrachealni sondy ma byt potvrzeno jednorazovym
kolorimetrickym systémem, kapnografii nebo plynulou kapnometrii.
- zarizeni pro méfeni saturace kyslikem.
ii) Ventilace:
- prenosny aspirator (300 mg Hg tlak),
- kompletni sada aspiracnich sond + 1 Yankauerova barnka,
- samonafukovaci vak se zasobou O, a maskou,
- pfenosna lahev s O, s drzakem a vhodnymi spojkami,
Zvlastni ustanoveni — F1:
Dvé prenosné lahve s O2 s drzakem a vhodnymi spojkami uréené pro lékarsky viz
FIA.
- material pro drenaz hrudniku.
iii) Krevni obéh:
- rizna Skrtidla jako Combat Application Tourniquet®,
- vybaveni pro preparaci intravendzniho pfistupu,

63



PRILOHA H

- transfuzni zafizeni IV x 4,

- katetry IV - velikost 14 x 3/ velikost 16 x 3,

- sada pro intraosealni infuzi,

- dostatecny objem plazma expandérq,

- srdecni monitor,

- defibrilator (je povolen externi automatizovany defibrilator (AED). Mél by byt ve

v8ech lékarskych zasahovych vozech pro vSechny podniky na okruhu, na silnici a

off-road.

Zvlastni ustanoveni:

Je povinny pro v8echny lékarskeé vozy, které jsou soucasti zachrannych sluzZeb:
pokud se pfislusného podniku ucastni jeden nebo vice vozu plné nebo castecné
pohanény elektrickou energii nebo vybaveny elektrickym zarizenim pro
shromazdovani energie;
ve WRC a pro Svétovy pohar v terénnich rally.

Je minimalné povinny pro lékarsky viz urc¢eny ke sledovani prvniho kola:
pro vsechna mistrovstvi svéta FIA probihajici na okruhu bez pfitomnosti vozu
pohanénych plné nebo ¢astecné elektrickou energii nebo vybavenych elektrickym
zafizenim pro shromazdovani energie.

- tlakomér a stetoskop.
iv) Cervikalni:
- pevny kréni limec pro dospélého x 2,
- extraktér pro patef typu doporuceného FIA (v nepfitomnosti vytahovaciho tymu).
v) Obvazy:
- sada obvazu, z toho 10 velkych obvaza,
- obvazy na velké popaleniny (napf. balicek Water Gel, izotermicka pfikryvka).

vi) Léky:

- |éky pro resuscitaci pouzivané v dané zemi.
Pro informaci a nikoli omezujicim zplsobem jsou doporu€eny nasledujici latky:
- |éky pro dychaci cesty,
- kardiovaskularni léky,
- léky s analgetickym nebo spasmolytickym ucinkem,
- léky se sedativnim nebo antiepileptickym ucinkem,
- glukokortikoidy,
- |éky pro intubaci a anestézii.

Pozn.: Pro pacienty, u kterych hrozi riziko krvaceni, je tfeba vazné zvazit podani

kyseliny tranexamové.

Tento seznam neni omezujici a zalezi na posouzeni kazdého, ale musi obsahovat

aktualné doporucené Iéky pro resuscitaci a kompletni sadu |éku.

vii) Rlizné:
- nuzky nebo podobny nastroj pro rozstfizeni pasu a kombinézy,
- prikryvka,
- kus cerné latky typu ,fotograf‘ pro radné provadéni intubace za ostrého svétla
(doporuceno),

- sterilni a nesterilni rukavice.
pro terénni rally skofepinova matrace a rzné dlahy.
5 VYPROSTOVACI VYBAVENI
Zasahové vozy uréené pro osvobozeni osob z poSkozenych voz( musi mit ve voze
minimalné nasledujici vybaveni:
Hydraulické vybaveni a vybaveni na strihani:
- 1 velka rozbrugovaci pila s pohonem ("
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- 1 velky rozpinak s pohonem ("
- 1 maly rozpinék s pohonem "
- 1 nGzky s posilovacem
- 1 pila s pohonem® se sadou &epeli pro fezani kompozitnich a kovovych materialt
- 1 elektricka oscilacni pila pro fezani kompozitnich materiald @
- 1 zvedak na koleCkach: 1 tuna.
™ v souladu s normou EN 13204 nebo jejim ekvivalentem (NFPA 1936) musi byt
minimalni specifikace pro rozbrusovaci pilu, kombinovany nastroj a rozpinak:
e BC 150 G nebo BK 150 H pro rozbruSovaci pilu
e CC/CK 150 H pro ,kombinovany nastroj*
e minimalni sila roztazeni (EN 13204) = 40 kN pro rozpinak.
Pozn.: V pfipadé nového systému se velice doporuCuje pouZzit elektricky systém
fungujici na baterie, norma EN 13204 jeSté nebere v Uvahu elektricka zafizeni, ale
kazdy vyrobce je schopen dodat ekvivalent.
@ Pily by mély byt pfednostné elektrické, s pfenosnym zdrojem napajeni (generatory
nebo baterie) s odpovidajici rezervou.
Ruéni nastroje:
- 1 naz pro kazdého ¢lena tymu pro fezani bezpe€nostnich pasu;
- 2 pily na kov s nelamavymi listy;
- 1 mala sekera;
- 2 pary nuzek na plech, jedny zahnuté, jedny rovné;
- 1 par nlizek pro fezani latek z aramidu, skelného vlakna nebo karbonového viakna;
- 1 klesté;
- 1 zahnuty sochor Vise-grip;
- 1 pacidlo;
- 3 provazy (18 ft nebo 5 m) s pevnosti 3 tuny;
- sada metrickych a AF objimek, otevienych a uhlovych klicu;
- 1 sada Allenovych kli¢d (metrické a AF);
- 2 kladiva (velké a malé);
- 1 ploché kladivo 2 kg;
- vybér Sroubovakul (ploché, Philips, Pozidrive, Torx atd.);
1 pfenosna elektricka svitilna;
1 par pracovnich rukavic pro kazdého ¢lena tymu.
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] ) DODATEK 4 L
NEZBYTNE VYBAVENI PRO RESUSCITACNI ZONY (LEKARSKA STREDISKA,
JEDNOTKY INTENZIVNI PECE / RESUSCITACNI JEDNOTKY, BIVAKY ATD.)

1. OBECNE
Tento dodatek se tyka vybaveni pro podniky zapsané do Mezinarodniho kalendare FIA:
A. na okruzich se stupném licence 1, 2, 3 nebo 4 FIA;
2Zvlastni ustanoveni — F1, WTCC a WEC:
Predpisy musi byt dodrzeny v plném rozsahu a v dostateCcném mnoZzstvi pro sou¢asné
oSetreni dvou zranénych.
B. na okruzich se stupném licence 5 nebo 6 FIA, autocross a rallycross;
Zvlastni ustanoveni pro mistrovstvi svéta FIA v rallycrossu:
Predpisy musi byt dodrzeny v plném rozsahu a v dostateCném mnoZzstvi pro soucasnée
oSetreni dvou zranénych (viz ¢l. 3.3.2e).
C. zavody dragstert, zavody do vrchu, rally (1. kategorie), mezinarodni terénni rally a
baja.
Zvlastni ustanoveni — WRC, Svétovy pohar v terénnich rally FIA:
pfedpisy musi byt dodrZzeny v plném rozsahu.
Vybér vybaveni by mél byt uren mistnimi preferencemi a postupy. Veskery zachranny
personal musi byt seznamen s pouzivanim zvoleného vybaveni a musi v ném byt
vySkolen.
Lékarska stfediska a resuscitacni jednotky jsou pfedevSim urceny K pfijeti osob, které
utrpély zranéni pfi automobilovych podnicich. Mlze byt ale tfeba pfijmout sem osoby
s potiZzemi obecného razu.
Kromé Iékafského vybaveni nezbytného pro intenzivni péci (viz ¢lanek 2 dale), maji tedy
byt vybaveny pro oSetfeni menSich problému, urazi &i nikoli (vybaveni podle vybéru
hlavniho Iékafe a na jeho odpovédnost). Urcita pozornost by méla byt vénovana mistnim
patologiim, at’ jsou spojeny s klimatem (napf. zranéni zplsobena horkem nebo chladem)
¢i nikoli.
2. ZAKLADNI VYBAVENI
A. Pro lékarska stfediska na okruzich se stupném licence 1, 2, 3 a 4 FIA, béhem
podnikl zapsanych do Mezinarodniho kalendare FIA.
Déale uvedené lékafské vybaveni ma byt v dostateCném mnozZstvi, aby bylo mozné
soucasné poskytovat intenzivni péci dvéma zranénym.
i) Vybaveni pro zajisténi hornich dychacich cest:
- masky bez zpétného nasavani se zdrojem kysliku se silnym pritokem (pro pacienty
se spontannim dychanim),
- orofaryngeaini kanyly velikosti 3 a 4,
- material pro béznou endotrachealni intubaci:
- standardni laryngoskop pro dospélé a nahradni baterie/zarovky,
- orotrachealni sondy velikosti 7 a 8, s vhodnymi spojkami a nafukovacim zafizenim,
- nasofaryngealni sondy velikosti 7 a 8,
- v pfipadé obtizné intubace:
- zdokonalené supraglotické zafizeni (napf. laryngalni maska, Fastrach® nebo
Combitube®),
- a laryngoskopy se optickym zafizenim (napf. Airtraq®) nebo optickymi vliakny nebo
s podporou videa (napf. Glidescope®) pro snazsi intubaci,
- v pfipadé ,nemozné intubace A nemozného dychani“, vybaveni pro:
- okamzitou krikotyreotomii (napf. Quicktrack®)
- nebo provedeni chirurgické tracheotomie (a sondy velikosti 6 a 7).
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Pozn.: spravné umisténi endotrachealni sondy ma byt potvrzeno jednorazovym
kolorimetrickym systémem, kapnografii nebo plynulou kapnometrii.
- zafizeni pro méfeni saturace kyslikem.
Pozn.: velice se doporuCuje naplanovat vozik ,obtizna intubace® obsahujici
zdokonalené vybaveni a ponechat ho v z6né resuscitace.
ii) Ventilace:
- prenosny aspirator (300 mg Hg tlak) (ma byt zdvojeny),
- kompletni sada aspirac¢nich sond + 1 Yankauerova barka,
- samonafukovaci vak se zasobou O2 a maskou,
- mechanicka ventilace pouzivajici rizné v sou€asnosti akceptované moznosti (musi
byt zdvojena),
- centralni nebo pfenosny zdroj kysliku s drzakem a vhodnymi spojkami,
- drenaz hrudniku se zpétnou klapkou.
iii) Krevni obéh:
- Vybaveni pro zastaveni krvaceni v pfipadé velkého urazu koncetin,
Poznamka:
Pouziti chirurgickych svorek NENI v tomto pfipadé doporuéené a nemély by se
pouzivat. Musi se zcela vazné pocitat s pouZitim vhodnych Skrtidel, stejné jako
hemostatickych latek (Celox®, Quick Clot® atd.).
- zafizeni pro neinvazivni stabilizaci fraktur panve,
- vybaveni pro preparaci intravendzniho pfistupu,
- transfuzni zafizeni IV x 4,
- katetry IV - velikost 14 x 3/ velikost 16 x 3,
- vybaveni pro centralni cévni kanylu (musi byt zdvojené),
- dostate¢ny objem objemovych expandéru,
- srdec¢ni monitor,
- EKG,
- defibrilator (ma byt zdvojeny),
- tlakomér a stetoskop.
iv) Léky:
- Léky pro resuscitaci pouzivané v dané zemi.
Pro informaci a nikoli omezujicim zpisobem jsou doporu€eny nasledujici latky:
- |éky pro dychaci cesty,
- kardiovaskularni lIéky, v€etné anafylaxe,
- |éky s analgetickym nebo spasmolytickym ucinkem,
- |éky se sedativnim nebo antiepileptickym ucinkem,
- glukokortikoidy,
- |éky pro intubaci a anestézii.
Pozn.: Pro pacienty, u kterych hrozi riziko krvaceni, je tfeba vazné zvazit podani
kyseliny tranexamové.
Tento seznam neni omezujici a zalezi na posouzeni kazdého, ale musi obsahovat
aktualné doporucené Iéky pro resuscitaci a kompletni sadu Iékl pouzivanych pro akutni
|ékarskou a traumatickou péci pred pfevozem do nemocnice.
v) Dodate€né vybaveni:
V kazdém pfipadé povinné:
- zasoba kysliku,
- fixaéni matrace: dlouha patefni deska nebo podtlakova matrace,
- skfinka obsahujici sterilizované chirurgické nastroje, v€etné hemostatického
materialu,
- vybaveni nezbytné pro prvni oSetfeni osoby s velkymi popaleninami,
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- nafukovaci dlahy pro reponovani a fixaci zlomenin,
- pevné kréni limce (rtzné velikosti),
- otoskop,
- jednorazovy material: urinarni katetry, material pro gastrickou drenaz, material na
Siti, rGzné stfikacky a jehly.
Doporucené:
- vybaveni pro radiografii a echografii (pro zranéné pacienty).
Vhodné:
- oftalmoskop,
- ohfivac tekutin pro rychlou intravendzni infuzi.
B. Pro lékafska stfediska na okruzich se stupném licence 5 nebo 6 FIA; jednotky pro
oSetfeni/resuscitaci pfi zavodech do vrchu, zavodech dragstert a asistencni parkovisté
pfi rally; resuscitani ambulance pfi rally WRC; vrtulniky a resuscitaéni ambulance
Svétového poharu v terénnich rally FIA; a bivaky etap terénnich rally:
Kromé resuscitaénich ambulanci a vrtulnik( se doporucuje mit dale uvedené vybaveni
zdvojené, aby bylo mozné souCasné poskytovat intenzivni péci dvéma zranénym.
i) Vybaveni pro zajisténi hornich dychacich cest:
- masky bez zpétného nasavani se zdrojem kysliku se silnym pritokem (pro pacienty
se spontannim dychanim),
- orofaryngealni kanyly velikosti 3 a 4,
- material pro béznou endotrachealni intubaci:
- standardni laryngoskop pro dospé€lé a nahradni baterie/zarovky,
- orotrachealni sondy velikosti 7 a 8, s vhodnymi spojkami a nafukovacim zafizenim,
- nasofaryngealni sondy velikosti 7 a 8,
- v pfipadé obtizné intubace:
- zdokonalene supraglotické zafizeni (napf. laryngalni maska, Fastrach® nebo
Combitube®),
- a laryngoskopy se optickym zafizenim (napt. Airtraq®) pro snazsi intubaci,
- v pfipadé ,nemozné intubace A nemozného dychani“, vybaveni pro:
- okamzitou krikotyreotomii (nap¥. Quicktrack®)
- nebo provedeni chirurgické tracheotomie (a sondy velikosti 6 a 7).
Pozn.: spravné umisténi endotrachealni sondy ma byt potvrzeno jednorazovym
kolorimetrickym systémem, kapnografii nebo plynulou kapnometrii.
- zarizeni pro méfeni saturace kyslikem.
Pozn.: velice se doporuCuje naplanovat vozik ,obtizna intubace® obsahujici
zdokonalené vybaveni a ponechat ho v zoné resuscitace.
ii) Ventilace:
- prenosny aspirator (300 mg Hg tlak),
- kompletni sada aspiracnich sond a 1 Yankauerova barka,
- samonafukovaci vak se zasobou O, a maskou,
- mechanicka ventilace s pfenosnym elektrickym nebo standardnim pneumatickym
ventilatorem,
- centralni nebo pfenosny zdroj kysliku s drzakem a vhodnymi spojkami,
- drenaz hrudniku se zpétnou klapkou.
Doporucené: ochranné masky (pro pfipad dychani z ust do ust).
iii) Krevni obéh:
- Zafizeni pro zastaveni krvaceni v pfipadé rozsahlého zranéni koncetin.
Pozn.: Pouziti chirurgickych svorek NENI v tomto pfipadé doporudené. Pouziti
schvalenych S$krtidel, koncipovanych k tomuto ucelu by mélo byt vazné zvazeno,
stejné jako pouZiti hemostatickych latek (Celox®, Quick Clot® atd.).
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- zarfizeni pro preparaci intravendzniho pfistupu,
- transfazni zafizeni IV x 4,
- katetry IV - velikost 14 x 3/ velikost 16 x 3,
- vybaveni pro centralni cévni katetr,
- dostate¢ny objem objemovych expandérd,
- srdeCni monitor,
- EKG,
- defibrilator
- tlakomér a stetoskop.
iv) Léky:
- seznam je stejny jako v bodé A vySe.
v) Dodate€né vybaveni:
- seznam je stejny jako v bodé A vySe, s nasledujicim dodatkem:
- vybaveni pro radiografii a echografii je povinné pro bivak terénnich rally, pokud se
tento nachazi v poustni oblasti a daleko od nemocnice.
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) ) . DODATEKS e
VYBAVENI MOBILNICH PROSTREDKU URCENYCH PRO ODVOZ ZRANENYCH

Pro kazdou disciplinu rovnéz viz pfislusny ¢Clanek pfilohy H:

- okruhy: 2.7.3.8

- autocross a rallycross: 3.3

- rally: 5.3.7

- terénni rally: 6.3

- zavody do vrchu: 7.3
dragstery: 4.3.1

A) Pfevoz bez lékafe: normalizovanou ambulanci, odpovidajici platné legislativé v dané
zemi.
B) Pfevoz s Iékafem: pozemni (ambulanci) nebo letecky (vrtulnikem nebo letadlem)
Vybaveni pro pfevoz s Iékafem musi umozrnovat:
- bud poskytnout na misté intenzivni péci, kterou vyzaduje stav zranéného a
pokraCovat v ni az do mista urceni;
To se vztahuje na:
- rally: resuscitacni ambulance,
- terénni rally a baja: zasahové vrtulniky a resuscitacni ambulance.
Zvlastni ustanoveni pro WRC a Svétovy pohar v terénnich rally FIA:
Jak u ambulance (WRC a terénni rally), tak u vrtulniku (terénni rally) musi vybaveni
uvnitf odpovidat seznamu v Dodatku 4 (bod 2.B).
- nebo pokraCovat az do mista urCeni vintenzivni pécCi zahajené na misté
v jednotce pro oSetfeni/resuscitaci (v Iékafském stfedisku okruhu, v resuscitacni
ambulanci pfi rally a zavodech do vrchu, nebo v bivaku terénnich rally).
- To se vztahuje na:
- okruhy a traté autocrossu a rallycrossu: minimalné jedna z ambulanci umisténych
v |ékafském stfedisku a vrtulnik (vrtulniky) pfitomné na misté nebo ve stand-by;

- zavody do vrchu: pokud je naplanovana, ambulance jina nez ta, ktera ma funkci
resuscitacni jednotky a vrtulnik (vrtulniky) pfitomné v misté nebo ve stand-by;

- rally: vrtulnik nebo vrtulniky nebo pouziti ambulance jiné nez té pro resuscitaci,
ktera je na misté na RZ;

- terénni rally a baja: 1ékarske vrtulniky nebo letadla;

- zavody dragstert: ambulance nebo vrtulnik.

Jak pro ambulanci, tak pro létajici prostfedek ma byt Iékarské vybaveni nezbytné pro
oSetfeni zivot ohrozujicich stavli, at jsou neurologické, dychaci nebo obéhové,
vytvofeno nasledujicim zplsobem:

a) jsou prijaty lIékafské ambulance, vrtulniky nebo letadla pfedem za timto ucelem
vybavené, at' spadaji pod vefejnou sluzbu nebo schvaleného poskytovatele
sluzeb v dané zemi;

b) pokud pavodni vybaveni chybi nebo je nedostatecné, musi byt zajisténo nezbytné
vybaveni na odpovédnost hlavniho Iékafe. Pro mistrovstvi FIA podléha schvaleni
lékafského delegatu.

Zvlastni ustanoveni — F1, WTCC, WEC, WRC, WorldRX a Svétovy pohar

v terénnich rally FIA:

Systematicky se provadi kontrola pro potvrzeni pfitomnosti nasledujicich prvku:

-dychaci pfistroj

- vybaveni pro intubaci

- vybaveni pro infaze

- mechanicky ventilator

- srdec¢ni monitor
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- defibrilator

- lahev s Oy s redukcnim ventilem

- zafizeni na méreni saturace Kyslikem

- hlavni léky pouzivané v pfednemocnicni péci

V Zadném pfipadé nemuze byt vySe uvedené vybaveni odebrano z toho, které je

normalné uréeno pro:

- lékarské stfedisko okruhu (pevné nebo mobilni jednotka)

- osetfovaci jednotku v asistencnim parkovisti, lékarske zasahové vozy nebo
resuscitacni ambulance pfi rally

- oSetfovaci jednotku v bivaku (terénni rally)
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DODATEK6
KONCEPCE LEKARSKEHO STREDISKA

UVODNIi POZNAMKA:
Jak je uvedeno v ¢l. 2.7.3.4 pfilohy H,
- lékarske stredisko je pro vSechny okruhy a ve vSech pripadech povinné a musi byt
mimo jiné homologované a kontrolované.
- Podle povahy okruhu muze byt lékarské stredisko trvalé Ci nikoli, ale ,duch” koncepce
je v obou pripadech stejny.
Informace a povinnosti uvedené v tomto dodatku 6 se povinné pouZziji pro nasledujici
mistrovstvi svéta FIA: F1, WTCC a WEC.
Co se tyce lékarskych stredisek pro mistrovstvi svéta v rallycrossu (WorldRX),
minimalni povinnosti jsou zformulovany v ¢&l. 4.2 tohoto Dodatku 6.
Pro lékafska strediska urCena pro jiné podniky zapsané do Mezinarodniho
sportovniho kalendare FIA jsou povinnosti omezené a jsou rovnez upresnény v ¢l. 4.2
tohoto Dodatku 6.
Aby se predeSlo jakémukoli pozdéjsimu problemu u prileZitosti pripadné ucasti v
mistrovstvi svéta FIA, doporucuje se, aby projektanti lekarskych stfedisek dodrzeli
vSechny povinnosti uvedené v c¢lancich 1, 2 a 3 tohoto dokumentu.
Jakakoli Zadost o homologaci, bez ohledu na pfipad, musi byt doprovazena podrobnymi
plany lekarského strediska a okruhu a odpoveédmi na typovy dotaznik, ktery je k tomuto
ucelu vytvoren. Tento dotaznik je k dispozici na webové strance FIA v rubrice Circuit
Safety. Tento dokument a legendy k planum museji byt vyhotoveny v anglic¢tiné nebo ve
francouzstiné.
Pred zahajenim vystavby nebo jakékoli upravy museji byt tyto dokumenty povinné
pfedloZeny lékarské komisi a komisi pro okruhy.
1. UMISTENI
Lékarské stfedisko musi mit pfednostné relativné centralni polohu, dostatecné
izolovanou, musi byt instalovano na uzavieném a stfezeném misté. V zadném pfipadé
nesmi mit vefejnost moznost dostat se nebo prechazet pfes plochu vymezenou timto
prostorem, kromé pfipadu, kdy zde vyhleda oSetfeni.
Pristup k Iékafskému stfedisku z trati muze byt v riGznych bodech trasy.
Vzdalenost z trati by méla byt co mozna nejkratsi.
Co se ty€e z6ny boxu:
a) pokud je pfistup k lIékafskému stfedisku nad ni: je mozné pouzit zaCatek boxové
ulicky pod podminkou, Ze bude opusténa pred garazemi
b) pokud je pFistup k Iékafskému stfedisku pod ni: z bezpecnostnich divodl musi
byt umisténo za vyjezdem z boxové ulicky.
Pokud je poZadovan vrtulnik, musi helipad sousedit.
2. REALIZACE TRVALEHO NEBO DOCASNEHO LEKARSKEHO STREDISKA
Koncepce je libovolna pod podminkou, Ze bude pfedevsim funkéni a Ze bude obsahovat
dale uvedené zakladni prvky. Plan pfipojeny na konci tohoto dodatku je pouze pfiklad
existujiciho |ékarského stfediska, ktery je pouze informativni.
Lékarské stredisko musi byt dostateéné prostorné a pohodiné (elektfina, tekouci tepla a
studena voda, WC, v pfipadé potfeby topeni nebo klimatizace atd.).
Musi mit zalozni zdroj elektrické energie.
Ma tfi jednotky uréené k oSetreni:
- pro intenzivni péc€i minimalné dvé mista, kazdé z téchto mist musi mit dostatek
mista po obou stranach, aby bylo mozné poskytnout pacientovi odpovidajici
oSetfeni (minimalni doporu€eny prostor pro jedno IUZko: 4 m x 3 m);
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- pro popalené minimalné jedno misto umisténé bud v sektoru urCeném pro
intenzivni péci, nebo v jiné mistnosti, se sprchou (s hadici a odtokem vody).

- pro bézna oSetfeni dvé mista. Ta musi byt dokonale oddélena od mist pro
intenzivni péci/popaleniny. Oddéleni mezi dvéma ¢astmi musi byt zabezpecené
(zamek nebo jiné zafizeni). Musi byt Siroké 1,50 m (jedny dveie) nebo 2 m (dvoje
dvefe).

- Pokud je naplanovana dalSi mistnost pro dopliujici vySetfeni (RX nebo jiné),
muze byt bud spolecna pro dvé Casti stfediska, nebo byt v €asti intenzivni péce.

Lékarské stfedisko musi rovnéz zahrnovat:

- prostor pro skladovani, pfijem, interni a externi komunikacni prostfedky (minialné
vysilacka a mezinarodni telefon);

- prostor pro lékarsky personal,

- prostor vyhrazeny pro dopingovou kontrolu.

Musi mit minimalné jednu mistnost vyhrazenou pro tuto kontrolu a autonomni WC v

okamziku kontroly. lhned po zacatku podniku musi byt pfistup k ni jasné oznacen

v angli¢tiné a musi zde byt ulozena dostatecCna zasoba zapeceténych lahvi s vodou.

Tato ustanoveni se pouziji i tehdy, kdyZ prostor vyhrazeny pro dopingovou kontrolu

neni umistén v Iékarském stfedisku.

Vyjimku k umisténi prostoru vyhrazeného pro dopingovou kontrolu mimo Iékarské

stfedisko mUze udélit pouze lékarska komise a komise pro okruhy tehdy, pokud je

nabizeny prostor snadno dostupny pro kontrolované osoby.

Mimo jiné je doporuCené realizovat systém ucinné vizualni ochrany od vstupu

zranéného do Iékarského stfediska do jeho odvozu.

3. DOPLNUJICi BODY, KTERE KOMPLETNE PLATi PRO F1, WEC A WTCC A
CASTECNE PRO WORLDRX A FE

3.1 (F1, WEC, WTCC) Plocha &asti ,intenzivni pé&e“ musi byt minimainé 30 m?, s
vylou€enim pfipadného pfidani dalSich mistnosti.

Celkova plocha ¢asti ,bézna péce“ se musi pohybovat kolem 60 m?.

3.2 (F1, WEC, WTCC) Z ambulance pfijizdé€jici z trati musi byt dvefe pro pfistup
k prostoru pro intenzivni pécCi a popaleniny Siroké minimalné 1,50 m pro stavajici
|ékafska stfediska. Tato Sifka je zvétSena na dva metry pro lékafska stfediska
postavena nebo renovovana od 1. ledna 2016. Ostatni dvefe mezi mistnostmi celé této
zony musi byt Siroké minimalné 1,20 m.

3.3 (F1, WEC, WTCC, FE) Sprcha musi mit velky pratok.

3.4 (F1, WEC, WTCC) Lékarské stfedisko musi rovnéz zahrnovat:

- jiny vehod pro bézZnou péci a jiny pro intenzivni péci, k niz musi byt vyhradni pfistup;

- pfijem;

- lékarskou kancelafr;

- sanitarni zafizeni pro verejnost;

- je zadouci také zona pro jidlo a odpocCinek zdravotnického personalu, se Satnami,
soukromym sanitarnim zafizenim a pfipojenymi sprchami.

3.5 (F1, WEC, WTCC, WorldRX, FE) Kromé& mezinarodniho telefonu a radiového
spojeni:

Kazdé Iékarské stfedisko, at je stalé nebo ne, musi byt vybaveno nasledujicimi internimi
a externimi komunikacnimi a informa¢nimi prostfedky.

- pocitaC se zabezpeCenym wifi pfipojenim k internetu. Pfistup k zabezpeCenému
wifi je rovnéz pozadovan v prostoru vyhrazeném pro dopingovou kontrolu, pokud
tento neni umistén v Iékarském stfedisku.

- kancelarské vybaveni umoziujici tisknout, skenovat a faxovat dokumenty.
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Volitelné:

- televizni zabéry pfenasené vedenim zavodu.

4. POZADAVKY, KTERE MUSi BYT DODRZENY PRI STAVBE TRVALEHO NEBO
DOCASNEHO LEKARSKEHO STREDISKA PODLE POVAHY PODNIKU A STUPNE
PRIDELENEHO OKRUHU

Stupné stanovené pro mistrovstvi svéta FIA F1, WTCC, WEC a WorldRX a pro
mistrovstvi formule E:

Viz ¢lanek 6 pfilohy O Mezinarodniho sportovniho fadu.

Pozn.: jedno kolo nékterého z vySe uvedenych mistrovstvi se mize konat na okruhu
vySSiho stupné, ale nikdy nizsiho.

Pro ostatni podniky zapsané do Mezinarodniho sportovniho kalendare FIA:

Minimalni stupen, pokud existuje, je uveden v Pfiloze O a v pfedpisech pro kazdy
podnik.

a) F1: uplatnéni veSkerych podminek uvedenych v ¢lancich 1, 2 a 3 tohoto Dodatku 6
prilohy H (viz vySe).

b) WEC a WTCC: stejné povinnosti jako pro F1 (Clanky 1, 2 a 3).

Mohou byt pfijaty upravy, pod podminkou, Zze se vztahuji vyhradné na usporadani
celého stfediska, na rozmisténi mistnosti a na rizné stanovené rozméry.

c) Mistrovstvi formule E a veskeré podniky zapsané v Mezinarodnim sportovnim
kalendari FIA, konané na okruhu stupné 2, 3 nebo 4:

Lékarské stfedisko musi byt provedeno pfi Uplném dodrzeni ¢lanki 1 a 2 tohoto
Dodatku 6.

©) Pokud je stfedisko vyhrazeno pouze zranénym pfi podniku (jezdci, mechanici, tratovy
personal), s vylouCenim veSkeré lékarské Cinnosti tykajici se vefejnosti a paddocku,
neni nutna izolace ¢asti ,intenzivni péce*.

Uplatnéni pravidel uvedenych v ¢lanku 3 je pfedmétem specifickych povinnosti pro
mistrovstvi formule E. V ostatnich pfipadech je doporucené.

d) Zohlednéni existujicich skute¢nosti a zvlastnich situaci:

- Lékarskeé stredisko jiz existujici k 1. lednu 2016, které ¢asteéné neodpovida, muze byt
ovSem pouzivano na zakladé spoleCného souhlasu lékaiské komise a komise pro
okruhy po posouzeni jeho podrobného planu a kalendafe odstupfiovaného na dobu
maximalné 3 let s podrobnym popisem vSech zmén, které museji byt provedeny, aby
stfedisko vyhovovalo.

- Pro doCasné okruhy stupné 2, 3 nebo 4 uzivajici prozatimni Iékarské stfedisko, jsou
mozné nékteré vyjimky. Ty se pfidavaji k ulevam uvedenym vyse (*).

Ke svému uplatnéni potfebuji spole€ny souhlas Iékafské komise a komise pro okruhy.
Nevztahuji se na mistrovstvi svéta WEC a WTCC, kromé planovanych uprav (viz 4b).
Pro mistrovstvi FIA FE se pouZiji, pokud cilova nemocnice pro pfevoz zranéného pro
intenzivni péci je dostateCné blizko, aby nebylo potfeba pouZiti vrtulniku.

Tato pozménujici ustanoveni jsou nasledujici:

- Minimalné jedna mistnost 25 m2 rozdélena ¢i nikoli pro umisténi dvou mist pro
intenzivni péci.

- Elektfina a tekouci tepla a studena voda, sprcha s velkym pritokem s pruznou
hadici, nahradni zdroj elektrické energie, vnéjSi toalety, a dvé sady Iékafského
vybaveni podle dodatku 4.

- Prostfedky pro interni a externi komunikaci.

- Jina struktura ur€ena pro oSetfovani verejnosti je tedy povinna.

At je lékarské stfedisko jakékoli povahy (bud trvalé nebo docCasne€), musi byt vzdy
schopné oSetfit na intenzivni péci dva zranéné najednou pomoci vhodného vybaveni ve
dvou sadach a lékarfského personalu, ktery je schopen ho pouzit.
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e) WorldRX a kazda soutéz zapsana do Mezinarodniho sportovniho kalendafe FIA na
okruhu stupné 5 a 6:
Lékarské stfedisko musi splfiovat dale popsané pokyny:

- byt trvalé nebo namontované pro zavod - bud ve formé demontovatelnych
prvkl a v takovém pripadé musi mit tvrdou podlahu a byt koncipovano s cilem
zajistit uplnou ochranu proti prvkim na vS8ech stranach, - nebo byt umisténé
pod stanem a v takovém pfipadé mit na zemi koberec; musi mit nahradni
zdroj elektrické energie.

- byt Fadné osvétlené;

- mit zasobu teplé a studené vody;

- mit 2 mista pro oSetfeni, ktera maji dostatek prostoru z obou stran, aby bylo
mozné poskytovat pacientovi odpovidajici péci (minimalni doporuceny prostor pro
lGZzko: 4 m x 3 m), jedno z nich mlze byt v mobilni resuscitaéni ambulanci, ktera
musi byt trvale na misté nebo musi byt nahrazena, pokud je pouzita k pfepravé
zranéného;

- umisténi pro administrativni prace a skladovani vybaveni;

byt fadné chranéné pred vefejnosti.

SHRNUJICi TABULKA POZADAVKU NA LEKARSKA STREDISKA

Typ podniku Povinné Povinné Povinné Zvlastni pfedpisy
uplatnéni uplatnéni uplatnéni pro lékafska
obsahu ¢lankl 1, | obsahu ¢lankl 1, | obsahu ¢lankd 1 | stfediska okruhl
2 a 3 Dodatku 6 | 2 a 3 Dodatku 6. a 2 Dodatku 6 stupné 5a 6
MozZné upravy
pro ¢l. 3
F1 +
WEC /WTCC +
WorldRX +
Formule E +
Mezinarodni +
podniky na
okruhu 1 az 4
Mezinarodni +
podniky na
okruhu 5/6
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5. PRIKLAD PLANU STALEHO LEKARSKEHO STREDISKA (okruh Abu Dhabi —
2009)
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DODATEK 7
VYPROSTOVACI TYMY

1. OBECNE

Vyprostovaci tymy by za vSech okolnosti mély byt schopné vytahnout zranéného ze
vSech typu vozidel, otevienych nebo zavienych.

Jsou ur€ené k zasahu na okruhu a mimo okruh pfi vSech disciplinach, pro které jsou
podle predpist uréeny.

2. SLOZENI

Maji byt tvofeny 6 osobami, z nichz je jeden Iékar. Tento lékar je trvalou soucasti tymu,
nebo se k nému pfipoji v okamziku zasahu.

Clenové mohou byt hasigi, zachranafi, zdravotnici, tratovi komisafi atd. Jeden z nich Fidi
vozidlo popsané v bodé 3 dale.

2.1 V kazdém pfipadé mlze vyprostovaci tym zasahovat pouze v pfitomnosti a pod
vedenim lékafe se zkuSenostmi v poskytovani pfednemocniéni péce obétem nehod
(Iékar tymu nebo v jeho nepfitomnosti lékar Iékafského zasahového vozidla, které pfijelo
na misto).

Zvlastni ustanoveni — F1, WTCC, WEC a WorldRX (v ostatnich pripadech
doporucenad):

Je povinné uplatnéni vSech pokynt uvedenych v bodé 2 tohoto Dodatku 7.

Tym je tvofen 6 osobami, které se nachazeji v jednom vozidle. Kromeé ustanoveni
uvedeného v c¢lanku 3.3.2 d) mdze vyjimku z tohoto pravidla udélit pouze Lékarska
komise FIA. V takovém pripadé musi byt tym kompletni v okamziku zasahu na misté.
Minimalné jeden clen kazdého tymu musi mit dobrou znalost mluvené anglictiny.

3. VYBAVENI

Viz, ktery pfevazi tym na misto zasahu, musi byt rychly a dobfe ovladatelny. Musi byt

dostatecné prostorny, aby se do néj veslo 6 osob (kromé vySe uvedené vyjimky) a dale

uvedené vybaveni:

- fixator patefe, KED nebo analogicky,

- dlouhé vyprostovaci prkno,

- fixa€ni matrace a jeji pumpa umoziujici vypusténi vzduchu za méné nez 30 sekund.
V pfipadé pouziti Cerpadla na baterie by mélo byt naplanovano rezervni rucni
Cerpadlo.

- vhodné nlzky a noze,

- protipozarni prikryvka,

- vytahovaci pytel FIA pro vSechny discipliny pouZzivajici odnimatelné sedadlo,

- pevneé kréni limce (rdzné velikosti).

Dale je pozadovan vhodny odév a jasna identifikace.

4. SKOLENI

Skoleni a trénink tymd jsou zakladem pro jejich vykonnost.

Nezbytné dokumenty (brozury, video atd.) poskytne FIA.

Vyprostovaci tymy maji byt proSkoleny bé&hem specialni staze a maji absolvovat
pravidelny trénink.

KvalifikaCni staZze uznavané FIA je mozné uspofadat podle definovanych podminek a
specifikaci.

Zvlastni ustanoveni — F1, WTCC, WEC a WorldRX (v ostatnich pripadech
doporucenad):

Hodnotici cviceni pritomnych tym( se musi konat pred zacatkem prvniho tréninku.
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,  DODATEKS
ULOHA LEKARSKEHO DELEGATA FIA
(F1, WEC, WTCC, WORLDRX A WRC)

1 - OKRUHY

Pred podnikem:

Lékarské sluzby a nemocnice navrhované poradatelem v ramci jakéhokoliv podniku

zapsané poprvé do mistrovstvi F1, WTCC a WEC jsou pfedem zkontrolovany Iékafskym

delegatem FIA pro pfislusny podnik nebo jeho zmocnénym zastupcem.

Tato inspekce zahrnuje:

- minimalné, pro kazdou pozadovanou specializaci (viz ¢l. 2.7.2.2 g) navstévu
minimalné jedné odpovidajici nemocnice, ktera musi probéhnout s dostateCnym
predstihnem, nejlépe pred definitivni homologaci pfislusného okruhu ze strany FIA;

- pfipadné dodatecné navstévy jinych nemocnic navrhovanych hlavnim Iékafem pro
zranéné jezdce;

- kontrolu (a homologaci, pokud je noveé) Iékafského stfediska,

- na trati: vybér nebo potvrzeni rozmisténi zachrannych bodd,

- pfipadné hodnoceni nového hlavniho I|ékafe (a pfipadné jeho =zastupce) a
zachrannych a vytahovacich tyma.

Ve vsech pfipadech:

- Seznameni se s lékarskym dotaznikem pfislusného podniku, zejména zafizenimi
pro evakuaci. Zejména pro podniky, které probihaji celé nebo ¢aste¢né v noci,
pfipadné ovéfeni moznosti no¢niho odvozu vrtulnikem do nemocnic uvedenych
v |ékafském dotazniku (viz pfiloha H 2.7.3.8).

- Prfipadné navsStéva jedné nebo nékolika nemocnic v minulosti jiz
homologovanych.

- Sepsani odpovédi pro ASN odpovédnou za pfislusny podnik. Tento dokument
uvede odpovédi pokladané za nespravné a/nebo nedostateCné, které jsou
uvedené v Iékafském dotazniku podniku.

Pozn.: pro mistrovstvi svéta WEC a WTCC podléha definitivni schvaleni podniku ze

strany FIA dodrzeni |ékafskych pozadavkl podle pfilohy H.

Pfi podniku:

a) Kontrola presnosti odpovédi v Iékaiském dotazniku ohledné spravného fungovani
|ékafskych sluzeb.

Lékarsky delegat se zejména minimalné jednou denné po dobu trvani podniku ujisti o

tom, Zze na trati je pfitomen veSkery Iékafsky a zdravotnicky personal pfidéleny pro

zachranu jezdc.

b) Sledovani a hodnoceni cvi€eni spojenych s bezpecnosti (vytahovani, chovani vSech
zachrannych sluzeb atd.).

c) Stala pritomnost feditele zavodu po boku hlavniho |ékafe, pfipadné jeho zastupce, a
feditele zavodu.

d) V pfipadé nehody:

Moznost, pokud to poklada za nutné, byt pfevezen na misto a zUstat tam po celou
dobu zasahu nebo po jeho ¢ast.

- Spolu s hlavnim l|ékafem rozhodnuti o podminkach pfevozu zranéného nebo

zranénych.

- Predani informaci pro tiskového delegata FIA.

- Spole¢na odpovédnost s hlavnim |ékafem jako l|ékaFfsky delegat pfislusného

mistrovstvi svéta podepisovat dokumenty povolujici jezdci ucastnicimu se
mistrovstvi svéta navrat do podniku po nehodé (viz pfilohu L, kapitolu II).

78



PRILOHA H

Po podniku:

- Vypracovani zpravy o podniku pro FIA, ktera ji pfeda ASN (ktera musi zaslat kopii
okruhu a hlavnimu Iékafi).

- Pripadné sledovani hospitalizovaného jezdce.

2 - RALLY

Pred podnikem:

Seznameni se s Iékafskym dotaznikem a zachrannym planem pfislusného podniku.

- Predchozi inspekce Iékafskych sluzeb a nemocnic navrhovanych poradatelem pro
kazdou novou rally zapsanou do mistrovstvi svéta FIA v rally (WRC) a pro kazdou
rally, ktera se tohoto mistrovstvi nezucastnila pét po sobé jdoucich let. Tato inspekce
se kona u prilezitosti rally konané na stejném misté a musi probéhnout pfed zapisem
prislusného podniku do kalendafe WRC. Zahrnuje kontrolu tréninku a kvalifikace
riznych soucasti zachranného fetézce.

- P¥i podniku:

a) Kontrola spravného fungovani lékarskych sluzeb, dodrzovani zachranného planu a
presnych odpovédi v Iékafském dotazniku.

b) Sledovani tréninku a pfipadné prevzeti riznych soucasti tvoficich zachranny fetézec.

c) Podilet se na Skoleni v prvni pomoci pro soutézici.

d) Projet kazdou rychlostni zkouSku minimalné jednu hodinu pfed prvnim soutézicim,
spolu s delegatem FIA pro bezpecnost a feditelem zavodu. To pfedpoklada umisténi
lékafskych sluzeb jeden a pul hodiny pfed prijezdem prvniho soutéziciho.

e) Mezi |ékafskym delegatem a hlavnim Iékafem musi existovat stala komunikace
mobilem nebo Iépe pfes radio, aby I|ékaisky delegat byl trvale informovan o
pripadnych nehodach nebo Iékafskych problémech.

f) V pfipadé nehody:

Pokud to lékafsky delegat poklada za nutné, pfitomnost na misté, po boku
mistnich Iékaru, v pribéhu zasahu;

- schvaleni kazdodenni zpravy o incidentech nebo nehodach, vypracované hlavnim
|ékafem pfed pfedanim sportovnim komisaifum rally;

- spole¢na odpovédnost s hlavnim Iékafem ohledné povoleni pro jezdce, aby se po
nehodé vratil do podniku (viz pfilohu L, kapitolu II).

Po podniku:

- Vypracovani zpravy o podniku pro FIA, ktera ji pfeda ASN (ktera musi zaslat kopii
okruhu a hlavnimu Iékafi).
- Pripadné sledovani hospitalizovaného jezdce.
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, N 010+ 11 21< e
SYSTEM POSTIHU V PRIPADE NESPLNENi POZADAVKU Z LEKARSKE OBLASTI
(PRO MISTROVSTVi SVETA FIA)

Aby bylo zajisténo dodrzovani pozadavkld FIA v oblasti Iékafskych sluzeb na
mistrovstvich svéta, muze v pfipadé nedostatk( aplikovan systém finan¢nich postihu.

1. Nedodrzeni Ihat na vyplInéni Iékaiského dotazniku

Jakékoli poruseni téchto predpist poradatelem nékterého podniku mistrovstvi svéta FIA
mulze oznamit predseda lékarfské komise FIA sportovnim komisafim pfislusného
podniku, ktefi mohou udélit pokutu odpovidajici uritému procentu (maximalné 30 %)
kalendarniho poplatku uplathovaného FIA pro aktualni rok pro dany podnik, jak je to
uvedeno v ¢l. 12.2 a 12.3 Mezinarodniho sportovniho fadu.

2. Nedodrzeni pozadavku lIékarského dotazniku

Jakékoli poruSeni téchto predpisi pofadatelem podniku mistrovstvi svéta FIA muze
lékarsky delegat FIA oznamit sportovnim komisarflm pfislusného podniku, ktefi mohou
udélit pokutu odpovidajici ur€itému procentu (maximalné 30 %) z kalendarniho poplatku
uplatfiovaného FIA pro dany rok pro pfislusny podnik, jak je to uvedeno v ¢l. 12.2 a 12.3
Mezinarodniho sportovniho fadu.

Tato ustanoveni nezbavuji sportovni komisafe povinnosti pfijmout jina opatfeni, pokud

to pokladaji za nutné, zejména v ramci ¢l. 11.9.2.1 a 11.9.2 Mezinarodniho sportovniho
fadu.
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