Clanek 256 - ZVLASTNI PREDPISY (SK. R-GT)

Clanek 256 — 2015 ZVLASTNi PREDPISY PRO PRODUKCNI GT VOZY (SKUPINA
R-GT)

1. DEFINICE
Sérioveé produkeni GT vozy.

2. PRIJATE VOZY

2.1 Typy prijatych vozl

Aby byl vlaz pfijat, musi mit Technicky prikaz R-GT FIA vystaveny podle nize
uvedenych podminek.

Urc€ity model vozu musi byt vyroben v takové dostatecné sérii, aby mohl bytl zafazen do
skupiny R-GT podle téchto predpisu.

KRITERIA PRIJETI

Model vozu, ktery je zékladem pro zavodni viz, musi pfimo pochazet ze sériového

modelu spliujiciho dale uvedena kritéria.

Vozy odvozené od sériového modelu, které jsou vyrobené specificky pro Pohar

konstruktérd, mohou byt pfijaty pod podminkou, ze bylo vyrobeno minimalné 30 kusu.

Minimalni pozadovana vyroba se tyka identickych vozd uréenych pro normalni

prodej zakaznikim.

- Karoserie jedné minimalni série musi byt vSechny identické, s vyjimkou oteviraci
stfehy a vyfuku (verze s katalyzatorem ¢&i nikoli, pokud se obé& verze liSi pouze
zménou vyfuku). Vozidlo musi dodat konstruktér dokonCené, se vSemi dily plné
smontovanymi a funkénimi. V okamziku dodani zakaznikim musi byt vz v souladu
se silnicni homologaci, bez ohledu na konfiguraci.

- Sportovni viiz se dvéma dveifmi, dvéma nebo dvéma + dvéma misty, uzavieny, zcela
legalné pouzitelny na silnici a dostupny pro prodej diky obchodni organizaci vyrobce.
Musi mit jeden nebo vice zavazadlovych prostord (maximalné 2 mista), jejichz
celkovy objem musi byt minimalné 75 dm?.

Prostor za pfednimi sedadly nejvice posunutymi vzad a pod zakladnou zadniho okna
je pfijat jako zavazadlovy prostor pod podminkou, Ze se nezmeéni rozméry
obyvatelnosti pfednich sedadel a viditelnost.

Zavazadlovy prostor musi byt nepropustny, vymezeny pevnymi sténami, a musi
umoznovat umisténi objektu (rovnobéznosténu) o rozmérech 450 x 350 x 200 mm
zvendi.

- Vozy s pohonem dvou nebo E&tyf kol
Vuz s pohonem ¢&tyf kol mize byt zakladem, ale povinné musi byt zménén na verzi
s pohonem 2 kol pomoci sady pro pfeménu ze 4 hnanych kol na 2 hnana kola.

Jsou-li vyrabény dvé verze téhoz modelu se stejnou pFevodovkou, jedna
s mechanickym ovladanim a druha s automatizovanym, pocitaji se oba modely.

Vozy vyrobené s dodateCnym vybavenim vzhledem k prezentovanému modelu
mohou byt do vyroby zapocitany.

,DodateCnym vybavenim“ se rozumi prvky, které nejsou dodavany u sériového
modelu, jako: klimatizace, elektronicky systém podpory Fizeni, airbag,
automatizované ovladani prfevodovky, automaticka prevodovka, mlhova svétla, hi-fi
vybaveni, elektrické systémy nahrazujici mechanické (nastaveni zpétnych zrcatek,
oken atd.). Prvky nezbytné pro pohodli sériového vozu nejsou pokladany za
,dodate¢né vybaveni“, napf.: zvukova izolace, koberecky, oblozeni zavazadlového
prostoru a osvétleni, zadni plata atd.

- Pozadovana minimalni vyroba sériového vozu je 200 kusl za 12 po sobé jdoucich
mésicu a tyka se identickych modelt vozu uréenych pro normalni prodej zakaznikim
(identické vozy patfici do stejné vyrobni série, ktera se vyznacuje identickou koncepci
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a identickou urCenou obecnou generalni linii karoserie a stejnou mechanickou
koncepci motoru a pohonu kol).
Kazdy vyrobeny kus musi mit jedinecné Cislo podvozku vyrazené na strukturnim dilu.

ZADOST O TECHNICKY PRUKAZ FIA:

Musi vést k vystaveni Technického prukazu FIA.

Technicky prukaz plati po dobu 2 kalendarnich roku (tj. az do druhého 31. prosince po
datu vystaveni).

Platnost je mozné na zadost ASN prodlouzit o dalSi 2 roky.

Naklady na vystaveni a prodlouzeni Technického prikazu FIA jdou k tizi Zzadatele.
Zadost o vystaveni a prodlouZeni prikazu musi FIA podat ASN zemé, v niz se nachazi
Zadatel.

Zadost o vystaveni a prodlouzeni prikazu musi FIA obdrzet nejméné 30 dni pred prvni
soutézi, které se dotycny vlz zuc&astni.

ASN musi zajistit odeslani digitalnich souborl (Word nebo pdf) kazdé Zzadosti o
technicky prukaz v souladu s timto ¢lankem na nasledujici e-mailovou adresu:
homologation@fia.com

nebo na nasledujici poStovni adresu:

FIA Sport
Technical Department
2, chemin de Blandonnet
Case postale 296
1215 Genéve 15 Aéroport
SWITZERLAND

Technicky prikaz FIA R-GT musi byt schvalen a zvefejnén FIA minimalné 8 dni pfed
technickymi pfejimkami soutéze, na které je tento pouzit poprvé.

TECHNICKY PRUKAZ FIA /| R-GT:

Bude vystaven pouze jeden Technicky prikaz k &islu podvozku (€islo VIN).

FIA nechala vytisknout zakladni Technicky prikaz ve francouzstiné/angli¢tiné a kazda
ASN si mlze objednat vytisky, které ji budou za poplatek dodany.

Zadny Technicky prikaz, ktery neodpovida mezinarodnimu vzoru FIA, nebude uznan.
VesSkeré rozmeéry, kromé rozmérl kol, budou uvedeny v metrickém systému.

ZNACENI SPOJENE S TECHNICKYM PRUKAZEM FIA / R-GT:

IdentifikaCni nalepky budou umistény na Sasi / bezpe&nostnim oblouku. Budou uvedeny
v Technickém priukazu.

Tato oznaceni nesméji byt v Zzadném pfipadé sejmuta nebo ucinéna nerozpoznatelnymi.
Specifikace, které musi byt uvedeny v technickém prikazu:

Zakladni Technicky prikaz musi byt cely vypinény.

Technicky prikaz nesmi obsahovat Zzadnou jinou informaci nez informace pozadované u
rliznych Cislovanych otazek. Upfesnéni je mozné uvést v ,doplrikovych informacich®. Za
kazdou otazkou muize nasledovat pouze technicka informace tykajici se standardniho
dilu nebo vybaveni, nikoli dvou moznosti (napf.: standardni a volitelny dil).

Vyrobni tolerance

Tolerance stanovené FIA jsou upfesnény v Cistém Technickém priikazu nebo v ,pfiru¢ce
volitelnosti®. V pfipadé, Ze by tyto limity pfekroc€ily, musi byt poskytnuto vysvétleni, které
muze zahrnovat nakresy.

3. POVOLENE A POVINNE ZMENY A DOPLNKY

Jakakoli zména, ktera neni vyslovné povolena, je zakazana.

Na vozidle mohou byt provadény pouze prace souvisejici s jeho béZznou udrzbou nebo
vyménou dill poskozenych opotfebenim nebo nehodou.

140



Clanek 256 - ZVLASTNI PREDPISY (SK. R-GT)

Hranice povolenych zmén a montazi jsou uvedeny dale.

Mimo tato povoleni mize byt dil, poskozeny opotfebenim nebo nehodou, nahrazen
pouze originalnim dilem identickym s dilem poSkozenym.

Vozy musi byt vzdy sériové vyroby a musi byt identifikovatelné podle udaji upfesnénych
v Clancich jejich Technického prukazu FIA/R-GT.

4. MINIMALNi HMOTNOST

Vozy musi mit v jakykoli okamZzik soutéze minimalné hmotnost uvedenou v Technickém
prukazu FIA / R-GT.

Jedna se o skuteCnou hmotnost prazdného vozidla bez jezdce a spolujezdce a jejich
vybaveni a maximalné s jednim rezervnim kolem.

V pfipadé, Ze jsou ve vozidle pfevazena 2 rezervni kola, druhé kolo musi byt pred
vazenim odstranéno.

V zadny okamzik soutéze nesmi viiz vazit méné nez je minimalni hmotnost.

V pfipadé sporu ohledné vazeni bude odebrano kompletni vybaveni jezdce a
spolujezdce, které zahrnuje pfilbu, ale sluchatka, ktera nejsou zabudovana do pfileb,
mohou byt ponechana ve voze.

Pouziti zatéZze je povoleno za podminek uvedenych v ¢l. 252-2.2 ,VSeobecnych
predpisu®.

Pouze pro rally €ini minimalni hmotnost vozu (za podminek podle ¢&l. 7.1.a) s posadkou
(jezdec + spolujezdec + kompletni vybaveni jezdce a spolujezdce): minimalni hmotnost
definovana v ¢l. 7.1.a + 160 kg.

5. MOTOR

5.1 Motor

Je povoleno odstranit plastové kryty slouzici k zakryti mechanickych prvkd motorového
prostoru, které maji pouze estetickou funkci.

Je povoleno odstranit protihlukovy material a oblozeni, které neni viditelné z vnéjSku a je
pfipevnéné na krytu motoru.

Srouby:

Je povoleno vymeénit Srouby pod podminkou, Ze bude zachovana slitina na bazi zZeleza.

Drzaky motoru:

Sériové drzaky motoru mohou byt nahrazeny novymi drzaky za nasledujicich
podminek:
Jejich upevnéni k Sasi / skeletu zlstava plavodni, jsou zaménitelné s puvodnimi drzaky
a jejich pocet je identicky s pavodnim.
Charakteristiky novych drzak( musi byt uvedeny v technickém prikazu FIA/R-GT.
Jsou-li drzaky puvodni, material pruzného dilu je libovolny.
Setrvacnik:
Sériovy setrvacnik muze byt nahrazen novym za nasledujicich podminek:
- Charakteristiky nového setrvaéniku musi byt uvedeny v technickém prikazu.
- Minimalni hmotnost: 4 kg s upeviiovacimi Srouby.
- Koruna startéru musi byt spojena se setrvacnikem a jeho minimalni prdmér je 250
mm. Je povolena pouze ocel. Koruna startéru maze byt svafena.

- Zapalovani:

Jakakoli znacka a typ sviCek, omezovace otacek a kabell vysokého napéti je povolena.
Svazek elektrickych kabell a elektronicka Fidici jednotka mohou byt nahrazeny.
Senzory a akéni Cleny u vstupu nesméji byt ménény, stejné jako jejich funkce.

NemUze byt pfidano zadné cidlo. Je zakazano pfidat k originalnimu svazku kabell
spinaC mezi elektronickou skfifiku a senzor a/nebo ovladac.
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Kazdé z téchto Cidel mlize byt spojeno pouze s jednim nebo nékolika displeji pomoci

kabelového svazku zcela nezavislého na jiném kabelovém svazku.

Ziskavani dat:

Je povolen systém ziskavani dat, i kdyz sériovy vUz jim neni vybaven.

Musi byt pfipojen vyhradné:

- k sériovym ¢idlum

- k nasledujicim &idliim, které je mozné pfidat: teplota vody, teplota oleje, tlak oleje a

otacky motoru, tlak paliva.

Jakakoli vyména dat s vozem jinou metodou nez je spojeni pomoci kabelu nebo Cipovée

karty je zakazana.

Chladici systéem:

Termostat je libovolny, stejné jako teplota a systém spousténi ventilatoru.

Lze pouzit uzamykaci systém pro uzavér chladice.

Vstrikovani:

Pavodni systém musi zlstat zachovan.

Prvky systému vstfikovani, umisténé za zafizenim pro méfeni vzduchu, které fidi

davkovani mnozstvi paliva do spalovaci komory, mohou byt ménény, ale nikoli

odstranény, pokud nemaji zadny vliv na pfivod vzduchu.

RJ vstfikovani mdze byt nahrazena.

Vstupy RJ (senzory, akéni &leny atd.) véetné jejich funkci, museji ztistat sériové.

Je zakazano pridat k originalnimu svazku kabeld spinaé mezi RJ a senzor a/nebo

akeéni Clen

Vystupy RJ si museji zachovat svou pavodni funkci podle homologaéniho listu.

Vstfikovate mohou byt ménény nebo nahrazeny co se ty€e jejich pratoku, ale nikoli

principu fungovani a upevnéni.

Je povoleno nahradit vstfikovaci rampu rampou libovolné koncepce, ale vybavenou

Sroubovanymi spojkami pro pfipojeni potrubi a regulatoru tlaku paliva, s vyhradou, ze

pfipevnéni vstfikovacu bude identické s pavodnim.

Vlozky nahradniho vzduchového filtru jsou povoleny za stejnych podminek jako

pavodni.

Mazani:

Je povolena montaz prepazek do olejové vany.

Nahradni vlozky olejového filtru jsou povoleny za stejnych podminek jako pUvodni.

U motort s turbokompresorem je mozné nahradit mazaci potrubi turbokompresoru

potrubim odpovidajicim ¢&l. 253-3.2. Toto potrubi mulze byt rovnéz vybaveno

rychlospojkami.

Chlazeni motorového oleje
Lze pfidat zafizeni na chlazeni motorového oleje nebo muzZe nahradit sériovy systém.
Prvek chlazeni (chladi¢, vymeénik) mze byt pfesunut.

- Vyfuk:
Je mozné bud odstranit vnitfek pavodniho tlumi¢e, nebo upravit vyfuk od prvniho
tlumiCe smérem k vyusténi, vnéjSi prumér potrubi je stejny jako prumér trubky
umisténé pred prvnim tlumiem (viz obr. 254-3 a ¢lanek 3280 technického prikazu
FIA/R-GT).
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obr. 254-3

Je-li puvodni trubka pfed prvnim tlumi¢em dvojita, maximalni vné&jsi prdmér nového

potrubi musi odpovidat identickému prifezu obou téchto trubek.

U vozl vybavenych turbokompresorem je mozné upravit vyfuk od upevnovaci desky

vyfuku na turbokompresor, maximalnim prafezem vyfuku je vstupni pramér prvniho

sériového tlumice. Spojeni mezi upevniovaci deskou vyfuku na turbokompresor a

vyfukovym potrubim muize byt konickeé.

V pripadé, ze existuji dva vstupy do prvniho tlumiCe, prafez upraveného potrubi musi

byt mensi nebo roven souctu obou plvodnich prifeza.

Vyusténi musi byt ve stejném misté jako puvodni vyfuk nebo podle zmény uvedené

v technickém prukazu FIA/R-GT.

Tyto moznosti nesmi vést ke zménam karosérie a musi respektovat zakony zemé, kde

soutéz probiha, co se tyCe hladiny hluku.

Jsou povoleny pfidavné €asti pro montaz na vyfuk.

Tlumi€ je soucasti vyfukového systému, urenou ke snizovani hladiny hluku z vyfuku

voZzZu.

Prifez tlumi€em musi odpovidat minimalné 170 % prafezu vstupni trubky a musi

obsahovat material pohlcujici hluk. Material pohlcujici hluk musi mit tvar trubky ze 45

% perforované nebo syntetického obalu.

Délka tlumi¢e musi byt od 3 do 8 nasobku jeho vstupniho priaméru.

Tlumi€ musi byt kus pfivafeny k trubce, ovéem tato trubka neni soucasti tlumice.

Katalyzator se bere jako tlumi¢ a muze byt pfemistén.

Pokud je upevnén pfimo na vyfuku, miaze byt katalyzator nahrazen kuzelovitym dilem

stejné délky a se stejnymi rozméry na vstupu a vystupu.

Za timto dilem je trubka libovolna s maximalnim primérem rovnym vystupu

katalyzatoru.

Je-li katalyzator soucasti vyfukového potrubi, je mozné vyjmout pouze vnitini cast

katalyzatoru.

Lambda sondy mohou byt odstranény pouze tehdy, pokud jsou soucasti volné Casti

vyfukového potrubi.

- Tésnéni hlavy valce: material je libovolny, ne vSak jeho tloustka.

- Zafizeni pro regulaci zvolené rychlosti jizdy: mize byt odpojeno.

Restriktor:

VS8echny vozy musi byt vybaveny restriktorem. Tento restriktor, ktery je pfi rally

povinny, neni pro ostatni soutéze zakazany, pokud si soutéZici pfeje ho pouzit.

Veskery vzduch potfebny pro plnéni motoru musi prochazet timto restriktorem, ktery

musi dodrZet nasledujici ustanoveni:

- Vykon v8ech vozl je pfi vSech mezinarodnich rally omezen podle minimalniho
poméru hmotnost/vykon 3,4 kg/HP (4,6 kg/kw).

Hmotnost = za podminek ¢lanku 201 Technického prikazu FIA R-GT.

FIA kdykoli pfijme veSkera nezbytna opatieni pro dodrzeni tohoto omezeni vykonu za
vSech okolnosti.

- Pramér restriktort uréi FIA a bude uveden v Technickém prukazu FIA/R-GT.
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- Pro motor s turbokompresorem musi byt tento primér zachovan v minimaini délce
3 mm, méfeno po proudu plniciho vzduchu v roviné kolmé k rotani ose, umisténé
ve vzdalenosti maximalné 50 mm proti proudu plniciho vzduchu, pfed okraji lopatek
kola nejvice vpfedu (viz obr. 254-4).

Dint.

D.ext

0] trou pour bride ou bride/carter de compression

hole for restrictor /compressor housing

@ trou pour carter de compression ou carter/flasque

hole for compressor housing or housing/flange

® trou pour carter central ou carter/flasque

hole for central housing or housing/flange

AUTRES POSSIBILITES :
OTHER POSSIBILITES :

D: 3mm max.

@

= -

obr. 254-4

Tento primér musi byt zachovan bez ohledu na teplotni stavy.

Vnéjsi primér restriktoru v misté jeho nejuzsiho vnitfniho prdmeéru musi byt mensi nez
Dint+ 6 mm a musi byt dodrzen v délce 5 mm na kazdou stranu od osy prochazejici
stfedem nejuzsiho vnitiniho priiméru.

Montaz restriktoru na turbokompresor musi byt provedena tak, aby bylo tfeba uplné
demontovat dva Srouby z téla kompresoru nebo restriktoru k tomu, aby bylo mozné
oddeélit restriktor od kompresoru.
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Montaz pomoci jehlovych &i zavrtnych Sroubu neni povolena.
Pro instalaci restriktoru je povoleno odebrat material ze skifiné kompresoru a pfidat ho,
s jedinym cilem zajistit upevnéni restriktoru na skfin kompresoru.
Hlavy upevhovacich Sroubl musi byt provrtany, aby bylo mozné je zaplombovat.
Restriktor musi byt z jednolitého materialu a mize byt provrtan pouze kvuli upevnéni a
zaplombovani, které musi byt mozné mezi upevihovacimi Srouby, mezi restriktorem
(nebo spojenim restriktor / skfin kompresoru), skfini kompresoru (nebo spojenim skfin
kompresoru / pfiruba spojeni) a skfini dmychadla (nebo skfifi dmychadla / spojovaci
pfiruba). (Viz obr. 254-4.)
U motord se dvéma paralelnimi kompresory musi byt kazdy z nich limitovan pfivodem
vzduchu o maximalnim praméru 25,5 mm.
Pro atmosféricky motor: viz dale.
- Sani:
Systém sani musi mit celkovy vnitfni objem maximainé 50 dm® (méfeno mezi
kontrolnim priimérem pfiruby (pfirub) a sacimi otvory na hlavé valcu).
Musi byt vybaven jednou pfirubou vzduchu z kovového materialu (slitina povolena),
jejiz maximalni vnitfni pramér je uveden v Technickém prukazu FIA R-GT a musi byt
dodrzen minimalné v délce 3 mm.
Restriktory musi byt vybaveny systémem umoznujicim technickym komisafim snadné
zaplombovani a musi byt namontovany tak, aby byla umoznéna snadna kontrola.
Veskery nasavany vzduch musi prochazet pfirubou a saci systém byt za vSech
okolnosti dokonale tésny.
Zakryti pFiruby musi vést k okamzitému zastaveni motoru.
Kromé vyménikl (pouze pfepliované motory) je zakazano jakékoli zafizeni, systém,
postup, konstrukce nebo koncepce, jejichz cilem a/nebo ucinkem je jakékoli snizeni
teploty nasavaného vzduchu a/nebo zatizeni motoru (vzduch a/nebo palivo).
Atmosférické motory:
Restriktory musi byt:
- maximalné 600 mm pfed osou valce, ktery je nejvice vpfedu.
- od sebe vzajemné vzdaleny (stfed restriktord) maximalné 1 000 mm (pouze vozy
s motorem vpfedu).

Pokud je vzduchova komora tvofena vice prvky, tyto musi byt ucinné spojeny.
Z&dné potrubi obsahujici vzduch nesmi vést &i vychazet ze vzduchovych komor.

- Skrtici klapka:
Je povoleno nahradit nebo zdvojit ovladaci tahlo akceleratoru jinym, které muze a
nemusi byt od téhoz vyrobce. Toto nahradni tahlo musi byt tahlo nouzové, tj. musi byt
namontovano paralelné se sériovym tahlem akceleratoru.
Je-li sériovy vz vybaven klapkou s pohonem, mlze byt sériova klapka s pohonem
nahrazena klapkou s mechanickym ovladanim.
Charakteristiky klapky s mechanickym ovladanim musi byt uvedeny v Technickém
prukazu FIA/R-GT.
Tato sada musi byt namontovana misto pavodni klapky a jejiho systému ovladani a
musi zahrnovat Skrtici klapku s ovladanim tahlem, tahlo akceleratoru s plastém a
dorazy a pedal akceleratoru.
Primér klapky musi byt stejny jako u pavodni klapky.
Systém proti znecisténi:
Je povoleno odstranit pouze dily systému sani vzduchu pouzitého pouze pro Cisténi
vyfukovych plynu.
Otvory pouzité vyhradné k cisténi vyfukovych plynt musi byt uzavieny pomoci zafizeni
umisténého bez svaru.
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6. PREVODOVY SYSTEM
6.1 Pfevodovy systém
Jakykoli systém prfevodu na 4 hnana kola je zakazan.
Pro fungovani pfevodu je zakazano pouziti jakékoli elektroniky (kromé ovladani pomoci
packy na volantu uvedeného v Technickém prukazu FIA/R-GT).
Poloautomatické nebo automatické prevodovky, spojky s elektronickou nebo
pneumatickou kontrolou, diferencialy s elektronickou, pneumatickou nebo hydraulickou
kontrolou jsou zakazany.
Drzaky prevodového systému
Sériove drzaky prevodového systému mohou byt nahrazeny novymi za nasledujicich
podminek:
- Jejich upevnéni k Sasi / skeletu musi zlstat plvodni.
- Musi byt zaménitelné s plvodnimi drzaky.
- Jejich pocet musi byt stejny jako plvodni.
- Charakteristiky novych drzakd musi byt uvedeny v Technickém prikazu FIA/R-GT.
- Pokud jsou drzaky pivodni, material pruzného dilu je libovolny.
6.1.1 Pfevodovka
a) Sériova prevodovka mlze byt nahrazena novou za nasledujicich podminek:
- Charakteristiky nové prevodovky musi byt uvedeny v Technickém prikazu FIA/R-GT.
- Musi mit maximalné 6 stupnd pro jizdu vpfed a 1 stupen pro jizdu vzad. Skfifi musi
byt povinné vyrobena ze slitiny hliniku.
- Sada pfevodu musi byt vzdy pouzita cela.
b) Je povolen jednoduchy elektricky spina¢ s otevienou smyckou ovladany pfimo radici
pakou a ovladajici systém zapalovani motoru.
Ovladani prevodovky muze byt nahrazeno novym za nasledujicich podminek:
- Charakteristiky nového ovladani prevodovky musi byt uvedeny v Technickém
prukazu FIA/R-GT.
- Ovladani prevodovky musi byt mechanickeé.
Pokud neni mozna instalace mechanického ovladani, je instalace systému ovladani
pomoci pacek (na volantu nebo sloupku Fizeni) povolena za nasledujicich podminek:
- systém musi fungovat s otevienou smyckou
- zdroj energie (posilova¢) musi byt pneumaticky
- spojka nesmi byt timto systémem ovladana.
6.1.2 Spojka
a) Spojka je libovolné koncepce pod podminkou, Zze se jedna o bézny mechanicky
systém, kde prumér lamel musi byt minimalné 183 mm.
Musi mit maximalné 2 tfeci kotouce.
Musi byt kerametalického typu.
b) Spojku musi ovladat pouze jezdec.
6.1.3 Koncovy prevod a diferencial
Koncovy pfevod a diferencial jsou libovolné koncepce, ale jsou povoleny pouze
diferencialy s mechanicky omezenou svornosti.
Diferencial s mechanicky omezenou svornosti musi byt namontovan do skfiné uvedené
v Technickém prukazu FIA/R-GT (vpfedu pro vozy s pfednim nahonem, vzadu pro vozy
se zadnim nahonem).
Diferencialem s mechanicky omezenou svornosti se rozumi jakykoli systém fungujici
vyhradné mechanicky, tj. bez pomoci hydraulického ¢&i elektrického systému. Viskézni
spojka neni pokladana za mechanicky system.
Poméry sériového koncového pfevodu mohou byt nahrazeny jednou nebo dvéma
sadami pomeérl koncového pfevodu uvedenymi v Technickém prikazu FIA/R-GT.
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Pokud ma plvodni prevodovka dva prevodové poméry napravy, je povolena jedna
z téchto dvou sad pod podminkou, Ze spojeni pomér napravy / pomér pfevodovky je
stejné jako puvodni a je uvedeno v Technickém prukazu FIA/R-GT.

6.2 Prevodové hridele

Libovolna koncepce.

U sériovych vozl se systémem ,transaxle® mize byt torzni ty¢ odstranéna nebo

nahrazena.

6.2.1 Polohfidele

Sériové polohfidele (pfedni nebo zadni) mohou byt nahrazeny polohfidelemi uvedenymi

v Technickém prikazu FIA/R-GT.

V pfipadé, Zze montaz sériovych pfevodovych polohfideli obsahuje viozené lozisko, je

mozné ho nahradit novym vloZzenym loziskem pod podminkou, Ze toto je zaménitelné se

sériovym.

6.3 Zavéseni

Zména nastaveni pruzin a tlumi€l z prostoru pro posadku je zakazana.

Zesileni strukturnich prvkd zavéSeni (s vyjimkou zkrutnych stabilizatord) a jeho

upevnovacich bodu je povoleno pfidanim materialu.

Zesileni zavéSeni nesmi vytvaret duta télesa ani umoznovat vzajemné spojeni dvou

riznych dild.

Horni deska zavéseni

Sériové horni desky zavéSeni mohou byt nahrazeny za nasledujicich podminek:

- Charakteristiky novych hornich desek zavéSeni musi byt uvedeny v technickém
prukazu FIA/R-GT.

- Jedna vpfedu vlevo, jedna vpfedu vpravo, jedna vzadu vlevo a jedna vzadu vpravo.

- Pouze pro zavéseni typu Mc Pherson je mozné nahradit silentblok kloubem ,Uniball®.

- Ve vSech pfipadech musi byt poloha (X, Y, Z) sériového bodu kloubu zachovana, kdyz
je na vz namontovana nova deska (za podminek &lanku 201 technického prikazu
FIA/R-GT).

- Trojuhelnikové ty¢e / ramena zavéseni
Mohou byt zménény, jak je uvedeno dale.

Pdvodni princip fungovani zavéSeni musi zUstat zachovan (Mac Pherson, dvoijity

trojuhelnik atd.).

Pavodni dily mohou byt:

* zesileny pouze pfidanim materidlu pod podminkou, Ze zuUstanou snadno
identifikovatelné a Ze zesileni neumozni vzajemné spojeni dvou raznych dild.

* nahrazeny novymi dily vyrobenymi bud z mechanicky svareného ocelového plechu,
nebo z ocelovych trubek, nebo z kovového materidlu obrobeného ve hmoté pod
podminkou, Ze minimalni hmotnost kazdého dilu nebude nizSi nez hmotnost
puvodniho dilu zvySena o 15 %.

Ve vSech pfipadech musi byt trojuhelnikové tyCe a ramena zavéSeni uvedeny

v Technickém priukazu FIA/R-GT.

- Pruziny
Sedla pruziny mohou byt nastavitelna, pokud nastavitelna Cast je soucasti sedel a
odliSuje se od ostatnich puvodnich dili zavéSeni a Sasi (mUze byt odstranéna).

- Vinuté pruziny
Délka je libovolna, stejné jako pocet zavitl, prGmér dratu, vnéjSi prumér, typ pruziny
(progresivni nebo ne) a tvar sedla pruziny.

Pocet pruzin a sedel je libovolny pod podminkou, Ze pruziny budou namontovany do

série.
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- Listové pruziny
Délka je libovolna, stejné jako Sifka, tloustka a svislé zakfiveni.
- Torzni ty¢e
Primeér je libovolny.
Tyto moznosti u pruzin zavéSeni neumoznuji nedodrzovani ¢l. 205 Technického
prukazu FIA/R-GT (minimalni vySka stfedu naboje kola, otevieni podbéhu kol).
| kdyz jimi sériovy vz neni vybaven, jsou kombinace pruziny - tlumi¢e povoleny pod
podminkou, Ze je odstranéna plvodni pruzina.
Stabilizacni ty¢
Pdvodni systémy mohou byt nahrazeny systémem splfujicim dale uvedené podminky:
- Charakteristiky musi byt uvedeny v Technickém prikazu FIA/R-GT.
- Jsou povoleny dva dodate¢né praméry pfedni stabilizaéni tyCe.
- Jsou povoleny dva dodate¢né priméry zadni stabilizacni tyce.
- Tlumice
Libovolné za pfedpokladu, Ze jejich pocet, typ (teleskopické, pakové atd.), princip
fungovani (hydraulické, tfeci, smiSené atd.) a body uchyceni zUstanou zachovany.
Pouziti lozisek s linearnim vedenim je zakazano.
Je povoleno pouze vedeni kluznym loziskem.
Kontrola principu fungovani tlumi¢l se provadi nasledujicim zplsobem:
Po odmontovani pruzin a/nebo torznich ty¢i si musi viz sednout az na koncové dorazy
za méné nez 5 minut.
Valce tlumi€l Ize pfipevnit na nezménény skelet vozu.
Maiji-li tlumi¢e oddélené nadrze kapaliny a tyto jsou v prostoru pro posadku nebo
v zavazadlovém prostoru, pokud tento neni oddélen od prostoru pro posadku, musi byt
fadné pfipevnéné a zakryté ochranou.
Silentblok muzZe byt nahrazen klouby ,Uniball“ pouze za podminky, Ze tlumi¢ nebude
mit vodici funkci. Pouze pro rally pofadané na africkém kontinentu muze byt silentblok
nahrazen kloubem ,Uniball®, i kdyz ma tlumi€ vodici funkci.
Plynové tlumice jsou vzhledem ke svému principu pokladany za tlumice hydraulické.
- Tlumi¢ zavéseni typu McPherson
V pfipadé, ze ma byt nahrazen né&jaky prvek u zavéSeni Mac Pherson nebo zavéseni,
fungujiciho na stejném principu a je nezbytné vyménit i teleskopicky prvek a/nebo
vzpéru zavésSeni (tlumi¢ a systém pfipojeni k drzaku naboje), nové dily musi byt
mechanicky ekvivalentni s pdvodnimi dily a musi mit stejné body uchyceni.
Sedla pruzin zavéSeni Mac Pherson mohou mit libovolny tvar. Jejich material je
libovolny.
V pfipadé olejo-pneumatického zavéSeni mohou byt kulicky zménény, co se tycCe
rozméru, tvaru, materialu, ale nikoli poctu.
Ventil, fiditelny z vnéjSku vozu, mlze byt upraven pro kulicky.
- Silentbloky
Silentblok muUze byt nahrazen novym silentblokem, jehoz tvar je libovolny, ale musi
zaménitelny s ptvodnim.
6.4 Kola a pneumatiky
6.4.1 Kola
Kola jsou libovolna pfi dodrzeni maximalniho homologovaného praméru (¢l. 801.a) a
maximalni Sifky (¢l. 801.b) zakladniho vozu (viz ¢lanek 2).
Maximalni pramér rafku je 18
Pouze s cilem pouzit stejné rozméry kol vpfedu a vzadu muze byt prGmér a/nebo Sirka
prednich kol zvySena (viz podminky vyse).
Je mozné pouzit kola mensich rozméru.
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Kola z kovaného magnézia jsou zakazana (v€etné puvodnich kol).

Kola musi byt kryta blatniky (stejny systém provérfeni jako u skupiny A, ¢l. 255-5.4) a
musi byt dodrzen maximalni rozchod, uvedeny v Technickém prukazu FIA/R-GT.
Zména upevnéni Srouby za upevnéni svorniky a maticemi muze byt provedena za
podminky, ze bude dodrzen pocet upevriovacich bodl a primér zavitovych dild, jak je
uvedeno na obr. 254-1.

- ——— =15

H

obr. 254-1

Je povoleno vyménit matice kol pod podminkou, Ze bude zachovana slitina na bazi
Zeleza.
Doplnkové odsavace vzduchu na kolech jsou zakazany.
6.4.2 Pneumatiky
Pneumatiky jsou libovolné pod podminkou, Ze je Ize na tato kola namontovat.
Pouziti jakéhokoli zafizeni umoznujiciho pneumatice zachovat si jeji vykonnost pfi
vnitfnim tlaku rovném nebo niZ8im nez tlak atmosféricky, je zakazano.
Vnitfek pneumatiky (prostor mezi rafkem a vnitfni ¢asti pneumatiky) smi byt naplnén
pouze vzduchem.
6.4.3 Rezervni kolo
Rezervni kolo (kola) je povinné, pokud je uvedeno v technickém prikazu FIA/R-GT.
Nahradni kolo mize byt pfemisténo dovnitf prostoru pro posadku pod podminkou, Ze je
zde fadné upevnéno a nesmi byt umisténo v prostoru, vyhrazeném pro posadku.
Instalace nahradniho kola:
Aby byla umoznéna instalace nahradniho kola, jsou povoleny nasledujici zmény:
- Pfemisténi vyusténi vyfukového potrubi a mistni zmény s tim spojenych zadnich

naraznikud
- Zména podlahy zavazadlového prostoru
- V8echny zmény musi byt uvedeny v Technickém prikazu FIA/R-GT.
6.5 Brzdovy systém
S vyjimkou zmén povolenych v tomto ¢lanku musi byt brzdovy systém pUvodni nebo
odpovidajici zménam uvedenym v Technickém prikazu FIA/R-GT.
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Elektronicka kontrolni jednotka brzdového systému je libovolna, ale musi byt piné
zameénitelna s jednotkou puvodni (tj. brzdovy systém musi fungovat, kdyz je jednotka
nahrazena jednotkou sériovou).

Senzory a ovladace na vstupu nesmi byt ménény, stejné jako jejich funkce.

Zadny senzor nem(ze byt pfidan, ani pro zaznam dat.

Brzdové obloZeni je libovolné, stejné jako jeho upevnéni (nytované, lepené atd.).

Ochranné plechy mohou byt odstranény nebo ohnuty.

V pfipadé vozl vybavenych posilovaéem brzd mlze byt toto zafizeni odpojeno nebo

nahrazeno sadou, ktera se montuje mezi pedal a hlavni brzdovy valec.

Totéz plati pro protiblokovaci zafizeni.

V pfipadé, Ze je systém ABS odpojen nebo odstranén, je povolena montaz zadniho

mechanického rozdélovace brzd pod podminkou, Ze bude uvedena v Technickém

prukazu FIA/R-GT.

Tento rozdélova¢ mize byt namontovan uvniti prostoru pro posadku.

Je povoleno pfidat jednu pruzinu do vrtani tfrmen a nahradit tésnéni a protiprachové

kryty tfrmena.

Brzdové potrubi mize byt nahrazeno potrubim leteckého typu.

Lze doplnit zafizeni na oSkrabavani bahna z disk a/nebo kol.

Brzdové kotouce

Dva typy pfednich brzdovych kotou€l (v€etné stfedd) a jeden typ zadniho brzdového

kotouce (v€etné stfedu) je mozné uveést v Technickém prikazu FIA/R-GT.

Lze namontovat zafizeni chranici brzdové kotouce pfed odletujicimi kameny.

Pokud brzdové kotouCe nepochazeji ze sériového modelu, musi dodrzet nasledujici

podminky:

- Tyto kotou€e mohou byt vétrané.

- Maximalni pramér prednich brzdovych kotou€t je 300 mm pro rally na Sotoliné a 380
mm pro rally na asfaltu nebo pro jiné soutéze.

- Maximalni prdmér zadnich brzdovych kotoucu je 300 mm.

- Pouze pro instalaci vySe uvedenych brzdovych kotoudl a pouze tehdy, je-li to
nezbytné, je povoleno zménit provedeni drzakl naboju (pouze obrabénim / bez pridani
materialu).

Brzdové trmeny

Typ pfedniho tfrmenu (maximalné 6 pist() a typ zadniho tfmenu (maximalné 4 pisty)

uvedeny v Technickém prukazu FIA/R-GT mulze byt pouzit za nasledujicich podminek:

- Jsou povoleny pouze 2 desti¢ky na tfrmen.

- Systémy chlazeni vodou jsou zakazany.

- Vnitfni prvky brzdovych tfrmend mohou byt z oceli nebo titanu.

Chladici potrubi

Pro kazdou brzdu je mozné pouzit je vzduchové potrubi o maximalnim vnitfnim prdmeéru

10 cm nebo dvé vzduchova potrubi o maximalnim vnitfnim priméru 7 cm. Vzduchové

potrubi musi byt minimalné ve 2/3 své délky kruhové.

Pro upevnéni potrubi pro pfivod vzduchu pro chlazeni brzd jsou povoleny pouze

nasledujici montazni body:

- puvodni otvory v karoserii mohou byt pouzity pro pfivod vzduchu pro chlazeni brzd;

- pfipojeni vzduchovych potrubi k plivodnim otvordm v karoserii je libovolné, pokud tyto
otvory zUstanou beze zmény.

Vzduchova potrubi nesméji pfesahnout obrys vozu pfi pohledu shora.

6.5.1 Ruéni brzda

Mechanicka ru¢ni brzda mulze byt nahrazena hydraulickym systémem uvedenym

v Technickém prikazu FIA/R-GT.
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V tomto pfipadé je povinny diagonalni (do X) brzdovy okruh nebo plvodni systém.

Je povoleno zménit polohu systému hydraulické ru€ni brzdy pod podminkou, Ze zlstane
na puvodnim misté (na stfedovém tunelu ...).

6.6 Rizeni

Potrubi spojujici Cerpadlo posilovace fizeni s hfebenem fizeni mohou byt nahrazena
potrubimi odpovidajicimi ¢lanku 253-3.2.

Pro posilovac fizeni Ize pfidat chladi€ oleje.

Vyztuhy pro tyce fFizeni

Vyztuhy je mozné pfidat za nasledujicich podminek:

- Musi byt uvedeny v Technickém prikazu FIA/R-GT.

- Material musi kopirovat pavodni tvar a musi s nim byt v kontaktu.

- Je povoleno zesileni pfidanim materialu.

- Tyto vyztuhy nesméji vytvaret duté téleso ani umoznovat spojeni dvou rozdilnych dild.
6.7 Karoserie

6.7.1 Exteriér

Kromé opacnych ustaveni v téchto pfedpisech musi byt material vSech dil karoserie
identicky se zakladnim vozem (viz ¢lanek 2).

Dvefe musi pochazet se sériové zakladni verze (Cupove verze nejsou povoleny).
Ozdobné kryty kol musi byt odstranény.

Lze namontovat kryty svétlomet(, které nemaiji jiny ucel, nez chranit sklo svétlometu, ale
nemaji zadny vliv na aerodynamiku vozu.

Montaz ochrany podvozku je povolena pouze pro rally za podminky, Zze se jedna o
ucinnou ochranu, ktera respektuje svétlost, je demontovatelna a koncipovana vyluéné
na ochranu nasledujicich prvkl: motor, chladi€, zavéSeni, pfevodovka, nadrz, prevody,
fizeni, vyfuk, lahve hasiciho systému.

Pouze pfed osou pirednich kol mohou tyto dolni ochrany zakryvat celou Sifku dolni Casti
predniho narazniku.

Upevnéni pfedniho a zadniho narazniku neni mozné ménit.

Je povoleno pfidat dodateéna upevnéni (navic k plvodnim upevnénim, ktera musi
zustat zachovana) pro upevnéni dill karoserie (naraznik, rozsifeni blatniku...).

Lze pouzit uzamykani pro uzavér nadrze.

Je povolena vyména stiracich list pfedniho i zadniho stérace.

Nadrzka ostfikovace:

Kapacita nadrzky ostfikovace je libovolna a nadrz je mozné umistit do prostoru pro
posadku podle ¢l. 252-7.3, do zavazadlového prostoru nebo do motorového prostoru.
Cerpadla, potrubi a trysky jsou libovolné.

Zvukové izolacni dily z plastu mohou byt odstranény z vnittku podbéhl kol. Tyto
plastové prvky mohou byt nahrazeny dily z hliniku nebo plastu stejného tvaru.

Ochranné dily z plastu pfipevnéné pod karosérii (ovivané proudy vzduchu) mohou byt
odstranény.

V pfipadé, Ze je zadni okno demontovatelné pro pfistup k rezervnimu kola, mize byt
toto z prlhledného polykarbonatu o minimalni tloustce 3 mm. Musi byt upevnéno ve 4
bodech pomoci kovovych Sroubl nebo koliku.

6.7.1.1 Pfedni a zadni naraznik

Je povoleno nahradit pfedni a zadni naraznik a prahy dvefi geometricky identickymi dily
ze skelného vlakna a polyesterové pryskyfice.

6.7.1.2 Oteviraci stfechy s kridly

Oteviraci stfechy s kfidly (maximalné dvéma) je mozné pouzit podle obrazku €. 9:

- Musi byt uvedeny v technickém prukazu FIA/R-GT.

- Maximalni celkova vyska 10 cm.
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- Pfemisténi v prvni tfetiné stfechy.

- Maximalni celkova Sifka 500 mm.

- PfekroCeni horniho okraje Celniho skla omezeno na 50 mm.

6.7.2 Interiér

Je povoleno posunout predni sedadla, ale nikoli za svislou rovinu, definovanou predni

hranou plvodniho zadniho sedadla.

Hranice pro predni sedadlo je tvofena vrchni ¢asti opéradla bez opérky hlavy, a pokud

je opérka hlavy soucasti sedadla, pak nejzaz§im bodem ramen jezdce.

Je povoleno odstranit zadni sedadla.

Zadni bezpecnostni pasy mohou byt odstranény.

6.7.2.1 V pfipadé, Ze nadrz je instalovana do zavazadlového prostoru a zadni sedadla
jsou odstranéna, musi byt prostor pro posadku od nadrze oddélen nehoflavou
pfepazkou, nepropoustéjici plameny a kapaliny.

V pfipadé dvouprostorovych vozl je mozné pouzit nestrukturni prahlednou plastovou a
nehoflavou prepazku mezi prostor pro posadku a umisténi nadrze.

6.7.2.2 Pristrojova deska
Pristrojova deska musi zUstat plvodni.

Stfedovou konzoli je mozné odstranit.

6.7.2.3 Podlaha
KobereCky na podlaze jsou libovolné a mohou byt odstranény.

6.7.2.4 Ostatni zvukové izolaCni materialy a oblozeni
Je povoleno odstranit zvukové izolaéni material a obloZeni, s vyjimkou téch, které jsou
uvedeny v €l. 6.7.2.3 (dvefe) a 6.7.2.2 (pFistrojova deska).

6.7.2.5 Topeni
Pavodni topeni muze byt odstranéno, ale musi zlstat zachovan systém elektrického
odmlzovani nebo systém podobny.

Mohou byt odstranény nasledujici prvky klimatizacniho systému: kondenzator a
pomocny ventilator, zasobnik kapaliny, vyparnik a ventilator vyparniku, expanzni
nadoba, jakoz i veSkeré trubky, spojky, spinace, Cidla a spoustéCe nezbytné pro
fungovani systému.

Pouze je-li systém pohonu kompletné nezavisly na jiném systému, je dovoleno
demontovat kompresor klimatizacniho systému. V opacném pfipadé musi byt
odstranéni kompresoru klimatizace uvedeno v technickém prukazu FIA/R-GT.
Kompresor mlze byt vyfazen z €innosti.

Pokud jsou nékteré prvky spolecné i pro topeni, musi zlstat zachovany.

6.7.2.6 Je povoleno odstranit zadni pohyblivé plato u dvouprostorovych vozu.

6.7.3 Doplrikové pfisluSenstvi

Bez omezeni jsou povoleny vSechny dopliky, které nijak neovlivhuji funkci vozidla,

majici ucel esteticky nebo zvySeni pohodli (osvétleni, topeni, radio atd.).

Toto pfislusenstvi nesmi v Zzadném pfipadé, ani druhotné, zvysit vykon motoru, ani mit

vliv na fizeni, pfevody, brzdy ¢i stabilitu na vozovce.

Funkce v8ech ovladacich prvkd musi zustat takové, jak je urcil vyrobce.

Je povoleno je upravit pro lepSi ovladani &i dostupnost, napf. prodlouzeni paky ruéni

brzdy, pfidani Slapky na pedal brzdy atd.

Je povoleno nasledujici:

1) Méfici pristroje, pocitadla atd. mohou byt instalovany nebo nahrazeny, pfipadné
s jinymi funkcemi. Takova instalace nesmi v zadném pfipadé predstavovat zadné
riziko. Rychlomér ovSem nemUze byt odstranén, pokud tomu brani zvlastni predpisy
zeme, kde se soutéz porada.
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2) Lze vyménit houkaCku a/nebo pfipadné pfidat dalSi, ktera bude k dispozici posadce.
Na uzaviené trati neni houkacka povinna.
3) Mechanismus paky ruéni brzdy mize byt upraven pro okamzité odjisténi (systém fly-
off).
4) Volant je libovolny.
Systém zajisténi proti kradezi muze byt vyfazen z €innosti.
Mechanismus pro rychlé uvolnéni volantu musi byt tvofen souosou pfirubou v ose
volantu, oznaCenou Zlutou barvou nanesenou pokovenim nebo jinym trvanlivym
natérem, a instalovanou na sloupku fizeni za volantem.
Uvolnéni musi byt provedeno vytazenim pfiruby podél osy volantu.
5) Je povoleno doplnit dal§i pfepazky do pfihradky v pFistrojové desce.
Na dvere Ize pfidat doplrikové kapsy.
6) Lze namontovat desky z izolaéniho materialu za u¢elem ochrany cestujicich nebo dilt
proti ohni Ci teplu.
6.7.4 Vyztuzovaci tyCe
VyztuZovaci ty€e mohou byt pfipevnény k montaznim bodim na karosérii nebo 3Sasi
nebo na napravé, na kazdé strané vozidla v jeho podélné ose. Podminkou je, Zze vzpéry
jsou demontovatelné a jsou pfipevnény Srouby Ci Cepy.
Vzdalenost mezi upeviovacim bodem zavéSeni a bodem upevnéni vyztuzné tyée nesmi
byt vétSi nez 100 mm, pokud ty€¢ neni pfi¢nou vzpérou homologovanou s bezpecnostni
konstrukci anebo pokud tato ty€ je upevnéna na zavéSeni Mac Pherson nebo podobném
reSeni.
Ve druhém pfipadé bude maximalni vzdalenost mezi upevrniovacim bodem ty€e a bodem
horniho kloubového zavésu 150 mm (viz obr. 255-2 a 255-4).
Kromé téchto bodl tato vyztuzna ty¢ nesmi byt upevnéna jinde na skeletu C&i
mechanickych Castech.

obr. 255-2
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a<=100mm

suspension

obr. 255-4

Je-li sériovy viz vybaven vyztuzovaci ty€i, je povoleno odstranit nebo nahradit sériovou
ty¢ ty€i odpovidajici vySe uvedenym predpisim.

Zesilovani prvkl zavéseni je dovoleno, pokud zesilovaci material kopiruje plvodni tvar a
dotyka se ho.

6.7.5 Pokud bylo nahradni kolo plvodné umisténo v uzavieném prostoru a pokud bylo
nahrazeno SirSim (viz ¢l. 6.4), umisténym do tohoto prostoru, je mozné pfizpUsobit viko
prostoru kola priméru nového kola (obr. 254-2).

SOTOTT%,
Sosesesesesese:
RXERRRA

N

obr. 254-2

6.8 Elektricky systém
- Baterie:
Znacka a typ baterie:
Znacka, kapacita, kabely a umisténi baterie jsou libovolné.
Nominalni napéti musi byt stejné nebo nizsi nez u sériového vozu.
Pocet baterii stanoveny vyrobcem musi zUstat zachovan.
Umisténi baterii:
Jejich umisténi je libovolné.
Pokud je baterie umisténa v prostoru pro posadku:

- baterie musi byt umisténa za sedakem sedadel jezdce a spolujezdce.

- baterie musi byt sucha.
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Upevnéni baterie:

Kazda baterie musi byt fadné pfipevnéna a kladna svorka musi byt chranéna.

V pfipadé, Ze je baterie vzhledem k puavodni poloze pfemisténa, upevnéni ke skorepiné
musi byt tvofeno kovovym sedlem a dvéma kovovymi tfrmeny s izolaCnim povlakem,
pfipevnénymi k podlaze Srouby a maticemi.

Pro upevnéni téchto tfrmend musi byt pouzity Srouby o minimalnim prdméru 10 mm a
pod kazdym Sroubem musi byt pod plechem karoserie podlozka o minimalni tloustce 3
mm a ploSe minimalné 20 cm?.

Mokra baterie:

Mokra baterie musi byt zakryta nepropustnym krytem z plastické hmoty, ktery ma
vlastni upevnéni.

Ochranny kryt musi byt vybaven pfivodem vzduchu s vyvodem mimo prostoru pro
posadku (viz obr. 255-10 a 255-11).

- Generator: je povoleno nahradit ho vykonnéjSim generatorem. Dynamo nemUze byt
nahrazeno alternatorem a naopak.

- Osvétleni:

Je povoleno maximalné 6 pfidavnych svétlometl, vcetné odpovidajicich relé, pod
podminkou, ze nebudou poruseny zakony dané zemé.

Jsou-li zachovana sériova mlhova svétla, jsou vzdy pocitana jako pfidavné svétlomety.
Tyto svétlomety nesméji byt zapustény.

Pocet svétlometl a rliznych vnéjSich svétel musi byt vzdy sudy.

Pdvodni svétlomety mohou byt vyfazeny z provozu a zakryty pfilnavou paskou.

Mohou byt nahrazeny jinymi ve smyslu tohoto odstavce.

Montaz zpate€niho svétla je mozna pod podminkou, Ze ho Ize pouzit pouze v pripade,
je-li fadici paka v poloze pro jizdu vzad a za dodrzeni dopravnich pfedpist k tomuto
bodu.

- Je povoleno pfidavat do elektrického obvodu pojistky.

6.9 Palivovy systém

Je povinna nadrz typu FT3, FT3.5 nebo FT5.

Je mozné umistit vné filtr a Cerpadlo stejnych vlastnosti jako u homologované nadrze.

Tyto dily musi byt odpovidajicim zplisobem chranény.

Montaz doplhkového palivového Cerpadla je povolena, ale musi to byt pouze rezervni

Cerpadlo, tj. nemuze fungovat misto povoleného Cerpadla. Mize byt pfipojitelné pouze

tehdy, pokud viz stoji, za pomoci Cisté mechanického zafizeni, umisténého vedle

Cerpadel.

Plnici otvory nemohou byt v okennich panelech.

Palivové potrubi musi byt nahrazeno potrubim leteckého typu, vedeni potrubi je

libovolné.

Je povoleno provrtat 2 otvory (maximalni prmér 60 mm nebo ekvivalentni plocha)

v podlaze, jejichz jedinou funkci je prichod potrubi nezbytného pro zasobovani /

odvzdusnéni palivové nadrze.

Celkova kapacita nadrze nesmi prekrocit 85 I.

6.10 Zvedak a pistole na kola

Body pro zvedani mohou byt zesileny, mize byt zménéna jejich poloha a lze zvysit

jejich pocet. Tyto zmény se vztahuji vyhradné na body pro upevnéni zvedaku.

Zvedak musi fungovat vyhradné manualné (ovladany bud jezdcem nebo spolujezdcem),

tj. bez pomoci systému vybaveného hydraulickym, pneumatickym nebo elektrickym

zdroje energie.

Pistole na kola nesmi umoznit demontovat sou€asné vice nez jednu matici.
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6.11 Bezpeénostni klec

Klec jakéhokoli vozu musi byt homologovana ASN v souladu s homologacnimi pfedpisy

pro bezpec€nostni klec (pro vozy rally).

Pro technické prikazy FIA, platné od 1. 2. 2014, plati homologaéni pfedpisy pro

ochranné konstrukce platné v daném roce.

6.12 Ochranna péna proti bo¢nimu narazu

Ochranna péna proti bo¢nimu narazu je povinna.

Pro instalaci ochranné pény proti boCnimu narazu je povinné homologovat a pouzivat

nasledujici prvky:

- zmeéna dolni ¢asti dvefi.

- boc€ni okna z polykarbonatu (minimalni tloustka 4 mm). Tato okna musi byt
demontovatelna bez pouziti nastroje.

- Oblozeni dvefi (6 vrstev karbonu nebo karbon-kevlar)

Minimalni objem pény: 60 | (viz dokument s nazvem: Specification for 2011 Door foam).

6.13 Zadni okno / bo€ni zadni okna

Zadni okno a bocni zadni okna mohou byt nahrazena skly z polykarbonatu.

Minimalni tloustka téchto skel je 4 mm.

6.14 Sedadla a drzaky sedadel

Sedadla musi odpovidat ¢lanku 253-16.

Drzaky a upevnéni sedadel

Drzaky a upevnéni sedadel musi odpovidat ¢l. 253-16 a musi byt uvedeny v technickém

prikazu FIA/R-GT.

Upeviiovaci body pasu

Musi odpovidat &l. 253-16 a musi byt uvedeny v technickém prikazu FIA/R-GT.

ZMENY PLATNE OD 1. 1. 2016

ZMENY PLATNE OD 1. 1. 2017
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