Clanek 254 - ZVLASTNI PREDPISY (SK. N)

Clanek 254 - 2015 - ZVLASTNi PREDPISY PRO PRODUKCNI VOZY (SKUPINA N)

1. DEFINICE
Cestovni vozy vyrabéné ve velkych sériich.

2. HOMOLOGACE

Tato vozidla musi byt vyrobena nejméné v 2500 identickych kusech béhem 12 za sebou

jdoucich mésict a homologovana FIA jako cestovni vozy (skupina A).

Dodavané varianty (VF) podle listu cestovnich vozl (skupina A) plati také pro produkéni

vozy (skupina N).

VSechny produkéni varianty (VP) jsou platné ve skupiné produké&nich vozu (skupina N).

Varianty (VO) podle listu cestovnich voz( (skupina A) jsou platné pro skupinu

produkénich vozu (skupina N) pouze tehdy, vztahuiji-li se na:

- setrvaCnik motoru stejného priméru a stejné hmotnosti jako setrvacnik pavodni, a
pouze pokud je tento plvodni setrvaénik tvofen dvéma ¢astmi;

- setrvacnik motoru pro automatickou prevodovku;

- palivovou nadrz;

- automatickou prfevodovku;

- oteviraci stfechu (v€etné oteviracich stfech s klapkou);

- bezpecnostni klec;

- drzak a upevnéni sedadel;

- pfipevnovaci body pasu;

- dvou- nebo Ctyfdvefovou verzi.

Varianty VO Super Production (SP) neplati pro produkéni vozy (skupina N).

Pouziti nadrzi homologovanych jako VO na listu cestovnich vozl (skupina A) musi byt

provedeno podle podminek, stanovenych v ¢&l. 255-5.9.2 pfedpisu pro cestovni vozy

(skupina A) a podle ¢l. 254-6.9.

Vyvojové zmény (ET), varianty-kit (VK) homologované ve skupiné A neplati pro

produkéni vozy (skupina N).

OvS8em od 1. 1. 1997 jsou vyvojové zmény a sportovni vyvoj homologované ve skupiné

A platné ve skupiné N.

3. POCET MiST
Tyto vozy musi mit nejméné 4 mista podle rozmérl, definovanych pro cestovni vozy
(skupina A).

4. POVOLENE A POVINNE ZMENY A DOPLNKY

Jakakoli zména, ktera neni vyslovné povolena, je zakazana.

Na vozidle mohou byt provadény pouze prace, souvisejici s jeho béznou udrzbou nebo
vymeénou dili poSkozenych opotfebenim nebo nehodou.

Hranice povolenych zmén a montazi jsou uvedeny dale.

Mimo tato povoleni mize byt dil, poskozeny opotiebenim nebo nehodou, nahrazen
pouze originalnim dilem identickym s dilem poskozenym.

Vozy musi byt vzdy sériové vyroby a musi byt identifikovatelné podle homologacniho
listu.

5. MINIMALNi HMOTNOST

5.1 Vozy musi mit minimalné hmotnost uvedenou v homologacnim listu.

Jedna se o skuteCnou hmotnost prazdného vozidla (bez osob €i zavazadel), bez naradi
a zvedaku a maximalné s jednim rezervnim kolem.

V pfipadé, Ze jsou ve vozidle pfevazena 2 rezervni kola, druhé kolo musi byt pred
vazenim odstranéno.
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VSechny nadrze kapalin (mazaci, chladici, brzdové a topné, pokud existuje), musi byt na
normalni Urovni, stanovené vyrobcem, s vyjimkou ostfikovace skel Ci svétlomet,
systému chlazeni brzd, paliva a vstfikovaCe vody, které musi byt prazdné.

Pfidavné svétlomety, které nejsou uvedeny na homologacnim listu, musi byt pfed
vazenim odstranény.

5.2 Pouze pro rally €ini minimalni hmotnost vozu (za podminek podle ¢l. 5.1) s
posadkou (jezdec + spolujezdec + kompletni vybaveni jezdce a spolujezdce): minimalni
hmotnost definovana v €l. 5.1 + 160 kg.

Navic musi byt rovnéz dodrzena hmotnost definovana v ¢l. 5.1.

6.
6.1 Motor
Je povoleno odstranit plastové kryty slouzici k zakryti mechanickych prvkd motorového
prostoru, které maji pouze estetickou funkci.
Je povoleno odstranit protihlukovy material a oblozeni, které neni viditelné z vnéjSku a je
pfipevnéné na krytu motoru.
Je povoleno nahradit nebo zdvoijit ovladaci tahlo akceleratoru jinym, které mize a
nemusi byt od téhoz vyrobce. Toto nahradni tahlo musi byt tahlo nouzové, tj. musi byt
namontovano paralelné se sériovym tahlem akceleratoru.
Je-li sériovy vUz vybaven klapkou s pohonem, muze byt pouzita klapka s mechanickym
ovladanim, homologovana ve skupiné N.
Je povoleno vyménit Srouby pod podminkou, ze zUstane zachovana slitina na bazi
Zeleza.
Systémy pfipojeni trubek motoru (chlazeni / vyménik / sani / olej ...) mohou byt
nahrazeny.
- Zapalovani: jakakoli znacka a typ svi¢ek, omezovace otacek a kabell vysokého napéti
je povolena.
Elektronicka fidici jednotka a soucasti zapalovani v elektronické Fidici jednotce jsou
libovolné, nicméné systém musi byt mechanicky zaménny s originalni jednotkou.
Originalni svazek kabell musi zlstat zachovan a nemUize byt ménén.
Pokud svazek kabelt motoru prochazi podbéhem kola, muze byt pfesunut.
Senzory a ovladace u vstupu nesméji byt ménény, stejné jako jejich funkce.
Nesmi byt pfidano zadné dcidlo, ani pro zaznam udaji. Je zakazano pfidat k
originalnimu svazku kabelli spinaé mezi fidici jednotku ECU (RJ) a &idlo a/nebo akéni
Clen.
V pfipadé modelu vybaveného nékolikanasobnym elektrickym okruhem je povoleno
pouzit svazek kabeld, jakoZ i RJ, homologované ve VO.
Jakykoli systém ziskavani dat je zakazan s vyjimkou pfipadu, kdy je jim vybaven
homologovany viz.
Muze byt pouzit pouze systém ziskavani dat, kterym byl vybaven sériovy viz. Ten
nemuze byt v Zzadném pfipadé ménén nebo zaznamenavat dodatecné parametry.
Je povoleno pfidat pouze nasleduijici €idla:
teplota vody, teplota oleje, tlak oleje a otacky motoru.
Kazdé ztéchto Cidel mize byt spojeno pouze sjednim nebo nékolika displeji (s
moznosti zdznamu udaji) pomoci kabelového svazku zcela nezavislého na jiném
kabelovém svazku.
- Chladici systém: jakykoli termostat, teplota a systém spousténi ventilatoru. Lze pouzit
uzamykaci systém pro uzavér chladice.
- Karburatory: Puvodni systém musi zUlstat zachovan.
Prvky karburatoru, které fidi davkovani mnozstvi paliva do motoru, Ize ménit, pokud
nemaji zadny vliv na pfivod vzduchu.
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Vlozky nahradniho vzduchového filtru jsou povoleny za stejnych podminek jako
pavodni.

- Vstfikovani: Pavodni systém musi zUstat zachovan.
Prvky systému vstfikovani, umisténé za zafizenim pro méfeni vzduchu, které fidi
davkovani mnozstvi paliva do spalovaci komory, mohou byt ménény, ale nikoli
odstranény, pokud nemaji zadny vliv na pfivod vzduchu.
Elektronicka fidici jednotka vstfikovani je libovolna.
Vstupy RJ (senzory, akéni &leny atd.) véetné jejich funkci museji ztstat sériové.
Je zakazano pfidat k originalnimu svazku kabeld spinaé mezi RJ a senzor a/nebo
akeni Clen.
Vystupy elektronické skfinky si museji zachovat svou puvodni funkci podle
homologacniho listu.
V pfipadé modelu vybaveného nékolikanasobnym elektrickym okruhem je povoleno
pouzit svazek kabeld, jakoZ i RJ, homologované ve VO.
Je tfeba zkontrolovat, zda Cidla pouzitd na vozidle s nékolikanasobnym elektrickym
okruhem mohou byt ponechana s homologovanym svazkem kabeld.
Vstfikovace mohou byt ménény nebo nahrazeny co se tyCe jejich pritoku, ale nikoli
principu fungovani a upevnéni.
Je povoleno nahradit vstfikovaci rampu rampou libovolné koncepce, ale vybavenou
Sroubovanymi spojkami pro pfipojeni potrubi a regulatoru tlaku paliva, s vyhradou, ze
pfipevnéni vstfikovadt bude identické s puvodnim.
Vlozky nahradniho vzduchového filtru jsou povoleny za stejnych podminek jako
plavodni.

- Mazani: Je povolena montaz prepazek do olejové vany.
Nahradni vlozky olejového filtru jsou povoleny za stejnych podminek jako pUvodni.
U motord s turbokompresorem je mozné nahradit mazaci potrubi turbokompresoru
potrubim odpovidajicim ¢&l. 253-3.2. Toto potrubi mulze byt rovnéz vybaveno
rychlospojkami.

Drzaky motoru a pfevodovky musi byt pivodni nebo homologované.
Jsou-li drzaky puvodni, material pruzného dilu je libovolny.

- Vyfuk:
Je mozné bud odstranit vnitfek pavodniho tlumice, nebo upravit vyfuk od prvniho
tlumi¢e smérem k vyusténi, vnéjSi primér potrubi musi byt stejny jako primér trubky
umisténé pred prvnim tlumi¢em (viz obr. 254-3 a ¢lanek 328p (¢lanek 3280 pro vozy
homologované od 01. 01. 2010) homologacniho listu skupiny N).

obr. 254-3
Je-li puvodni trubka pfed prvnim tlumi¢em dvojita, maximalni vné&jsi prdmér nového
potrubi musi odpovidat identickému prifezu obou téchto trubek.
U vozl vybavenych turbokompresorem je mozné upravit vyfuk od upevnovaci desky
vyfuku na turbokompresor, maximalnim prafezem vyfuku je vstupni pramér prvniho
sériového tlumice. Spojeni mezi upevniovaci deskou vyfuku na turbokompresor a
vyfukovym potrubim muize byt konickeé.
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V pripadé, Ze existuji dva vstupy do prvniho tlumiCe, prafez upraveného potrubi musi
byt mensi nebo roven souctu obou plvodnich prifeza.

Na vyusténi muze byt jen jedna trubka, s vyjimkou plvodniho provedeni.

Vyusténi musi byt ve stejném misté jako pavodni vyfuk.

Tyto moznosti nesmi vést ke zménam karosérie a musi respektovat zakony zemé, kde
soutéz probiha, co se tyCe hladiny hluku.

Jsou povoleny pfidavné €asti pro montaz na vyfuk.

Tlumi€ je soucasti vyfukového systému, urenou ke snizovani hladiny hluku z vyfuku
voZzZu.

Prifez tlumi€em musi odpovidat minimalné 170 % prufezu vstupni trubky a musi
obsahovat material pohlcujici hluk. Material pohlcujici hluk musi mit tvar trubky ze 45
% perforované nebo syntetického obalu.

Délka tlumi¢e musi byt od 3 do 8 nasobku jeho vstupniho praméru.

Tlumi€ musi byt kus pfivareny k trubce, ovSem tato trubka neni soucasti tlumice.
Katalyzator se bere jako tlumi¢ a mize byt pfemistén.

Pokud je upevnén pfimo na vyfuku, mize byt katalyzator nahrazen kuzelovitym dilem
stejné délky a se stejnymi rozméry na vstupu a vystupu.

Za timto dilem je trubka libovolna s maximalnim primérem rovnym vystupu
katalyzatoru.

Je-li katalyzator soucasti vyfukového potrubi, je mozné vyjmout pouze vnitini Cast
katalyzatoru.

Lambda sondy mohou byt odstranény pouze tehdy, pokud jsou soucasti volné Casti
vyfukového potrubi.

- Tésnéni hlavy valce: material je libovolny, ne vSak jeho tloustka.

- Zarizeni pro regulaci zvolené rychlosti jizdy: mize byt odpojeno.

- pouze pfi rally:

Pocet valcl je omezen na 6.

Objem valcu je omezen nasledujicim zplsobem:

a) atmosférické motory:

- maximalné 3 | pro dva ventily na valci;

- maximalné 2,5 | pro vice nez dva ventily na valci.

b) pfepliiované motory:

Nominalni zdvihovy objem valcl je omezen maximalné na 2500 cm®.

Zafizeni pro preplhovani musi byt shodné s tim, které je pro dany motor
homologovano.

VSechny vozy s pfepliiovanim musi mit restriktor pfipevnény ke skfini kompresoru.
Tento restriktor, povinny pro rally, neni zakazan pro ostatni soutéZe, pokud se
soutézici rozhodne ho pouzit.

Veskery vzduch potfebny pro pinéni motoru musi prochazet timto restriktorem, ktery
musi dodrzet nasledujici ustanoveni:

Maximalni vnitfni prGmér restriktoru je 33 mm. Tento rozmér musi byt dodrzovan v
délce minimalné 3 mm méfeno po proudu plniciho vzduchu v roviné kolmé k rotacni
ose, umisténé ve vzdalenosti maximalné 50 mm proti proudu od nejvzdalenéjSich
okraju lopatek kola, tato vzdalenost se méfi podél neutralni osy saciho potrubi (viz obr.
254-4).
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obr. 254-4

Tento pramér musi byt zachovan bez ohledu na teplotni stavy.

Vnéjsi pramér restriktoru v misté jeho nejuzsiho vnitfniho prméru musi byt mensi nez
39 mm a musi byt dodrzen v délce 5 mm na kazdou stranu od osy prochazejici
stfedem nejuzsiho vnitiniho priiméru.

Montaz restriktoru na turbokompresor musi byt provedena tak, aby bylo tfeba upiné
demontovat dva Srouby z téla kompresoru nebo restriktoru k tomu, aby bylo mozné
oddélit restriktor od kompresoru.

Montaz pomoci jehlovych €i zavrtnych Sroubl neni povolena.
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Pro instalaci restriktoru je povoleno odebrat material ze skfiné kompresoru a pfidat ho,
s jedinym cilem zajistit upevnéni restriktoru na skfifn kompresoru.
Hlavy upevinovacich Sroubu musi byt provrtany, aby bylo mozné je zaplombovat.
Restriktor musi byt z jednolitého materialu a mize byt provrtan pouze kvali upevnéni a
zaplombovani, které musi byt mozné mezi upevriovacimi Srouby, mezi restriktorem
(nebo spojenim restriktor / skfin kompresoru), skfini kompresoru (nebo spojenim skfin
kompresoru / pfiruba spojeni) a skfini dmychadla (nebo skfifi dmychadla / spojovaci
pfiruba). (Viz obr. 254-4.)
U motor( se dvéma paralelnimi kompresory musi byt kazdy z nich limitovan pfivodem
vzduchu o maximalnim praméru 22,6 mm.
- Dieselové motory:
Pro vozy s dieselovymi motory musi mit restriktor maximalni vnitini rozmér 35 mm a
vnéjsi rozmér 41 mm za vySe uvedenych podminek (tento primér lze kdykoli
kontrolovat bez pfedchoziho upozornéni).
U motorl se dvéma paralelnimi kompresory musi byt kazdy z nich limitovan
restriktorem o maximalnim vnitfnim prameéru 22,7 mm a maximalnim vnéjSim praméru
28,7 mm za vySe uvedenych podminek.
6.2 Prevody
6.2.1 Spojka
Lamela a jeji hmotnost jsou libovolné, ne vSak pocet.
Primeér spojkové lamely maze byt zvétSen.
6.2.2 Pfevodovka
Vnitfek pfevodovky je libovolny.
Pocet zubl a stupril, homologovanych ve skupiné N, musi zUstat zachovan.
Kloubové ovladaci spoje pfevodovky jsou libovolné.
Schéma fazeni homologované na sériovém modelu musi zUstat zachovano.
6.2.3 Diferencial
Pouziti diferencialu s mechanicky omezenou svornosti je povoleno pod podminkou, ze
je mozné ho ulozit do sériové skfiné a Zze je homologovan ve varianté VO.
Uhly ramp a poget kotou&t neni mozné ménit vzhledem k sériovému diferencialu nebo
diferencialu homologovanému ve VO. OvSem tloustku kotou€l je mozné ménit.
Aby byla umoznéna jeho montaz, vnitfek skfiné pavodniho diferencialu mize byt
zménén.
Diferencialem s mechanicky omezenou svornosti se rozumi jakykoli systém fungujici
vyhradné mechanicky, tj. bez pomoci hydraulického nebo elektrického systému.
Viskdzni spojka neni pokladana za mechanicky systém.
Je-li homologovany vUz vybaven viskdzni spojkou, ta mize zustat zachovana, ale neni
mozné k ni pfidat jiny diferencial.
Je-li puvodni vliz vybaven diferencidlem kontrolovanym elektronickym systémem,
elektronicka kontrolni jednotka je libovolna, ale musi byt pIné zaménitelna s jednotkou
puvodni (tj. diferencial musi fungovat, kdyz nahradime jednotku jednotkou sériovou).
Senzory a ovladacCe na strané vstupu nesmi byt ménény, stejné jako jejich funkce.
Nemuze byt pfidan zadny ovlada¢, ani pro zaznam dat.
Svazek elektrickych kabell nesmi byt ménén.
6.2.4 Hnaci hfidele
Tyto musi byt bud originalni, nebo homologované ve VO.
6.3 Zavéseni
Zména nastaveni pruzin a tlumi€l z prostoru pro posadku je zakazana.
Zesileni strukturnich prvk( zavéseni (s vyjimkou zkrutnych stabilizatorl) a jeho
upevnovacich bodu je povoleno pfidanim materialu.
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Zesileni zavéSeni nesmi vytvaret duta télesa ani umozfovat vzajemné spojeni dvou
riznych dila.
- Pruziny
Sedla pruziny mohou byt nastavitelna, pokud nastavitelna Cast je soucasti sedel a
odliSuje se od ostatnich plvodnich dili zavéSeni a Sasi (mUze byt odstranéna).
- Vinuté pruziny
Délka je libovolna, stejné jako pocet zavitl, primér dratu, vnéjsi prumér, typ pruziny
(progresivni nebo ne) a tvar sedla pruziny.
Pocet pruzin a sedel je libovolny pod podminkou, Ze pruziny budou namontovany do
série.
- Listové pruziny
Délka je libovolna, stejné jako Sifka, tloustka a svislé zakfiveni.
- Torzni tyce
Primeér je libovolny.
Tyto moznosti u pruzin zavéSeni neumoziuji nedodrzovani ¢l. 205 homologaéniho listu
(minimalni vySka stfedu naboje kola, otevieni podbéhu kol).
Kombinace pruziny - tlumice:
| kdyZ jimi sériovy vuz neni vybaven, jsou kombinace pruZiny - tlumic¢e povoleny pod
podminkou, Ze je odstranéna plvodni pruzina.
- Tlumice
Libovolné za pfedpokladu, Ze jejich pocet, typ (teleskopické, pakové atd.), princip
fungovani (hydraulické, tfeci, smiSené atd.) a body uchyceni zUstanou zachovany.
Pouziti lozisek s linearnim vedenim je zakazano.
Je povoleno pouze vedeni kluznym loziskem.
Kontrola principu fungovani tlumi¢l se provadi nasledujicim zplsobem:
Po odmontovani pruzin a/nebo torznich ty¢i si musi viz sednout az na koncové dorazy
za méné nez 5 minut.
Valce tlumi€l Ize pfipevnit na nezménény skelet vozu.
Maiji-li tlumi¢e oddélené nadrze kapaliny a tyto jsou v prostoru pro posadku nebo
v zavazadlovém prostoru, pokud tento neni oddélen od prostoru pro posadku, musi byt
fadné pfipevnéné a zakryté ochranou.
Silentblok muzZe byt nahrazen klouby ,Uniball“ pouze za podminky, Ze tlumi¢ nebude
mit vodici funkci. Pouze pro rally pofadané na africkém kontinentu muze byt silentblok
nahrazen kloubem ,Uniball®, i kdyz ma tlumi€ vodici funkci.
Plynové tlumice jsou vzhledem ke svému principu pokladany za tlumice hydraulické.
- Tlumi€ zavéseni typu McPherson
V pfipadé, ze ma byt nahrazen néjaky prvek u zavésSeni Mac Pherson nebo zavéSeni
fungujiciho na stejném principu a je nezbytné vyménit i teleskopicky prvek a/nebo
vzpéru zavésSeni (tlumi¢ a systém pfipojeni k drzaku naboje), nové dily musi byt
mechanicky ekvivalentni s pdvodnimi dily a musi mit stejné body uchyceni.
Sedla pruzin zavéseni Mac Pherson mohou mit libovolny tvar.
Jejich material je libovolny.
V pfipadé olejo-pneumatického zavéSeni mohou byt kulicky zménény, co se tycCe
rozméru, tvaru, materialu, ale nikoli poctu.
Ventil, fiditelny z vnéjSku vozu, mlze byt upraven pro kulicky.
- Silentbloky
Silentblok mlze byt nahrazen novym silentblokem, jehoz tvar je libovolny a maximaini
tvrdost 80 shores — typ A.
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6.4 Kola a pneumatiky

6.4.1 Kola

Kola jsou libovolna pfi dodrzeni maximalniho homologovaného praméru (¢l. 801. a) a
maximalni Sitky (¢l. 801b).

Je mozné pouzit kola mensich rozméru.

Kola z kovaného magnézia jsou zakazana (vCetné plavodnich kol).

Kola musi byt kryta blatniky (stejny systém provérfeni jako u skupiny A, &l. 255-5.4) a
musi byt dodrzen maximalni rozchod, uvedeny na homologacnim listu.

Zména upevnéni Srouby za upevnéni svorniky a matice mize byt provedena za
podminky, ze bude dodrzen pocet upeviovacich bodu a pramér zavitovych dild, jak je
uvedeno na obr. 254-1.

7,3,,$ ,‘ _ _

H
|

obr. 254-1
Je povoleno vyménit matice kol pod podminkou, Ze bude zachovana slitina na bazi

Zeleza. zelezny-material:

Doplrikové odsavace vzduchu na kolech jsou zakazany.

6.4.2 Pneumatiky

Pneumatiky jsou libovolné pod podminkou, Ze je Ize na tato kola namontovat.

Pouziti jakéhokoli zafizeni umoznujiciho pneumatice zachovat si jeji vykonnost pfi
vnitinim tlaku rovném nebo niZ8im nez tlak atmosféricky, je zakazano.

Vnitfek pneumatiky (prostor mezi rafkem a vnitfni ¢asti pneumatiky) smi byt naplnén
pouze vzduchem.

6.4.3 Rezervni kolo

Rezervni kolo (kola) je povinné, pokud je uvedeno v homologacnim listu.

Nahradni kolo mUze byt pfemisténo dovniti prostoru pro posadku pod podminkou, Ze je
zde fadné upevnéno a nesmi byt umisténo v prostoru, vyhrazeném pro jezdce a
spolujezdce.

6.5 Brzdovy systém

S vyjimkou zmén povolenych v tomto ¢lanku musi byt brzdovy systém plvodni nebo
homologovany ve VO.

68



Clanek 254 - ZVLASTNI PREDPISY (SK. N)

Ridici jednotka brzdového systému je libovolna, ale musi byt pln& zaménitelnd s
jednotkou pavodni (ij. brzdovy systém musi fungovat, kdyz je jednotka nahrazena
jednotkou sériovou).

Senzory a akéni €leny na vstupu nesmi byt ménény, stejné jako jejich funkce.

Zadny senzor nemU(ze byt pfidan, ani pro zaznam dat.

Svazek elektrickych kabell nesmi byt ménén.

Brzdové oblozeni je libovolné, stejné jako jeho upevnéni (nytované, lepené atd.) za
podminky, Ze nebude zvétSena tfeci plocha brzd.

Ochranné plechy mohou byt odstranény nebo ohnuty.

V pfipadé vozli vybavenych posilovatem brzd mize byt toto zafizeni odpojeno nebo
nahrazeno sadou homologovanou ve VO.

Totéz plati pro protiblokovaci zafizeni.

V pfipadé, Ze je systém ABS odpojen nebo odstranén, je povolena montaz zadniho
mechanického rozdélovace brzd, homologovaného vyrobcem jako VO.

Je povoleno pfidat jednu pruzinu do vrtani tfrmen( a nahradit tésnéni a protiprachové
kryty tfrmena.

Brzdové potrubi mize byt nahrazeno potrubim leteckého typu.

Lze doplnit zafizeni na oSkrabavani bahna z disk a/nebo kol.

6.5.1 Ruéni brzda

Mechanicka ruéni brzda maze byt nahrazena hydraulickym systémem, homologovanym
ve skupiné N, ale v tomto pfipadé je povinny diagonalni (do X) brzdovy okruh nebo
puvodni systém.

Je povoleno zménit polohu systému hydraulické ruéni brzdy pod podminkou, Ze zlstane
na misté homologovaném ve skupiné N (na stfedovém tunelu ...).

6.6 Rizeni

Potrubi spojujici ¢erpadlo posilovace fizeni s hfebenem fizeni mohou byt nahrazena
potrubimi odpovidajicimi ¢lanku 253-3.2.

6.7 Karoserie

6.7.1 Exteriér

Ozdobné kryty kol musi byt odstranény.

Lze namontovat kryty svétlometd, které nemaiji jiny ucel, nez chranit sklo svétlometu, ale
nemaji zadny vliv na aerodynamiku vozu.

Montaz ochrany podvozku je povolena pouze pro rally za podminky, Zze se jedna o
ucinnou ochranu, ktera respektuje svétlost, je demontovatelna a koncipovana vylu¢né
na ochranu nasledujicich prvkl: motor, chladi€¢, zavéSeni, pfevodovka, nadrz, prevody,
vyfuk, lahve hasiciho systému.

Pouze pfed osou pfednich kol mohou tyto dolni ochrany zakryvat celou Sitku dolni ¢asti
pfedniho narazniku.

Upevnéni pfedniho a zadniho narazniku neni mozné meénit.

Je povoleno pfidat dodateCna upevnéni (navic k puvodnim upevnénim, ktera musi
zustat zachovana) pro upevnéni dill karoserie (naraznik, rozsifeni blatniku...).

Lze pouzit uzamykani pro uzavér nadrze.

Je povolena vymeéna stéracich list pfedniho i zadniho stérace.

Zvukové izola¢ni dily z plastu mohou byt odstranény z vnittku podbéhld kol. Tyto
plastové prvky mohou byt nahrazeny dily z hliniku nebo plastu stejného tvaru.

Ochranné dily z plastu pfipevnéné pod karoseérii (ovivané proudy vzduchu) mohou byt
odstranény.

6.7.2 Interiér

Material sedadel jezdce a spolujezdce je libovolny, ale hmotnost samotné skofepiny
(sedadlo bez pény a drzakl) musi byt vétsi nez 4 kg.
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Je povoleno posunout predni sedadla, ale nikoli za svislou rovinu, definovanou predni
hranou plvodniho zadniho sedadla.
Hranice pro predni sedadlo je tvofena vrchni ¢asti opéradla bez opérky hlavy, a pokud
je opérka hlavy soucasti sedadla, pak nejzaz§im bodem ramen jezdce.
Je povoleno odstranit zadni sedadla.
Zadni bezpecnostni pasy mohou byt odstranény.
6.7.2.1 V pfipadé, ze nadrz je instalovana do zavazadlového prostoru a zadni sedadla
jsou odstranéna, musi byt prostor pro posadku od nadrze oddélen nehoflavou
prepazkou, nepropoustéjici plameny a kapaliny.
V pfipadé dvouprostorovych vozl je mozné pouzit nestrukturni prahlednou plastovou a
nehoflavou prepazku mezi prostor pro posadku a umisténi nadrze.
6.7.2.2 Pristrojova deska
Pristrojova deska a stfedova konzole musi zUstat pavodni.
6.7.2.3 Dvefe — boCni obloZeni
Je povoleno odstranit zvukové izolacni material dvefi pod podminkou, Ze jejich vzhled
nebude zménén.
a) Je povoleno odstranit oblozeni dvefi a bo¢ni ochrannou ty¢ pro instalaci bo¢niho
ochranného panelu z nehoflavého kompozitniho materialu.
Minimalni konfigurace tohoto panelu musi odpovidat obr. 255-14.

5 plis de carbone 280g
3 ply carbon 280g

AN

Aluminium en nid d’abeille

23mm
5 plis de carbone 280g

S ply carbon 280g Aluminium honeycomb

Carbone 4/4 double 280gms E620
Carbon 4/4 twin 280gms E620

Aluminium en nid d'abeille 23mm 1/8" cel4.5 ou 6.35
Aluminium honeycomb 23mm 1/8” cel4.5 or 6.35

obr. 255-14
b) V pfipadé, Ze puavodni struktura dvefi nebyla zménéna (i Castecné odstranéni
vyztuznych tyc€i), dverni panely mohou byt vyrobeny z plechu o minimalni tloustce 0,5
mm, z uhlikového kompozitu o minimalni tloustce 1 mm nebo z jiného pevného a
nehoflavého materialu o minimalni tloustce 2 mm.
V pfipadé vozu se dvéma dveifmi vySe uvedenému pravidlu podléha také oblozeni pod
zadnimi bo¢nimi okny.
Minimalni vySka bo¢niho ochranného panelu dvefi musi sahat od spodni ¢asti dvefi do
maximalni vysky pfi¢ky dvefi.
Je povoleno nahradit elektrické otevirani oken mechanickym.
Je povoleno nahradit manualni otevirani oken elektrickym.
6.7.2.4 Podlaha
Koberecky na podlaze jsou libovolné a mohou byt odstranény.
6.7.2.5 Ostatni zvukové izolacni materialy a oblozeni
Je povoleno odstranit zvukové izolaéni material a oblozZeni, s vyjimkou téch, které jsou
uvedeny v €l. 6.7.2.3 (dvefe) a 6.7.2.2 (pfistrojova deska).
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6.7.2.6 Topeni
Pavodni topeni musi zUstat zachovano.

Mohou byt odstranény nasledujici prvky klimatizacniho systému: kondenzator a
pomocny ventilator, zasobnik kapaliny, vyparnik a ventilator vyparniku, expanzni
nadoba, jakoz i veSkeré trubky, spojky, spinacCe, Cidla a spoustéCe nezbytné pro
fungovani systému.

Pouze je-li systétm pohonu kompletné nezavisly na jiném systému, je dovoleno
demontovat kompresor klimatizacniho systému. V opacném pfipadé musi byt
odstranéni kompresoru klimatizace homologovano ve VO.

Kompresor mlze byt vyfazen z €innosti.

Pokud jsou nékteré prvky spolecné i pro topeni, musi zlUstat zachovany.

6.7.2.7 Je povoleno odstranit zadni pohyblivé plato u dvouprostorovych vozu.

6.7.3 Doplrikové pfisluSenstvi

Bez omezeni jsou povoleny vSechny dopliky, které nijak neovlivhuji funkci vozidla,

majici ucel esteticky nebo zvySeni pohodli (osvétleni, topeni, radio atd.).

Toto pfislusenstvi nesmi v Zzadném pfipadé, ani druhotné, zvysit vykon motoru, ani mit

vliv na fizeni, pfevody, brzdy ¢i stabilitu na vozovce.

Funkce v8ech ovladacich prvkd musi zUstat takové, jak je urcil vyrobce.

Je povoleno je upravit pro lepSi ovladani &i dostupnost, napf. prodlouzeni paky ruéni

brzdy, pfidani Slapky na pedal brzdy atd.

Je povoleno nasledujici:

1) Méfici pristroje, stejné jako rychloméry atd. mohou byt umistény libovolné pod
podminkou, Ze jejich umisténi neni zadnym zpuisobem nebezpecné. Rychlomér ovSem
nemuze byt odstranén, pokud tomu brani zvlastni prfedpisy zemé, kde se soutéz
porada. Radio / HiFi vybaveni mlze byt odstranéno.

2) Lze vyménit houkaCku a/nebo pfipadné pfidat dalsi, ktera bude k dispozici posadce.
Na uzaviené trati neni houkacka povinna.

3) Mechanismus paky ru¢ni brzdy maze byt upraven pro okamzité odjisténi (systém fly-
off).

4) Volant je libovolny. Systém zajidténi proti kradezi mize byt vyfazen z €innosti.
Mechanismus pro rychlé uvolnéni volantu musi byt tvofen souosou pfirubou v ose
volantu, oznaCenou Zlutou barvou nanesenou pokovenim nebo jinym trvanlivym
natérem, a instalovanou na sloupku fizeni za volantem.

Uvolnéni musi byt provedeno vytazenim pfiruby podél osy volantu.

5) Je povoleno doplnit dalSi pfepazky do pfihradky v pfistrojové desce a doplfikovych
kapes na dvefich, pokud jsou instalovany na pavodni panely.

6) Proti existujicim pfepazkam mohou byt namontovany desky z izola¢niho materialu za
ucelem ochrany cestujicich nebo dilt proti ohni &i teplu.

6.7.4 Vyztuzovaci tyCe

VyztuZovaci tye mohou byt pfipevnény k montaznim bodim na karosérii nebo 3Sasi

nebo na napraveé, na kazdé strané vozidla v jeho podélné ose. Podminkou je, Zze vzpéry

jsou demontovatelné a jsou pfipevnény Srouby Ci Cepy.

Vzdalenost mezi upeviovacim bodem zavéSeni a bodem upevnéni vyztuzné tyée nesmi

byt vétSi nez 100 mm, pokud ty€¢ neni pfi€nou vzpérou homologovanou s bezpecnostni

konstrukci anebo pokud tato ty€ je upevnéna na zavéSeni Mac Pherson nebo podobném
reSeni.

Ve druhém pfipadé bude maximalni vzdalenost mezi upevrniovacim bodem ty€e a bodem

horniho kloubového zavésu 150 mm (viz obr. 255-2 a 255-4).

Kromé téchto bodl tato vyztuzna ty¢ nesmi byt upevnéna jinde na skeletu C&i

mechanickych castech.
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suspension

obr. 255-4
Je-li sériovy vz vybaven vyztuzovaci tycCi, je povoleno odstranit nebo nahradit sériovou
ty¢ tyCi odpovidajici vySe uvedenym predpisim.
Zesilovani prvku zavésSeni je dovoleno, pokud zesilovaci material kopiruje puvodni tvar a
dotyka se ho.
6.7.5 Pokud bylo nahradni kolo plivodné umisténo v uzavieném prostoru a pokud bylo
nahrazeno Sir§im (viz ¢l. 6.4), umisténym do tohoto prostoru, je mozné z vika prostoru
pro nahr. kolo odstranit plochu, uréenou primérem nového SirSiho kola (obr. 254-2).

[feteetetete]

obr. 254-2
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6.8 Elektricky systém
- Baterie: znaCka, kapacita a kabely baterie jsou libovolné. Napéti a umisténi baterie
musi byt zachovano.
V prostoru pro posadku je povolena zasuvka pfipojena k baterii.
- Generétor: je povoleno nahradit ho vykonnéjSim generatorem. Dynamo nemulze byt
nahrazeno alternatorem a naopak.
- Osvétleni:
Je povoleno maximalné 6 pfidavnych svétlometd, vCetné odpovidajicich relé, pod
podminkou, Ze nebudou poruseny zakony dané zemé.
Jsou-li zachovana sériova mlhova svétla, jsou vzdy pocitana jako pfidavné svétlomety.
Tyto svétlomety nesméji byt zapustény.
Pocet svétlometu a rdznych vnéjSich svétel musi byt vzdy sudy.
Pdvodni svétlomety mohou byt vyfazeny z provozu a zakryty pfilnavou paskou.
Mohou byt nahrazeny jinymi ve smyslu tohoto odstavce.
Montaz zpate¢niho svétla je mozna pod podminkou, Ze ho Ize pouzit pouze v pripadeé,
je-li Fadici paka v poloze pro jizdu vzad a za dodrZzeni dopravnich pfedpisu k tomuto
bodu.
Je povoleno pfidavat do elektrického obvodu pojistky.
6.9 Palivovy systém
Pokud byla pavodni nadrz vybavena elektrickym ¢erpadlem a vnitfnim filtrem, je mozné
v pfipadé pouziti nadrze FT3 1999, FT3.5 nebo FT5 nebo jiné nadrze homologované
vyrobcem na homologacnim listu vozu, umistit vné filtr a Cerpadlo stejnych vlastnosti
jako u homologované nadrze.
Bezpecnostni nadrz typu FT3 1999, FT3.5 nebo FT5 mlze byt pouzita jako pfidavna
k sériové nadrzi (musi byt dodrzeny nize uvedené podminky).
Tyto dily musi byt odpovidajicim zplsobem chranény.
Montaz doplikového palivového Cerpadla je povolena, ale musi to byt pouze rezervni
Cerpadlo, tj. nemuze fungovat misto povoleného Cerpadla. Mize byt pfipojitelné pouze
tehdy, pokud vuz stoji, za pomoci Cisté mechanického zafizeni, umisténého vedle
Cerpadel.
Plnici otvory nemohou byt v okennich panelech.
Palivové potrubi musi byt nahrazeno potrubim leteckého typu, pokud je pouzita nadrz
FT3 1999, FT3.5 nebo FT5 vedeni potrubi je libovolné.
V pfipadé pouziti sériové vyrabéné nadrze je tato zména doporucena.
Je povoleno provrtat 2 otvory (maximalni prmér 60 mm nebo ekvivalentni plocha)
v podlaze, jejichz jedinou funkci je prichod potrubi nezbytného pro zasobovani /
odvzdusnéni palivové nadrze.
Celkova kapacita nadrze nesmi prekrocCit hodnotu, uvedenou v €l. 401d homologacniho
listu skupiny N, s vyjimkou rally, pokud je vz vybaven nadrzemi FT3 1999, FT3.5 nebo
FT5.
V tomto pfipadé celkova kapacita palivovych nadrzi nesmi pfekro€it nasledujici hranice,
podle zdvihového objemu motoru:

do 700 cm?: 60 |

od 700cm® do 1000 cm®: 70 |
od 1000cm® do 1400 cm®: 80 |
nad 1400 cm® 95 |

U dvouprostorovych vozt homologovanych po 1. 1. 1998, s palivovou nadrzi umisténou
v zavazadlovém prostoru, musi byt nadrz a jeji plnici otvory obklopena nehoflavou
skfini, nepropousté&jici plameny a kapaliny.
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U tfiprostorovych vozi homologovanych po 1. 1. 1998 musi prostor pro posadku od
nadrze oddélovat pfepazka odolna vuci ohni, nepropoustgjici plameny a kapaliny.

Presto se doporuCuje nahradit tuto tésnici prepazku tésnici skfini, stejné jako u
dvouprostorovych vozu.

6.10 Zvedak a pistole na kola

Body pro zvedani mohou byt zesileny, mize byt zménéna jejich poloha a lze zvysit
jejich pocet. Tyto zmény se vztahuji vyhradné na body pro upevnéni zvedaku.

Zvedak musi fungovat vyhradné manualné (ovladany bud jezdcem nebo spolujezdcem),
tj. bez pomoci systému vybaveného hydraulickym, pneumatickym nebo elektrickym
zdrojem energie.

Pistole na kola nesmi umoznit demontovat sou€asné vice nez jednu matici.

6.11 Bezpecénostni klec

Klec jakéhokoli vozu s korigovanym zdvihovym objemem vy$$im nez 2000 cm?
homologovaného po 1. 1. 2006, musi byt homologovana nebo certifikovana ASN nebo
homologovana FIA.

7. VOZY S KORIGOVANYM ZDVIHOVYM OBJEMEM VYSSiM NEZ 2 LITRY PRO

RALLY

Nasledujici ¢lanky plati pouze pro vozy ucastnici se rally, jejichz korigovany zdvihovy

objem je vy$si nez 2 litry, jako doplnéni vSech pfedchozich &lankda.

V pfipadé, Ze néktery z dale uvedenych ¢&lankd by byl vrozporu s nékterym z

predchozich ¢lanku (€lanky 1 az 6), dale uvedené ¢lanky jsou rozhodujici pro vozy s

korigovanym zdvihovym objemem vysSim nez 2 |.

Matice a Srouby mohou byt nahrazeny pouze matici nebo Sroubem homologovanym ve

VO.Plati pro cely vuz.

7.1 Minimalni hmotnost (pouze pro vozy s pohonem ¢tyr kol)

a) Pro vozy homologované po 1. 1. 2006, je minimalni hmotnost stanovena na 1350 kg
za nasledujicich podminek:

- je to skute€na hmotnost vozu, bez jezdce a spolujezdce, a jeho vybaveni a
s maximalné jednim rezervnim kolem;

- v pfipadé, Ze jsou ve voze prevazena 2 rezervni kola, druhé rezervni kolo musi byt
pfed vazenim odstranéno.

V kterykoli okamzik zavodu nesmi vz vazit méné nez je tato minimalni hmotnost.

V pfipadé sporu ohledné vazeni bude kompletni vybaveni jezdce a spolujezdce

odebrano, coz zahrnuje i pfilbu, ale externi sluchatka pfilby mohou byt ponechana ve

voze.

Pouziti zatéze je povoleno za podminek stanovenych v ¢lanku 252-2.2 ,VVSeobecnych

predpisu®.

b) Minimalni hmotnost vozu (za podminek d¢lanku 7.1.a) s posadkou (jezdec +
spolujezdec + kompletni vybaveni jezdce a spolujezdce) je: minimalni hmotnost
definovana v ¢lanku 7.1.a + 160 kg.

7.2 Motor

7.2.1 Zaznam dat

Systém pro zaznam dat je povolen, i kdyZ jim neni vybaven sériovy viz.

Musi byt pfipojen pouze k:

- sériovym ¢idlum

- nasledujicich ¢€idlum, pokud je Ize pfidat: teplota vody, teplota oleje, tlak oleje a otacky

motoru.

Jakakoli vyména dat s vozem jinou metodou, nez je spojeni pres kabel nebo Cipovou

kartu, je zakazana.
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7.2.2 Systém ALS
Je mozné pfidat vypina¢ nebo svazek elektrickych kabeld, které slouzi pouze k ovladani

systému ALS.
7.3 Pfevody
7.3.1 Pfedni a zadni diferencialy
Jsou povoleny pouze diferencialy s mechanicky omezenou svornosti s kotougi.
Diferencialy s mechanicky omezenou svornosti s kotouci musi:
- bud pochazet ze sériového modelu
- nebo byt homologované ve VO skupiny N.
Diferencialem s mechanicky omezenou svornosti se rozumi jakykoli systém fungujici
vyhradné mechanicky, tj. bez pomoci hydraulického nebo elektrického systému.
Viskdézni spojka neni pokladana za mechanicky systém.
Jakykoli diferencial s elektronickou kontrolou je zakazan.
Pocet a typ lamel jsou libovolné.
7.3.2 Mazani
Prevodovka a diferencial: Je povoleno dodate¢né zafizeni pro mazani a chlazeni oleje
pod podminkou, Ze je homologované ve VO.
7.4 Kola a pneumatiky
Kompletni kola (stejné jako rozchod) jsou libovolna pod podminkou, Ze je mozné je
umistit do pavodni karoserie, tj. Ze horni ¢ast kompletniho kola, umisténa svisle nad
stfedem naboje, musi byt zakryta karoserii, kdyz je méfeni provadéno svisle.
Upevnéni kol Srouby muZze byt libovolné nahrazeno za upevnéni svorniky a maticemi.
Pouziti pneumatik ur€enych pro motocykly je zakazano.
Rafky musi byt povinné z littho materialu nebo z lisovaného ocelového plechu.
e Pro rally na Sotoliné je maximalni rozmér rafkd 7 x 15°.
V pfipadé, ze rafky nejsou vyrobeny z litého hliniku, je minimalni hmotnost rafku 6,5
x 15“ nebo 7 x 15* 8,6 kg.
e Pokud je to upfesnéno ve zvlastnich propozicich soutéze (jako rally na snéhu), je
maximalni rozmér rafkd 5,5 x 16"
e Pro rally na asfaltu je maximalni rozmér rafkl 8“ x 18%, material rafk 8“ x 18“ je
libovolny (pod podminku, Ze je lity) a minimalni hmotnost jednoho rafku 8“ x 18 je
8,9 kg.
Doplrikové odsavace vzduchu na kolech jsou zakazany.
7.5 Zadni okna
V pfipadé vozu se 4 nebo 5 dvefmi mlze byt mechanismus otevirani zadnich oken
nahrazen zafizenim ur¢enym k zablokovani zadnich oken v zaviené poloze.

ZMENY PLATNE OD 1. 1. 2016

ZMENY PLATNE OD 1. 1. 2017
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