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Tyto pfedpisy se vztahuji pouze na zavody na okruhu pro tézké tahaCe v soupravé
tahac/navés se dvéma napravami.

V pfipadé sporu, tykajiciho se interpretace terminu uzitych v riznych prekladech téchto
predpisu, je pravoplatna anglicka verze.

Clanek 1 - DEFINICE

1.1 VSeobecné

Definice uvedené v ¢l. 251 Pfilohy ,J“ plati i pro tyto technické pfedpisy, s vyjimkou cl.
21.7a2.1.8.

Jakykoli odkaz na né&jakou specifikaci a / nebo standardni dily a / nebo materialy v
téchto prfedpisech musi byt interpretovan jako odkaz na standardni c¢lanky, uvedené
vyhradné vyrobcem.

1.2 Race truck

Silni¢éni taha¢ se dvéma napravami, kterého bylo b&éhem jakéhokoli obdobi 12 mésicul
vyrobeno nejméné 50 kusU tohoto typu (kabina + S$asi), coz je fadné prokazano
oficialnim dokumentem vyrobce.

Celkovy tvar tahaCe musi odpovidat tvaru silniéniho tahate homologovaného pro
pfepravu zbozi o minimalni tonazi 18 tun celkové hmotnosti vozidla (GVW).

1.3 Vyrobce

Vyraz ,vyrobce® (vozl) pokryva pouze firmy, vlastnici kédovanou ,svétovou identifikaci
vyrobce® (V.I.N).

Pokud vyrobce pouzije pro kamion motor, ktery neni jeho vyroby, je kamion bran jako
hybrid a jméno vyrobce motoru se uvadi vedle jména vyrobce kamionu. Jméno vyrobce
kamionu musi byt vzdy uvadéno pfed jménem vyrobce motoru.

V pripadé ze hybridni kamion vyhraje pohar, trofej nebo titul mistra, pfipada toto ocenéni
vyrobci kamionu.

1.4 Kabina

Struktura vymezujici prostor, kde je umistén jezdec a spolujezdec nebo spolujezdci.

1.5 Sasi

Spojeni nosnikd, zahrnujici rizné mechanické prvky kamionu.

Sasi musi byt tvofeno dvé hlavnimi nosniky (kolejnice) a ptiénymi prickami.

Hlavni nosniky Sasi musi pochazet z homologovaného silni¢niho tahace pro pfepravu
zbozi o minimalni tonazi 18 tun celkové hmotnosti vozidla (GVW).

1.6 Uzaviena smycka

Elektronicky systém, ve kterém je realna hodnota (kontrolovana proménna) trvale
sledovana. Tento signal je pfi vraceni (feedback) porovnan s ofekavanou hodnotou
(referenCni proménnd) a systém je poté automaticky nastaven podle vysledku tohoto
srovnani.

1.7 Hmotnost

Jedna se o hmotnost kamionu v kterykoli okamzik soutéZe, s jezdcem s kompletnim
vybavenim pro zavod.

1.8 PFri¢na vyztuha

Jakékoli pficné spojeni prochazejici rovinou rovnobéznou s podélnou osou vozu.




Clanek 290 - TECHNICKE PREDPISY PRO SKUPINU F

Clanek 2 - BEZPECNOSTNi VYBAVA

2.1 VSeobecné

Jakykoli kamion, jehoz konstrukce by mohla pfedstavovat urcité nebezpeci, mohou
sportovni komisafi vyloucit.

2.2 Zarizeni na méreni rychlosti

Rychlost je omezena na 160 km/hod.

Vsechny soutézni vozy museji byt vybaveny pfesné kalibrovanym fungujicim zafizenim
na meéfeni rychlosti schvaleného typu. Viz, ktery nebude vybaven schvalenym
zarizenim na méfeni rychlosti, nebude pfipustén k zavodu. (FIA si vyhrazuje pravo
predepsat zafizeni pro kontrolu rychlosti, které je podle ni u€innéjsi.)

Pristroje na méfeni rychlosti zaznamenavaji rychlost vozu.

Je vyslovné zakazano ukryvat nebo jakymkoli zplisobem meénit schvaleny pfistroj na
meéfeni rychlosti nebo kabely, €idla, hnaci hfidel nebo snimace tohoto zafizeni.

Pokud zména na voze ma vliv na kalibrovani pfistroje na méfeni rychlosti nebo pokud je
zafizeni zménéno, soutézici jsou povinni nechat pristroj na méreni rychlosti znovu
kalibrovat a schvalit.

Pristroje na méreni rychlosti jsou velice pfesné méfici pfistroje. V pfipadé, ze rychlost
na silnici pfesahne hodnoty povolené témito pFedpisy, doporuCuje se uvazZovat o
omezovacCi otacek nebo regulatoru rychlosti vozu, aby se zabranilo jakémukoli
nechténému poruseni téchto predpisu.

2.3 Vedeni, potrubi a elektrické vybaveni

Doporucuje se nemit v kabiné Zadna spojeni, s vyjimkou pfedni a zadni stény.

Pokud je zachovana sériova montaz, neni nutna zadna dalsi ochrana.

2.3.1 Palivové potrubi

Je zakazano umistovat palivové potrubi do kabiny.

2.3.2 Olejové potrubi

Je zakazano vést olejové potrubi uvnitf kabiny (kromé posilovaCe spojky a fazeni
rychlosti).

2.3.3 Vedeni chladiciho systému

Je zakazano vést potrubi chladiciho systému uvnitf kabiny.

V8echna tato potrubi museji byt natfena Cervené, a pokud jsou vyrobena z nekovoveho
materialu, museji byt v pevném kovovém obalu nebo v tlakové hadici s vnitfnim nebo
vnéjSim kovovym opletenim.

2.4 Bezpecnost brzdéni

Zdvojeny okruh ovladany stejnym pedalem. Pohyb pedalu se musi normalné prenaset
na vSechna kola. V pfipadé uniku kapaliny v nékterém bodé okruhu nebo v pfipadé
poruchy pfenosu brzdného u€inku musi pedal i nadale ovladat alespori dvé kola.
V8echny tahaCe musi byt vybaveny ochrannym 4cestnym ventilem, ktery umoznuje
izolovat dva brzdové okruhy jeden od druhého a od ostatnich pneumatickych okruha.
Soutézici musi byt schopen prokazat, Ze oba brzdové okruhy funguiji.

2.5 Doplnkova upevnéni

2.5.1 Uzamceni kabiny

Vozy, jejichz kabinu Ize odklopit smérem vpfed, museji byt vybaveny dalSim zafizenim,
doplnujicim normalni sklapéci mechanismus a branici sklopeni kabiny v pripadé
odjisténi tohoto mechanismu.

Nejméné odolnym prvkem tohoto zafizeni musi byt ocelovy Sroub nebo Cep o
minimalnim priiméru 16 mm nebo dva ocelové Srouby i Eepy 0 minimalnim priméru 12
mm.

Pozn.: Aretacni lana a / nebo Fetézy nejsou povoleny.
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2.5.2 Uzamceni kapoty

Vozy vybavené vnéjSi a / nebo vnitini kapotou museji mit dalSi uzamykaci zafizeni,
kromé& normalniho zamykani kapoty, aby se zabranilo otevieni kapoty v pfipadé poruchy
normalniho zamykani.

Tato doplfikova zamykani museji byt fadné zajisténa, pokud je viz na okruhu.

2.6 Bezpecnostni pasy

VS8echny pasy musi byt fadné upevnény ke struktufe kabiny nebo bezpeclnostni
konstrukce, ale nikoli k sedadlum nebo jejich drzakam.

Upevnovaci body na strukture mu3| byt zesﬂeny pro zajisténi OdeVIdajICI pevnostl
Bezpec€nostni pasy i , i
pasem-a museji odpowdat normeé FIA C. 8854/98 nebo radejl norme ¢. 8853/98

Je povinné pouziti min. 5ti bodovych bezpe&nostnich pasl s otocnou prezkou
(minimalné pét (5) upeviiovacich bodl). Pasy musi byt homologované FIA v souladu
s €l. 253-6 pfilohy J.

BriSni pas musi byt pfipevnén ke kabiné dvéma upevriovacimi body a ramenni pasy
musi byt rovnobézné a také pfipevnéné dvéma body, umisténymi za sedadlem jezdce.
Pasy musi byt vyménény po kazdé vazné kolizi nebo v pfipadé poskozeni. Je zakazano
kombinovat prvky riznych pasl. Jsou povoleny pouze kompletni soupravy tak, jak je
dodava vyrobce.

Ramenni pasy nesmi byt namontovany tak, aby tvofily vétsi uhel nez 20° vzhledem k
vodorovneé roviné od ramen jezdce.

Ramenni pasy mohou byt pfipevnény nebo opfeny o zadni pfi¢nou vyztuhu,
pfipevnénou k bezpecnostni konstrukci nebo k hornim upeviiovacim bodum prednich
pasu.

Bederni a stehenni pasy musi byt namontovany tak, aby v co nejvétsi mozné ploSe
obklopovaly panevni oblast. BfiSni pasy musi prochazet touto oblasti pod horni ¢asti
kycCelni kosti.

V zadném pfipadé nesméji vést pres bfisni krajinu.

Je tfeba zabranit tomu, aby se pasy tfely o ostré hrany.

Ramenni pasy musi byt pfipevnény na zadni pficnou vyztuhu pfivafenou k oblouku nebo
pfipevnénou k hornim upevrnovacim bodim bfiSnich pasu.

- Pficna vyztuha je trubka minimalné 38 mm x 2,5 mm nebo 40 mm x 2 mm z uhlikové
oceli tazené za studena bez svaru, o minimalni pevnosti v tahu 350 N/mm?.

- Upevnéni past smyckou je povoleno, stejné jako upevnéni Srouby, ale vtomto
poslednim pfipadé je tfeba pfivafit podlozku pro kazdy upeviiovaci bod (pro rozméry viz
obr. 253-67).

Tyto podlozky jsou umistény na vyztuze a pasy jsou k nim pfipevnény Srouby M12 8.8
nebo 7/16 UNF.

o0mMmm

12 5mm—T———-——20mm
7/16 UNF

obr. 253-67
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2.7 Hasici pristroje

Je zakazano pouziti nasledujicich latek: BCF, NAF.

2.7.1 Kazdy kamion musi byt vybaven jednim nebo dvéma hasicimi pfistroji.

2.7.2 Povolené hasici latky

kazdy AFFF specialné schvaleny FIA

(viz ,, Technicky list €. 6“ pfilohy J)

2.7.3 Minimalni kapacita hasiciho systému

AFFF: Kapacita je variabilni podle pouZzitého typu (viz ,Technicky list ¢. 6 PFilohy ,J%,

pouzit stejnou kapacitu jako GT motor).

2.7.4 Minimalni mnoZstvi hasici latky

AFFF: Kapacita je variabilni podle pouzitého typu (viz ,Technicky list €. 6 Pfilohy ,J

pouzit stejnou kapacitu jako GT motor).

2.7.5 VSechny hasici pfistroje musi byt natlakovany podle obsahu nasledujicim

zplUsobem:

AFFF: Tlaky jsou variabilni podle pouZzitého typu (viz ,Technicky list €. 6“ PFilohy ,J%)

Navic, v pfipadé latky AFFF, musi byt hasici pfistroje vybaveny systémem umozriujicim

kontrolu tlaku obsahu.

2.7.6 Na kazdém hasicim pfistroji musi byt viditelné uvedeny nasledujici udaje:

- kapacita

- typ hasici latky

- hmotnost nebo objem hasici latky

- datum kontroly hasiciho pfistroje, ktera musi byt provedena nejpozdéji dva roky po
datu pInéni nebo po datu posledni kontroly.

2.7.7 Kazda lahev hasiciho pfistroje musi byt fadné pfipevnéna uvnitf kabiny pro pfeziti

a musi byt odpovidajicim zpisobem chranéna. Jeji uchyty museji byt schopné odolat

zpomaleni 25g. Jsou povoleny pouze uzavery s kovovymi pasky a sponkami.

2.7.8 Hasici pfistroje museji byt snadno pfistupné pro jezdce.

2.7.9 Automatické systémy

Misto vySe uvedenych hasicich pfistroji je povoleno namontovat automaticky hasici

systém, ktery odpovida specifikacim ¢l. 253-7 Pfilohy ,J“ Mezinarodniho sportovniho

fadu FIA.

2.8 Hlavni odpojova¢ - vypina¢ motoru

Vozy musi byt vybaveny odpojovatem a vypinacim zafizenim, umoznujicim zastavit

motor a napajeni vSech elektrickych obvodl z baterie (s vyjimkou automatického

hasiciho systému). Tento odpojovaé musi mit Zlutou barvu a musi byt oznacen

Cervenym bleskem v modrém trojuhelniku s bilym okrajem. Jeho poloha musi byt

oznacena dobfe viditelnymi znaCkami umisténymi na obou stranach vozu.

Odpojova¢ a vypinaci zafizeni musi byt umistény vné, mezi nosniky $asi, za zadni

napravou. Hlavni odpojova¢ musi byt kdykoli snadno pfistupny, i kdyz je vz na boku

nebo na stfeSe.

Hlavni vypina¢ motoru musi byt umistén v kabiné a musi byt jasné oznaceny polohy

zapnuto - vypnuto. Jezdec sedici u volantu a pfipoutany pasy ho musi mit moznost

ovladat.

Vypina€ musi také vypnout vSechna elektricka palivova Cerpadla.

Pozn.: V pfipadé, Zze vozy pouzivaji mechanicky vypina¢, mize byt vypinaci zafizeni

namontovano vné, pokud je oddéleno od elektrického odpojovace. Toto zafizeni musi

byt namontovano pobliZz odpojovace, musi byt jasné oznaceno a byt opatfeno jasnymi

pokyny pro pouziti (napf. pro zastaveni motoru zatahnéte za paku).

2.9 Bezpecénostni konstrukce

2.9.1 VSeobecné
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Kabina jezdce musi byt uvnitf bezpeénostni konstrukce.

Hlavnim cilem bezpecnostni konstrukce je chranit jezdce a spolujezdce v pfipadé vazné
nehody.

Minimalni pfedpisy pro bezpecnostni konstrukci jsou uvedeny v téchto pfedpisech, ale
presto je tfeba uvést nasledujici poznamky:

Hlavni charakteristiky bezpecnostni konstrukce jsou pfedevSim vysledkem presné a
vypracované konstrukce, vhodného upevnéni ke kabiné jezdce a fadné a pevné
montaze ke karosérii.

Doporucuje se zvolit stojky pro upevnéni s co nejvétSim moznym prumérem, aby sily
byly rozloZzeny na co nejvétsi ploSe.

Podle moznosti se také doporucuje pfivafit konstrukci k ramu kabiny (napf. ke sloupkim
Celniho skla a dvefim).

To umoziuje zvysit pevnost a stabilitu zafizeni.

VSechny svary musi byt v co nejvysSi kvalité¢, s plnym provafenim (pfednostné
svarovani obloukem v ochranné atmosfére plynu).

Toto jsou minimalni pfedpisy.

Je povoleno pfidat doplfkové prvky nebo zesileni (viz Pfilohu ,J% ¢€l. 253-8 a obr. 290-
2).

R

\

290-2

2.9.2 Minimalni specifikace
Minimalni pfijatelny tvar bezpecnostni konstrukce je uveden na obr. 290-2 P¥ilohy ,J* a
zahrnuje:
- dvé stfeSni diagonalni vyztuhy
- dvé zadni diagonalni vyztuhy
- jednu vyztuhu spojujici stfedovou Cast predni horni pficné vyztuhy se zadni pfi¢nou
vyztuhou nebo zadnim svislym sloupkem.
Vyztuhy (konstrukce) musi co nejvérnéji kopirovat vnitini tvar kabiny a musi byt bez
nepravidelnosti a trhlin.
- dvé bo¢ni vyztuhy (spodni, horni), spojujici pfedni a zadni svislé sloupky na pravé i
levé strané konstrukce (vozu):
Spodni vyztuha musi byt co mozna nejblize podlahy.
Horni vyztuha musi byt na urovni panve jezdce.
Kazdy oblouk musi byt z jednoho kusu, vSechny prvky klece musi byt svafeny nebo
spojeny spojkami, definovanymi v ¢&l. 253-8 Pfilohy ,J*.
Jsou-li pedaly pfed osou pfednich kol, musi dodateCna pfi¢na vyztuha spojovat vné;jsi
stojku pfedniho oblouku s rotacnim bodem kabiny.
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Rotacéni bod kabiny a/nebo plvodniho zesileni kabiny muze byt soucasti této vyztuhy.
Materialové specifikace musi respektovat dale uvedené specifikace pro bezpecnostni
konstrukci a musi mit minimalni primér nebo délku jedné strany 25 mm.

Pozn.:

Je povoleno a doporuc¢eno namontovat ke konstrukci dopliikové vyztuhy.

Tyto doplnkové vyztuhy mohou byt pfivafeny, pfiSroubovany nebo pfipevnény
rozebiratelnymi spojkami. Konstrukce musi byt pfipevnéna ke kabiné minimalné 4
upevnovacimi deskami, kazda pro kazdou svislou stojnu. Kazda upevnovaci deska musi
mit minimalni plochu 200 cm? a tloustku 3 mm.

Vyztuzné desky o plode minimaln& 200 cm? a minimalni tioustce 3 mm musi byt vioZeny
mezi upevnovaci desky a podlahu kabiny tak, ze pro jejich upevnéni jsou pouzity
nejméné tfi Srouby minimalné 8.8 (stupen "S"), s minimalnim primérem 12 mm. To je
minimalni upevnéni. Je povoleno zvysit poCet Sroubl a pfivafit konstrukci ke kabiné
(napf. ke sloupkim &elniho skla a dvefim).

Minimalni pfedpisy povinné pro material tyci:

Ocelové trubky bez svart, tazené za studena s minimalni pevnosti v tahu 340 N/mm?.
Minimalni pfijatelné rozméry trubek:

57 mm vné&jSi prameér x 4,9 mm tloustka stény

nebo

63,5 mm vnéjSi pramér x 3,2 mm tloustka stény

nebo

70 mm vné&jSi prameér x 2,4 mm tloustka stény.

Kazda trubka podle obr. 290-2 musi byt vybavena otvorem o priméru 5 mm na
viditelném misté pro umoznéni kontroly.

Pozn.: VySe uvedené rozméry trubek jsou rozméry standardni, které jsou snadno
dostupné. Pokud ale nékterou z nich nelze sehnat, je trubka pfijatelna, pokud jeji
rozméry pfesahuji vySe uvedené. Napf. 60 mm x 4,9 mm nebo 57 mm x 5,0 mm jsou
pfijatelné jako nahrada trubky 57 mm x 4,9 mm. K tomu je tfeba poznamenat, Ze 57 mm
je minimalni pfijatelny primér a tloustka stény 2,4 mm je minimalni pfijatelna pro
minimalni prmér 70 mm.

2.9.3 Bezpecnostni konstrukce popsana v €l. 2.9.1 a 2.9.2 musi byt pfimo pfipevnéna na
Sasi pomoci ocelovych prvkd a minimalné ve Ctyfech oddélenych bodech.

TFi z téchto bodU musi respektovat materialové specifikace a rozméry v ¢l. 2.9.2.

Ctvrty bod musi respektovat stejné materialové specifikace a musi mit minimalni pramér
nebo minimalni délku strany 25 mm.

Dva body musi byt umistény pfed nohama jezdce a dva dalSi za polohou jezdce nejvice
vzadu.

2.10 Predni, boéni a zadni ochranné pasy

2.10.1 Boéni ochranné pasy

Kovové bocni ochranné pasy museji byt upevnény mezi rameny prednich naprav a
motorem, aby se zabranilo zapusténi kol a aby byly chranény nadrze a dalSi vnéjsi
prvky. BoCni ochranné pasy mohou byt tvofeny nasledujicimi prvky:

- 1 ocelovou trubkou o priiméru 65 mm a tloustce stény minimalné 3 mm,

nebo

- 1 ocelovou trubkou o priiméru 70 mm x tloustka stény maximalné 3 mm

nebo

- 2 ocelovymi trubkami o priméru 50 mm a tloustce stény 3 mm.

VyztuZe mezi Sasi a bo¢nimi ochranami musi byt z ocelovych trubek z materialu, ktery je
co do odolnosti srovnatelny s materialem bocnich ochran.

VSechny trubky museji mit provrtany otvor 5 mm na pfistupném misté kvuli kontrole.
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Maximalni vzdalenost mezi dvéma vyztuzemi je 1,5 m.

Délka prfesahu bo&nich nepodepfenych pasu musi byt maximalné 500 mm.

Maximalni povoleny volny prostor (bo¢ni pohled) mezi pfednim nebo zadnim bodem

nejblize kolu a bo¢nim ochrannym pasem je 500 mm.

VyztuZze museji byt namontovany k Sasi pomoci desek pro rozdéleni zatizeni o

minimalni plose 100 cm? a minimalni tloustce 5 mm.

Tyto desky museji byt pfivafeny k vyztuzim a museji byt pfiSroubovany k Sasi.

Kazda vyztuz musi byt pfiSroubovana nejméné 4 Srouby o priméru 8 mm. Tyto Srouby

museji byt nejméné tfidy 8.8 (stupen S).

Je povoleno provrtat Sasi pro upevnéni bo¢nich ochrannych pasu.

Spodni okraj bo¢nich ochrannych pastu musi byt nejméné 500 mm nad zemi.

Horni okraj nesmi byt vice nez 1 metr nad zemi.

Ochranné pasy museji sméfrovat ven takovym zpusobem, aby byly nejméné 300 mm od

okraju vozu pfi pohledu shora.

Nesméji pfesahovat okraje vozu pfi pohledu shora.

Jakykoli svar musi byt co nejvyssi kvality s plnym provarenim.

Musi byt mozné zkontrolovat jakékoli svafované spojeni.

Ochranné pasy nesméji na vozidle pfi pohledu shora tvofit ostré uhly Ci hrany.

Boc¢ni ochranné pasy mohou, jak je to popsano v kapitole 6, byt zakryty kapotovanim,

ale toto musi byt snadno snimatelné, aby byla umoznéna snadna kontrola boénich

ochrannych pasu.

Pozn.: Tyto prfedpisy obsahuji pouze minimalni ustanoveni. Je povoleno montovat

doplnkové ochranné pasy, pokud nepfesahuji obrys vozu pfi pohledu shora.

2.10.2 Predni a zadni ochrany

Ochrany museji byt namontovany vpfedu a vzadu na voze, aby se zabranilo vyjeti nad

bezpecnostni svodidla a aby bylo usnadnéno vyprosStovani pomoci kamionu s

hydraulickym zvedakem. Tyto ochrany museji byt v souladu s nasledujicimi predpisy:

Pouze predni ochrana:

- Celni strana ochrany musi byt svisla a musi byt v fadé s &elni stranou standardniho
narazniku.

- Horni €ast ochrany musi byt v fadé s horni ¢asti standardniho narazniku.

- Pfedni ochrana musi byt pfipevnéna pfimo pouze na hlavni nosniky Sasi, a vSechna
upevnéni musi byt umisténa pred kompletnimi prednimi koly.

- Kamiony s kapotou mohou pouzit ocelové trubky o priméru 51 mm x tloustka stény 4
mm.

Pouze zadni ochrana:

- Zadni strana ochrany musi byt svisla.

- Zadna &ast zadni ochrany nesmi byt vice nez 200 mm za okrajem hlavnich nosnikd
Sasi.

- Horni vyztuha zadni ochrany musi byt minimalné na urovni horni ¢asti hlavnich
nosniku Sasi.

- Celkova Sitka zadni ochrany nesmi pfesahnout 2 300 mm.

- Zadni ochrana musi byt upevnéna pfimo pouze na hlavnich nosnicich $asi a vSechna
upevnéni musi byt umisténa za kompletnimi zadnimi koly.

Predni a zadni ochrana:

- Spodni ¢ast kazdé ochrany musi byt umisténa mezi 300 mm a 400 mm nad zemi.

- Tato spodni ¢ast musi mit u kazdé ochrany Sifku mezi 1 800 mm a 2 300 mm.

- VSechny exponované c&asti ochrany, které nejsou soucasti plvodniho narazniku,
museji byt z trubek.
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Materialem trubky musi byt ocel, rozméry trubek 65 mm x 3 mm minimalné — 70 mm x
3 mm maximalné.

- Okraje trubek nesméji vyCnivat. Spodni trubky se museji spojit s hornimi trubkami/
naraznikem a nesméji mit ostré hrany, vyCnivajici uhly nebo rohy.

- Je povoleno zakryt celé ochrany nebo jejich ¢ast kovovymi panely, fadné
pfipevnénymi.

- Kazda ochrana musi byt schopna odolat zatézi, ktera se rovna hmotnosti vozu na
zadni napravé, aplikované vodorovné na horni trubku po ose vozu. Musi byt také
schopna unést zadni hmotnost vozu. Tyto zatéZze nesméji zpusobit trvalé deformace
téchto ochran.

2.11 Tazné oko

Kazdy viz musi byt vpfedu a vzadu vybaven snimatelnym taznym ¢epem 14 mm. Jeho

pevnost musi umoziovat tazeni vozu za vSech okolnosti. Musi byt natfeny kontrastni

barvou (zZluta, Cervena nebo oranzova), aby byly snadno rozpoznatelné, a v pfipadé

potfeby musi byt rychle pouzitelné. Nesmi pfesahovat predni ¢ast pfednich naraznikd a

zadni ¢ast zadnich naraznik(. Tazny ¢ep musi byt stale pfistupny.

2.12 Celni sklo a okna

2.12.1 Celni sklo

Vozy musi byt vybaveny Celnim sklem z vrstveného skla, opatfeného znacCkou, ktera

toto potvrzuje.

V celé Sifce Celniho skla musi byt vyhrazena pruhledna nezakrytd zéna o minimalni

vySce 350 mm, ktera se nachazi pfimo pfed ofima jezdce.

Z bezpec&nostnich divodu je povinné chranit ¢elni sklo jednou nebo vice tyCemi, aby se

zabranilo spadnuti Celniho skla do kabiny v pfipadé nehody. Kazda takova ty¢ musi byt

svisla, vyrobena z kovu a musi mit minimalni fez 45 mm?.

2.12.2 Zadni okno

Postfibfené filmy jsou zakazané.

Pouziti tdbnovaného filmu nebo skla je povoleno na zadnim skle pod podminkou, Ze

osoba nachazejici se 5 m od kamionu vidi jezdce, kdyZ je tento uvnitf kabiny.

Muze byt z prihledného plastu o minimalni tloustce 4,8 mm.

Je-li zadni okno z bezpec€nostniho skla, doporucCuje se, aby bylo pokryto samolepicim

plastovym filmem, aby se zabranilo pfipadnému zranéni zplisobenému rozbitym sklem.

Pokud kamion nema plvodné zadni okno, je povoleno jedno instalovat, o maximailni

plose 150 000mm?.

2.12.3 BocCni okna

Tonované filmy jsou zakazané.

Boc&ni okna mohou byt z prihledného plastu o minimalni tloustce 4,8 mm.

Ochranna sit musi byt namontovana uvnitf obou dvefi a musi zakryvat cely okenni otvor

Sit nesmi branit jezdci ve vyhledu, musi byt schopna zabranit tomu, aby ruce jezdce

prosly oknem v pfipadé pfevraceni vozu.

Ochranna sit musi byt pfipevnéna na vrchol dvefi, musi mit v dolni ¢asti dvé smycky pro

rychlé odblokovani a musi ji byt mozné odstranit zevnitf nebo zvenci kabiny. Technicky

delegat musi vSechny ochranné sité schvalit.

2.13 Zpétna zrcatka

Kamion musi byt vybaven dvéma vnéjSimi zpétnymi zrcatky, kazdym na jedné strané

vozu, aby byl zajistén ucinny vyhled vzad.

Odrazova plocha kazdého zrcatka musi mit minimalni rozméry 100 x 150 mm a

minimalni plochu 150 cm?.

Zadni kamera je povinna deperuéena-
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2.14 Ochrana proti pozaru

VSechny vozy musi byt vybaveny ochrannou pfepazkou, vyrobenou z nehoflavého
materialu a umisténou mezi motorem/pfevody a prostorem pro posadku tak, aby v
pfipadé pozaru branila prichodu plamenu. VSechny otvory musi byt utésnény skelnym
vlaknem.

Pouziti magnézia pro oddélovaci pfepazku je zakazano.

2.15 Kola a pneumatiky

2.15.1 Rafky

Délené rafky jsou zakazany.

VnéjSi zadni rafky mohou byt ze slitiny hliniku.

2.15.2 Vyvazovaci zavazi kol

Je zakazano pouzivat na kolech snimatelna vyvazovaci zavazi.

Museji byt pfivafena nebo pfiSroubovana na rafcich.

2.15.3 Pneumatiky

Kazda pneumatika, kterou komisafi pokladaji z jakéhokoli divodu za nevhodnou nebo
nebezpecénou, bude odmitnuta. Viz s takovouto pneumatikou nebude pustén na okruh.
2.16 Prevodové hridele

Ocelovy material o minimalni tloustce 6 mm musi zakryvat minimalné 50 % délky
prevodového hfidele po celém jeho obvodu a to tak, aby se zabranilo dotyku se zemi
v pfipadé zlomeni.

Tato ochrana mulze byt ze dvou &asti na délku a tyto mohou byt vzajemné spojeny
minimalné 6 Srouby M10 s minimalni specifikaci 8.8 (stupen S).

Musi mit 4 upevnovaci body (2 pfiSroubované na hlavni nosniky Sasi a 2 pfiSroubované
na povoleny pomocny ram) a nepocita se jako pfi€ény nosnik.

4 Srouby pouzité pro upevnéni této ochrany musi byt minimalné Srouby M12 s minimalni
specifikaci 8.8 (stupen S).

Prevodové hfidele nesméji prochazet palivovou nadrzi, nadrzi na vodu nebo vzduch.
2.17 Zadni svétlo a brzdova svétla

Jedno Cervené svétlo o vykonu alespon 20 W (maximalné 30 W) sméfujici dozadu, musi
byt namontovano v zadni €asti kabiny vozu. Musi byt umisténo co mozna nejvySe ve
stfedu vozu. Musi byt rozsviceno po celou dobu tréninkl a soutéze. Svitiva plocha
tohoto svétla nesmi pfesahnout 100 cm? a musi byt vy$si nez 60 cm?.

Vykon zadnich brzdovych svétel musi byt minimalné 20 W (maximalné 30 W).

Kromé standardniho zafizeni je povinné umistit vzadu kabiny 2 brzdova svétla (funguijici
po dobu soutéze), ve vySi vySe uvedeného cerveného svétla.

Maze byt rovnéz pouzit systém vybaveny LED pod podminkou, Zze pochazi z bézné
prodavaného vozu.

Pocet LED musi byt od 25 do 100 a kazda z nich musi mit minimalni prdimér 8 mm.
Brzdova svétla musi byt viditelna z pozice nachazejici se 3 metry za kamionem a 2
vertikalné.

2.18 Kabina

2.18.1 Konstrukce

Kabina musi zachovavat puvodni odolnost a celistvost.

Jakakoli koroze struktury kabiny nebo stojek znamena odmitnuti vozidla pfi technické
pFejimce.

2.18.2 Zamykani dveri

Dvere museji byt odemceny, kdyz je viz na okruhu. Kliky dvefi museji fungovat zevnitf i
z vnéjsSku vozu.

2.18.3 Naradi

Veskeré naradi a nepfipevnéné doplnky museji byt odstranény.
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2.18.4 Sedadla
VSechna sedadla posadky musi byt homologovana FIA (norma 8855/1999 nebo
8862/2009), s rozSifenim kolem hlavy jezdce, potazenym nehoflavym materialem,
pohlcujicim energii a neménénym.
Pro sedadla odpovidajici normé FIA 8855/1999 je limit pouziti 5 let od data vyroby
uvedeného na povinném Sstitku.
ProdlouzZeni o 2 roky mUze udélit vyrobce a musi byt uvedeno na doplrikovém Stitku.
Pro sedadla odpovidajici normé FIA 8862/2009 je limit pouziti 10 let od roku vyroby.
V pfipadé pouziti polStafe mezi homologovanym sedadlem a ¢lenem posadky musi mit
polstaF maximalni tloustku 50 mm.
VS8echna sedadla musi byt radné pfipevnéna a nesmi byt mozné je naklanét nebo
natacet.
Sedadlo musi jezdce podpirat a udrzovat ho na spravném misté v kabiné.
VSechna sedadla museji byt oto¢ena dopfedu.
Sedadla spolujezdcu Ize odstranit.
Veskera Sroubovana spojeni mezi sedadlem a kabinou (ij. spojeni mezi sedadlem a
pomocnym ramem - pokud existuje - a mezi pomocnym ramem a podlahou) musi byt
provedena s kotevnimi deskami, pomoci nejméné 4 Sroubl o priméru 8 mm nebo 6
Sroubu o pruméru 6 mm minimalné kvality 8.8 (stuperi ,S%).
Minimalni kontaktni plochy mezi drzdkem, kabinou a kotevni deskou &ni 40 cm? pro
kazdy upevnovaci bod (viz Pfiloha ,J*, obr. 253-65).

renfort / reinforcement

coque du siege
seat shell

contre—plaque

[ﬂj /conterpgte
| |

& T

contre—plaque
conterplate

obr. 253-65
Kolejnice sedadel museji byt zablokovany a zamc€eny pomoci systému, vyZadujiciho
pouZziti naradi.
2.18.5 Blokovani fizeni a mechanismus rychlého uvolnéni
2.18.5.1 VesSkeré zafizeni na blokovani fizeni namontované ve voze musi byt
odstranéno.
2.18.5.2 Volant musi byt vybaven mechanismem pro rychlé uvolnéni. Ten musi spocCivat
v pfirubé koncentrické s osou volantu, Zluté barvy dosazené anodizaci nebo jinou
trvanlivou povrchovou upravou, ktera je nainstalovana na sloupku fizeni za volantem.
Uvolnéni musi byt provedeno tak, Ze se pfiruba vytdhne podél osy volantu.
2.18.5.3 Pokud sloupek fizeni prochazi mezi nohama jezdce, musi byt zakryt
snimatelnou ochranou z pény, aby se zabranilo poranéni kolen.
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2.18.6 Parkovaci brzda

Ovladani parkovaci brzdy musi byt jasné oznaceno znacCkou umisténou uvnitf kabiny.
Jezdec, sedici u volantu a pfipoutany bezpecnostnimi pasy, musi byt schopen ovladat
parkovaci brzdu.

2.18.7 Stérace a ostrikovace

VSechny vozy musi byt vybaveny stéraCem a ostfikovacem, které musi stale fungovat.
2.19 Sbérna olejova nadrz

Veskera vétraci potrubi motoru s vyusténim do atmosféry musi vést do nadrze, ktera
zabranuje kapani oleje na zem. Pokud je pouZita jedna nadrz, musi mit minimalni
kapacitu 4 litry. Lze pouzit nékolik nadrzi, ale kazda z nich musi mit minimalni kapacitu
2 litry.

Nadrze mohou byt z jakéhokoli materialu, ale musi byt vidét obsah nadrze (tj. prahledna
Cast je povinna pro kovové nadrze a plastové nadrze musi byt prihledné). VSechny
nadrze musi byt snadno vyprazdnitelné.

2.20 Svétlomety

V&echny predni svétlomety s plochou vy$$i nez 32 cm? museji byt odpovidajicim
zpusobem chranény pro pfipad rozbiti skla.

2.21 Vyfukové trubky

Aby se minimalizovalo riziko rozSifeni horkych &asti zrozbitého motoru/
turbokompresoru do okruhu, na okraji vSech vyfukovych trubek musi byt namontovano
ochranné zarizeni. Toto zafizeni musi byt provedeno tak, aby ¢ast o priméru vétSim
nez 40 mm nemohla projit pfimo vyfukovou trubkou. Pfiklad vhodného ochranného
zafizeni: plechové pasky o tloustce 1,6 mm x 25 mm Sitka, pfivafené na vystupu vyfuku,
se vzdalenosti jednotlivych paskl, smérovanych po proudu, mensi nez 40 mm.

Vozy pouzivajici filtr vyfukovych plynu na konci vyfukové trubky vySe popsanou ochranu
nepotiebu;ji.

2.22 Blatnik

VSechny vozy musi mit na zadnich kolech blatniky. Ty nesmi mit Zadné ostré hrany a
musi kryt celou Sifku pneumatiky nepferusenym obloukem 120°.

Blatniky musi pfesahovat smérem vpfed stfed odpovidajici napravy ve svislém pohledu.
Blatnik nesmi byt vzdalen vice nez 200 mm od vnéjSi strany pneumatiky.

Zadni okraj zadnich blatniki musi byt opatfen zastérkou, které pfesahuje minimalné o 4
cm obé zadni pneumatiky a je umisténa minimalné 200 mm nad zemi.

2.23 Zvukova signalizace jizdy vzad

Vozy musi byt vybaveny zvukovym signalem, ktery zazni pfi zafazeni zpatecCky.

Clanek 3 - ZVLASTNi PREDPISY PRO SOUTEZNi KAMIONY

3.1 VSeobecné

Jsou zakazany vSechny zmény, které nejsou vyslovné povoleny zvlastnimi predpisy
skupiny, ve které je kamion pfihlaSen, dale uvedenymi vSeobecnymi pfedpisy nebo
vyzadované v kapitole ,Bezpecnostni vybava“. Soucasti kamionu si museji zachovat
svou puvodni funkci.

Kazdy soutézici musi technickym a sportovnim komisafum prokazat, ze jeho kamion je
v souladu s témito pfedpisy v kterykoli okamzik soutéze.

Vozy musi byt k provérce pfistaveny Cisté a suché.

Pokud to neni vyslovné zakazano témito pFedpisy, je povoleno pouzit dily stejné
specifikace pro nahrazeni dili od vyrobce, pod podminkou, ze tyto dily jsou k dispozici v
obchodni siti jako nahradni dily a Ze jsou stejné koncepce jako dily od vyrobce.

Opravu dila Ize provést schvalenymi metodami jako je svafovani. | pro tuto Cinnost
ovSem existuji ur€itd omezeni: pfidani vyztuh, svaru nebo materialu, zména tvaru,
koncepce, materialu, kvality povrchu nebo odebrani materialu znamenaji ,zménu®.
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Jakykoli odkaz v téchto pfedpisech na néjakou specifikaci a/nebo standardni dily a/nebo
materialy je bran jako odkaz na standardni prvky uvadéné vyrobcem, tak jak jsou
uvedeny v definici pfislusného typu. Nejsou zahrnuty voliteIné moznosti vyrobce.

Dily musi zustat pavodni, pokud nejsou zmény povoleny v nasledujicich ¢lancich.
Nasledujici mechanické dily musi pochazet ze silnicniho tahace homologovaného pro
dopravu zbozi:

- pfevodovka,

- pfedni a zadni naprava,

- soucasti brzdového systému.

Zadny mechanicky prvek nesmi mit aerodynamicky vliv.

Mimo systém pro fizeni motoru jsou systémy s uzavienou smyckou zakazany.

3.2 Rozméry (viz obr. 290-3)

axe de sellette
centreline of fifth wheel

2550mm max.1800mm min.

obr. 290-3
3.2.1 Celkova Sifka
Celkova Sitka vozu je omezena na 2 550 mm, s vyjimkou zpétnych zrcatek.
3.2.2 Vy8ka
VySka vozu v nejvy§Sim bodé kabiny nesmi byt menSi nez 2 500 mm, méfeno svisle
v Sifce 1 800 mm.
Toto méfeni musi byt provedeno 200 mm pred nejzazsi ¢asti kabiny.
3.2.3 Svétlost
Minimalni svétlost je 200 mm, s vyjimkou pfedniho a bo¢niho kapotovani karoserie,
definovaného v ¢l. 3.18.3, které musi respektovat minimalni svétlost 100 mm.
Ochrany a narazniky musi respektovat minimalni svétlost 200 mm, s vyjimkou skfiné
zadni napravy, kde musi byt svétlost minimalné 170 mm.
3.3 Hmotnost vozu
Minimalni povolena hmotnost pro soutézni kamiony je definovana nasledujicim
zpusobem:
- 5500 kg, z toho 3 300 vpfedu
Je povoleno doplnit hmotnost vozu jednou nebo vice zatézemi, pod podminkou, ze se
jedna o pevné jednolité bloky, pfipevnéné pomoci naradi, ke kterym lze snadno pfipevnit
pecet, umisténé mezi nosniky Sasi, mezi kabinou a tocnici.

12
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3.4 Sasi

3.4.1 VSeobecné

VS8echny soucasti Sasi musi byt ze Zzelezného materialu.

Je povoleno ¢astecné ménit ram Sasi:

- aby bylo vyhovéno bezpeénostnim pozadavkim podle téchto predpisu.

- aby byla upevnéna povolena zesileni popsana v €l. 3.4.2.

S vyjimkou pfedni a zadni ochrany (¢l. 2.10.2) musi vdechny zmény zlstat:

- mezi pfedni ¢asti kompletnich pfednich kol a zadni ¢asti kompletnich zadnich kol (obr.
290-3);

- mezi dvéma svislymi a podélnymi rovinami, které se nachazeji 120 mm od vnéjSich
ploch hlavnich nosniku (obr. 290-4).

Zone autorisée pour les modifications du chassis
Permitted area for the chassis modifications

290-3

120mm max. & l'extérieur de la poutre principale du chassis

120mm max. from the outer surface of the chassis rail

A

/ Poutre principale du chassis

Chassis rail

(m

290-4

Drzaky motoru a pfevodu musi byt pfipevnény pfimo na hlavni nosniky nebo na pfi¢ny
nosnik, ktery musi byt pfipevnén uvnitf Sasi v souladu s ¢l. 290-3.4.2.
Hlavni nosniky $asi musi mit prifez tvaru ,U“ (viz obr. 290-5).
Pro uznani odchylek vzhledem k plvodni konstrukci vyrobce je povoleno pouzivat
nasledujicich toleranci:

- Rozvor: +/- 50 mm

- Sitka $asi: +-1 %

- VySka a tloustka nosnikd ve tvaru U:  +/-1 %

13
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e=d=6
a=7/0
c=250
d
b=64%
290-5

Na tyto nosniky je zakazano cokoli navarovat.

Minimalni rozméry definované na obr. 290-5 musi byt povinné dodrzeny mezi osami
prfedni a zadni napravy. Tolerance -1500 mm je pfijatelna v délce Sasi mezi predni a
zadni napravou, kde je uloZen nosnik ve tvaru ,U“, uvedeny na obr. 290-5.

V Zadném misté nelze nosniky ménit nebo vyfezavat a tyto nosniky musi mit symetricky
tvar ,U*“

Mohou byt provrtany pro pfipevnéni rliznych dild, jakoz i zesileni a drzakud, popsanych
v ¢lanku 3.4.2.

Volitelné moznosti vyrobce co se tyCe tvaru a materialu Sasi jsou zakazany.

3.4.2 Povolena zesileni

VSechna zesileni musi byt ze Zelezného materialu.

Je povoleno spojit hlavni nosniky pfiénymi nosniky konstantniho prafezu, jejichz
rozméry nesmeji pfesahnout vysku hlavnich nosnikd, méfeno v misté zesileni (obr. 290-
6).

Upevnéni se musi vejit do Ctverce, jehoz maximalni rozmér nesmi pfesahnout vysku
Sasi v tomto misté. Upevnovaci Srouby musi byt pfipevnény pfimo na pficku.

g NN\
H HTZ Poutre transversale
l Transversal member
g NNNNNNNY
H1 >= H2
H1 >= L2
H1 >= L3
s
|
O o
b
|
obr. 290-6
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Muze byt pouzito maximalné 16 pfiénych nosnikl, s vyjimkou upevnéni chladi¢e motoru
a pfevodovky.
Tyto pficné nosniky se v souladu s definici uvedenou v ¢l. 290-1.8 pocitaji od pfedniho
okraje az k zadnimu okraji Sasi.
Jedinymi vyjimkami z této definice pficného nosniku jsou jednoduché pficné nosniky
slouZzici jako drzak pro pfedni a zadni naraznik a pfedni a zadni napravu.
Palivova nadrz musi byt pfipevnéna minimalné pouze ke dvéma pficénym nosnikim.
Zadny priény nosnik umistény uvnitf rozvoru nesmi presahnout horni plochu hlavnich
nosniku Sasi.
- Dodatecna zesileni (obr. 290-7):
Muze byt pouzito maximalné 5 desek pro hlavni nosnik k upevnéni pfi¢nych nosnikua
spojenych s podélnymi nosniky.
Délka a Sifka upevnovaci desky pomocného ramu nesmi v kterémkoli misté
pfesahnout vysku hlavniho nosniku. Na této ploSe smi byt pouzito maximalné 6
Sroubu, jejichZ primér nesmi byt vétsi nez 14 mm.
Upevniovaci body musi byt umistény v rozvoru kamionu mezi pfedni €asti predniho
kola a zadni Casti zadniho kola.
Podélné vyztuhy spojujici pfi€né nosniky musi byt spojeny v 5 bodech umisténych
vySe.
Pocet podélnych vyztuh v boénim pohledu na kamion nesmi pfesahnout 18.
VSechny tyto vyztuhy musi byt umistény pod hlavnimi nosniky Sasi a musi mit
maximalni obvod 280 mm.
Rez tvaru ,U* nebo ,L* je pokladan za ekvivalent kompletniho obdélniku pro toto méfeni.
3.4.3 Dodateéné drzaky pro vybaveni
Jsou povoleny dodatecné drzaky pro vybaveni.
Musi byt pfiSroubovany k hlavnim nosnikim maximalné pomoci 2 destiCek, jejichz délka
nesmi pfesahnout 250 mm. Vzdalenost mezi témito destiCkami musi byt vétsi nez 300
mm.
Uvnitf rozvoru a mezi hlavnimi nosniky Sasi nesmi byt umisténa Zadna nadrz na vodu.
3.4.4 Toc€nice (viz obr. 290-8)
At je specifikace vyrobce jakakoli, to¢nice pro pfipojeni pfivésu (,paté kolo“) musi byt
umisténa pred stfedem hnané napravy.
TocCnice musi dodrzovat rozméry uvedené na obr. 290-8 a mit tloustku 30 mm z bo¢niho
pohledu.
Material je libovolny, ale toCnice musi mit—minimalni—hmotrost5—kg—byt pevné
konstrukce.
Musi byt vZzdy 1 000 mm az 1 300 mm nad zemi.
Pro toto méfeni musi byt to¢nice ve vodorovné poloze.
Zadna jina &ast v kruhu o poloméru 2 040 mm a se stfedem v ose otadeni tocnice,
nesmi byt pod horni plochou to€nice (obr. 290-3).
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axe de sellette
centreline of fifth wheel

2040mm ‘ 1200 mm
1300 max.

obr. 290-3

940 mm _

| cent

-

50 mm

250 mm

180 mm

800 mm

290-8

3.4.5 Deska pro upevnéni zatéze
Rovna deska, ktera méfi maximalné 500 mm podle délky hlavnich nosniki a ma

maximalni tloustku 6 mm, mdze byt pfipevnéna k povolenym zesilenim (¢l. 3.4.2 a obr.

290-7).
Snimatelna zatéz muize byt pfipevnéna k této desce pod podminkou, Ze neni v kontaktu

S povolenymi zesilenimi.
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/’//3 Poutres transversales pour renforts additionnels

4 Transversal members for additional reinforcement

Plaques de fixations pour renforts additionnels
Fixing plates for additional reinforcement

W Ploque de fixation du lest sur renforts additionnels
% Ballast attachement plate on additional reinforcement

N  —r

obr. 290-7

3.4.6 Sitka rozchodu

Podlozky pro zvétSeni rozchodu jsou povoleny.

3.5 Motor

Kamiony, které pfed 1. 1. 2006 nikdy nemély technicky prikaz, musi mit motor o
maximalnim zdvihovém objemu 13 litrQ.

Motor musi pochazet z obchodni fady vyrobce v roce vyroby kamionu, nikoli nutné
z modelu kamionu, a musi byt vyroben minimalné ve 100 kusech.

3.5.1 Povolené zmény

Motor a jeho ovladani Ize ménit v ramci téchto predpisu.

Je povoleno, kromé vyslovného zakazu téchto predpisu, nahradit vnitfni prvky motoru
novymi od stejného vyrobce motorud, pokud to nezméni zdvihovy objem motoru.

Ridici jednotka motoru maze byt nahrazena, pokud je mozné ji zakoupit u komeréniho
vyrobce.

Upravy nastaveni motoru jezdcem za jizdy jsou povoleny.

VSechny soucasti musi byt uvedeny v katalogu vyrobce (se sériovou referenci).
Nastaveni a Casovani vackového hridele Ize ménit, ale zdvih ventild musi zUstat
standardni.

3.5.2 Zakdzané zmény

S vyhradou vyslovného povoleni témito prepisy musi motor a jeho ovladani presné
odpovidat standardnim specifikacim vyrobce.

Neni povoleno nahradit standardni blok motoru a hlavu valci od vyrobce daného
motoru.

3.5.3 Umisténi motoru

Umisténi motoru je libovolné.

3.6 Palivo - okysli¢ovadlo

Pojem ,palivo® zahrnuje v8echny latky, zasobujici spalovaci komory motoru, s jedinou
vyjimkou normalné nasavaného vzduchu a vodnich par, které jsou zde pfirozené
obsazZeny.

Jedina povolena paliva jsou:

a. Nafta s nasledujicimi specifikacemi:

- podil uhlovodiku, v % hmotnosti min. 90,0

- hustota, kgl/l: max. 0,860
(EN ISO 3675 — EN ISO 12185)

- cetanové Cislo (ASTM D 613) max. 60

- vypocitané cetanové Cislo (ASTM D 976/80) max. 60

- obsah siry max. 50 mg/kg
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(pr-EN-ISO/DIS 14596, pr-EN ISO 20846, pr-EN 1SO 20884 ), podle smérnice 98/70/ES
b. Smés nafta /palivo rostlinného plvodu obsahujici minimalné 25 % paliva rostlinného
puvodu (EN-14214:2003) a majici nasledujici charakteristiky:

- hustota, kg/l: max. 0,900
(EN I1SO 3675 — EN ISO 12185)

- cetanoveé Cislo (ASTM D 613) max. 60

- vypocitané cetanové Cislo (ASTM D 976/80) max. 60

- obsah siry max. 10 mg/kg

(pr-EN-ISO/DIS 14596, pr-EN ISO 20846, pr-EN ISO 20884), podle smérnice
98/70/ES
Okysli¢ovadlo: Jako okysliCovadlo Ize s palivem michat pouze vzduch.
Pridani jakychkoli chemikalii zvySujicich vykon je zakazano.
3.7 Palivovy systém
3.7.1 Palivova nadrz
3.7.1.1 Typ
Palivové nadrze jsou libovolné, co se tyCe jejich kapacity, koncepce a materialu. Museji
ale byt pramyslovéevyroby—beze zmén,—a-museji-byt tésné vadi jakémukoli uniku nebo
nahodnému odtoku paliva plnicimi otvory a odvzdusSnovacimi hrdly. Plnici uzavéry
museji nadrz ucinné uzavirat.
Pozn.: Doporucuje se montaz bezpecnostnich palivovych nadrzi, které jsou popsany v
¢l. 253 Prilohy ,J“ Mezinarodniho sportovniho fadu FIA.
3.7.1.2 Umisténi
- Poloha nadrze je libovolna, pokud bude dodrzen Clanek 290-3.4.2.
- Kompletni nadrz musi byt namontovana mezi vnitfnimi stranami nosnikd $asi (nebo
jejich svislych pramétd) a pred teéniei osou zadniho kola, ale za kabinou.
- Palivova nadrz musi byt pfipevnéna pouze na dva pficné nosniky.
3.7.2 Systém pfivodu paliva
Dily systému vstfikovani paliva regulujici mnoZzstvi paliva do motoru mohou byt ménény,
pod podminkou, Zze nové dily Ize namontovat na puvodni misto bez jakychkoli zmén.
Pdvodni koncepce palivového systému musi zUstat zachovana jako celek, jak ji navrhl
vyrobce, napf. Cummins PT. Maximalni rychlost motoru Ize ménit.
3.8 Chladici systémy
3.8.1 Olej
Jimky mazaciho oleje mohou mit vnitfni pfepazky, ale standardni jimka musi zUstat
zachovana. Chladice paliva a oleje Ize namontovat dovnitf obrysu karoserie.
3.8.2 Voda
Chladi¢e vody mohou byt zvétSeny, nahrazeny jinymi podle specifikace, nebo doplnény
dalsimi, pod podminkou, Ze vSechny chladi€e budou namontovany uvnitf obrysu
karoserie.
Rozprasovani vody na chladiCe je povoleno.
3.9 Vyfukovy systém
3.9.1 Vyfukové trubky
Prvky vyfukového systému za hlavou valci mohou byt ménény, ale jejich okraj musi
zustat uvnitf obrysu vozu (ve vodorovném pohledu) a mezi pfednimi a zadnimi koly
v ramci hranice 500 mm od zemé z pohledu ze strany.
Je povoleno namontovat ,waste-gate (omezovac tlaku preplfiovani) nebo uvolfiovaci
zaklopku, pod podminkou, Ze tyto prvky jsou primyslové vyroby.
3.9.2 Kour
Motor nesmi produkovat viditelné vyfukové plyny nebo emise, je-li viiz na trati.
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3.10 Systémy privodu vzduchu

3.10.1 Systém privodu vzduchu

Prvky systému pfivodu vzduchu mohou byt ménény nebo nahrazeny.

Zadna &ast privodniho systému vzduchu nesmi vyénivat o vice nez 200 mm pies boéni
a horni okraje kabiny a kapoty.

Celkova plocha fezu pfivodnich trubek vzduchu nebo dynamickych pfivodu vzduchu
nesmi presahnout 1 000 cm?.

Potrubi pfivodu vzduchu nesmi prochazet kabinou.

3.10.2 Turbokompresory

Je povoleno zménit typ turbokompresoru/t pod podminkou, Ze turbokompresor/y maji
jednoduchy stupen a jsou zakazany vSechny systémy s variabilni geometrii:

- v pfipadé fadového motoru je povolen jediny turbokompresor;

- v pfipadé motoru do V je povolen jeden turbokompresor na fadu valcu.

Je povoleno namontovat pouze vyménik vzduch-vzduch.

RozprasSovani vody na vyménik je povoleno pod podminkou, Ze voda neobsahuje
aditiva, zvysSujici vykon.

Je-li sani motoru umisténo v misté predpokladaného rozstriku vody na intercooler, musi
byt sani od tohoto rozstfiku oddéleno.

,Wastegate“ nemuize byt instalovana jinde nez na vyfuku.

3.10.3 Restriktor (pouze pFeplhiované motory)

FIA doda soutézicim vzduchové restriktory. Priméry budou 65 mm pro jedno turbo a 46
mm pro dvé turba. Schéma upevnéni doda FIA.

V8echny soutézni kamiony s pfepliiovanym motorem musi byt vybaveny restriktorem
pfipevnénym ke skfini kompresoru. VeSkery vzduch nezbytny pro motor musi prochazet
timto restriktorem.

Montaz restriktoru na turbokompresor musi byt provedena tak, aby bylo tfeba uplné
odmontovat dva Srouby z téla kompresoru nebo restriktoru k tomu, aby bylo mozné
oddélit restriktor od kompresoru. Montaz pomoci jehlovych nebo zavrtnych Sroubd neni
povolena.

Pro instalaci restriktoru je povoleno odebrat material ze skifiné kompresoru a pfidat ho, s
jedinym cilem zajistit upevnéni restriktoru na skfin kompresoru.

Hlavy upevinovacich Sroubl musi byt provrtany, aby bylo mozné je zaplombovat.

V pfipadé motoru se dvéma paralelnimi kompresory je kazdy kompresor omezen
restriktorem s maximalnim vnitfnim pramérem 46 mm a maximalnim vnéjSim primeérem
52 mm za vySe uvedenych podminek.

3.11 Prevody

3.11.1 Pfevodovka

Prevodovka je libovolna, ale musi to byt typ ovladany ru¢né pakou a montovany do
nakladnich vozi a musi mit fungujici stupen pro jizdu vzad. Montaz jakychkoli
automatickych pfevodovek je zakazana.

3 nebo 4 zakladni rychlosti Ize fadit pouze pomoci mechanické paky, pouze za pouZiti
sily jezdce.

Vzdalenost zadni ¢asti motoru a pfedni Casti pfevodovky nesmi pfesahnout vzdalenost
specifikovanou pro puvodni pfevodovku.

Viskézni spojky mezi motorem a pFfevodovkou nejsou povoleny, at je specifikace
vyrobce jakakoli.

3.11.2 Spojka

Spojka je libovolna, ale musi byt tfeciho typu.

Spojku musi uvést v €innost vyhradné jezdec nohou seSlapnutim pedalu spojky pfi
kazdé zméné pfevodoveho stupné.
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3.11.3 Koncovy pfevod

Diferencialy s omezenym skluzem jsou zakazany.

Diferencial musi byt 100% blokovany.

Blokovani diferencialu smi byt mozné jen za pomoci nastroji pusobicich pfimo na
diferencial, kdyz viz stoji.

Jakykoli druh dalkové aktivace nebo deaktivace je zakazan.

Elektronicka kontrola pohonu je zakazana.

Je povoleno zménit pfevod a koncové pfevody do pomala.

3.11.4 Poméry

Pfevodovy a rozvodovy pomér Ize ménit.

3.11.5 Napravy

Celek pfedni napravy nemuze byt pohanén.

Napravy museji pochazet ze silnicniho tahaCe homologovaného pro dopravu zbozi
s minimalni kapacitou zatiZzeni 6,7 tun vpfedu 11,5 tun vzadu.

Tyto napravy musi pochazet od vyrobce naprav s minimalni vyrobou 300 kusu ro¢né.
Musi byt uvedeno, Ze maji povolené zatiZeni, specifikované pfisluSnym vyrobcem,
stejné nebo vyssi jako u puvodnich naprav.

Lze je upevnit pouze na upevnovaci body daného vozu.

Drzaky naboju ze slitiny hliniku jsou zakazany.

3.12 Rizeni

Neni povoleno pouzit zadni napravu pro aktivni fizeni.

Sloupek fizeni a vSechna spojeni mezi skfini fizeni a naboji kol jsou libovolné.

3.12.1 Uhel ptedklonu

Uhel predklonu je libovolny.

Rohy pro nastaveni uhlu pfedklonu Ize pFizpUsobit pro kteroukoli napravu, ale museji byt
fadné pfipevnény, bud svarem ke kotevni desce pruziny napravy, nebo jakymkoli jinym
zpusobem tak, aby bylo tfeba pro jejich odstranéni nejprve odstranit alesporn dva
upeviovaci Srouby pruziny napravy.

3.12.2 Uhel odklonu

Uhel odklonu fidici napravy nesmi byt negativni. Nulovy nebo pozitivni Ghel je povolen,
s toleranci méfeni 30 minut.

3.13 Zavéseni

3.13.1 Zmény

S vyjimkou uvedenych povolenych zmén je zakazano pfidavat prvky zavéSeni nebo
pfemistovat standardni prvky jako napf. vodici zafizeni nebo jakékoli zafizeni,
umoznujici zménu svétlosti Sasi, je-li kamion v pohybu.

Nastaveni musi byt proveditelné pouze za pouZiti naradi.

Upevnéni zavéseni na hlavni nosniky Sasi je libovolné.

Jako doplnék k listovym pruzinam muze pfedni naprava obsahovat maximalné dvé
vodorovna bezpec€nostni ocelova lana o maximalnim prdméru 10 mm, spojena s drzaky
pfednich naraznikd.

Jako doplnék k listovym pruzindm je na zadni napravé povoleno pouze jedno rameno
k zachyceni momentu, majici pouze jeden upeviovaci bod na Sasi.

Vzduchova zavéseni nejsou povolena.

3.13.2 Svétlost

Za v8ech podminek musi byt minimalni vySka Sasi 800 mm nebo vice, méfeno od zemé
az k vrcholu hlavniho nosniku Sasi ve stfedu rozvoru.
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3.13.3 Tlumice

TlumiCe mohou byt jakékoli primyslové znacky a jakéhokoli typu, pod podminkou, ze
jejich pocet, typ, princip fungovani zlistanou nezménény. Upevriovaci body tlumicu jsou
libovolné.

Vahadla mezi odpérovanymi a neodpérovanymi komponenty jsou zakazana.

TlumiCe nastavitelné tehdy, kdyz je viz v pohybu, jsou zakazany.

Pérovaci zdvih zavéSeni mize byt smérem doll omezen pomoci maximalné dvou
bezpecnostnich ocelovych lan, vertikalné nastavitelnych.

3.13.4 Torzni tyCe

Torzni ty€e mohou byt na vz pfidany nebo mohou byt zménény standardni tyCe, pod
podminkou, Ze nebudou mit jinou funkci nez je kontrola pfislusné bocni tyCe mezi
napravami a Sasi a pod podminkou, ze nebudou nastavitelné, kdyz je kamion v pohybu.
Nesméji zadnym zpusobem naruSovat vedeni nebo geometrii naprav.

3.14 Kola

VSechna kompletni kola kamionu museji byt standardni sériové dily, nemodifikovana a
vzajemné zameénitelna (tj. musi byt mozné namontovat zadni kolo na pfedni hlavu bez
specialnich nastroji nebo doplfikl). Pro konfiguraci dvou kol musi byt mozné
namontovat dvé pfedni kola na zadni napravu. Je tfeba respektovat kétu ,a“ obr. 290-9.

a=355+/-5mm
Milieu de la jante Milieu de la jante
Middle of rim Middle of rim

AN

obr. 290-9

3.14.1 Povolené moznosti

Kola jsou libovolna v ramci omezeni nasledujicimi pravidly.

3.14.2 Zakazané moznosti

Zadna ¢&ast rafku kola nebo pneumatiky, namontovanych na Fidici napravé, nesmi
vyCnivat pfes rovinu spojeni matice kola/rafek kola. Musi byt mozné namontovat dva
pfedni rafky na zadni naboj jako zdvojena kola. Pouziti kol, ktera nejsou priamyslové
znacky, je zakazano, stejné jako zmé&na pramyslové vyrabé&nych kol. Zadna &ast kola,
rafku nebo pneumatiky nesmi byt v kontaktu ani s nejmensi €asti vozu v extrémnich
podminkach pohybu fizeni nebo zavéseni.

Matice a Srouby kola museji byt pfizpusobeny pouzitym rafkim kola, aby byla zajisténa
odpovidajici upeviovaci sila.

Matice kola pro zadni napravu musi uplné presahovat okraj rafku a musi mit minimalni
vysSku 25 mm.

Matice kola pro pfedni napravu musi mit minimalni vySku 11 mm a minimalni priimér 50
mm. Matice musi prosta ostrych hran = srazeni hran je povinné.
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3.14.3 Rozméry

Primér kol neni omezen, Sitka rafku kol je omezena na maximalné 230 mm.

3.14.4 Nahradni kolo

VSechna nahradni kola museji byt odstranéna.

3.15 Pneumatiky

3.15.1 Specifikace

- Maximalni povolena Sirka: 315 mm.

- V8echny pneumatiky na vozidle museji mit minimalni hloubku vzorku 2 mm, méfeno na
zacCatku kazdého zavodu nebo tréninku.

- Pneumatiky s dofezavanym a/nebo ru¢né vyfezavanym dezénem jsou zakazany, s
vyjimkou vzorkt povolenych vSeobecnymi predpisy, uvedenymi dale.

- VUz musi byt vybaven pneumatikami normalné dostupnymi v maloobchodni siti a
uréenymi pro bézny silniéni provoz. Specialni vzorky pro bé&houny jsou zakazany,
stejné jako vSechny chemické slouCeniny aplikované vné, které by mohly zménit
pfilnavost pneumatik.

- Maximalni tlak husténi za studena nesmi pfesahnout tlak, predepsany vyrobcem.

- VSechny kostry plasté pneumatik museji byt radialni konstrukce, bezduSové a s
ocelovym pasem.

- Zadna kostra plasté nesmi byt podrobena velké opraveé.

- VSechny pneumatiky museji mit index rychlosti L nebo vysSi a index zatizeni alespon
3,5 tuny.

- Protektorované pneumatiky jsou zakazané.

3.15.2 Schvalené pneumatiky

VSechny pouzivané pneumatiky museji mit schvaleni standardniho typu od EHS

(nafizeni EHS 54) nebo jeho ekvivalent.

3.15.3 Kaucukova smés

Jak pro nové, tak pro protektorované pneumatiky je kauCukova smés libovolna.

3.16 Brzdy

Brzdovy systém musi pouzivat pouze obvyklou pneumatickou aktivaci a/nebo aktivaci

pruzinou, bez jakéhokoli posilovace v jakékoli formé.

3.16.1 Povolené zmény

Plati pouze omezeni uvedena v ¢l. 3.16.2.

Je povoleno chlazeni brzd pomoci vzduchu vedeného potrubim nebo vodou. Chladici

potrubi musi odpovidat predpisim pro karoserii, ¢l. 3.18.

Poloha vzduchovych nadrzi pro brzdy muze byt zménéna, aby byla umoznéna montaz

bezpecnostni vybavy a/nebo palivové nadrze. Musi byt namontovan ucinny systém

parkovaci brzdy, ovladany mechanicky. Parkovaci brzdu musi ovladat jezdec sedici v

normalni poloze se zapnutymi pasy.

Brzdéni vozidla Ize ovladat pouze nohou jezdce, pomocna elektronicka zafizeni jsou

zakazana.

3.16.2 Zakazané zmény

Vzduchové nadrze musi byt primyslové vyroby a neménéné. Systém tlaku vzduchu ve

voze nesmi prekrocit 12,0 bar.

Pripadné vzduchové nadrze musi byt fadné pfipevnény k Sasi a musi byt schvaleny jako

rovné nebo vysSi nez pracovni tlak systému.

Pouziti jakéhokoli prvku brzdového systému, které neni primyslové vyroby, je zakazano

(viz €l. 290-3.1) a nesmi na ném byt provedena Zzadna zména.

Antiblokovaci systémy brzd (napf. ABS) jsou zakazany.
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3.16.3 Chlazeni brzd

Chlazeni brzd je povoleno pouze za pouziti vody a/nebo vzduchu pfivadéného potrubim.
Chladici potrubi musi byt v souladu s pfedpisy pro karoserii, uvedenymi v ¢l. 3.18.
Pfipadné vodni nadrze musi byt fadné pfipevnény k Sasi.

Nadrze pfipevnéné k Sasi pomoci past musi mit kazda minimalné dva upeviovaci body,
jejichz minimalni rozméry jsou 20 mm v podélném sméru nadrze a 100 mm po obvodu.
Doplnkové nadrze musi byt pfipevnény pfimo na Sasi nebo spojeny s ostatnimi
nadrzemi pomoci bézné prodavanych rozpér.

3.17 Kabina

3.17.1 Rozméry kabiny (obr. 290-3)

Sitka kabiny musi byt minimain& 1 800 mm.

v v,

Vzdalenost mezi zadni ¢asti dvefi a osou pfedni napravy musi byt standardni.

axe de sellette
centreline of fifth wheel

2550mm max.1800mm min.
250‘ > T
m (C m
2040mm 1200 mm
1300 max.
obr. 290-3

3.17.2 Material kabiny

Struktura kabiny v€etné podlahy a dvefi musi byt jako u plvodni kabiny. Material
vnéjsSich a vnitfnich struktur dvefi také musi byt pavodni. Jsou povoleny malé Upravy
vnitfni struktury dvefi.

Pouze tvar tunelu, ktery je soucasti podlahy mezi okraji hlavnich nosnikd kabiny, maze
byt ménén. Material tunelu musi byt stejny jako u podlahy.

3.17.3 Pristrojova deska

Pristrojova deska muze byt odstranéna nebo zménéna, pokud tak nedojde ke zméné
struktury kabiny.

3.17.4 ObloZeni

Vnitfek kabiny je libovolny.

3.17.5 Volant

Doporuc€uje se namontovat nestandardni volant primyslové vyroby. Doporucuje se
pouZzit polstrovany volant.

3.17.6 Osvétlovaci systém

V8echna svétla namontovana vpredu, s vyjimkou bocCnich svétel, musi byt stale v
provozu a nesmi byt zakryta.

3.18 Karoserie

3.18.1 VSeobecné

Je povoleno provést zmény, s vyhradou, ze zustane zachovan vzhled vozu co nejblizSi
vozu standardnimu, v€etné mfizky chladi¢e a dalSich ozdobnych krytd. Kabina si musi
zachovat pavodni odolnost a celistvost.
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Zadna zména predni &asti karoserie nesmi vést k odchylce vice nez 10 208 cm vzhledem

k jakémukoli bodu pfedni strany plvodniho kamionu v podélné ose.

Pfi pohledu shora nesmi byt zadny polomér mensi nez 20 cm.

3.18.2 Aerodynamické prvky

Standardni nebo volitelné aerodynamické prvky od vyrobce Ize odstranit. Mohou byt

namontovany pouze tehdy, pokud neporusuji ustanoveni bodu 3.18.3.

3.18.3 Kapotovani karoserie

Na viz Ize namontovat boc¢ni a horni kapotovani, pod podminkou, Zze budou dodrzena

nasledujici ustanoveni:

- VeSkeré kapotovani musi byt fadné pfipevnéno a musi byt z pevného materialu.

- Zadné kapotovani nesmi branit v pfistupu k bezpe&nostnim zafizenim jako je
pferuSovac elektrickych obvodu a palivového okruhu.

- Pokud kapotovani vadi v kontrole bo¢nich ochran, musi byt mozné ho pfi kontrole
odstranit.

- Horni kapotovani musi byt schopné unést hmotnost osoby pohybuijici se nahofe.

- Zadné kapotovani nesmi smérem dozadu pfesahovat okraje nosnikd $asi. Zadna
pneumatika / kolo nesmi byt zakryta (zakryto) bo¢nim kapotovanim.

- Jsou povoleny pouze dva bocni deflektory na zadni ¢asti kabiny. Smérem dozadu
nesmeéji pfesahovat o vice nez 80 cm zadni ¢ast obou dvefi kabiny a zpétné vedeni na
zadnim konci deflektoru nesmi byt vétsi nez 10 cm smérem dovnitf (pfi pohledu shora).
Maximalni vySka: vrchol kabiny.

- Maximalni vySka boc¢niho a horniho kapotovani je 100 mm nad nejvysSi plochou
nosnikd Sasi. Kapotovani nesmi branit pfipojeni navésu.

- BoCni a horni kapotovani nesmi pfesahovat dolni obrys vozu (pfi pohledu shora).

- Blatnik zadni napravy muze byt soucasti kapotovani.

- Spodni kapotovani je zakazano.

- Predni kapotovani, definované smérem vpfed od osy pfednich kol, muze byt

namontovano pod podminkou, Ze budou dodrZzena nasledujici ustanoveni:

- Vrchol kapotovani nesmi byt vySe nez vrchol pfedni pneumatiky a pfi pohledu shora
nesmi byt vice neZz 100 mm pfed pfedni ochranou.

- VSechna kapotovani musi byt fadné pfipevnéna a musi byt vyrobena z pevného
materialu.

- Zadné kapotovani nesmi branit v pfistupu k bezpe&nostnim zafizenim napt. k
vypinacum paliva a elektfiny, nebo branit v normalnim pohybu dvefi kabiny.

- Pokud kapotovani brani v kontrole pfednich ochran, musi byt tyto pro ucely technické
prejimky demontovatelné.

3.18.4 Silueta

Jediné povolené zmény jsou ty, které nejsou v rozporu s vySe uvedenymi predpisy.

3.19 Baterie

Baterie nesméji byt umistény uvniti kabiny.

Kazda baterie musi byt fadné pfipevnéna pomoci nejméné dvou Sroubl o minimalnim

pruméru 10 mm a musi byt chranéna proti zkratu na svorkach.

3.20 Telemetrie a radio

Pfenos udaji mezi pohybujicim se kamionem a jakoukoli osobou nebo zafizenim je

zakazan. Je povolen pouze slovni styk pomoci radia.

3.21 Doplnky

DalSi doplriky, které neovliviiuji ani vykon ani fizeni vozidla jsou povoleny (napf.

houkacka na stlaceny vzduch).
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ZMENY OD 1. 1. 2015
é.'é.éezpec':nostni pasy

VS8echny pasy musi byt fadné upevnény ke struktufe kabiny nebo bezpeclnostni
konstrukce aIe nikoli k sedadll‘]m nebo jejich driékt‘]m

Je povinné pouziti pasu odpovidajicich normé FIA 8853/98.
Je povinné pouzit bezpecCnostni pasy vybavené oto€nou prfezkou a majici minimalné pét
(5) upevnovacich bodu, homologovanych FIA v souladu s ¢l. 253-6 pfilohy J.

25



