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TECHNICKE INFORMACE

Stanovisko Ministerstva dopravy k idajum spotreby vozidel udavanvch v technickém
prukazu vozidel.

Vzhledem k velkému mnozZstvi dotazi, reakci, polemik a diskuzi na téma, ze realna spotieba
automobilll v provozu se Casto 1i§i od udajui v technickém prikazu (TP), dale pak pfi¢iny ¢im
to mize byt zpiisobeno a zda je mozné, aby se skute¢na spotieba vyraznéji odliSovala od
udaju v TP sdélujeme nasledujici skutecnosti.

Zakladem pro posouzeni je zpUsob zjisténi udaje o spotiebach v TP vozidla. Ziskava se jiz
pfi schvaleni (homologaci) vozidla, pfi¢emz podle ES smémice platné v EU i v CR neni u
novych vozidel udaj o spotiebé paliva fakticky méfen, ale vypocitin z namétenych emisi CO,
vyfukovych plynt pfi emisnim jizdnim cyklu.

Z toho vyplyva, ze udavané ,,homologacni idaje o spotiebé jsou snadnéji ziskavany (jde o
laboratorni méfeni bez nutnosti redlného provozu), méfeni je vzhledem k jasné stanovené
metodice opakovatelné. Avsak vzhledem k témto laboratornim podminkam se udaje mohou
vyraznéji odliSovat od realn€ namétené spotieby v provozu.

Dtvody, proc je za téchto okolnosti tento idaj viibec ziskdvan a uvadén, kdyZ jeho hodnota
mnohdy neodpovida realité, jsou nésledujici:

Je to zeyména urceni relativné presnych hodnot spotteby paliva pro porovnani jednotlivych
vozidel, a to zji§téni, jaké emise CO; vyprodukuji tato vozidla pifi pfesné¢ definovaném
jizdnim cyklu a tim i jaké pomé&mé mnozstvi paliva spotiebuji. Udaj zapsany v TP je pouze
hodnotou, ktera vypovida o spotiebé paliva pfi tzv. emisnim jizdnim cyklu, ale obvykle pouze
pro porovnani s ostatnimi vozidly, nikoliv hodnotou provozni. Hodnota spotfeby uvedena
v TP je tedy vhodnym udajem pro rozhodovani pii koupi automobilu, zda bude mit spotiebu
vys$$i nebo niz§i v porovnani s jinymi automobily. Pfi prodeji novych vozidel existuje 1
povinnost tyto idaje sumarné zvetejnovat, aby se umoznilo rozhodovani zakaznika pfti koupi
vozidla. V idealnich podminkach vozidla v dobrém technickém stavu, pfi stejné konfiguraci
vozidla (tzn. shodna vybava a provedeni vozu, rozmér a typ a husténi pneumatik a rafki,
pievodové pomery, skutecna hmotnost vozu atd.) jako pii laboratornim méteni pii shodné
jizdé definované jizdnim cyklem by se skutecna spotifeba a Udaj zapsany v TP mohly zna¢né
priblizit.

Znamou skute€nosti je, ze 1 pii provozu téhoz vozidla riznymi fidi¢i s riznym stylem a
rezimem jizdy, za rGznych povétrnostnich podminek a s riznym zatiZenim vozidla bude
realna spotieba paliva znaéné¢ rozdilnad. Proto usuzovat, ze Gdaj zapsany v TP bude vzdy
odpovidat realné spotiebé nelze.

Zvyse uvedeného vyplyva, ze pfipadné zpochybnéni hodnot uvadénych v TP jako
neodpovidajici popf. uvadéjici v omyl je relevantni pouze, pokud by byl s vozidlem proveden
standardni laboratorni jizdni test za podminek prostfedi i konfigurace vozidla, odpovidajici
pozadavkiim pfislusSné EU smérnice a naméfené hodnoty by neodpovidaly hodnotam



udavanym. Zpochybnéni udaje v TP na zaklad¢é skuteéné provozni spotieby vozidla je z vyse
uvedenych divodi nerealné.

Na doplnéni je tfeba zdlraznit, ze uvadéni praveé téchto laboratorné namérenych hodnot do
TP je z hlediska platné evropské legislativy povinnost viech stati EU tj. také CR a vyrobci
vozidel nemaji moznost uvadet jakoukoli jinou spotfebu paliva, kterda by se vice blizila
realnym podminkédm provozu.

(Zdroj: www.mdcr.cz)

SKODA Citigo jezdi i na stlaéeny zemni plyn.

Skoda Citigo je nové v nabidce také s pohonem na stladeny zemni plyn. Verze Citigo CNG
Green tec ma spotiebu 4,4 m®> zemniho plynu na 100 kilometrii a emise CO; na Grovni 79
g/km. Tohoto vysledku je dosazeno vyuzitim kombinace paliva v podobé stlac¢eného zemniho
plynu a ekologického balicku Gren tec, Ten vyuziva systém Start-Stop, rekuperaci brzdné
energie a pneumatiky se snizenym valivym odporem.

Citigo s motorem o vykonu 50 kW (68 PS) spotiebuje pouze 4,4 m?® zemniho plynu na 100
km. Dojezd vozu ¢ini 620 km (400 km na plyn, 220 km na benzin). Obé nadrze na zemni plyn
maji celkovou kapacitu 72 litri (12 kg CNG). VéEtsi z obou nadrzi je umisténa za zadni
napravou v prostoru vzniklém odstranénim prohlubné pro ndhradni kolo. Mensi plynova
nadrz se nachazi v bezprostfednim sousedstvi desetilitrové rezervni nadrze na benzin.

S modelem Citigo je automobilka jiz vice jak rok pfitomna v rostoucim segmentu malych
méstskych vozi. Mimotadny diraz je u tohoto vozu kladen na bezpecnost. Jako viibec prvni
miniviz ziskalo Citigo nejlep$i moZzné hodnoceni v narazovém testu Euro NAP v podobé& péti
hvézditek. Poprvé ve voze znaéky Skoda je pro ochranu fidi¢e a spolujezdce pouZit i boéni
airbag Head-Thorax s ochranou hlavy. Novinkou ve tfidé minivozi je novy systém City Safe
Drive s funkci nouzového brzdéni. V zavislosti na rychlosti a Situaci v provozu miZze
automatickéd aktivace brzd zmirnit disledky narazu nebo kolizi dokonce zcela zabranit.

(Zdroj: ZAS 6/2012)

Nové prvky aktivni a pasivni bezpec¢nosti v novvch vozidlech SKODA Octavia.

Moderni technika pro vyssi komfort a bezpe¢nost.

Pasivni bezpe¢nost nova Octavie nabizi jiZ pii vyrobé¢ karoserie ve vyuziti vysokopevnostnich
oceli za tepla tvarenych, které zvySuji az Sestkrat jeji pevnost nez u bézné vyrabénych z
hlubotazné oceli pii zvySeni jeji pevnosti a snizeni hmotnosti. Zmény nastaly u obou néprav,
1épe vyhovuji naroklim na bezpec¢né jizdni vlastnosti, vysokou agilitu v zatackach a vyvazeny
komfort odpruZeni. Rozvor je o 108 mm delsi, pfedni pfevis ma o 29 mm mén¢ a délka vozu
se zvysila o 90 mm ve srovnani s predchozimi modely.

Dtkladnou ochranu zajisti az devét airbagti (s moznosti vybavy kolenim airbagem fidice a
zadnimi bo¢nimi airbegy), které v kombinaci s tiibodovymi bezpecnostnimi pasy chrani
osadku pted zranénim. PfiliSnou zaté¢Z hrudniku snizuji integrované omezovace sily
piepinact.

Vozidlo je vybaveno aktivni kapotou pro zlepseni ochrany chodct. V ptipadé kolize
s chodcem se kapota béhem né¢kolika milisekund piizvedne o pét centimetri. Tim se snizi
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riziko zranéni chodce, protoze se zvysi odstup kapoty od tvrdych komponenti motoru a
vznikne tak bezpecnostni zéna.

Jednim z modernich asistenénich systému pro zvySeni aktivni bezpec¢nosti je multikolizni
brzda. Ta v pfipadé nehody-narazu, kdy by vozidlo pokrac¢ovalo v jizdé do protisméru nebo
mimo vozovku aniZ by tomu mohl fidi¢ zabrénit nyni automaticky viiz zabrzdi a to i
Vv ptipadé, ze fidi¢ neseslapne brzdovy pedal. Tim zabrani dal$imu naslednému nérazu, nebo
rychlost tohoto nasledného narazu snizi. Viz zabrzdi az do zbytkové rychlosti 10 km/h. Brzda
je soucasti elektronického stabilizacniho systému ESP. Pii aktivované multikolizni brzd¢ se
rozsviti varovné blikace a brzdova svétla. Systém mitize fidic ,,vypnout® tim, ze piida plyn,
nebo za¢ne sam naplno brzdit.

Dalsi novinkou je Front Assistant, ktery sleduje prostor pifed vozem a v ptipadé hrozici
kolize aktivuje brzdovy systém pro zmirnéni nasledkii potencidlni nehody. Stejné jako
adaptivni tempovat Adaptive Rusie Assistant (ACA) vyuziva Front Assistant radar
integrovany v pfici vozu. Ten permanentné méti odstup od vozl pied sebou. Systém funguje
ve &tyfech stupnich. Cim mensi je vzdalenost od vozu vpiedu, o to silngjsi je zasah systému
Front Assistant. Prvnim stupném je opticka vystraha pro dodrzeni spravného odstupu. Dalsi
stupen pred blizici se prekazkou varuje opticky a akusticky a ptipravi brzdovou soustavu na
brzdéni. Jako hlavni varovani pak ve tfetim stupni nésleduje prudké trhnuti kratkym
samoc¢innym pfibrzdénim a zacina vlastni automatické ¢astecné brzdéni. V nejvysSim stupni
nasleduje brzdéni o jeste vyssi intenzité. Systém mulZe sniZit zdvaznost nehody v zavislosti na
konkrétni situaci, nebo mize dokonce i nehodé zabranit. V rozsahu rychlosti od 5 km/h do 30
km/h pracuje tento systém s funkci nouzové brzdy City. Pokud fidi¢ na piekazku pted sebou
nereaguje, nouzova brzda dokaze v optimalnim ptipadé viiz jedouci rychlosti do 30 km/h
zcela zastavit.

Dal8im prvkem aktivni bezpecnosti, kterym je nové vozidlo Octavie vybaveno je systém
Driver Aktivity Assistant (rozpoznani unavy), ktery mize zmirnit jednu z nejcastéjSich
pfi¢in dopravnich nehod. Systém dokéaze na zéklad¢ zplsobu fizeni rozpoznat odchylky od
bézného chovani a identifikovat tak polevujici pozornost fidiCe. Systém 15 minut po
nastartovani motoru analyzuje chovani fidic¢e a vysledek ulozi jako zéklad pro dalsi sledovani.
Rozpoznani Unavy je sledovdno pii rychlosti nad 65 km/h. Podstatnd odchylka od
charakteristického chovani je povaZzovéana za pfiznak Unavy fidi¢e. Optické upozornéni na
sdruzeném panelu piistrojt ve formé sdéleni ,,ZJISTENA UNAVA. PRESTAVKU PROSIM.
(doplnéné symbolem $alku kavy) doporuci fidici jizdu prerusit.

Crew Protect Assistant pfipravi fidice a spolujezdce na prednich sedadlech na hrozici
nehodu. Pfi intenzivnim brzdéni nebo za situace, ktera bude vyhodnocena jako kriticka se
automaticky pfedepnou bezpecnostni pasy a navic v situacich, kdy dojde k zdsahu ESC, pfivie
okna ve dvefich, resp. zavie stfeSni okno a zamezi tak priniku okolnich pfedméti dovniti
VOZUu.

Lane Assistant slouzi pro udrzovani vozidla v jizdnim pruhu a snizuje riziko nechténého
opusténi jizdniho pruhu. Ridi¢i poméh4 zejména na dalnicich a silnicich s dobfe viditelnym
vodorovnym znacenim. Systém pracuje s kamerou na celnim skle, integrovanou do patky
vnitiniho zpétného zrcatka, které pti rychlostech nad 65 km/h snima vodorovné dopravni
znaceni pred vozidlem. Pokud systém identifikuje neumyslné opusténi jizdniho pruhu,
opticky informuje o situaci na pfistrojovém panelu a aktivné koriguje fizeni s cilem udrzet



vozidlo v daném jizdnim pruhu. Pokud fidi¢ pted piejetim délici ¢ary da znameni o zméné
sméru jizdy, systém nereaguje.

Novy Inteligent Light Assistant automaticky fidi piepinani tlumenych a dalkovych svétel a
zvySuje tak bezpecnost noc¢niho silni¢niho provozu. Pfi rychlosti nad 60 km/h a pti dostate¢né
tm¢ asistent automaticky zapina dalkova svétla.

Nov¢jsi verze parkovaciho asistenta Automatic Parking Assistant vedle parkovani a
vyjizdéni z mist soub€zné s vozovkou umoziuje i zacouvani na mista kolmo k vozovce.

Rozsitené funkce nabizi i nové vyvinuty Inteligent Park Distance Assistant. Ten pracuje ve
spojeni s radiem a naviganimi systémy. Diky specialnimu systému vysila akustické signdly a
na displeji rovnéz optické zobrazeni odstupu od prekazek v okoli.

Novy systém volby jizdniho profilu Driving Mode Selection umoznuje fidi¢i nastavit urcité
jizdni charakteristiky pouhym stisknutim tlacitka. K dispozici jsou c¢tyfi jizdni profily:
NORMAL, SPORT, ECO a INDIVIDUA. V zavislosti na zvoleném profilu se zméni fada
nastaveni, napfiklad v fidicich systémech motoru a pfevodovky DSG, charakteristika
posilovace fizeni, reakce ACA, fizeni bi-xeonovych svétlometii nebo klimatizace.

Mimotadné komfortni je systém bezklicového odemykani, zamykani a startovani KESSY
(Keyless-Enty-Start-and-Exit-Systém). Ridi¢ musi mit kli¢ s sebou, ale pro otevieni a
nastartovani uz jej nemusi brat do ruky.

(Zdroj: SKODA Mobil)



