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1. HOMOLOGACE
Oficialni potvrzeni vydané FIA, ze vuz Varianty Kit WRC urcitého modelu vozu, predtim
homologovaného ve skupiné A (nezbytné informace musi byt pfidany do rubriky
doplnkovych informaci listu WRC), je vyroben v dostateCné sérii a odpovida
pozadavkim homologacnich predpist pro WRC.
Varianta Kit WRC musi mit Cislo rozSifeni 200/01 WR nebo 300/01 WRC.
Dodavané varianty (VF) podle listu cestovnich vozu (skupina A) plati také pro vozy typu
WRC.
VSechny produkéni varianty (VP) jsou platné pro vozy typu WRC.
Varianty (VO) podle listu cestovnich vozu (skupina A) jsou platné pro vozy typu WRC
pouze tehdy, vztahuji-li se na:

e oteviraci stfechu (v€etné oteviracich stfech s klapkou);

e drzak a upevnéni sedadel;

e pfipeviiovaci body pasu.
Varianty VO Super Production (SP) neplati pro vozy typu WRC.
Vyvojové zmény (ET), varianty Kit (VK, VK-S1600 a VK-Super 2000-Rally),
homologované ve skupiné A neplati pro vozy typu WRC.
Varianty VO WRC jsou platné pouze pro vozy typu WRC.

2. POCET MiST
Tyto vozy musi mit nejméné 4 mista podle rozméru definovanych pro cestovni vozy
(skupina A).

3. POVOLENE A POVINNE ZMENY A DOPLNKY

3.1 Jakakoli zména, ktera neni dale vyslovné povolena, je zakazana. Povolena zména
nemuze vyvolat zménu nepovolenou.

3.2 V3echny dily homologované na listu Varianta Kit WRC musi byt pouzity celé. Tyto
dily nemohou byt v Zzadném pfipadé ménény.

Podminky pro pouziti ,jokerd*

Béhem roku homologace ,jokera“ je mozné pouzit dil homologovany v Erratum nebo
predtim homologovany dil za nasledujicich podminek:

e Pouziti nového dilu na vozu bude poznamenano v jeho technickém prikazu. Od
uvedeného data nebude mozné pouzit stary dil.

e VSechny ,jokery“ homologované béhem pfedchoziho kalendafniho roku musi byt
pouzity soucasné.

3.3 Dily neuvedené v rozSifeni homologace typu WRC podléhaji nasledujicim
podminkam:

e Jediné prace, které mohou byt provedeny na voze, jsou prace nezbytné pro jeho
normalni udrzbu nebo vymeénu dili poSkozenych opotfebenim nebo nehodou.

e Povolené limity zmén a montazi jsou specifikovany dale. Kromé téchto povoleni
muze byt dil poSkozeny opotfebenim nebo nehodou nahrazen jen puvodnim
dilem identickym s dilem poSkozenym.

S vyjimkou dilu, které jsou soucasti rozSifeni typu WRC, musi byt vozy pfisné sériové a
identifikovatelné podle udaji upfesnénych ¢lanky homologaéniho listu.

Previsy:

Previsy (bod 209a a 209b homologace) mohou byt méfeny metodou popsanou na obr.
255A-1.
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La tolérance de +/—1% s'applique 8 A, B, C
The tolerance of +/—1% applies to A, B, C

Exemple :
Empattement = 2580 mm / Perte & faux avant = 780 mm
Wheebase = 2580 mm / Front overhang = 780 mm

C doit &tre comptis entre les vdleurs suivdntes

C must be between the following figures :
- (2580+780)-1% < C < (25804780)+1%
3326.4 mm < C < 33336 mm

obr. 255A-1

Clanky 251, 252 a 253 Prilohy J MSR FIA zdstavaji v platnosti, ale &lanky prevzaté do

téchto predpisu a v rozsifujicim listu typu WRC jsou rozhodujici.

3.4 Materialy

a) Pouziti slitiny titanu, slitiny magnézia, keramiky a kompozitniho materidlu je
zakazano s vyjimkou dili namontovanych na sériovém modelu, z néhoz pochazi
rozSifeni WRC.

Skelné vlakno je povoleno.
Slitina titanu je povolena pro rychlospojky brzdového okruhu.

b) Pouziti karbonu a/nebo aramidového viakna je povoleno pod podminkou, Ze je
pouzita jedina vrstva tkaniny a je umisténa na viditelné strané dilu.

c) Je povoleno pouziti vice vrstev aramidového vldkna na ochrany karoserie (boc¢ni
ochrany, podlaha, podbéh kola).

d) Poskozené zavity mohou byt opraveny novym Sroubovym zavitem o stejném vnitfnim
praméru (typ ,helicoil®).

e) Srouby a matice: na celém voze muze byt jakakoli matice, Sroub nahrazena jakoukoli
matici nebo Sroubem a muze mit jakykoli druh zajisténi (podlozka, pojistha matice
atd.).

f) Pfidani materialu a dila: jakékoli pfidani nebo pfipevnéni materialu nebo dilu je
zakazano, pokud neni vyslovné povoleno nékterym ¢lankem téchto predpisu.

4. MINIMALNi HMOTNOST

4.1 Jedna se o skuteCnou hmotnost vozidla bez jezdce a spolujezdce a bez jejich

vybaveni.

Vybaveni tvofi nasledujici sou€asti:

e pfilba + FHR jezdce
e pfilba + FHR spolujezdce.

V zadny okamzik soutéze nesmi vlz vazit méné nez je minimalni hmotnost.

V pfipadé sporu ohledné vazeni bude odebrano kompletni vybaveni jezdce a

spolujezdce (viz vySe), které zahrnuje pfilbu, ale sluchatka, ktera nejsou zabudovana do

prileb, mohou byt ponechana ve voze.

Pouziti zatéze je povoleno za podminek uvedenych v ¢l. 252-2.2 ,VSeobecnych

predpisu®.

4.2 Minimalni hmotnost €ini 1 200 kg za podminek €l. 4.1 (a s jedinym rezervnim kolem).

Kombinovana minimalni hmotnost vozu (za podminek ¢l. 4.1 a sjednou rezervou)

s posadkou (jezdec + spolujezdec) je 1 360 kg.

V pfipadé, Ze jsou ve voze pfevazena dvé rezervni kola, druhé rezervni kolo musi byt

pred vazenim vyjmuto.

5.

5.1 Motor

Jmenovity zdvihovy objem motoru vozu podle varianty Kit (Varianta-Kit WRC) je omezen
na maximalné 1 600 cm® (motor s turbokompresorem).
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a) Plastové kryty
Je povoleno odstranit plastové kryty slouzici k zakryti mechanickych prvkd motorového
prostoru, které maji pouze estetickou funkci.

b) Srouby
Je povoleno vyménit Srouby pod podminkou, Ze bude zachovana slitina na bazi zeleza.

Neni-li uvedeno jinak, musi byt vSechny Sroubové spoje vyrobeny ze slitiny na bazi
Zeleza nebo hliniku.
K upevnéni vyfukového potrubi (sbérace) k hlavé valci muze byt pouzito spoji na bazi
niklove slitiny.
c) Tésnéni
Libovolna.
d) Material
Neni-li to vyslovné povoleno, jsou keramicka lozZiska zakazana, valiva télesa musi byt
vyrobena ze slitiny Zeleza.
Ventilova sedla, voditka a loziska (pouzdra) mohou byt vyrobena ze slitiny obsahujici
berylium.
Zalisovana ventilova sedla, voditka ventill a loziska mohou byt vyrobena z kovovych
polotovard, které dale nesmi tvofit vyztuhy nebo zesileni.
Stfidavé a rotacni soucasti nesmi byt vyrobeny z kompoziti s grafitovou &i kovovou
matrici nebo z kompozitl s keramickych materiald. Toto omezeni se nevztahuje na
spojku nebo jakékoli tésnéni.
Je-li v souladu s témito predpisy pouzit kompozitni material, musi byt ohnivzdorny:
VSechny dily z kompozitniho materialu namontované pfimo na motoru (dily uvedené v
¢lanku 5.1) musi byt z nehoflavého materialu.
Vnéjsi strana dilu musi mit uroven VO podle americké normy ,,UL94“ (hoflavost).
5.1.1 Pfivod paliva a elektronika
a) Saci a vyfukova potrubi s variabilni geometrii jsou zakazana.
Je-li jimi sériovy vliz vybaven, musi byt vyfazena z innosti.
Saci a vyfukové potrubi musi byt homologované.
Je mozné vyfiznout Cast prepazky v motorovém prostoru pro instalaci vzduchového
filtru nebo filtrd nebo pro pfivod vzduchu. Tyto otvory ovSem musi byt omezeny
vyhradné na €asti nezbytné pro tuto montaz (viz obr. 255-6).
b) Turbokompresor / vymeénik / restriktor:
Systém preplnovani musi byt homologovany.
Drzadky a poloha vyméniku jsou libovolné (s vyhradou, Ze budou namontované
v motorovém prostoru).
Trubky spojujici pfeplhovaci zafizeni, mezichladi€¢ a saci potrubi jsou libovolné (pod
podminkou, Ze zlstanou v motorovém prostoru), ale jejich jedinou funkci musi byt
vedeni vzduchu a spojeni nékolika dilil mezi sebou.
Vedeni chladiciho vzduchu nad vyménikem je libovolné.
Montaz vétrakd na vymeénik je povolena, ale vétraky musi byt homologované.
Maximalni vzdalenost mezi zadni stranou jadra vyméniku a nejzazSi Casti lopatek
ventilatord chlazeni musi byt stale 150 mm.
Mezi jadro vyméniku a ventilator chlazeni Ize namontovat potrubi.
Pro motor s turbokompresorem navic nesmi celkovy objem mezi restriktorem a Skrtici
klapkou (klapkami) pfesahnout 20 litra.
VSechny vozy musi mit restriktor pfipevnény ke skfini kompresoru.
Veskery vzduch potfebny pro pinéni motoru musi prochazet timto restriktorem, ktery
musi dodrZet nasledujici ustanoveni:
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Maximalni vnitini pramér restriktoru je 33 mm. Tento rozmér musi byt dodrzovan v
délce minimalné 3 mm méfeno po proudu plniciho vzduchu v roviné kolmé k rotaéni
ose, umisténé ve vzdalenosti maximalné 50 mm proti proudu od nejvzdalenéjSich
okrajl lopatek kola, tato vzdalenost se méfi podél neutralni osy saciho potrubi (viz obr.
254-4).

D.ext

® trou pour bride ou bride/carter de compression

hole for restrictor/compressor housing

@ trou pour carter de compression ou carter/flasque

hole for compressor housing or housing/flange

@ trou pour carter central ou carter /flasque

hole for central housing or housing/flange

AUTRES POSSIBILITES

D:3mm max. OTHER POSSIBILITES :
0

\

/ D: 3mm max. ®

obr. 254-4
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Tento pramér musi byt zachovan bez ohledu na teplotni stavy.
Vnéjsi pramér restriktoru v misté jeho nejuzsiho vnitfniho prméru musi byt mensi nez
39 mm a musi byt dodrzen v délce 5 mm na kazdou stranu od osy prochazejici
stfedem nejuzsiho vnitfniho priiméru.
Montaz restriktoru na turbokompresor musi byt provedena tak, aby bylo tfeba upiné
demontovat dva Srouby z téla kompresoru nebo restriktoru k tomu, aby bylo mozné
oddeélit restriktor od kompresoru. Montaz pomoci jehlovych &i zavrtnych Sroubl neni
povolena.
Pro instalaci restriktoru je povoleno odebrat material ze skfiné kompresoru a pfidat ho,
s jedinym cilem zajistit upevnéni restriktoru na skfin kompresoru.
Hlavy upevihovacich Sroubl musi byt provrtany, aby bylo mozné je zaplombovat.
Restriktor musi byt z jednolitého materialu a mize byt provrtan pouze kvili upevnéni a
zaplombovani, které musi byt mozné mezi upevhovacimi Srouby, mezi restriktorem
(nebo spojenim restriktor / skfin kompresoru), skfini kompresoru (nebo spojenim skfin
kompresoru / pfiruba spojeni) a skfini dmychadla (nebo skfifi dmychadla / spojovaci
priruba). (Viz obr. 254-4.)
Vyvazeni hfidele turbodmychadla v€etné lopatkovych kol je povoleno.
- Tlak turba: maximalné = 2,5 b absolutni
- Systém vstfikovani vzduchu do vyfukového potrubi: je povolen pouze systém
homologovany ve varianté Kit WRC.
c) Zapalovani
Znacka a typ svicek, civek a kabelu jsou libovolné.
Pouziti keramiky pro svicky je povoleno.
d) Vstfikovani
Musi byt pouzity homologované vstfikovace.
Muze byt pouzito pouze homologované vysokotlaké Cerpadlo.
e) Elektronicka fidici jednotka motoru (ECU)
Jakykoli systém elektronické podpory fizeni je zakazan (ABS/ASR/ESP ...).
Muze byt pouzita pouze homologovana elektronicka fidici jednotka a akéni ¢leny.
Musi byt pouZzity homologovana elektronicka Ffidici jednotka a fidici software. Musi byt
vybaveny omezovacem ota¢ek motoru, maximaini otacky motoru jsou 8 500 ot/min.
VSechna homologovana cidla musi byt ve voze.
ECU musi kontrolovat vSechny akéni leny.
V pfipadé, ze je pouzit systém ziskavani dat nezavisly na ECU, musi mit nezavisly
kabelovy svazek a mlze byt pfipojen k hlavnimu kabelovému svazku jen komunikaéni
linkou a sdruzené napajeni musi byt oznaCeno modrym konektorem.
Systém zaznamu dat pro tym je povolen, ale jsou povolena pouze nasledujici idla:
e teplotni Cidla (termistance, termoclanek, infraCervena);
¢ (Cidla statického tlaku;
Cidla rozdilového tlaku pro mé&feni rychlosti vozu jsou zakazana.
¢ Cidla rychlosti otaceni (HallGv efekt, indukéni);
[ ]
[ ]
[ ]
[ ]
[

akcelerometry;
gyroskopy;
spinace;
linearni nebo rotaéni potenciometrické snimace polohy;
3 tenzometry (z toho jeden pro vypnuti motoru pfi ovladani zmény rychlosti) pod
podminkou, Ze nejsou na kinematickém fetézci;
e snimace polohy LVDT.
Pfenos dat radiem a/nebo telemetrii je zakazan.
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Misto nezavislého navigacniho systému je mozné zaclenit do kontrolni jednotky motoru
(ECU) funkce tripmaster” a pfipojit ho k pfistrojové desce spolujezdce.
Opticka cidla pro méfeni rychlosti vozu jsou zakazana, at je jejich umisténi jakékoli.

f) Vzduchovy filtr
Vzduchovy filtr, jeho krabice a uklidfiovaci komora jsou libovolné.
Veskery vzduch nasavany do motoru musi prochazet timto vzduchovym filtrem.
Vzduchovy filtr (stejné jako jeho krabice) mize byt odebran, pfesunut do motorového
prostoru nebo nahrazen jinym. (viz obr. 255-1).
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obr. 255-1

Navic, pokud je pfivod vzduchu pro vétrani prostoru pro posadku v zoné, kde je
nasavan vzduch do motoru, je tfeba, aby tato zéna byla pro pfipad pozaru izolovana
od bloku vzduchového filtru.
Potrubi mezi vzduchovym filtrem a sacim potrubim je libovolné.
5.1.2 Chladici systém
Termostat je libovolny, stejné jako teplota a systém ovladani zapnuti ventilatoru.
Zatka chladiCe a jeho systém uzavfeni jsou libovolné.
S vyhradou, Zze budou namontovany na plavodnim misté bez zmény karoserie, jsou
chladi¢ a jeho upevnéni libovolné, stejné jako mfizky a privody chladiciho vzduchu k
chladici.
Pldvodni expanzni nadoby mohou byt nahrazeny jinymi pod podminkou, ze kapacita
novych expanznich nadob nepfekro€i 2 litry a Ze budou umistény v motorovém prostoru.
Privody chladici kapaliny vné bloku motoru a jejich pfislusenstvi jsou libovolné.
Je povoleno pouzit vedeni z jiného materialu a/nebo s jinym primérem.
Ventilatory chladi€d musi byt homologované.
Maximalni vzdalenost mezi zadni stranou jadra chladiCe a nejzazSi stranou lopatek
ventilatord chlazeni musi byt stale 150 mm.
Mezi jadro chladie a ventilator chlazeni Ize namontovat potrubi.
Jakykoli systém rozprasSovani vody je zakazan.
5.1.3 Mazani
a) Olejové Cerpadlo
Olejové Cerpadlo musi byt homologované, stejné jako jeho systém.

[ \
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Hnaci prevod a vnitini komponenty jsou libovolné.
Pritok muze byt vzhledem k pivodnimu prvku zvy$en (méfeno pfi danych otackach
motoru).
Skfif a poloha Cerpadla musi zustat pavodni, ale vnitfek skfiné maze byt opracovan.
Je povolena montaz napinaku fetézu olejového Cerpadia.

b) Chladi€ oleje
Chladice oleje a jejich spojky jsou libovolné pod podminkou, Ze neznamenaji zadnou
zménu karoserie a jsou umistény v obrysu karoserie.

c) Olejova vana
Olejova vana musi byt sériova nebo homologovana v rozsifeni WRC.
Je povolena montaz prepazek do olejové vany.
Olejova vana muze byt zesilena pfidanim materialu na vnéjSi plochu pod podminkou,
Ze se jedna o material stejného typu, ktery kopiruje tvary puvodniho dilu a je s nim
v kontaktu.
Olejova clona mulze byt instalovana mezi spojovaci rovinou jimky oleje a blokem
motoru pod podminkou, ze vzdalenost oddélujici tyto spojovaci roviny neni zvétSena o
vice nez 6 mm.
Je-li pavodni motor vybaven olejovou clonou, muze byt tato odstranéna.
V pfipadé suché klikové skfiné musi byt olejova nadrz homologovana a musi byt
v motorovém prostoru.

d) Olejovy filtr
Je povinna montaz jednoho fungujiciho olejového filtru nebo vlozky a veSkery pratok
oleje musi prochazet timto filtrem nebo viozkou.
Filtr nebo vlozka jsou libovolné.

e) Mérka oleje
Mérka oleje je libovolna, ale musi byt namontovana po celou dobu a nesmi mit Zadnou
jinou funkci.

f) Olejovy okruh
Je mozné namontovat odlu¢ovac€ vzduch/olej vné motoru (minimalni kapacita 1 litr)
podle obrazku 255-3.

V pfipadé systému se suchou vanou je dovoleno pfidat 2 ventily na odvétrani motoru.

Jejich funkce je omezena pouze k vyrovnavani tlaku a podtlaku uvnitf motoru.

Pfidani vnéjSich potrubi oleje pro mazani turbokompresoru je povoleno.

To zahrnuje pfidani filtrd a kontrolnich ventild.

Récupérateur
—_— Catch tank

s an e U

Séparateur
Separator

/

obr. 255-3
Ze sbérné nadoby se olej smi vracet do motoru pouze gravitacni silou.
Je-li mazaci systém vybaven odvzdusSnénim, musi byt proveden tak, aby vracejici se
olej odtékal do sbérné nadoby. Ta ma minimalni kapacitu 1 litr.
Tato nadoba je z prihledného plastu nebo ma pruhledny panel.
Pokud neni, vypary musi byt zpétné nasavany motorem pfes saci system.
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Aby byla umoznéna montaz teplotniho Cidla maziv (pfevodovka, skfin diferencialu
atd.), je povoleno provrtat otvory nebo udélat otvory se zavity o maximalnim priméru
14 mm v pfislusnych jimkach.
Olejova potrubi v bloku motoru a v hlavé valci mohou byt Uplné nebo castecné
uzaviena pridanim demontovatelnych prvkl bez svaru a lepeni.
5.1.4 Dily motoru
Obrobena hlava valcu, blok motoru a dolni skfifi musi byt homologované ve varianté Kit
WRC.
Oprava svarovanim je povolena u nasledujicich dild:
hlava valcu, kryt hlavy valcu, blok motoru, olejova vana, saci a vyfukové potrubi.
Svar musi byt omezen vyhradné na opravovanou zénu, musi respektovat tvar, nesmi
meénit funkci nebo vykonnost dilu.
Poskozené zavitové otvory je mozné opravit pomoci vioZzky s maximalni tloustkou stény
4 mm. Délka vlozky nesmi byt vét3i o vice nez 2 mm nez pavodni hloubka vyvrtu.
Kryt hlavy valci musi byt homologovany.
a) Hlava valcu
Hlava valct musi byt homologovana.
Material tésnéni hlavy valcu, stejné jako jeho tloustka, jsou libovolné.
Saci a vyfukové kanaly v hlavé valcl mohou byt opracovany v souladu s ¢lankem 255-
5 Pfilohy ,J“ pfi dodrzeni rozméra uvedenych na homologaénim listu.
Sedla ventild jsou libovolna stejné jako vedeni ventilu, ale pfislusné Uhly os ventill
musi zUstat zachovany.
b) Kompresni pomér
Maximalni kompresni pomér je 12,5:1.
Pokud je viz homologovan s vy$Sim pomérem, tento musi byt zménén, aby nepfesahl
12,5:1.
c) Pisty
Pisty musi byt homologované ve Varianté Kit WRC (minimalni hmotnost uvedena ve
varianté kit WRC musi byt dodrzena).
Horni ¢ast a vnitfek pistu mohou byt opracovany s cilem upravit kompresni pomér.
Material pistnich krouzkd je libovolny.
d) Ventily
Ventily musi byt homologované.
e) Rozvody (zékon zdvihu a zdvih ventilu)
Variabilni systémy rozvodu jsou zakazany. Pokud je sériovy vz takovym systémem
vybaven, musi byt vyfazen z Cinnosti demontazi nebo zablokovanim.
Zdvih vacek musi odpovidat ¢lanku 326b varianty Kit WRC.
Vackové hfidele musi byt homologované ve varianté Kit WRC.
Remenice pro pohon vagkovych hfideli jsou libovolné, pokud jsou pouzity rozvodové
femeny a/nebo fetézy homologované ve Varianté Kit WRC.
Pruziny ventill a jejich misky jsou libovolné, ale pruziny musi byt ocelové a misky
nesméji byt z materialu vyrobeného z kompozitld s grafitovou nebo kovovou matrici
nebo z keramickych materialu.
Zdvihatka, zapadky a vahadla musi byt homologované ve varianté Kit WRC.
K sefizeni je mozné pouzit podlozky.
Pokud puvodni rozvod obsahuje automaticky systém vymezeni vale, miaze byt tento
mechanicky vyfazen z Cinnosti.
f) Vyvazovaci hfidele
Museji byt homologované.
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g) Vodni Cerpadlo
Hnaci femenice vodniho Cerpadla je libovolna, ale musi byt pouzito pivodni nebo
homologované vodni Cerpadlo.
h) Remeny, fetézy a femenice
Je-li pvodni motor vybaven automatickymi napinaky femenu (nebo fetézl), je mozné
je zablokovat v dané poloze mechanickym zafizenim.
Je povoleno pfidat nebo odstranit napinaky femenu (nebo fetézl) pod podminkou, ze
budou pouzita puvodni upevnéni k bloku motoru.
Remenice klikové hfidele a hnaci femeny pomocnych pohont jsou libovolné.
Nestrukturalni kryty mohou byt z kompozitniho materialu.
5.1.5 Setrvaénik motoru / klikovy hfidel a ojnice
Mohou byt pouzity pouze homologované prvky (bez jakékoli zmény).
5.1.6 Vyfukovy systém
Vyfukovy systém za turbokompresorem je libovolny pod podminkou, ze to nevyvola
zménu predepsané hladiny hluku podle &l. 252-3.6 PFilohy J MSR FIA.
TlousStka trubek pouzitych na vyfukové potrubi musi byt vysSi nebo rovna 0,9 mm,
méfeno na rovnych Castech.
VSechny vozy musi byt vybaveny homologovanym katalyzatorem, jehoz poloha je
libovolna. VSechny vyfukové plyny musi stale prochazet katalyzatorem.
Koncova cast vyfuku musi byt vzadu vozu, uvnitf obrysu vozu a minimalné 10 cm od
tohoto obrysu. Umisténi koncovky vyfuku muze byt oproti sériovému vozu zménéno.
Prifez tlumice vyfuku nebo katalyzatoru musi byt vzdy kruhovy nebo ovalny.
Tepelna ochrana vyfukového systému je povolena pfimo na vyfuku a/nebo na dilech
v jeho bezprostfedni blizkosti s jedinym cilem: zabranit nadmérnému narustu teploty.
5.1.7 Drzéky motoru
Drzaky motoru a pfevodovky musi byt pivodni nebo homologované.
5.1.8 Startér
Musi zustat zachovan, ale znacka a typ jsou libovolné.
Jeho umisténi musi byt takové, jaké je homologovano ve varianté Kit WRC.
5.2 Prevody
Oprava svafovanim je povolena u slévarenskych dild (skfin pfevodovky a skfif
diferencialu).
Svar musi byt omezen vyhradné na opravovanou zénu, musi respektovat tvar a nesmi
ménit funkci nebo vykonnost dilu.
a) Pfevodovka
Mohou byt pouzity pouze pFevody, skfiné a koncové prfevody homologované
v rozS8ifeni typu WRC (bez jakékoli zmény).
b) Predni / sttedovy / zadni diferencial
Mohou byt pouzity pouze skfiné a diferencidly s mechanicky omezenou svornosti,
homologované v rozsifeni typu WRC (bez jakékoli zmény).
Diferencidlem s mechanicky omezenou svornosti se rozumi jakykoli systém fungujici
vyhradné& mechanicky, tj. bez pomoci hydraulického nebo elektrického systému.
Viskézni spojka neni pokladana za mechanicky systém.
Jakykoli diferencial s elektronickou kontrolou je zakazan. Pocet a typ kotoull jsou
libovolné.
c) Mazani
Chladice oleje a systém cirkulace oleje nevyvijejici tlak jsou povoleny.
Pro pfipevnéni teplotnich senzord maziva (pfevodovky, skfiné diferencialu apod.) je
povoleno do puvodnich skfini vyvrtat otvory nebo udélat otvory se zavitem
o maximalnim priméru 14 mm.
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d) Spojka
Muze byt pouzita pouze spojka homologovana na rozsifeni typu WRC (bez jakékoli
zmény).
Je povolen pouze homologovany systém ovladani spojky (hlavni valec).
Vypinaci lozisko a jeho ovladani jsou libovolné.
Nadobky na spojkovou kapalinu mohou byt upevnény v prostoru pro posadku.
V takovém pfipadé musi byt bezpeéné pfimontované, musi byt z nehoflavého
materialu nebo zakryté nepropustnym a ohnivzdornym krytem.
e) Hnaci hfidele
Klouby na strané kol musi byt vpfedu a vzadu vzajemné zaménitelné.
Klouby na strané diferenciali musi byt vpfedu a vzadu vzajemné zaménitelné.
Libovolna je pouze délka podélnych a pficnych hfideli.
f) Ovladani prevodovky
MuZze byt pouzito pouze ovladani homologované v rozSifeni typu WRC.
Kloubové spoje jsou libovolné.
Zmény karoserie pro priuchod nového ovladani zmény rychlosti jsou povoleny pouze
tehdy, pokud nejsou v rozporu s ostatnimi body téchto predpisa.
g) Drzaky
Drzaky prevodu musi byt homologovany ve Varianté Kit WRC.
5.3 Zavéseni
VSechny prvky zavéSeni homologované v rozsifeni typu WRC musi byt pouzity bez
jakékoli zmény.
a) Klouby
Material kloubl se muze liSit od puvodniho (napf. tvrdsi silentbloky, hlinik, klouby
Uniball atd.).
Poloha rotac¢nich os upevnéni zavéseni k drzaku naboju a ke skeletu (nebo Sasi) musi
zustat nezménéna v porovnani s polohami homologovanymi ve varianté typu WRC.
b) Vyztuzovaci tyCe
Vyztuzovaci tyée mohou byt pfipevnény k montaznim bodim na skeletu nebo Sasi na
téZe naprave, na kazdé strané vozidla v jeho podélné ose.
Vzdalenost mezi upeviovacim bodem zavéSeni a bodem upevnéni vyztuzné tyCe
nesmi byt vétsi nez 100 mm, pokud ty¢ neni pfi€nou vzpé&rou homologovanou s
ochrannou konstrukci anebo pokud tato ty¢ je upevnéna na zavéSeni Mc Pherson
nebo podobném feseni.
Ve druhém pfipadé bude maximalni vzdalenost mezi upevriovacim bodem tyCe a
bodem horniho kloubového zavésu 150 mm (viz obr. 255-2 a 255-4).
Kromé téchto bodu nesmi mit horni ty¢ zadné jiné upevnéni na skofepiné nebo
mechanickych prvcich.

obr. 255-2
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b<=150mm

a<=100mm

suspension
obr. 255-4

c) Zesileni upevnovacich bodu
Zesileni upevriovacich bodl zavéSeni pfidanim materialu je povoleno pod podminkou,
Ze se jedna o material, ktery kopiruje tvar pavodniho dilu a je s nim v kontaktu.
Zesileni zavéSeni nesmi vytvaret duta télesa ani umoznit vzajemné spojeni dvou
raznych dilu.

d) Stabilizatory
Stabilizatory nastavitelné z prostoru pro posadku jsou zakazany.
Stabilizatory a jejich upevriovaci body musi byt homologovany ve VO WRC.
V zadném pfipadé nesméji byt stabilizatory vzajemné spojeny.
Stabilizatory musi byt Cisté mechanického typu (zadny prvek hydraulického typu
nemuze byt pfipojen ke stabilizatoru nebo nékterému z jeho slozek).

e) Horni body zavéSeni
Horni body zavéSeni musi byt homologovany ve VO WRC.

f) Pruziny
Material a rozméry hlavnich pruzin jsou libovolné, ale nikoli jejich typ; sedla pruzin
mohou byt upravena jako sefiditelna nebo nastavitelna, v€etné pridani materialu.
Vinuta pruzina mlze byt nahrazena dvéma nebo vice pruzinami téhoz typu,
soustfednymi nebo do série, pod podminkou, ze je mozné je instalovat bez dalSi
zmény, nez jaka je specifikovana v tomto ¢lanku.

g) Tlumice
Je povolen jeden tlumi¢ na kolo.
Mohou byt pouzity pouze tlumice a vzpéry Mc Pherson homologované ve VO WRC.
V zadném pfipadé nesméji byt tlumie spojeny mezi sebou.
Kontrola principu fungovani tlumi¢t se musi provadét nasledujicim zpusobem:
Po odmontovani pruzin a/nebo torznich ty¢i musi viiz sednout az na koncové dorazy
za méné nez 5 minut.
Plynové tlumice jsou vzhledem ke svému principu pokladany za tlumice hydraulické.
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Maji-li tlumiCe oddélené nadrze kapaliny a tyto jsou v prostoru pro posadku nebo
v zavazadlovém prostoru, pokud tento neni oddélen od prostoru pro posadku, musi byt
fadné pfipevnéné a zakryté ochranou.

Muze byt pfidan omezovac zdvihu.

Je povoleno jedno lano na kolo a jeho jedinou funkci musi byt omezovat zdvih kol,

pokud je tlumic€ v uvolnéné poloze.

Systémy chlazeni vodou jsou zakazany s vyjimkou jednoduchych a uspornych systému

(musi byt homologovany).

Zména nastaveni pruzin a tlumi€a z prostoru pro posadku je zakazana.

5.4 Rizeni
a) Mechanismus fizeni (skfin a hfeben Fizeni)
Mohou byt pouzity pouze dily homologované v rozsifeni typu WRC (beze zmény).
Jejich umisténi Ize oproti sériovému vozu ménit.
b) Sloupek fizeni
Mohou byt pouzity pouze dily homologované v rozSifeni typu WRC (beze zmény).
c) TycCe fizeni a kulové Cepy
TycCe Fizeni a kulové ¢epy musi byt homologovany jako VO WRC.
Jejich spojovaci dily jsou libovolné, ale musi byt ze slitiny na bazi Zeleza.
d) Posilovac fizeni

Hnaci femenice a poloha (v motorovém prostoru) hydraulického Cerpadla posilovace

jsou libovolné.

Jedno hydraulické Cerpadlo posilovate muze byt nahrazeno elektrickym Cerpadlem

posilovace (a naopak) pod podminkou, Ze toto je namontovano na jakémkoli sériovém

voze a je v bézném prodeji. Musi byt homologovano ve VO WRC.

Systém posilovace fizeni s elektrickym motorem muize byt nahrazen systémem

hydraulickym nebo elektro-hydraulickym (a naopak) pod podminkou, ze tento je

namontovan na jakémkoli sériovém voze a je v bézném prodeji, Ze mechanismus
fizeni (skfin a hieben fizeni) a sloupek fizeni jsou homologované v rozsSifeni WRC.
e) Chladi¢ oleje
ChladiCe oleje a systém obéhu oleje bez vytvareni tlaku jsou povoleny.
5.5 Kola a pneumatiky
Kompletni kola jsou libovolna pod podminkou, Ze je mozné je ulozit do pavodni
karoserie, tj. Ze horni ¢ast kompletniho kola umisténa svisle nad stfedem naboje musi
byt zakryta karoserii, je-li méfeni provadéno svisle.
Upevnéni kol Srouby mohou byt libovolné zaménéna za upevnéni svorniky a maticemi.
Pouziti pneumatik pro motocykly je zakazano.
V zadném pfipadé nesmi spojeni ,rafky / pneumatiky“ pfesahnout 9 na Sitku a 650 mm
v priméru.
Rafky musi byt povinné vyrobeny z litého materialu.

e Pro rally na Sotoliné jsou povoleny pouze rafky 6,5 x 15“ nebo 7 x 15% material
rafkd je libovolny (pod podminkou, ze bude lity) a minimalni hmotnost rafku 6,5 x 15¢
nebo 7“ x 15“ je 8,6 kg.

Pokud je to upfesnéno ve zvlastnich propozicich soutéze (jako rally na snéhu), je
maximalni rozmér rafkd 5,5 x 16“.

e Pro rally na asfaltu jsou povoleny pouze rafky 8“ x 18“, material rafki 8 x 18“ je
libovolny (pod podminkou, ze bude lity) a minimalni hmotnost rafku 8“ x 18“ je 8,9
kg.

Doplnhkové odsavace vzduchu na kolech jsou zakazany.
Pouziti jakéhokoli zafizeni umoznujiciho pneumatice zachovat si jeji vykonnost pfi
vnitinim tlaku rovném nebo nizSim nez tlak atmosféricky, je zakazano. Vnitfek
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pneumatiky (prostor mezi rafkem a vnitini ¢asti pneumatiky) smi byt naplnén pouze
vzduchem.
Rezervni kolo (kola) neni povinné. Pokud néjaké je, musi byt fadné pfipevnéno, nesmi
byt umisténo v prostoru, vyhrazeném pro jezdce a spolujezdce vpfedu (pokud je ve
voze) a nesmi znamenat zmeénu vnéjsSiho vzhledu karoserie.
5.6 Brzdovy systém
a) Brzdové kotouce a timeny
Mohou byt pouZity pouze brzdové kotouCe homologované ve VO WRC, brzdoveé
trmeny, ru¢ni brzda a pedal homologované ve varianté typu WRC (bez jakékoli
zmeény).
b) Brzdové oblozZeni
Material a zpasob upevnéni (nytované nebo lepené) jsou libovolné pod podminkou, ze
rozmeéry oblozeni zlistanou zachovany.
c) Posilovace brzd, requlatory brzdné sily, protiblokovaci zafizeni (omezovac tlaku)
V pfipadé vozu vybavenych posilovatem brzd mlze byt toto zafizeni odpojeno,
odebrano nebo nahrazeno sadou homologovanou ve VO. Totéz plati pro protiblokovaci
zafizeni brzd.
V pfipadé, zZe protiblokovaci systém brzd (ABS) je odpojen nebo odstranén, pouziti
jednoho nebo vice zadnich mechanickych rozdélovacl brzdéni homologovanych
vyrobcem jako VO WRC je povoleno.
d) Brzdova potrubi
Brzdova potrubi mohou byt nahrazena potrubim leteckého typu.
e) Zafizeni na oSkrabavani bahna
Lze doplnit zafizeni na oSkrabavani bahna z disk a/nebo kol.
f) Hlavni brzdovy valec
Hlavni brzdové valce musi byt homologovany ve VO WRC.
Nadobky na brzdovou kapalinu mohou byt upevnény v prostoru pro posadku.
V takovém pfipadé musi byt bezpecné pfimontované a musi byt z nehorlavého
materialu nebo zakryté nepropustnym a ohnivzdornym krytem.
5.7 Karoserie
5.7.1 Exteriér
Dodatecné otvory v kapoté motoru musi byt homologované a musi byt opatfené mfizkou
s oky o strané maximalné 10 mm.
Otvory homologované v pfednim narazniku mohou byt zakryty mfizkou.
Vedeni vzduchu (bez jakékoliv upravy homologovanych otvord) mize byt pfidano za
nasledujicich podminek:
e Vzduch muze slouzit pouze k chlazeni pfislusného dilu.
e Je povoleno pouze jedno vedeni k jednomu dilu nebo zafizeni.
e Maximalni vnitfni prafez kazdého vedeni musi odpovidat kruhovému priifezu o
pruméru 102 mm.
Zesileni zavéSenych Casti Sasi a karoserie pfidanim dild a/nebo materialu je povoleno
za nasledujicich podminek:
Tvar zesilujiciho dilu/materialu musi kopirovat povrch zesilovaného dilu a zachovat si
podobny tvar a mit nasledujici maximalni tloustku, méfeno od plochy ptvodniho dilu:
e 4 mm pro zesileni z oceli,
e 12 mm pro zesileni z hlinikové slitiny.
Pro dily karoserie, musi byt zesilujici dil/material na neviditelné casti exteriéru.
Vyztuzna Zebra jsou povolena, ale je zakazano vytvoreni dutého télesa.
Zesilujici dil/ material nemudze mit jinou funkci nez zesileni a jeho tloustka musi byt
konstantni.
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Ozdobné kryty kol musi byt odstranény.
Je povoleno ohnout okraje ocelového plechu nebo zmenSit plastové okraje blatnikd,
pokud by vy&nivaly dovnitf podbéh kol.
Zvukove izola€ni nebo protikorozni material Ize odstranit.
Vnitfek podbéhu kol:
Zvukové izolacni dily z plastu mohou byt odstranény z vnittku podbéhl kol. Tyto
plastové prvky mohou byt nahrazeny dily plastu stejného tvaru.
Mohou byt pouzity vnitini ochrany podbéht kol homologované ve VO WRC.
Odstranéni vnéjSich ozdobnych list, které kopiruji obrys vozu a jsou uzsi nez 55 mm, je
povoleno.
Lze namontovat kryty svétlometd, které nemaiji jiny ucel, nez chranit sklo svétlometu, ale
nemaji zadny vliv na aerodynamiku vozu.
Mechanismus predniho stérace:
Motor pfedniho stérate mulzZe byt nahrazen motorem stérae pochazejicim z jiného
sériového modelu. Poloha motoru stéra¢e nesmi byt ménéna.
Je povolena vyména stiracich list pfedniho i zadniho stérace.
Mechanismus stéra¢e zadniho okna mlze byt odstranén.
Nadrzka ostrikovace:
Kapacita nadrzky ostfikovace je libovolna a nadrzka muze byt pfemisténa do prostoru
pro posadku podle ¢l. 252-7.3, do zavazadlového nebo motorového prostoru.
Cerpadla, potrubi a trysky jsou libovolné.
Body pro zvedani mohou byt zesileny, mize byt zmé&néna jejich poloha a lze zvysit
jejich pocet. Tyto zmény se vztahuji vyhradné na body pro upevnéni zvedaku.
Zvedak musi fungovat vyhradné manualné (ovladany bud jezdcem nebo spolujezdcem),
tj. bez pomoci systému vybaveného hydraulickym, pneumatickym nebo elektrickym
zdrojem energie.
Pistole na kola nesmi umoznit demontovat sou€asné vice nez jednu matici.
5.7.2 Ochrana podvozku
Montaz ochrany podvozku je povolena pouze pro rally za podminky, Zze se jedna o
ucinnou ochranu, ktera respektuje svétlost, je demontovatelna a koncipovana vylu¢né
na ochranu nasledujicich prvk(: motor, chladi¢, zavéSeni, pfevodovka a zadni
diferencial, nadrz, hnaci hridele, fizeni, vyfuk, lahve hasiciho systému.
Pouze pfed osou pfednich kol mohou tyto ochrany zakryvat celou Sifku dolni &asti
pfedniho narazniku.
Vnitfni ochrany podbéht kol: viz €l. 5.7.1.
5.7.3 Interiér
a) Sedadla
Jsou povolena pouze sedadla typu FIA 8862-20009.
Material sedadel jezdce a spolujezdce je libovolny, ale hmotnost holé skofepiny
(sedadlo bez pény a podpér) musi byt vySSi nez 7 kg.
Je povoleno posunout predni sedadla, ale nikoli za svislou rovinu definovanou predni
hranou plvodniho zadniho sedadla.
Hranice pro pfedni sedadlo je tvofena vrchni Casti opéradla bez opérky hlavy, a
pokud je opérka hlavy soucasti sedadla, pak nejzazSim bodem ramen jezdce.
Je povoleno odstranit zadni sedadla.
b) Pristrojova deska
Oblozeni pod pfistrojovou deskou, které neni jeji soucasti, mize byt odstranéno.
Je povoleno odebrat Cast stfedové konzole, ktera neobsahuje ani topeni, ani pfistroje
(viz obr. 255-7).
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Muze byt pouzita pfistrojova deska homologovana ve varianté Kit WRC.
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obr. 255-7
c) Dvefe — boéni oblozZeni
Systémy centralniho zamykani dvefi je mozné vyradit z provozu nebo odstranit.
Je povoleno odstranit zvukové izolacni material dvefi pod podminkou, Ze jejich vzhled
nebude zménén.
Je povoleno odstranit obloZzeni dvefi a bocni ochrannou ty¢ pro instalaci boc¢niho
ochranného panelu z kompozitniho materialu, homologovaného ve VO WRC.
Pro instalaci ochranné pény na ochranu proti boénimu narazu je povinné pouzit
nasledujici prvky homologované ve VO WRC:
- Uprava spodni &asti dvefi
- Bo¢ni okna z polykarbonatu (v€etné zadnich oken) (minimalni tloustka 3,8 mm). Tato
okna musi byt demontovatelna bez pouZziti naradi.
- Oblozeni dvefi (6 vrstev karbonu nebo karbon-kevlar). Minimalni objem pény: 60 | (viz
dokument s nazvem: Specification for 2011 Door foam).
Pouziti:
Povinné pro vSechny vozy.
Je povoleno provrtat oblozeni dvefi homologovanych ve WRC pouze s cilem upevnit
dodatecné pfisluSenstvi (kapsy...).
Musi byt dodrzena minimalni homologovana hmotnost dvefniho panelu.
Zadni dvere
V pfipadé, ze plvodni struktura dvefi nebyla zménéna (i CasteCné odstranéni
vyztuznych trubek), dvefni panely mohou byt vyrobeny z plechu o minimailni tloustce
0,5 mm, z uhlikového vlakna o minimalni tloustce 1 mm nebo z jiného pevného a
nehoflavého materialu o minimalni tloustce 2 mm.
V pripadé vozl se dvéma dvefmi vySe uvedenému pravidlu podléha také oblozeni pod
zadnimi bo¢nimi okny.
Minimalni vySka bo¢niho ochranného panelu dvefi musi sahat od spodni €asti dvefi do
maximalni vySky pficky dvefi.
d) Podlaha
KobereCky na podlaze jsou libovolné a mohou byt odstranény.
e) Odhluénuijici a izolaéni material
Je povoleno odstranéni jakéhokoli materialu pro tepelnou nebo zvukovou izolaci, jakoz
i puvodnich bezpecnostnich pasi a koberecku na podlahu.
Ostatni zvukové izola¢ni materialy a oblozeni:
Je povoleno odstranit zvukové izola¢ni material a oblozeni, s vyjimkou téch, které jsou
uvedeny v €l. 6.6.2.3 (dvefe) a 6.6.2.2 (pFistrojova deska).
f) Otevirani oken
Je povoleno nahradit elektrické otevirani dvefi mechanickym nebo vyklopné zadni
okno oknem pevnym, pokud je k dispozici u vyrobce.
V pfipadé vozli se 4 nebo 5 dvefmi muze byt mechanismus otevirani zadnich oken
nahrazen zafizenim ur€enym k zablokovani zadnich oken v zaviené poloze.
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g) Topeni a klimatizace

Pdvodni topeni maze byt odstranéno, ale systém elektrického odmlzovani nebo

podobny musi zUstat zachovan.

Klimatizace muze byt pfidana nebo odstranéna.

h) Zadni plato
Je povoleno odstranit pohyblivé zadni plato v dvouprostorovych vozech.
i) Doplrikové pfisluSenstvi

Bez omezeni jsou povoleny vSechny doplriky, které nijak neovliviiuji funkci vozidla,

majici ucel esteticky nebo zvySeni pohodli (osvétleni, topeni, radio atd.).

Toto pfisluSenstvi nesmi v zadném pfipadé€, ani druhotné, zvysit vykon motoru, ani mit

vliv na fizeni, pfevody, brzdy ¢i stabilitu na vozovce.

Funkce v8ech ovladacich prvkd musi zUstat takové, jak je urcil vyrobce.

Je povoleno je upravit pro lepsi ovladani ¢i dostupnost, napf. prodlouzeni paky rucni

brzdy, pfidani Slapky na pedal brzdy atd.

Je povoleno nasleduijici:

1) Pfidavné pfistroje, pocitadla atd. mohou byt instalovany nebo nahrazeny, pfipadné
s rozdilnymi funkcemi. Takova instalace nesmi znamenat zadné riziko. Rychlomér
ovSem nemuze byt odstranén, pokud tomu brani zvlastni predpisy.

2) Lze vymeénit houkacku a/nebo pfipadné pfidat dalSi, ktera bude k dispozici posadce.
Na uzaviené trati neni houkacka povinna.

3) Mechanismus paky rucni brzdy muze byt upraven pro okamzité odjisténi (systém fly-
off).

4) Volant je libovolny.

Systém zajisténi proti kradezi muze byt vyfazen z €innosti.

Mechanismus pro rychlé uvolnéni musi byt tvofen souosou pfirubou v ose volantu,
oznaCené zlutou barvou nanesenou pokovenim nebo jinym trvanlivym natérem, a
instalované na sloupku fizeni za volantem.

Odblokovani musi byt provedeno vytaZzenim pfiruby podél osy volantu.

Mechanismus rychlého odblokovani volantu je povinny pro varianty kit WRC s Cislem
rozsifeni 300/01 WRC.

Verze ,fizeni vlevo“ nebo ,fizeni vpravo“ jsou povoleny pod podminkou, Ze puvodni
vUz a vlz upraveny jsou mechanicky ekvivalentni a funkce dilu zGstane stejna tak, jak
ji definoval vyrobce.

5) Je povoleno doplnit dalSi pfepazky do pfihradky v pristrojové desce a doplikovych
kapes na dvefich, pokud jsou instalovany na puvodni panely.

6) Proti existujicim prfepazkam mohou byt namontovany desky z izolaCniho materialu
za ucelem ochrany cestujicich proti ohni.

5.7.4 Aerodynamicka zarizeni

Zadni aerodynamické zafizeni musi byt v ¢elnim primétu UpIné zakryto karoserii vozu

bez zpétnych zrcatek.

5.8 Elektricky systém

a) Nominalni napéti elektrického systému, v€etné okruhu pro napajeni zapalovani, musi
zustat zachovano.

Je povoleno do elektrického okruhu pfidat relé nebo pojistky, prodlouzit elektrické

kabely nebo je pfidat.

Elektrické kabely a jejich plasté jsou libovolné.

b) Baterie
e Znacka a typ baterie
Znacka, kapacita a kabely baterie (baterii) jsou libovolné.
Baterie musi byt typu ,sucha“.

138



Clanek 255A - ZVLASTNi PREDPISY PRO WRC

Nominalni napéti musi byt stejné nebo nizSi nez u sériového vozu.
Pocet baterii stanoveny vyrobcem musi zustat zachovan.

e Umisténi baterii
Umisténi je libovolné.
Pokud je baterie instalovana v prostoru pro posadku, musi byt umisténa za sedakem
sedadel jezdce nebo spolujezdce.

e Upevnéni baterie
Kazda baterie musi byt fadné upevnéna a kladna svorka musi byt nevodivé chranéna.
V pfipadé, Ze je baterie vzhledem k plvodni poloze pfemisténa, musi byt upevnéni ke
skeletu tvofeno kovovym lUzkem (podlozkou) a dvéma kovovymi tfmeny s izolacni
vrstvou. Tfrmeny musi byt k [Gzku (podlozce) pfipevnény Srouby a maticemi.
Pro upevnéni téchto trmenld musi byt pouzity pevnostni ocelové Srouby o minimalnim
priméru 10 mm. Pod kazdym Sroubem musi byt pod plechem IUzka (karoserie)
podloZka o minimalni tloutce 3 mm a ploe minimalné 20 cm?.

%/

obr. 255-10

obr. 255-11

c) Generator a regulator napéti
Musi byt pouzit plvodni alternator nebo alternator homologovany.
Systém pohonu generatoru nesmi byt zménén.
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Generator a regulator napéti mohou byt pfesunuty, ale musi zlstat v plvodnim
prostoru (motorovy prostor atd.).

d) Osvétleni — signalizace
Osvétleni a signalizace musi byt v souladu s administrativnimi pfedpisy zemé, kde se
soutéz kona nebo s Mezinarodni dohodou o silniénim provozu.
Pfedni (hlavni) a zadni svétla musi byt sériova nebo homologovana ve varianté kit
WRC.
Zarovky jsou libovolné.
Pridavné svétlomety
Podle potfeby mohou byt namontovany zapusténim do pfedni Casti karoserie nebo
masky chladi¢e, ale otvory, které budou za timto ucelem vytvofeny, musi byt
svétlometem zcela vyplnény.
Nesmi byt pouzity mimo rychlostnich zkou$ek.
Pfi pohledu zepfedu museji byt kompletné umistény pod dolnim okrajem €elniho skla.
Musi byt namontovany symetricky.
Kryty a drzaky svétel nesméji mit aerodynamicky ucinek.
Pridavné svétlomety nesméji mit ostré hrany nebo pfedstavovat jiné nebezpeci (podle
vyhodnoceni technickych komisaru).
Je-li pouzit novy drzak poznavaci znacky s osvétlenim, plvodni systém (drzak a
osvétleni) muze byt odstranén.
Mimo rally neni osvétleni znacky povinné.

e) VypinaCe a elektrické kontrolky umisténé na sloupku fizeni mohou byt volné ménény,
pficemz jejich uziti, umisténi nebo pocet se bere jako pfidavné prisluSenstvi.

5.9 Palivovy systém

a) Palivova nadrz
Palivova nadrz musi byt homologovana v rozSifeni typu Varianta Kit WRC. Maze byt
pouzita pouze takova nadrz (bez jakékoli zmény). Jeji umisténi musi byt takové, jaké je
specifikovano na rozsifeni typu Varianta Kit WRC.
Nadrz musi byt vloZzena v nepropustném obalu (minimalni specifikace: zaklad GRP +
kevlar s pfechodovou vrstvou z absorpCniho materialu, tloustka stény 10 mm)
pfipevnéném k podlaze.
Celkova vyska (nadrze + boxu) nesmi pfesahnout 500 mm.
Nepropustna ochrana mezi nadrzi a posadkou vozu je povinna.

b) Palivovy okruh

Palivovy okruh smi byt tvofen vyhradné nasledujicimi prvky:

jeden vystup pfivodu paliva do motoru

jeden navrat paliva do nadrze

dveé rychlospojky pro tankovani (tyto spojky museji byt umistény uvnitf vozu)

jedno nebo dvé odvétravani podle ¢l. 253 pfilohy J

upevnéni maximalné dvou mérek paliva.
Pruzné palivové potrubi musi byt leteckého typu.
Instalace palivového potrubi je libovolna, pokud budou dodrzeny predpisy Clanku 253-3
Prilohy J.

c) Palivova Cerpadla (s vyjimkou vysokotlakych Cerpadel)
Palivova Cerpadla jsou libovolna (vCetné jejich poctu) pod podminkou, Ze jsou
instalovana uvniti palivové nadrze. Palivové filtry o maximalni jednotkové kapacité 0,5 |
mohou byt pfidany do palivového okruhu.

d) Vystup pro odbér paliva
Pokud to stanovi sportovni pfedpisy, musi byt vystup pro odbér paliva namontovan na
nizkotlaké Casti palivového okruhu.
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6. BEZPECNOST
Pouziji se bezpeénostni pfedpisy specifikované v ¢lanku 253 Prilohy J.
ZMENY PLATNE OD 1. 1. 2017

ZMENY PLATNE OD 1. 1. 2018
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