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SVAZ ZAVODNIKU VETERANU INFORMUJE

® Svaz zdvodniku veteranu (SZV) pii
Autoklubu Ceské republiky (ACR) sidl
v budové Autoklubu CR (proti Hlavni-
mu nddraZi, tj. stanice metra trasy C).
Adpresa 110 00 Praha 1, Opletalova 29.

® Kancelai Svazu zdvodnikil veterdnti
je ve 2. patfe budovy na konci okrouhlé
galerie velkého salu.

® Pracovni uzaviené schuzky vyhradné
¢lenti vyboru Svazu zavodniki veteranti
a redakéni rady zpravodaje Veterdn se
konaji kazdé ttery od 14 do 15 hod.
v kanceldfi SZV. V uvedenou dobu je
moZno telefonovat na ¢islo 222 898 219.

® Schtize vyboru Svazu zavodnikt
veterantl, za tcasti pfedsedy, se kona
v piizemi budovy Autoklubu Ceské

republiky, v salénku restaurace, kazdé
prvni dtery v mésici od 14 do 15 hod.,
kromé cervence a srpna a svéte¢nich dnti.
Tyto schtize jsou piistupné kazdému
¢lenovi SZV jako hostovi bez prava
hlasovani k projedndvanym
zaleZitostem.

® Rocni ¢lensky piispévek ¢ini 100 K¢,
pro ¢leny, Zijici v zahranici 300 K¢,
vzhledem k vysokym ndkladtim na
postovné pii zasilani ¢ty ¢isel Veterdna
ro¢né&. Bankovni spojeni: Ceska spofitelna,
pobocka Praha 2, Jugoslavska 19, ¢islo
tctu 0011298359 /0800.

—

Kvétoslav Masita vstoupil do siné slavy FIM Legendy

V listopadu se ¢eskoslovensky motoris-
mus dockal mimoradné pocty, kterd ve
své mimotadnosti vstupuje do historie
naseho zavodéni. Je nesporné, Ze
sportovnich zapisti podobného kalibru

nema nase republika tolik. Po mnoha

a mnoha letech se zemi, ktera stala

u zrodu prestizni Mezinarodni moto-
cyklové federace, dostava vysokého
ocenéni prave z Ust této instituce.

22. listopadu byl uveden do prestizni
siné slavy ,,FIM Legendy®, jako viibec
prvni Cech v historii, na§ nejisp&sn&jsi
soutézak vSech dob, dnes sedmasede-
satilety Kvétoslav Masita.
Desetindsobny mistr Evropy, dcastnik
13ti §estidennf, Sestindsobny mistr svéta
a nositel zlaté medaile z nejtézsi
motocyklové soutéze, vitéz 33 zavodlu
mistrovstvi Evropy a osmindsobny mistr
republiky se zcela po zédsluze zaradil
mezi tak slavna jména, jakymi jsou
Giovanni Sala, Kari Tiainen, Alessandro
Gritti, Roger de Coster, Eric Geboers,
Harry Everts nebo Torsten Hallman ¢i
Giacomo Agostini, Angel Nieto, Jim
Redman nebo Phil Read.

Blahoprejeme!
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VaZeni ¢lenové Svazu zavodniku veteraniit ACR

Uprostred lotiského léta jsem si na
parkovisti brnénského okruhu koupil knihu
Sestindsobného mistra svéta Jima Redmana
a on mi ji po té podepsal. KdyZ jsem ho
vidél v roce 1961 poprvé, mél jsem pumpky,
plasténku, protoze prselo a radiovku na
hlavé a sedél jsem v prikopé pobliz Brezky
na jicinské trati Ceny Prachovskych skal.

1 v tom je krdsa Zivota.

Pak jsem vedl Fadu hezkych a nezapomenu-
telnych povidani pri setkdnich s ikonami
naseho zavodent, nasimi cleny. A pak jsem
se znovu dostal do dilen velice zrucnych
remeslnikii, v nich? stroje, moznd

z vyprazdnénych dilen nasich slavnych
tovdren, stdle davajt dychat nasim krdasné
repasovanym motocykliim i automobiliim.
1v tom je ta krdsa Zivota.

Jedné mrazivé noci jsem jako student odjel
koSickym rychlikem ze Ziliny do Prahy,

abych v Sest hodin rdno vidél pred budovou
Autoklubu v krutém mrazu vozy v ¢asové
kontrole slavné Rallye Monte Carlo. Pak
Jjsem si dal pdrek s tehdy jesté riznou
krémZskou horcici a v devét rdano jsem opét
odejel do mista mych studii. 1 v tom byla
krdsa Zivota.

V letoSnim roce na zdvody veterdnii jisté
prijde znovu fada milovnikii techniky
minulych let, privezou si nezapomenutelné
vzpominky. Jejich duSe pohladi nostalgie.
A to je nejhezci pozvdnka do nové letosni
sezony. Zivot jde ddl i s krdsami Zivota.

Prijemny rok a hezké ctent dalstho rocniku
Veterdana
ei e gy
preje - /‘F o //
Gy 19l
o

" Jiti Wohlmuth

Listopadové setkani v budové Autoklubu

Zprava z podzimni ¢lenské schiize

Posledni setkani ¢lenti Svazu zavodniki veterania ACR probéhlo
tradicné v sale budovy Autoklubu v Opletalové ulici 8. listopadu.
Pro archivni dokumentaci tradicné referujeme.

Znovu se pied zahdjenim hlavniho prog-
ramu promitalo. Stffbrné platno nabidlo
barevné vzpominani na nékolik ro¢niki
silniéni Velké ceny Ceskoslovenska

z poc¢atkad Sedesatych let. A byla to
hezka nostalgie pri pohledu na mladého
Jima Redmana, Mike Hailwooda, ale

i Standu Malinu, Miroslava Cadu

a pochopitelng i Frantiska Stastného

a Gustava Havla. Stejné plati i automo-
bilistech, Rakusana Jochena Rindta,
Kurta Barryho a fadu dalsich. Poté
nabidl filmovy pds nezapomenutelné
vzpominky na Sestidenni v t€Zkém
alpském terénu i kouzelné zdbéry tamni
krajiny.

Po skonceni promitani filmd se podarilo
vétsinu z diskutujicich v predsali
premistit do Smetanova sédlu a kratce
po desaté hodiné, zahdjil predseda SZV
ACR Petr Vilek setkani piivitanim
hostt v Cele s prezidentem Autoklubu
CR dr. Romanem Je¢minkem. Po tivod-
nim pfivitani bylo nasledné minutou
ticha vzpomenuto pamatky téch, kteri
nés od minulé schiize opustili a setkani
se nedozili. Byli to:

Petr KRATOCHVIL nar. 1937
Vlastimil POHUNEK nar. 1929
Josef JARA nar. 1940
Jiti SUNDA nar. 1941
FrantiSek SVATOS nar. 1934
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ing.arch Milan ZAHORSKY nar. 1930
René SEFR nar. 1934
Jaroslav ZAVRTALEK nar. 1933
Dale Petr Valek zminil vydavani zpra-
vodaje Veteran, ktery je povaZovén za
pojitko mezi naSimi ¢leny a podékoval
redak¢ni rad€ za jeho pravidelné
zajiStovani, vydavani i distribuci.
Soucasné podékoval i vi§em sponzoriim,
ktetf na jeho vydavani prispivaji inzerci.
Predseda Valek informoval o podani
74dosti na Utad pramyslového
vlastnictvi ve véci ochranné znamky
nazvu Veterdn, kterd byla v téchto dnech
kladné vyfizena véetné vydaného
osvédceni.

Nasledné Petr Vélek pripomnél ¢innost
nadacniho fondu SZV na podporu talen-
tované mlideZe, ktery pracuje pod
vedenim JUDr. Stovicka. Cleny
nadac¢niho fondu jsou Jan Kopecky
(rallye), Jakub SmrZ (silni¢ni moto-
cykly), Erik Jani§ (motokdry), Petr
Valek (enduro), Petr Koukal
(badminton).

Nejstarsi ucastnik podzimniho setkdani
v budové Autoklubu Viadimir HouSka
s pohdrem jubilantiim

Devadesatnik Rudolf Stiva, stdle
v obdivuhodné kondici

Piedseda SZV ACR podé&koval viem,
kteff se organizacné podili na zajisténi
a prubéhu silni¢nich motocyklovych
zavoda tiidy Klasik, které vybor SZV
ACR pravideln& obesild pohdry vit&zim.
Jsou to zavody v Starém M¢ésté

u Uherského Hradisté, Horicich,

Dvore Kralové nad Labem, Nepomuku,
Radvancich, Ji¢in¢€ a Branné.

Dale byly zminény akce poslednich
tydnd, kterych se zicastnila vedle ¢lent
vyboru SZV i fada dal$ich naSich ¢lend.
Velice zajimavé setkani probéhlo ve
Strakonicich u prilezitosti 95. vyroci
motocyklové vyroby, pifjemné bylo
otevieni Parku Frantiska Stastného

v Kochankdch nad Jizerou. V zavéru
Petr Vilek sdé¢lil, Ze zastupci FIM
soutézaka historie Kvétoslava Masity
do siné slavy a srde¢né jezdci
poblahopral.

Nisledn& piedal slovo prezidentovi ACR
dr. Romanu Je¢minkovi. Ten pozdravil
ptitomné jménem Autoklubu. Ve svém
vystoupeni zminil kriticky obsah
uvodniku v podzimnim ¢isle Veterana
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Odstupujici JUDr. Miroslav Kamaryt prevzal
plaketu za dlouholetou innost v kontrolni
komisi vyboru SZV ACR

a citoval nékteré pasaze. Zduraznil,

Ze nejsou dostateéné zminény vysledky
a tspéchy nasich soucasnych zavodnikt
a nelze na problematiku Gspéchti nazirat
Nasledné dr. Je¢minek informoval

o konan{ akci k riznym vyro¢im vcetné
vzpominkového setkani k 20. vyroci
odchodu nasi nejlepsi automobilové
zavodnice Elisky Junkové (1900 —
1994).

Pred kondnim podzimni schiize pozadali
o uvolnéni z funkce ve vyboru SZV
ACR pani Jaroslava Navratilové, Alena
Vyskocilovd a JUDr. Miroslav Kamaryt.
Proto vykonny vybor navrhl doplnéni

o tyto Cleny:

Jaroslav Tupy (jezdec enduro),

Ing. Pavel Tama (konstruktér znacky
Jawa, motokrosovy jezdec),

Jiri Podskalsky (silni¢ni zavodnik)

a Mgr. Eva Trnkiewitzova (sportovni
komisar). Pfitomni doplnéni vykonného
vyboru odsouhlasili. Pfitomno podzimni{
schtzi bylo 236 ¢lend SZV.

V dal3f ¢asti programu byli ocenéni tito
¢lenové — jubilanti: Vladimir Houska

a Oldfich Polman (95), Rudolf Stva
(90), Oldrich Klaudinger, Jan Novosad,
Jaroslava Navratilova, Slavomil
Dunovsky, Karel Buchnar, Miroslav
Kudrnad, Jaroslav Rasek (85), Vitézslav
Smolka, Michal Stripacuk, Josef Luksik,
Miroslav épak, Milada Husakova,

Josef Kauler, Miloslav Vali§, FrantiSek
Hoffer, Ludvik HouZvic a Zbynék
Hozak (80).

Po skonceni této ¢asti podzimni schiize
v diskuzi vystoupil pan Jiff Smida

v dal$im prispévku pripomnél nékterd
jubilea, kterd se v letoSnim roce vazi

k motoristickému sportu. JW)

Objektiv fotoapardatu Pavla FiSera zachytil s pohary naSe jubilanty pétaosmdesdtniky vlevo
a vpravo jen o pét mladsi doyeny nasi veterdanské motoristické spolecnosti
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Srdecné prrani naSim jubilantim

Nékteré z naSich rubrik se postupem ¢asu staly neodmyslitelnou
soucasti obsahu Veterana a jednou z nich je i pfipominka jubilei
nasSich €leni, ktera na né v daném roce ¢ekaji. At je oslavi v plné
sile, v pevném zdravi, s pranim vSeho nejlepSiho a spokojenosti
mezi svymi nejbliz§imi.

90 Jan BURIAN 22.5.1945
Petr DVORAK 29.5.1945

Imrich MANN 28.9.1925 Pavel ZIDEK 9.6.1945

Vladimir KAZDA 27.12.1925 EvZen ERBAN 27.7.1945
Jiti LOUDA 7.8.1945

80 Bedfich HRUSKA 8.8.1945
Josef VANCURA 23.8.1945

Jaromir MATUSKA 4.2.1935 Jindfich KOZAK 14.9.1945

Dr. Evzen SVANDA 18.2.1935 Jan ALBRECHT 26.9.1945

Zden&k KRAL 27.2.1935 Ing. Pavel NARODA 2.10.1945

Karel BOUSKA 2.3.1935 Jaroslav PANCHARTEK 27.11.1945

Ervin KRAJCOVIC 18.3.1935 Ing. Jozef JOZIF 12.12.1945

Jan BREJZEK 27.3.1935 Jindfich LELIC 25.12.1945

Jan TICHY 1.4.1935

Arnost ZEMEN 5.5.1935 60

Zden&k BUCHAR 5.8.1935

Vladimir DUBSIK 23.5.1935 Frantisek BAUER 24.4.1955

Josef SEIDL 5.6.1935 Jindiich HORACEK 7.5.1955

PhDr. Ladislav KUCERA  13.6.1935

Pavel CERNY 16.7.1935

Roman IMRIS 3.9.1935

Ing. Milan JOZIF 22.9.1935

Josef VERNER 10.10.1935

Ing. Ilja TOMIS 9.11.1935

Milan FIALA 19.10.1935

Jindfich KOTEK 29.11.1935 .

Milan CHALUPNIK 18.12.1935 5

70

Miroslav LISY 18.1.1945

Robert FULDNER 28.1.1945

Jitif NOVY 4.3.1945

Jan NEMECEK 8.3.1945

Karel BREZINA 25.3.1945

Ing. Vladimir NYVLT 3.4.1945

Ing. Jitf MIROVSKY 14.5.1945
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Miloslav Vali$§ vzpomina

Porazil Paruse, v Brné byl treti na velké cené
,Cast Zivota jsem mél zvla§tni piani. Chtél jsem ziskat soustruh

z roku 1898 pana Dousi, motocyklového zavodnika a Sikovného
mechanika z Dobi'an nedaleko Plzné. Ten byl pro nas plzenské
motoristy pojmem, vzorem a vZdy pristupnym ¢lovékem pro
spole¢nou véc. Pirani se mi jednoho dne vyplnilo.«

Vzpomina dnes osmdesatilety byvaly
plzensky zavodnik Miloslav Vali$

(nar. 4. zati 1934). Vedle Josefa Sloupa
a Miroslava Vaindla tieti z nejznamé;-
Sich Plzenaku zacatkd padesatych let
minulého stoleti zustava i dnes velkym
ptitelem motocyklové silnice a stéle je
k vidéni na nasSich veteranskych
zavodech. Rodak z Nechmife dojizdél
na konci valky na plzenské gymnasium
a po Case se v nedalekych Dobfanech
sblizil s panem Dousou, otcem tamnich
zavodnikt. Schazela se u n¢ho pocetna
spolec¢nost nejriznéjsich motocyklovych
profesi, silni¢ati, Mila Cerny nebo Jirka
Tomasek, kteti vice fandili terénnim
zavodim. Mladému Milovi bylo deva-
tenact, mél pred vojnou a zapadl do
party, ktera se sdruzovala pod hlavickou
Autoklubu Plzen — stfed. Nejdostupnéjsi
technikou byly pro n¢ v té dobé strako-
nické stopétasedmdsatky a tak nakladni

»erena““ s motocykly Vaindla, Valise

a Sloupa zacala objizdét zavody v okoli,
ale vydavala se i do vzdalen¢jsich mist.
Predchazely tomu hodiny ptiprav

v diln€, vymysleni technickych fines

i tréninku na tehdy otevienych silnicich.
Brzy uz mélo jejich jméno prestiz a kdyz
se objevili v depu, mnohym poklesla
nalada a zapal do zavodéni.

Vali§ mél za sebou pouhych pét zavodd,
v Nepomuku, Karlovych Varech,
domacim Lochotiné, Kaplici a Tteboni,
kdyz jako dvacetilety vyrazil k nejtéz-
sezony, kterym byla Velka cena Cesko-
slovenska v Brn¢ 1954. Aby ziskal
uvolnéné misto po zavodnikovi
Necasovi, musel slozit ,,zkousku®. Po
skonceni tréninku musel objet alespon
jedno kolo, tak velel technicky komisat
Galbavy. Pustil se do tkolu s vervou, ale
ve Farince se mu uklepalo hrdlo karbu-
ratoru a bylo vSe témér ztraceno. Spasil

Milady Mila za Fiditky motokola
s motorkem Cuciollo
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S prvnim motocyklem v Zivoté,
strakonickou ,,Cizou*

ho majitel ,,péraka“, ktery stal opodal
a soucastku mu pajcil ze svého moto-
cyklu. Start v zavod¢ byl zachranén.
Zbyvalo soucastku vratit majiteli a tak
znovu putoval do legendarni zatacky.
Nedéle se Plzenaci nemohli dockat.
PtisSel start a Valis$ vyrazil jako blesk

a brzy mél na ¢ele zavodu na Sest kol

témef tiikilometrovy naskok. Za nim ho

pronasledovali Vandl i Sloup.

Na Nepomuckémm okruhu 2. iijna 1955.
S cislem 69 Viclav Siissmilch

Schylovalo se k senzaci. Zadfeny motor
ValiSovy stopétasedmdesatky ale byl
proti. Mila musel zastavit a pockat az
se motor ochladi. To uz ho ale predjeli
Vaindl se Sloupem. Pak znovu motor
naskocil a zacala urputna stihaci jizda.
Uz vidél pred sebou druhého Josefa
Sloupa, kdyz zavod koncil a projizdél
cilem. Mozna, kdyby byl cil o néco dal,
ze bylo poradi jiné. Odnesl si tehdy
1500 K¢&s za tieti misto, ale vitézstvi,
které mél tak moc na dosah, to nahradit
nemohlo.

Po brnénském zavodé¢ v roce 1954
startoval jesté v Tabore, kde zvitézil

a nechal za sebou kamarada Sloupa

a Vaclava Kvécha, v Klatovech ho
jediny porazil Vaindl a velkého tspéchu
dosahl v Mosté. Tam startovali i Vaclav
Parus a Stanislav Malina, tovarni jezdci
strakonické CZ. Dlouho vedl Parus, ale
Valis se ho statecné drzel a v poslednim
kole zautocil! Paruse piedjel a v cili byl
0 0,7 sekundy rychlejsi. Bylo to
vitézstvi, na které dodnes vzpomina

a povazuje si ho. O tyden zavodil opét

Se zelenym vaviinovym véncem po
Velké cené Ceskoslovenska 1955
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Miloslav Valis na Fiditky kapotované
stopétadvacitky

spolu. Na prazském Okruhu miru, kde
Parus ValiSovi porazku vratil.

V roce 1955 nastoupil na vojnu a jeho
zavodeéni se zacalo komplikovat. Vyhral
Lounsky triangl a opét stal na startu
Velké ceny Ceskoslovenska v Brng.
Poradcem mu byl Josef Sloup a mél
vyborné pfipravenou motorku. Znovu se
po startu ujal vedeni, ale na mokré trati
dal nakonec piednost spiSe opatrnosti

a nakonec tfeti misto ve stopétasedm-
desatkach obhajil. Ve stejném roce

v prvnim ro¢niku mistrovstvi republiky
tfidy 175 cm’ obsadil celkové sedmé
misto.

V Horvicich 1966 na trati legenddrnich
wZaticek*

Potom jezdil zavody ptevazné v zapado-
Ceském a jihoceském regionu a mistrov-
ské podniky nijak nevyhledaval.
Brnénskou velkou cenu si ale
nenechaval ujit. Startoval v ni celkem
sedmkrat, nikdy v ni neupadl nebo
nem¢l uraz. V roce 1956 bojoval na
dvoudobé stopétadvacitce s Ottou
Krmickem a jako tieti nejlepsi Cech byl
v cili devaty. V roce 1961 skondil ve
stopétasedmdesatkach paty. O rok
pozdéji si pofidil jednovyfukovou CZ
175 s kapotazi. Odlitek valce ziskal od
pritele Frantiska Bocka vyménou za
privés za auto, ktery pravé dokoncil
a mohl stavét dalsi.
Bylo mu tficet, kdyZ v sezoné 1964 dojel
¢tvrty v Rosicich a tésné pod stupni
vitézl skoncil i v Hoficich. Pak se
zavodénim skoncil.
Pred n¢kolika lety se Miloslav Vali§
rozhodl vratit o mnoho let zpatky
a postavil si ve své dilné repliku
strakonického juniora. Mozna i trochu
symbolicky, nebot’ jeho dnesni zivotni
vitalita ma blize prave k juniorim, nez
k seniortim, s nimiz jeho rodny list
koresponduje.
Uprostied lonského 1éta si v Nepomuku
povzdechl. ,,Tady je spatny povrch,
kdyby byl lepsi, tak kdyby mi bylo
devadesat, tak bych tady jel.

(W)

V plném tempu na brnénské trati Velké ceny
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Prosincovy oslavenec Zbynék Hozak

PloSinar, soutézak a velmi obétavy muz

Ma bezpocet pratel, je stale aktivni, ale nejvétSim jeho pritelem
zistava motocykl. To plati stale. VZdyt’ s nim zazil néco na ploché
draze, jesté vice v nejriznéjSich motocyklovych soutézich.

Zivot Zbyiika Hozaka (nar. 18.12.1934)
se zacal psat na hranici kouzelné krajiny
Ceského raje a Podjestédi, ve Vieni
nedaleko Turnova. Stryc tam vlastnil
dvéstépadesatku jawu a prvni jizda

skon¢ila pro tiiletého Zbyika v ptikopé.
Dalsi dil svého détstvi prozil v Kopidlnég,
ale kratce pied vypuknutim 2. svétové
valky uZ za¢al chodit do 8koly v Rica-
nech u Prahy. A prave na cesté do skoly
chodil kolem garaze pana Junka, v niz
zvédave pozoroval, co se tam déje. Tam
nékde zacal Hozakav vztah k motorismu.
Hned po valce zacal méstanku v praz-
skych Vysocanech, zde zacal nejprve na
kole, pak se s vyptijéenym motokolem
Wanderer octl poprvé na zemi. Byl vSak
velice pilny, na Krocince rozvazel v pul
paté noviny, vracel lahve a ptib¢h az
dojemn¢ znéjici dobou zacatkd nejslav-
néjsich motocyklovych zavodnika
historie, vrcholil koupi prvniho moto-
cyklu za usporené penize. Tim byla CZ
150 C. S ni si vyzkousel jizdu v terénu

a nasal atmosféru motocyklovych soutézi.

Niastup plochodraznich jezdcii na Markété. S ¢islem 16 Zbynék Hozdk (zcela vpravo)
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Zbynék Hozak na jawé pii tréninku
v Reporyjich (1962)

Po vojné vedly kroky Zbynka Hozaka do
prazské RH, kde se potkal s vedoucim
soutézakti panem Adamkem a pfisel do
kontaktu i s FrantiSkem Horou. Ten mél
na starosti plosinaie. V dejvickych
garazich pak zacal délat na motorkach,
nejprve na udrzbé, potom i na motorech.
To stale posilhéval po ploché draze. Byl
dokonce u stavby plochodrazniho
stadionu na prazské Markété a na
prelomu let 1959 — 1960 se uz i svezl.
Pan Hora vyjednal tréninkové jizdy

v pardubickém Svitkové a Zbynkovi se
to opravdu libilo. JenZe vse bylo jinak.
Byl zatfazen jako nahradnik do druzstva
a skoro se nesvezl. ,,Podivej, to nema
cenu, zacni délat néeco jiného *, radil mu
kamarad Jarda Rataj. Zacal cvicit,

V Litvinové pii motokrosovém zdvodé

pracovat na fyzické kondici a srovnaval
si hlavu.

Pak mu pan Prouza pridélil kyvacku
stopétasedmdesatku a Zbynek se
prihlasil na soutéz ve Stochové. Nedojel
ji. Snad z prozaického divodu. Po padu
rozlozil motorku na prvocinitele. Inu,
mladi nevybouiené. Az po Case dostal
dvéstépadesatku kyvacku a na ni zacal
cestu za vykonnostnimi tfidami az se
dostal do mistrovstvi republiky v roce
1963. Odjel soutéze ve Mseng,
Jilemnici, Harrachové, Povazské
Bystrici 1 Kosicich, skoncil celkove paty
v roce 1969. A¢ nakonec absolvoval
pouze jedinou Sestidenni (v roce 1967

v polském Zakopaném) a piivezl si z ni
zlatou — startoval v klubovém druzstvu
s Jaroslaven Ratajem a Pavlem Cihelkou
— ma na motocyklovou ,,olympiadu*
stale silné a krasné vzpominky.

Snad nejvice vzpomina na pfipravu
ro¢niku 1972 u nas ve Spindlerové
Mlyné. To uz tii roky nezavodil, ale dal
ho vazalo velké pratelstvi s jilemnickym

Zimni trénink v Reporyjich
s dvéstépadesatkou ,,kombajn“. Na snimku
zleva Prochdzka, uprostied Hozdk, vlevo Los
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pekarem a nadSenym casoméficem

a funkcionafem, legendarnim
Oldfichem Nyvltem. Ten pozadal
Hozéka a Frantiska Jeni¢ka, zda by mu
nenajeli a rekognoskovali trat
Sestidenni. Najeli pies 5 000 km, méfili
metry a zaznamenavali ¢asy, vyhledavali
mista jako moznou nahradu za nesjizdné
useky. ,,70 byla krasna prace, uzili jsme
si vseho. “, jesté dnes vzpomina. ,,U
soutezi musis Cist terén i na stovky
metrii, co tam je a jak mas jet. To je
nejvétsi umeni. Na zavodent jsou
rychlostni zkousky. Soutéze, to je
mysleni. ', dodava.

Byla ale i zklamani. To kdyz byl pozvan
na soustfedéni pred Sestidenni. Mél jet
opét v klubovém druzstvu, Svazarm ale
nakonec oznamil, ze z finan¢nich
dtvodi nepojede. ..

Zbynék Hozak byl zvykly si vSechno na
motocyklu délat sam. Bylo tak logickeé,
ze pak pisobil v tstfednich dilnach RH
na Veleslaving. Odtud bylo blizko k
zatazeni do technického doprovodu RH
a tak se dostal k daldim Sestidennim.

V italském Camerinu, rakouském
Zeltwegu, Svédském High Chaaparallu

i némeckém Neukirchenu.V Povazské
Bystrici délal klubového manazéra.
Dnes vzpomina na plochodrazni
kamarady Tomicka, Jani¢ka, Machace
nebo Vydru, ale také na vybornou
povazskobystrickou devadesatku Tatran,
kterou si ve své dobé mohl vyzkouset.

Pi‘ed startem soutéZe v Rakovniku. S Cislem
80 Zbynék Hozdk

Dlouho po té, co zanechal zavodnich
aktivit se pustil do repase popularni
dvéestépadesatky Jawa ,,Sadilek®. Kdyz
krasny motocykl dokon¢il, chtél se
pochlubit a jen tak se svézt v zavodé
veteranl ve strakonické Habesi. Budil
obdiv a dal vizitku jednomu

z obdivovatell. Vecer se vratil do
prazskych Radlic a zaparkoval pred
domem, aby rano nemél ani dodavku ani
motocykl, ktery mimoradné nevylozil...
., Zavodilo se, vecer se bavilo, rano se
jelo naplno. Bylo tam pratelstvi a viile
podat nejlepsi vysledek™, vzpomina
osmdesatnik Zbyné€k Hozak. Uz dlouho
pasobi ve vyboru SZV ACR a obétavé
zajistuje celou distribuci naseho

zpravodaje Veteran. JW)

Na startu soutéZe mistrovstvi republiky
v PovaZské Bystrici v roce 1964
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Ludvik Houzvic — 80

Bohatyr regionalnich okruhi

V jeho dilné nedaleko citovského kostelika se dnes tési ze dvou
jawskych endur, které postavil. Jen tak, z radosti, snad i trochu
paradoxné, nebot’ ve stejné dilné vdechoval Zivot svym rychlym

silni¢nim specialim.

Do bezpoctu starti se pocita Houzvicova
ucast na zavodech v Nepomuku, Plzni,
Podébradech, Kutné Hote, Lysé nad
Labem, M¢lnice i Roudnici n. Labem

a fad¢ dalsich regionalnich okruhti
padesatych let. Stejné se da fici o jeho
poctu umisténi na stupnich vitézi. A tri
sloupce véncii ve svém poctu 82 to
potvrzuji.

Nemohlo byt snad poctivéjsiho receptu,
jak propadnout kouzlu benzinu a moto-
rismu, nez ktery plnymi dousky uzival
mlady Ludvicek (nar. 17.12.1934). Byly
mu tfi roky, kdyz tata natoc¢il motokolo
CZ 98 a maly klu¢ina ¢uchal a ¢uchal to,
co vychdazelo z vyfuku. Po Case se to
stalo pro né¢ho témét nepostradatelné.

A tak ho rodice nékolikrat vezli s nevol-
nostmi k 1ékari, aniz by nékdo tusil, ze
dnesni mluvou svym zptsobem fetuje.
Brzy mél doma krasné Slapaci auticko

s honosnou karosérii a kdyz mu bylo

Ywr

deset a ptl, bravurné zvladal jizdu s téz-
kou BMW 750 s brachou na tandemu.
Potom prisla Skolni 1éta, vyucil se

a zvladl strojni pramyslovku. Zajem

o motocykly ho neopustil, snad naopak.
Usetiil si na prvni motocykl CZ 150

s pevnym ramem, hned k nému ptidal
malou nadrz, ale musel nejdiive absol-
vovat fadu soutézi, aby stradal potiebné
vykonnostni tfidy. Jesté pred vojnou,

v roce 1953, stacil sviyj prvni silni¢ni
zavod na plzenském okruhu na
Lichoting. Nebyl to $tastny vstup do
zévodnické spolecnosti. Zavod byl totiz
poznamenan tragickou havarii tovarniho
jezdce prazské Jawy Jana Novotného.
Jen tii nedéle po té se devatenactilety
Houzvic t&sil v Mélnice ze svého
prvniho vitézstvi v silni¢nim zavode.
Nic z toho ale nemusela byt pravda.
Kdyz ho pted budovou mélnického
soudu ,,piehlédl” tamni uhlif s tézkym
naklad’akem, Ludvik pfeletél sajtnu
vozu a...... zazrakem prezil.

Nastup na vojnu byl pro v§echny
,»postizené* motorismem vzdy ptibrzdé-
nim jejich aktivit a v drtivé vétSiné
komplikaci. Toho pochopeni nebylo ze
strany veliteld zpravidla mnoho.
Houzvic, jakoby mél vice $tésti. Dostal
se do vybéru Oty Chasaka a Oldticha
Klaudingera, ktery se pfipravoval na
prvni ro¢nik pozdéji prestizniho podniku
roku — Zavod vitézstvi na Strahoveé.
Trénovalo se v prazském Prokopském
udoli a 130 jezdcti vykonnostnich tfid se
uchazelo o start v zavodé. Houzvic se na
péraku v khaki barvé probojoval mezi 35
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Start dvéstépadesatek prvniho roéniku Zavodu vitézstvi na prazském Strahové v roce 1956.

nejlepsich, ale pad v tréninku ho zaradil
az do paté fady dvéstépadesatek. V pii-
praveé stacil jesté svij motocykl vylepsit,
upravil sani a po startu vyrazil jako
blesk. ,, Startovalo se sice s motorem

v chodu, ale levou rukou se muselo
salutovat!*, vzpomina stale dnesni

osmdesatnik Ludvik Houzvic. Predjizdél
jednoho soupete za druhym a dojel si
pred vice nez 100 000 navstévou pro
zeleny vénec za treti misto, za majorem
Pejkem, jedinym aktivnim vojakem

a vitéznym FrantiSkem Hofferem na
jawe.

Po navratu z vojny mu byla pfidélena
stopétadvacitak CZ monoblok. Pak
pfisla na fadu stopétasedmdesatka.
Houzvic v roce 1958 jel Ecce Homo ve
Sternberku, dale ve Voticich a z Kolina
si odvezl zlaty vénec za vitézstvi ve
stopétadvacitkach, v nichz porazil
prazské zavodniky Karla Hejdu a Jifiho
Vyskocila. Stiibrny vénec mu v Koliné
dali za druhé misto v silné&jsich
stopetasedmdesatkach, kde jedinym jeho
premozitelem byl Fr. Svitil, také na CZ.
V nasledujicim roce byl Houzvic druhy
v Kutné Hote za Bohumilem Piesem

z Méstce Kralové.

Na zacatku Sedesatych let uz Houzvic
zavodil naplno. Mélnik, Cheb, Plzen

a dalsi, tam vSude jeho jméno znali. To

Se zelenym vaviinovym véncem za ti'eti misto
na Strahové
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Na méstském okruhu v Mélnice v roce 1960
s ,,Cizou* 125

uz spolupracoval s pracovnikem praz-
ského Vyzkumného ustavu motorovych
vozidel Iljou Stépankem, ktery mu
nabidl étyftaktni motor CZ OHC, s nimz
jel poprvé ve Kdyni a dojel v zavod¢
treti.

V roce 1961 vyhral ve Velkém Oseku,
kde porazil Jittho Havrlika. To uz mu
délal mechanika dalsi motocyklovy
nadSenec Mirek Mikita. Tteti dojel

v Nepomuku, v Pfibrami o rok pozdéji
ho v posledni zatacce ,,vyhnal®“ Havrlik
do prikopu, ale stacil uhajit druhé misto.
Na prazském Strahové poprvé v zavodé
pichl zadni kolo a take si to jeste dnes
dobfe pamatuje. Vénce ale Houzvic
vozil i z Chotusic, Kutné Hory nebo
Velkého Oseka, mél rad okruhu v Méstci
Kralové.

Mimo bohaty motocyklovy Zivot vedl
citovsky zavodnik i bohaty zivot sou-
kromy. Jednoho dne vyjel na motocyklu
jen tak kondiéné ke kapli¢ce na Ripu

a hle! Tam byla zajimava spolecnost.
Frantiiek Stastny, legendarni krasobrus-
lai'sti sourozenci Pavel a Eva Romanovi,
zpévak Waldemar Matuska, nechybél
pochopitelné fotograf Jarda Sejk s pani.
Vzniklo z toho mnohaleté krasné
pratelstvi a cela spolecnost navstivila
Citov nékolikrat, podobné jako Ludvik
Houzvic byl parkrat hostem na palubé
nezapomenutelné Stastného lodi Dickie.

Opét na Strahové, tentokrat v silni¢nim
zdvodé v roce 1962

Obdivuhodny Houzvictv zivotni kofi-
nek dal piSe o tom, ze si vyzkousel

v pokrocilém véku i rogalo, jesté pred
dvéma lety ,,otestoval® litrovou
Kawasaki a mél 285 km/h na tachometru
a prezil i Gtok psychopata, jehoz jim
vypalené dvé kulky prosly jeho plicemi.
Ludvik Houzvic je ale dal tady.
Vzpomina s ¢istou hlavou na opravdu
nejkrasnéjsi dobu ceskoslovenského
motocyklového zavodeéni.

Po padu v Nepomuku v roce 1966 si
poranil jednou ledvinu, kterou ma a brzy
po tom dal na radu 1ékare a se
zavodénim skoncil. Jak je dnes vidno,
zivot tim pro n¢ho neskocil a to je vic
nez dobre. JW)

V Chotusicich 1962. Vievo mechanik Mikita,
uprostied praisky Karel Hejda a vitéz zavodu
stopétadvacitek Houzvic



14@15

Trida Klasik 2014

Pohary Svazu zavodniki veterania rozdany
V dalsi skoncené sezoné 2014 vénoval nas Svaz zavodniku
veterani v duchu tradice svoje pohary v ramci serialu zavodi
Pi‘ebor CR t¥idy Klasik. I tentokrat byly nase pohary ocenénim
prace poradatelii i uznanim jezdcim, ktefi dal pokracuji v krasné
atmosfére zavodi, jenZ jsme tak pifed mnoha lety diivérné znali.

Petr Kunc na suzuki

Jak dopadla ta posledni sezéna a kdo si
vystoupil na péodium pro pohary jsme se
dovédeli pocatkem fijna v Hoficich.
Zavodilo se ve Starém Mésté na
Slovackém okruhu, v Hoficich na trati
legendarnich 300 zatacek a Radvancich
na severu Moravy. Pohar CR JPHZM se
konal v Ji¢iné, Dvote Kralové nad
Labem, Nepomuku a Branné.

Poiradi Pireboru CR 2014 tiidy Klasic.

Trida 175 em’— 1. Karel Kalvina
(Kovrovec), 2. Milo§ Ther (CZ),

Vitézslav Hatan na yamaze

3. Antonin Plevak (Jaha), 3 zavody,
bodovalo 17 jezdct, tiida 250 cm’

— 1. Martin Slanec, 2. Jifi Svinhos,

3. Lukas Béli¢ ( vSichni Yamaha),

3 zavody, bodovalo 22 jezdct, #ida

350 em’ — 1. Vitézslav Hatan,

2. Jiti Svinhos, 3. Ludék Malek (viichni
Yamaha), 3 zavody, bodovalo 25 jezdct,
trida 500 cm’— 1. Martin Vampir,

2. Tomas Maixner, 3. Kamil Bruckner
(vSichni Honda), 3 zavody, bodovalo 17
jezdet, trida 750 cm’ — 1. Petr Kunz
(Honda), 2. Vitézslav Vyhnalek (Honda),
3. Johan Furbdck (Welake Seeley),
(Honda), 3 zavody, bodovalo 12 jezdct.
Piebor CR 2014 v zivodech JPHZM -
1. Martin Vala (CZ), 2. Jan Cizek,

3. Alois Petrovsky ( oba Honda),

4 zévody, bodovalo 51 jezdct.

Tolik tedy za sezénou i jejimi vysledky.
Jedini Vitézslav Hatan a Petr Kunz
obhgjili svoje tituly, ostatni jsou novymi
tvaremi. Nezbyva, nez se t&sit na novy
kalendaf roku 2015 a znovu na hezké
zavody. JwW)
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Uspésné vystoupeni nasich veterani
Zlaté medaile z Motokrosu narodu

A

V némeckém Dieskau se 14. zari

2014 dockali nasi veterani —

motokrosari hezkého uspéchu v Motokrosu narodii v podobé zisku
dvou zlatych a jedné bronzové medaile.

Sampionatu se za&astnilo 14 zemi —
mimo jiné¢ Némecko, Svédsko,
Nizozemsko, Dansko, Anglie, Severni
Irsko, Finsko, Svycarsko, Belgie a dalsi.
Jezdci soupetili ve ¢tyfech kategoriich —
35+, 50+, 60 + a 66+ a to na strojich

35 let starych, odpovidajicich striktnim
predpisim. Nasi pod vedenim Rudolfa
Bartla, Karla Mitvalského a Radka
Novaka startovali tentokrat ve vSech
ctyfech kategoriich.

V kategorii 35+ byli v sestavé Radek
Toman, Petr Dokoupil, David Riha

a Radek Zahradnik a obhajovali stiibro
z roku 2013. Z 12ti startujicich tymi
(nejvice ze vsech) se vedli vyborné

a ziskali po rocni pfestavee opét zlato!
Druha skoncila Anglie, tieti Belgie.

Ve ttidé 50+ nasi obhajovali zlato z roku
2013 a aspeésné. Tentokrat vystiidal v
tymu Miroslava Kotrlu Pavel Janda a
jeho kolegy byli Zden¢k Nejedly, Milan
Kotrla a Jan Hrdina. Z 11ti tyma byli
nasi nejlepsi pred Nizozemci a Angli-

¢any, obh4jili zlato a rozsifili tak sbirku
nejcenngjsich kovi.

Po ro¢ni pfestavee nasi startovali

i v kategorii 60+ a to v sestavé Zdenck
Velky, Karel Kozak, Miroslav Hanac¢ek
a Vaclav VIk. I oni neudélali ostudu

a zajistili nasi vypraveé tieti medaili.
Také v tomto zavodé startovalo 12 tymda,
nejlepsi byli tentokrat Némci, druzi
skon¢ili Svédové a bronzovou medaili
vybojovali nasi.

Pro kategorii 66+ predepisovaly regule,
ze v tymu musi byt dva ¢tyfdobé
motocykly, a tak nas ¢len Rudolf Bartl
musel narychlo ve své diln¢ postavit
jednovalcovou pétistovku jawu. Nas tym
startoval v sestavé Antonin Kiapek,
Jindfich Greff, Zdeng&k Silhanek a Jan
Wouter Verzijl, nejstar$i muz tohoto
zavodu. Startovalo 9 tymi a nasi
skoncili Sesti.

Nase vyprava si tak vedla opravdu

dobfte. VSem blahopiejeme! JW)

Spolecna fotografie
nasich zdavodnikii

v Motokrosu ndrodii
veterdnii v roce 2014
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Knihy
Katalog CZ 1930 - 1997

Strakonick4 motocyklova znacka CZ,
slavici na podzim minulého roku své
95tiny, se dockala pfi této prileZitosti
svého kniZniho klenotu. Po 17ti letech
od skoncéeni motocyklové vyroby. Vice
nez 500 stran knihy velkého formatu
doplnéné bezpoctem originalnich
fotografif neni rozhodné ¢tenim na jeden
vecer nebo vikend. Chronologicka
geneze vyroby strakonickych motocykld
je v nasich pomérech nevidand. Po
radoby kniznich trhicich z devadesatych
let, které , krmily* nenasyceny doméci
¢tendrsky trh az otfesné nepodarenymi
zahrani¢nimi preklady, se zda, Ze
kone¢né mizZeme téZit z néeho ceského
a autentického. Z knihy doslova ¢is{
nadseni autort dét diky radé spolupra-
covniki na svét néco seriézniho

a pfedevs$im nekomer¢niho za kazdou
cenu. A predevsim rychle, coz byl trend
fady naSich polistopadovych naklada-
telstvi.

Na préci prozili Jan Vosalik a DuSan
Sebek vice ne7 tii roky a vysledek je

na sveété. Zabér cestovnich, silni¢nich,
soutéZnich a terénnich zdvodnich moto-
cykli v&etné prototypt nebo skdtri je
opravdu obdivuhodny. Za jeho vysled-
kem je i potvrzeni toho, v jakém stavu
se podafilo uchovat tovarni archiv,
navzdory osudovému vstupu zahra-

Katalog motoeykla CF
I'RE=1907

Jan Vozalik - Buian Schek

ni¢niho kapitélu. I to si zaslouzi hluboky
obdiv. Mozna, Ze si objem odvedené
préce zaslouzil jeSté malé doplnéni

o jména konstruktért jednotlivych typd,
hodnotu publikace to ale v Zddném
pripadé neponizZuje.

Katalog CZ pro viechny, ktefi se

v poslednich letech riznym zptsobem

a nerozebirejme, jak kvalitnim, podileli
na zmapovani peripetii druhé nasi
kultovni znacky Jawa, nemiZe byt
nékolikaletd prace autord Vosalika

a Sebka siln&j$im diivodem k zamyglen.
Zavérem nutno ocenit nabidku vyda-
vatele, Ze pro Cleny naSeho Svazu bude
kniha nabizena se slevou. W)

PO20OR!!!

¢lenska schuze

SEJDEME SE 21. BREZNA

Svazu zavodnikd veterani Autoklubu CR
se uskuteéni v solzotu 21. brezna 2015 od 8 do 12 hod.
ve velkém sale ACR a v prilehlych prostorach.

Teésime se na vasi hojnou iicast.
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Vzacny vzkaz tam nahoru

FrantiSku, stale jsi mezi nami

V dubnu si pripomeneme jiZ neuvéritelnych 15 let od odchodu
tovarniho jezdce Jawy, vicemistra svéta a nejlepSiho zavodnika
minulého stoleti, zaslouZilého mistra sportu Frantika Stastného.
V predvecer tohoto smutného jubilea se legenda naseho zavodéni
dockala nevSedni pripominky svého jména.

Slavnd pfilba i dva stroje
Frantiska Stastného

12. fijna 2014 byl totiz diky iniciativeé
pana Tomase LaSaka, majitele restaurace
ve Frantiskovych rodnych Kochankach
nad Jizerou, a nékolika nadSenci,
otevien vefejnosti moderni park
pojmenovany po nasem slavném
zavodnikovi.

Bylo to krasné odpoledne v parku
Frantiska Stastného v Kochankéach

nad Jizerou. Modra obloha, stromy

s krasnymi barvami ptichazejiciho
podzimu, jedine¢na motocyklova
pohoda a mnozstvi ptitomnych hostu.
Ptijela fada jaw bezejmennych majiteld,
ale také dvé zavodni jawy z doby, kdy
na nich Frantisek Stastny zavodil. Ty
ptivezl byvaly prazsky zavodnik Milan
Chalupnik a Oldfich Prokop ze Dvora
Kralové nad Labem.

Program zahéjilo uvodni slovo hlasatele
Karla Bieziny a kratce potom se pred

mikrofonem vystiidali 90lety nestor
zavodeéni Oleg Rubos a Milan Chalupnik
i byvaly cyklista Stanislav Capek, ale
zavzpominal i prezident Autoklubu CR
dr. Roman Je¢minek. Ten také predal
kytici pani Jarmile Stastné — Konigové,
byvalé manzelce naseho nezapomenu-
telného zavodnika. Slavnostni paska
nového Parku Frantiska Stastného
mohla byt prestfizena.

Mezi ptitomnymi v hledisti byla i fada
byvalych Stastného kamarada

a soupeit. Sta¢i jmenovat Bohumila
Stasu, Vaclava Paruse, Jifiho
Podskalského, Ludvika Houzvice,
Josefa Luksika nebo Jana Barttnka.
Mezi pritomnymi byli i dal$i clenové
SZV ACR Petr Vilek, Miloslav Verner,
Oldrich Horsak, Vaclav Bobek,

Jit{ Smida, Milada Husakové nebo

Ing. Pavel Tima, Miloslav Straka ¢i
Jan Splidek.

Zleva Jiii Podskalsky s choti,
Jarmila St astnd — Konigovd
a Oldiich Prokop v Kochankdch n. Jizerou
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Pani Jarmila Stastnd — Konigova prebird
kytici od prezidenta ACR dr. Romana
Jecminka

Slusi se podékovat vsem, kdo se na
realizaci akce podileli, zajistili jeji
financovani a zvladli i bezchybny
pribéh vskutku vydateného odpoledne. k
Bude jisté na co vzpominat, Frantiku! Jarmile St'astnd — Konigova
v doprovodu Oldiicha Prokopa slavnostni

(J W) pasku

Na snimku Jana Splidka stiiha
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Ceska stopa v zimnim dobrodruZzstvi

Slavna Rallye Monte Carlo 1911 - 2014

UzZ radu let zapliiuje zimni mezisezonni obdobi ,,dakarové“
maratonské klani, ale tu pravou, opravdu zimni atmosféru, prinasi
uZ od roku 1911 dnes uz legendarni Rallye Monte Carlo.

Byla to nezapomenutelna doba. Pionyfi
dalkovych jizd, s nijak upravenymi
prodejnimi automobily, se vydavali

z nékolika evropskym mést v zimnich,
nekdy az krutych podminkach do tisice
kilometrti vzdaleného Monte Carla. Pro
vysledek soutéze se tehdy zohlediovala
délka ujeté trati, docilené praimérné
rychlosti a vysledky zkousSek zrychleni
a brzdéni. Misto startu si ur€il soutézici
uz v piihlasce. Jeden z nasich prakop-
nikd, Ing. Jifi Rechziegel, si v roce 1931
tehdy vybral estonsky Tallin.

»Za vychodisko jsem si zvolil Tallin

v Estonsku a to z nasledujicich divodii.
Byly 4 nejdelsi mozné trati. Z Athén,
Stavangeru, Jass a Tallinu. Athény jsem
zavrhl ihned v opravneéné obave pred
balkanskymi silnicemi, Stavangeru

v Norsku jsem se obdval pro nékolikerou
plavbu pres more, kdyz mi nebylo mozné
vysvetlit, jak je rizena, Jassy v Rumun-
sku mne neldkaly, jezto bylo nutné
procestovat celou Hali¢, a tak zbyl
Tallin, nemecky Reval zvany *,
vzpominal tehdy ve své reportazi pro
Casopis Auto.

Vozy v té dob¢ najizdély do mista startu
po ose a Rechziegel, aby poznal co

Praga Piccolo a hromada zavazadel pied
odjezdem do Tallinu

nejvetsi cast traté, rozhodl se jet navic
malou oklikou pies Berlin a odtud pies
tehdejs$i Konigsberg do Rigy a Tallinu.
S vozem Praga Picolo s lehkou platénou
stitechou vyrazil z Prahy za mrazu

11. ledna 1931 na 1800 km dlouhou
cestu do Tallinu, kde mél byt 16. ledna.
Za pul dne byli spolu se spolujezdcem
Cejkou v Berling a kus za méstem
ptespali v hotylku s prozaickym jménem
Stadt Berlin. Téch 450 km jizdy vSak
citili na svych télech jesté druhy den.
Ptes Polsko a svobodny stat Gdansk

se po hodné bidnych a neznacenych
cestach dostali do druhé ¢asti Némecka,
kde je ¢ekal v Marienbergu druhy
nocleh. Po jedné hodiné odpoledni
druhého dne uz byly v Kralovci

a vyhledavali tamni Autoklub. Tam se
zacina pravé drama, nebot’ zpravy
varovaly, Ze cesta je dal nesjizdna.

V zavdtych silnicich pomahaly automobilitm
i koriské potahy
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Legendarni Tatra 57 tovarnika
H. Schreibera startovala v roce 1933

Mlada Rallye Monte Carlo méla tehdy
zcela odlisnou podobu a zazitky hrdini
té doby, ktefi se tohoto dobrodruzstvi na
neupravenych a zavatych silnicich
zucastnili, hltali po vecerech ¢tenafi
motoristickych casopist.

,, Obou se nds zmocnuje vzruseni

a nedockavost. Peldsime to po tocivych
a zasnézenych silnicich tak, ze tech

112 km do Tilsitu mame za sebou za dve
a pul hodiny. Jeste v Nemecku dopliu-
jeme zasoby benzinu, na celnicich se
dovidame, zZe uraduji po celou noc, ale
na nase dotazy po ceste jen krci rameny.
Neveérime ani, zZe bychom byli prvnimi
konkurenty, kteri tu projizdeji a vysvet-
lujeme si to stridanim urednictva.

Snéhu pribyva, ale nejakych par
kilometrii se to jede dobre, ba
obdivujeme néekolikametrové zavéje,
které jsou tu prohdzeny. Brzy se nam
vSak zda, Ze stroj tahne Spatné, musime
radit dvojku, misty jednicku. V zari
reflektorii pozorujeme sypky,
nepravidelné rozjezdeny snih, v nemz

st Pikola razi cestu. Pomalu, ale bez
zastavky projizdime prvnich 40 km

do méstecka Taurogé. U cerpadla se
dovidame: ,, Do Skaudville, to je asi

20 km, to se moznd dostanete, ale dal uz
ne!*. Dojeli jsme tam v 9. hodin vecer.
Rdno na prahu konirny prehazujeme
zadni kola a montujeme rezervni retezy.
Prvni obtize mame pri vyjezdu ze dvora
na silnici a opak dalsich 33 km jedeme
pres tri hodiny. Dohdanime snézny pluh,
ten vSak postupuje pomalu, trebaze ma
zaprazeno asi 15 koni. Jeho dozorce se
omlouva, ze sice vSechny urady dostaly
z ministerstva prikaz uvolnit cesty pro
ucastniky Rallye, ale ze to nemohou
zmoci. A za Kelmé ma to byt jesté horsi!,
popisoval dal Ing. Rechziegel v mésic-
niku Auto Autoklubu R.C. v roce 1931.
., V Kelmé zastavujeme asi za hodinu

a pil. Ujistuji nas, Ze do Siaulai se
nedostaneme, jsou pry jiz nekolik dni bez
spojeni. A zatim v téch hordach to jde lip,
nez jsem ocekavali. Silnice sice neni
vitbec projeta, ale ne tak rozryta

a v nekterych mistech mizeme dokonce

HIFUEL S 1Laden i n

e e I
LTI R R{Lﬂr- i
ModTe Cakl.g |

et S S TURE CORNCIPREN T

TaKiy MPCLAKIE, Take A2 24
AT raz wnres Taw Himy i &

COEFDY MaSl— 7

AP ki Do), ' A = .

i X il | siochar.
Sl e ) et ipgr Tt gher:
SKim Tumy Ayl | el RRA, ROTo CRUD I IR-G6

cparagTs R 82 P e ]
TR, BRUXZLLES.
ERELIHL MAL TDN A T T

wdd f b gnls 0Es ARTS
S [

Kuriozni i vzacna korespondence byla adresovana do belgického autoklubu a méla povzbudit
spolujezdce Ing. Rechziegela Miroslava, Sochora
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radit trojku. Nekolikrat sice viiz sklou-
zava stranou, ale s pouzitim lopat

a pristréenim ochotnych cestarii
dostavame se zase ddle. Tusime blizkost
néjakého veétsiho mesta, kdyz sanovy
provoz na silnici houstne. Pri vvhybani
zapadame stranou do mekkého snéhu
prikopu, a to tak diikladné, ze vsechny
nase pokusy dostat viiz na cestu
selhavaji, ba pokazdé viiz zapada
hloubeji. Kdyz se tim uz dlouho morime,
vyskakuje z jednéch sani elegantni pan
v koziSku, informuje se o nasi ceste,

0 voze i situaci a razné porouci vSem
zevlujicim pomoci. Asi dva tucty rukou
chape se vzadu Pikoly, zapinam motor,
lidé pritlaci — hej rup — a jsem na cesté.
Dékujeme panu velkostatkari, ktery mezi
tim vystridal némcinu, francouzstinu,
zirejme aby se bleskl pred svymi lidmi

a pritel Cejka nabizi m u krabicku
cigaret se slovy: ,,Pro vase lidi... “ — ale
zuistava nemé stati, kdyz odveti: ,, To
vitbec nejsou moji lideé. *

Strastiplné cesté a potizim jeSté nemél
byt zdaleka konec a Rechziegelovo
vzrusujici liceni pokracovalo. ,, Cesta

v blizkosti mésta se stale horsi, jedeme
co nejvolnéji, abychom nezlomili pera,
viiz se kymaci, obcas zapada do jamy

a zase se z ni vyhupne, az pri prviim
domku mésta Siaulai zapadd uprostied
silnice tak, Ze s nim nehne ani motor, ani
tucet pomocnikit. Sedi na vsem, co je

vespod. Na predni ose, na karteru, na
zadni ose i na nadrzce. Néjaky
podnikavec nabizi pomoc svého konicka
za 5 litii, ten se nam ale zda slaby

a vybirame si radéji par statnych
valachii, které v nakladnich sanich jedou
kolem. Pritel Cejka bez ptani vyprahd

a k velkému udivu kociho je vede pred
nas viz. Ja zatim rozvinuji lanicko a za
chvili koné zabiraji. Ale Pikolou nehnou,
ta sedi pevne! Musime ji nejdrive
podkopat krumpacem, priméti energicky
vSechny zevlouny k nadzvedani a teprve
kdyz se koné leknou spusténeho motoru,
dostavame viiz pres nejhorsi misto za
ohlusujiciho revu celého zdstupu. Byl to
malebny a slavny vjezd do mésta a byla
Skoda, Ze uz bylo piil paté a neslo
fotografovat.

14. ledna v osm hodin vecer uléha
znavena posadka k noclehu v Loniskise.
Pristi cesta do Lotysska ba méla byt
lepsi. V 10 vecer vjizdeli do Jelgavy,
némecky Mitau. Po ujetych 160 km.
Réno si piivstali a uz v devét
vyhledavali Autoklub v Rize, tam ale
ufaduji az v 10 hodin. A tak si zasli na
snidani. Byli rozhodnuti dosdhnout
Tallinu, ale pfiroda byla proti. Vratili se
proto do Rigy a vyfidili formality. Byl
Ctvrtek a kontrola podle propozic
oteviela az v sobotu. Casu pied startem
z Rigy tak nasi hrdinové vyuzili ke
spanku, odpocinku a nutnému servisu
pted opravdu dlouhou cestou do Monte
Carla v pfistich dnech.

Historie slavné rallye by se nevesla na
stranky naSeho veterana. Je daleko
obsahlejsi. Je v ni i zajimava Ceska

Miroslav Fousek s Josefem Vidnerem
se Skodou Octavia TS v roce 1962, celkové
64. misto
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Hned tii legendy
naseho soutézniho
sportu.
Miladoboleslavska
Skoda Oktavia

a tovdrni dvojice
Vaclav Bobek ml.

a Ing. Vojtéch Rieger
startovali v roce 1964
z norského Osla.

Do Monte Carla
dojeli z nasich ti'i

posadek jako jedini

kapitola a jezdce, ktefi se postavili na
start RMC ptedstavujeme na dalSich
strankach zpravodaje.

Zimni soutéze se zucastnily i ¢esko-
slovenské automobilové znacky. Tatra
startovala poprvé v roce 1930 s jezdci
L. de Rakosym z rumunské Jassy

a Janem Ripperem ze Lvova,

s pragovkou z Varsavy startoval G.
Haberfield. V roce 1934 to byla dalsi
naSe znacka Z s Bohdanem Destonem
(z Athén), s vozy Walter junior startovali
z Valencie Jindfich Knapp a s druhym
vozem Vladimir Formanek a z Athén

Snad jesté vétsi legenda.
Nezapomenutelnd Skoda 130 RS
posadky Miloslav Zapadlo

a Ing. Jii'i Motal skoncila

vroce 1977 na 15. misté

startoval také Bohumil Turek s vozem
Aero. Skodu Rapid ptived] na start
poprvé Zdenék Pohl v roce 1936

(z Athén). S Jawou minor pak poprvé
startoval v roce 1939 z Athén Antonin
Vitvar. Poprvé s vozem Skoda startoval
v roce 1949 Karel Mrazek. To bylo

s typem 1101. Pak to byly dalsi typy
Skodovek. 440, Octavia, 1000 MB,

130 RS, 136 L, Felicia, Oktavia WRC,
Fabia WRC a Fabia S 2000. Posledni
model pak v roce 2011 utocil na
historické prvni vitézstvi nasi znacky

v této soutézi. W)
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Poradi Ceskoslovenskych jezdci podle starti v RMC

7

Pavel Sibera

*18.11.1962

starty: 1991, 1992, 1993, 1994 (Skoda
136 L), 1996, 1998 (Skoda Felicia),
1999 (Skoda Octavia WRC)

umisténi: 25. (1991), 18. (1992),
18.(1993), 20. (1994), 12. (1996),

12. (1997)

spolujezdec: Petr Gross (1991 — 1999)

5

Jan Kopecky

*28.1.1982

starty: 2006, 2007 ( Skoda Fabia WRC),
2009, 2010, 2011 (Skoda Fabia S 2000)
umisténi: 11. (2006 - ve tfide),
8.(2007), 4. (2009), 5. (2010), 8. (2011)
spolujezdci: Filip Schovanek (2006,
2007), Petr Stary (2009, 2010, 2011)

Martin Prokop

*4.10.1982

starty: 2006, 2007 ( Citroen C2), 2012,
2013, 2014 (Ford Fiesta RS WRC)
umisténi: 20. (2006), 18. (2007),
9.(2012), 7. (2013). — (2014)
spolujezdci: Jan Tomanek (2006, 2007),
Zdengk Hrtiza (2012), Michal Ernst
(2013, 2014)

Martin Rada
*

starty: 2009, 2010, 2012, 2013, 2014
(Alfa Romeo 147)

umisténi: 21. (2009), 31. (2010),
42.(2012), 24. (2013), -- (2014)
spolujezdci: Petr Roman (2009),
Jaroslav Jugas (2010, 2012, 2013, 2014)

4

Vladimir Formanek

*1905 - + 1987

starty: 1934 (Walter Junior), 1937,
1938, 1939 (Aero 30)

umisténi: 33. (1937), 38. (1938), 13.
(1939 - v tride)

spolujezdci: B. Vydra, Emil Stoku¢
(1934), V. Steinberg (1937), Svatopluk
Zahradka (1938, 1939)

3

Miroslav Fousek

*24.6.1923 - +22.8.1993

starty: 1956 (Skoda 440), 1960, 1962
(Skoda Oktavia)

umisténi: 102. (1960), 64. (1962)
spolujezdci: Cizkovsky (1956), Oldtich
Horséak (1960), Josef Vidner (1962)

Oldiich Horsak

*20.9.1932

starty: 1962, 1964 (Skoda Oktavia),
1968 (Skoda 1000 MB)

umisténi: 20. (1962 — ve tiide),

65. (1968)

spolujezdci: Jaroslav Bobek (1962),
Vladimir Hubadéek (1964), Ing. Jifi
Motal (1968)
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Emil Triner

*15.3.1961

starty: 1993 ( Skoda F 136 L),1996,
1997 ( Skoda Felicia)

umisténi: 23. (1993), 13. (1996), 11.
(1997)

spolujezdci: Pavel Stanc (1993, 1996),
Julius Gal (1997)

2

Ing. JiFi Rechziegel

* 1896

starty: 1931 (Praga Piccolo), 1932
(Praga Alfa)

umisténi: 11. (1931), 12. (1932)
spolujezdci: F. Cejka, Miroslav Sochor
(1932)

Zdené¢k Pohl

*19.5.1907 — +24.10.1986

starty: 1936 (Skoda Popular), 1937
(Skoda Rapid)

umisténi: 2. (1936 — ve tfide), 26.
(1937)

spolujezdec: Ing. Jaroslav Hausmann
(1936, 1937)

Ivan Hodac

*13.5.1910 —+ 23.1.1993

starty: 1937 ( Fiat), 1949 (Aero Minor)
umisténi: 88. (1949 . 6. ve tiide)
spolujezdci: A. Mahr (1937), Cen&k
Machac (1949)

Jaroslav Bobek

1.3.1928 - + 19.9.2007

starty: 1956 (Skoda 440), 1968 (Skoda
1000 MB)

umisténi: 198. (1956),

spolujezdci: Kréek (1956), Leo
Hnatevic (1968)

Jaroslav Netusil

*4.2.1912 -+ 11.10.1982

starty: 1956 (Skoda 440), 1960 (Skoda
Oktavia)

umisténi: 132. (1960 — 6. ve tfid¢)
spolujezdci: Krupicka (1956), Jaroslav
Bobek (1960)

Josef Vidner

*10.10.1928

starty: 1960, 1964 (Skoda Oktavia)
umisténi: 100. (1960 (2. ve tfid¢)
spolujezdci: Jaroslav Mansfeld (1960),
Jaroslav Bobek (1964)

Vaclav Bobek

*23.3.1914 - +2.4.1980

starty: 1962, 1964 (Skoda Oktavia)
umisténi: 97. (1962 — 14. ve tfid¢), 145.
(1964 — ve tiide)

spolujezdec: Ing. Vojtéch Rieger (1962,
1964)
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Vladimir Berger

* 8.4.1957

starty: 1992, 1994 (Skoda 136 L)
umisténi: 29. (1994)

spolujezdci: Jifi Janecek (1992), Pavel

Stanc (1994)

Vojtéch Stajf

*9.3.1974

starty: 2010, 2011 (Subaru Impreza
STI)

umisténi: 14. (2010), 19. (2011)

spolujezdec: Julius Gal (2010, 2011)

1
Jan Ripper
*

starty: 1930 (Tatra)
umisténi:
spolujezdec:

Anton Frick (1930),
%

starty: 1930 (...)
umisténi: ---
spolujezdec:

PhMr. Mila Polak
*31.12.1914

starty: 1931 (Praga Alfa)
umisténi: 15. (1931)
spolujezdec: Jan Ripper (1931)

H. Scheiber

*

starty: 1933 (Tatra)
umisténi:
spolujezdec:

Ing. Bohdan Deston
ES

starty: 1934 (Z2)
umisténi: 50. ( 1934 - 21. ve tiid¢)

spolujezdci: Karel Vlasin, Ivan Hoda¢

(1934)

Jindrich Knapp

* 1895 -+ 1982

starty: 1934 (Walter Junior)
umisténi: 29. (1934 — ve tfid¢)
spolujezdec:

Bohumil Turek

*26.5.1901 —+ 18.1972

starty: 1934 (Aero)

umisténi: 9. (1934 — 1. ve tfid¢)
spolujezdec: Jaroslav Netusil (1934)

Vladimir Vojtéchovsky
*1900

starty: 1937 (Aero)
umisténi: 37. (1937)
spolujezdec: M. Zak (1937)

Antonin Vitvar

*28.10.1904 - + 18.3.1985

starty: 1939 ( Jawa Minor)
umisténi: 8. (1939 — 8. ve tride¢)
spolujezdec: Jaroslav Musil (1939)

Zdenék Trejbal

*29.11.1915 - + 1983

starty: 1949 (Bristol)

umisténi: 3. (1949)

spolujezdec: Ing. FrantiSek Drobny
(1949)

Leopold Lancman

*8.5.1912 -+25.10.1980

starty: 1949 (Aero Minor)
umisténi: 50. ( 1949 - 2. ve tiid¢)
spolujezdec: Mila Sipek (1949)

Otto Kratner

*1908 -+ 1979

starty: 1949 (Aero Minor)
umisténi: 5. (1949 — ve tiid¢)
spolujezdec: FrantiSek Sunar (1949)

Jaroslav Vicek
*12.6.1908 - +2.6.1996
starty: 1949 (Aero Minor)
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umisténi: ---
spolujezdec: F. Masek (1949)

Poch
%

starty: 1949 (Aero Minor)
umisténi: 116. (1949)
spolujezdec: Klouda (1949)

Karel Mrazek
*

starty: 1949 (Skoda)
umisténi:
spolujezdec: Kohlik (1949)

Vaclav Bobek ml.

*18.4.1944

starty: 1968 (Skoda 1000 MB)
umisténi: ---

spolujezdec: Ing. Vojtéch Rieger (1968)

Vaclav Blahna

*28.2.1948

starty: 1977 (Skoda 130 RS)
umisténi: 12. (1977)

spolujezdec: Lubislav Hlavka (1977)

Miloslav Zapadlo

*10.8.1952

starty: 1977 (Skoda 130 RS)
umisténi: 15. (1977)

spolujezdec: Ing. Jiti Motal (1977)

Svatopluk Kvazar
*27.8.1947

starty: 1977 (Skoda 130 RS)
umisténi: ---

spolujezdec: Jiti Kotek (1977)

Milan Chvojka

*23.11.1959

starty: 2006 (Mitsubishi)

umisténi: 37. (2006)

spolujezdec: Zuzana Chvojkova (2006)

Milan Liska sn.

*6.1.1958

starty: 2009 ( Mitsubishi)
umisténi: ---

spolujezdec: Jaroslav Jugas (2009)

Jaroslav Orsak

*18.7.1984

starty: 2010 ( Skoda Fabia S 2000)
umisténi: 9. (2010)

spolujezdec: Karel Vajik (2010)

Jan Cerny

*6.6.1990

starty: 2010 ( Renault Clio)
umisténi: ----

spolujezdec: Pavel Kohout (2010)

Tomas Kostka

*27.8.1984

starty: 2013 ( Skoda Fabia S 2000)
umisténi: ---

spolujezdec: Miroslav Houst (2013)

(JW)
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FrantiSek Sutnar

Uzasny vykon s malym minorem v Le Mans
Stal se z toho zajimavy a poucny Zivotni piibéh prekracujici
zavodni svét. Sutnarova cesta se stala smési talentu, houZevnatosti,
podnikani, schopnosti i zmaru. Ale také marné snahy odolavat cizi
zvili, byrokracii, zavisti i trestiim az k opusténi rodné, tolik

milované zemé.

Ptibéh plzeniského rodaka (nar.

28. lednal913) zacal uz témér pred sto
lety v tamni Smetanové ulici, kde mlady
Frantisek poprvé vidél, jak pracuje
motor a v opravarské dilné ho ocaroval
svét soucastek, kolecek, ojnic, svicek

a tak sviidného odéru oleje a benzinu.
Doma sice byla prosperujici zivnost s
textilem a umélymi kvétinami, ovSem
prvni automobilové zazitky na sluzeb-
nich cestach probudily néco, co udélalo
Sutnara daleko znaméjsim, nez jako
prodavace. Jeho zajem o motorismus byl
na svéte a otec to citil jasné, kdyz mu po
ziskani Cerstvého fidi¢ského prukazu
zakoupil prvni motocykl. Zacal tedy
jako motocyklista v Klubu plzenskych
zavodnikt. Téahla ho nejdiive plocha

draha, ktera se v Plzni té€$ila mimoiadné
popularité, ovsem brzy poznal, ze jeho
le¢ vykonna pétistovka BSA neni zrovna
tim pravym naradim pro takovy sport.
Poté se dal s ,,besarnou‘ na motocyklové
sout¢ze. Jen na n¢jaky cas, nebot’ volant
ptece jenom tahl jeho srdce daleko
silngjsi. Sice absolvoval s manzelkou
soutéze 300 km zemi Ceskou, Napfi¢
Sumavou a dalsi, fascinovaly ho ale
zavody na okruzich. Kdyz ziskal postarsi
viiz Singer z roku 1939 uz nic nebranilo
tomu, aby stal na startu svého prvniho
zavodu. A hned v prazském Motole na
druhé Velké cené hlavniho mésta Prahy
v roce 1947. A bylo z toho vitézstvi!

To uz bylo na svété pratelstvi s Otto
Krattnerem, s nimz se kratce po valce
angazovali v plzeiiské odbodce AKRCs,
finanéné podporovali i zavod na
Lochoting a kdyz se v té dob¢ narodila
automobilova tfida sedmsetpadesatek,

Krattner se Sutnarem druzi podle indexu
vykonnosti
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Ceskoslovenskd dvojice Sutnar/ Krattner (Aero Minor Sport) pied startem v Le Mans 1949

jejiz zavodni pole tvorily povétsinou
vozy Aero Minor, oteviela se bez
nadsazky hvézdna kapitola Sutnarova
sportovniho Zivota. Jel na soukromém
voze prakticky viechny zavody v Cesko-
slovensku a kracel od vitézstvi

k vitézstvi. Jen v sezoné 1950 vyhral
zavody v Podébradech, v Praze, Plzni,
Hradci Kralové, Mladé Boleslavi,
Lidicich, Liberci, Karlovych Varech,
Ostravé, Gotwaldové, Sternberku

1 samoziejme v Brné.

Jeste pred tim se ovSem zapsal nesmaza-
teln¢ do historie nejslavnéjsiho vytrva-
lostniho automobilového zadvodu svéta

— 24 hodin v Le Mans. V ném startovali
s Otto Krattnerem v roce 1949, jak jinak,
nez s minorem. V jeho 17. ro¢niku tehdy
mezi 60ti startujicimi vozy slavnych
znacek jako Ferrari, Simca, Talbot,
Aston Martin, Bentley a dalsi staly dva
Ceskoslovenské vozy Aero Minor Sport.
S ¢islem 58 v narodni barvée bilo-modro-
Cervené vuz posadky Sutnar/Krattner

a s ¢islem 59 v modré francouzské barve
vuz posadky Jacques Poch (F)/ Ivan
Hodac. Nechybélo mnoho a skvély

vysledek nemusel viibec byt. Nasi jezdci
se totiz dostavili po komplikacich na
cest¢ do Francie na technickou piejimku
s pulhodinovym zpozdénim. Mimotadny
vysledek se zacal formovat v osmacté
hodin¢ zavodu. To byli nasi sedmi, ve
dvacaté hodin€ uz pati, o hodinu pozdégji
ctvrti... Nakonec ujeli tictyhodnych

2 391,932 km a skon¢ili nakonec druzi
v klasifikaci podle indexu vykonnosti

a 15. v klasifikaci podle ujeté vzdale-
nosti.

Proti vkladu 25 000 frankt vyhrali
Plzenéci ptl milionu frankd. Pfi cesté
zpét je ulozili ve Svycarskych bankach

a za to kruté¢ zaplatili. Na konci roku
1950 byli zatceni a odsouzeni. Sutnar

k patnacti letim vézeni, Krattner

k jedenacti. V Ceskoslovensku vladli
komunisté...

Propustén byl nakonec 30. listopadu
1963. Jako absolvent Obchodni
akademie znicen skoncil jako délnik

a fidi¢. Poc¢atkem sedmdesatych let
emigroval. Zemfel 1. Cervence 1990

v Zurichu. aw)



VETRAN

To byl...

Antonin Svab - prvni Cesky mistr svéta

Bylo takové poSmourné listopadové sobotni dopoledne. Smutné.

A po chvili bylo jeSté smutnéjsi. Nas prvni motocyklovy mistr svéta
Antonin Svab v té chvili uz nebyl mezi nami.

V nasich krajich zimy nejsou tak silné,
aby dovolily bézné potadani ledové
ploché drahy po celou sezénu. Natoz,
aby mohla u nas vyrtstat silnd generace
takovych specialisti. A prece ceské
zapisy do historie této dramatické
discipliny hovoti o néem jiném.
Za&atek Svabova Zivotniho ptibéhu je
stejné jedineény, jako v ptipadé Josefa
Vejvody, Vaclav Paruse nebo Frantiska
Stastného. Rodak z Zalhostic

(* 12. ¢ervna 1932) zacal taky na
z&vodnim kole. Dotéahl to az do pieboru
CSR na draze a silnici, kdyz ho kratce
po valce zacaly lakat motocykly. Na
severu Cech absolvoval své prvni
motocyklové zavody, le¢ kolo mél stale
siln€ rad, to potvrzuje i jeho nominace

do reprezentace, v niz se stal s kolegy
vitézem Zavodu miru v roce 1955.

Kdyz se v roce 1958 dostal do Kolina,
tak ho Vaclav Stanislav ptivedl k ploché
draze. Po dvou letech odesel do Divi-
Sova a dostal se do Jawy a pustil se do
ploché drahy.

V polovin¢ Sedesatych let se dostal do
Ruska a nadsen z ledové ploché se upsal
discipling, v niz vynikl nad vSechny
ostatni. To se psal rok 1964. O rok
pozdéji uz mél v mistrovstvi Evropy jen
dva pfemozitele — Rusy Samorodova

a Kadyrova. Rédzem byl na ploché draze
na roztrhani. Stal se dlouholetym ¢lenem
prazské Rudé hvézdy a jako tfeti muz
prvniho mistrovstvi svéta na ledové
ploché draze v roce 1966 ziskal i prvni
domaci titul na kratké draze. Mame-li
dnes bilancovat jeho bohatou a uspé$nou
kariéru, pak nejlepsich vysledki dosahl
rozhodné na ledové ploché draze. V roce
1969 bojoval v Inzellu o bronzovou
medaili, ale ne$t’astna havarie ho
nadlouho pfibrzdila. Nevzdal se a za rok

V reprezentaci na krdtké ploché drdze
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Antonin Svib se v Nassji raduje 7 titulu
mistra svéta

uz doktorovi, ktery mu nedaval nadéji
na chizi, pfivezl zlatou medaili

z mistrovstvi svéta ve §védském Nassjo.
Bojoval jako lev, byl nejlepsi a ve svych
osmatficeti se stal prvnim mistrem svéta
v historii. Hned v prvni jizdé porazil
Ctyfnasobného mistra svéta Kadyrova,
pak porazil domaciho Westlunda

a jedinecny vysledek potvrdil jesté pred
poslednimi jizdami.

Navzdory v§emu nemél v dal$im roce
vubec startovat. Byl povazovan za
star¢ho, byl v depresi, az slova manzelky
zmeénila sled udalosti a Antonin se znovu
zakousl do véci, kterou mél tak rad.
Znovu si nakonec ptivezl z Nassjo

v roce 1972 medaili, stiibrnou a jak sam
ptiznal, nebyt vlastniho ,,chytraceni®,
mohlo to byt jeste lepsi.

S touto vizitkou ho lakali Anglicané do
Svédske ligy, ovsem vSe zhatil tézky
uraz ruky, po némz nasledovala delsi
prestavka.

Svab nasbiral desitky vitézstvi, étyfi
domaci tituly na kratké draze, ale
rychlost, kterou tak miloval ho piivedla
ik dlouh¢ draze. V ni absolvoval

s nejlepsimi vysledky dalsi fadu zavodi
a kdyz nakonec skoncil, zistal jak jinak,
u motocykltl a ptisobil na fadé mist
Evropy. Zistal ptitom dobrym tatou
synovi, ktery dal nesl jméno rodu na
Skvarovych ovalech. A byl mu oporou

i ve dnech, kdy se mu nedafilo. Mistra
svéta by v ném v té chvili nikdo nehledal
i to z ného délalo mimoradnou osobnost.
Antonin Svab ziistane navzdy v galerii
nasi motocyklové historie. Budeme ho
vzdycky znat jako naseho mistra svéta

a my mu za to co nejupiimnéji déku-
jeme. Zemtel v Praze 22. listopadu
2014. W)

Na dlouhé ploché
draze byl Svab
rychly a mél ji
velice rad.

Jak si jizdu uZival,
potvrzuje dokonaly
a bezchybny styl.
Odvaha z ného

Jjen vyzaiuje
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Traté pod koly naSich jezdcu
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Rallye Monte Carlo

Origindlni planek trati RMC nés vraci do
roku 1931. Prvni ro¢nik dnes nejstars{

a nejslavnéjsi automobilové soutéze
svéta usporddal v roce 1911 monacky
princ Albert I. a prvnim vitézem se stal
Francouz Henri Rougier na voze Turcat
Meéry. Druhy ro¢nik byl konén v roce
1912 a v dalSim roce uZ nebyla soutéz
konana. Nasledovala prestavka az do
roku 1924.

Zakladem soutéze byla hvézdicova jizda
z deviti evropskych mést a zdkladnim
kritériem byl nevyssi pocet ujetych
kilometri a pocet trestnich bodu.

0d 50. let, kdy se RMC stala soucasti

mistrovstvi Evropy, byly zavedeny po

skonceni hvézdicové jizdy d

alsi,

prevazné horské etapy obohacené fadou
rychlostnich zkousSek. Posledni hvézdi-
cova jizda byla konana v roce 1996.

V roce 1973 byla RMC prvnim zdvodem
kalendare prvniho ro¢niku mistrovstvi

N 3

svéta v automobllovych soutéZich.

Legendou mezi vozy se stal

britsky vz

Mini Cooper S, vitéz z let 1964, 1965
a 1967. Dnes je soutéZ vyhradné
zalezitosti vozd s pohonem vsech kol.
Legendou mezi jezdci se stal Francouz

Sébastien Loeb, sedminasob
vitéz.

ny
W)
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Z alba dédy motoristy

K motocyklovym zacdtkiim soutéZdka Oldiicha Visingra patiily i zimni motoskijorinky
v Jeseniku

Nas§ motocyklovy vykvét. Tentokrdt ne za iiditky, ale s hokejkou a hokejovou vystroji.
Z leva Karel Buchnar, FrantiSek Helikar, FrantiSek Ron, Miroslav C‘ada, Frantisek
Svt’astn)?, Gustav Havel, Pavel Slavicek a , trenér“ Sliva Cejp.

V Fadé Vdole Jan Janous, Ladislay §tajnen Karel Pecha, Viktor Lahita, SaSa Klimt

a Jii'i Cdp.
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Yoy Mechanické préce

Naleznete nds na adrese:

Ke Krnovu 1363
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