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SVAZ ZAVODNIKU VETERANU INFORMUJE

® Svaz zdvodniku veteranu (SZV) pii
Autoklubu Ceské republiky (ACR) sidli
v budové Autoklubu CR (proti Hlavni-
mu nddraZi, tj. stanice metra trasy C).
Adpresa 110 00 Praha 1, Opletalova 29.

® Kancelai Svazu zdvodnikt veteranu
je ve 2. patfe budovy na konci okrouhlé
galerie velkého salu.

® Pracovni uzaviené schiizky vyhradné
¢lenti vyboru Svazu zavodniki veteranti
a redakéni rady zpravodaje Veterdn se
konaji kazdé ttery od 14 do 15 hod.
v kanceldfi SZV. V uvedenou dobu je
moZno telefonovat na ¢islo 222 898 219.

® Schtize vyboru Svazu zavodnikt
veterantl, za Ucasti pfedsedy, se kona
v piizemi budovy Autoklubu Ceské

republiky, v salénku restaurace, kazdé
prvni dtery v mésici od 14 do 15 hod.,
kromé cervence a srpna a svate¢nich dnti.
Tyto schtize jsou piistupné kazdému
¢lenovi SZV jako hostovi bez prava
hlasovani k projedndvanym
zaleZitostem.

® Rocni clensky piispévek ¢ini 100 K¢,

vzhledem k vysokym ndkladtim na
postovné pfi zasilani ¢tyt cisel Veterana
ro¢né&. Bankovni spojeni: Ceska spofitelna,
pobocka Praha 2, Jugosldvska 19, ¢islo
tctu 0011298359 /0800.

VazZeni ¢lenové Svazu zavodniku veteranit ACR

Jeden rok konci, dalst zacind. Stat, firmy,
ale i zcela bezejmenni lidé v ten cas
vysledky. Dobrymi i témi méné potésitel-
nymi. Priddvdm se tedy i ja s konstatovdnim,
Ze rokem 2014 vstoupim uZ do Sestého roku
svého redigovdni naseho zpravodaje
Veterdan. Ani se mi to nechce vérit a jako
vcera si vzpomindm, jak jsem nevéril, Ze
budu schopen naplnit vice neZ ctyri ¢isla.
To, které mdte v této chvili pred sebou je jiz
triadvacaté, které jsem pripravil. To jen na
okraj.

Pro nas zpravodaj je ale diileZitéjsi jind véc.

V roce 2014 oslavi své kulaté jubileum Svaz
zdvodnikii, primy predchiidce Svazu
zdvodnikii veterdnit. Byl zaloZen pred 90ti
lety, 9. rijna 1924, a tak je rozhodné ditvod
k pripomenuti. V letosnich cislech Veterdna
na strdnkdach Extra, tak prineseme
vzpominku na nékolik slavnych jmen

automobilovych i motocyklovych, kterd
prevdziné v obdobi Sedesdtych let minulého
naseho zdavodeni.OZiji tak vzpominky na
Jaromira Cizka, Viadimira Hubdcka,
Antonina Kaspera, Frantiska Mrdzka, Bruna
Sojku, Milana Spinku, Zdertka Trejbala i
Antonina Vitvara a celou radu dalsich
skvélych zdavodnikii.

Ale jinak bude i letosni obsah Veterdna
pokud moZno klasicky a snad i pro Vs ddle

tradicné ctivy a poucny.

Pevné zdravi i hezké cteni vsech cisel
zpravodaje v roce 2014

Jirt Wohlmuth
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Sesli jsme se v listopadu

Zprava z podzimni ¢lenské schuze
NasSe posledni setkani v roce 2013, 9. listopadu 2013, probéhlo
tradi¢né v sile budovy Autoklubu v Opletalové ulici. Pro archivni

dokumentaci tradi¢né referujeme.

Znovu v duchu minulych schiizi ozilo
jeste pred zahdjenim hlavniho programu
opét stiibrné platno a pfitomni v sale
mohli shlédnout fadu velice zajimavych
dokumentt. Nejprve barevny snimek ze
setkani k 100. vyro¢i zaloZzeni motocy-
klové Sestidenni, potom uZ Eernobily
dokument z prvni povaleéné sezony

v roce 1946. Na stiibrném platné ozily
vzpominky na Velkou plochou drahu

v Praze na Strahové, Velkou cenu Prahy,
na zavod Dvéma sméry, ale také
Meélnicky ¢i Hradecky okruh, Dirt track
v Plzni a na Zizkové, Memorial
Frantiska Hladény v Pardubicich nebo
plochou drahu v Marianskych Laznich.
Podle poctu ptihlizejicich Ize soudit, ze
zavedené zpestieni programu schize jiz
ma svoji klientelu.

Po skonceni promitani filmu, kratce po
desaté hoding, zah4jil ptedseda SZV
ACR Petr Valek setkani piivitanim
hostti v ¢ele s prezidentem Autoklubu
CR dr. Romanem Je¢minkem. Po
uvodnim pfivitani bylo nasledné
minutou ticha vzpomenuto pamatky
téch, ktefi nas od minulé schiize opustili
a setkéani se nedozili. Byli to:

Karel VOHRADSKY  nar. 1931
Robert KUDRNA nar. 1943
Vlastimil PETRLIK nar. 1926
Ing. Albert MOHYLA  nar. 1933
Dalibor JANEK nar. 1937
Zdena BOHMOVA nar. 1934
Oldfich HAMERSMID  nar. 1929
Miroslav CADA nar. 1934

Dale Petr Valek pripomnél, Ze pii
ptilezitosti 100 let od konani prvniho

ro¢niku nejvetsi svétové motocyklové
soutéze — Sestidenni prob&hlo 19. fijna
v prostoru prazského autosalonu JAROV
slavnostni setkani za Gcasti pozvanych
hosti z NDR, Svédska, Rakouska

a Slovenska. Soucasné piedseda SZV
ACR podé&koval hlavnimu iniciatorovi

a organizatorovi Josefu Fojtikovi za
usporadani této velice milé akce, kterou
dopliovala vystavka fady soutéznich
stroju té doby.

Petr Valek ptipomnél i akei k 80. vyroéi
zavodu 1000 mil. ¢eskoslovenskych,
ktera probé&hla na zacatku 1éta se startem
v Praze na Letné a s cilem v Opletalové
ulici pfed budovou Autoklubu.
Konstatoval, Ze i letos udélil SVZ ACR
své pohary v ramci silni¢niho serialu
tiidy Klasik na zavodech, které byly

v ramci sportovniho kalendare konany
ve Starém Mést&, Hoficich, Dvore
Kralové n. L., Nepomuku, Radvanicich,
Ji¢in€ a Branné.

Zavérem pak podékoval vedeni ACR

za bezplatné poskytovani kancelare pro
praci vyboru a rovnéz za sal, v némz
jsou nase ¢lenské schiize kazdoro¢né
konény a poptal viem piitomnym klidné
proziti dni zavéru roku a vyslovil pfani,
ze se vSichni opét setkame 22. biezna

a 8. listopadu 2014.

Po té ¢len kontrolni a revizni komise
Vladimir Kazda ptednesl zpravu o hos-
podateni a zrekapituloval piijmy a vyda-
je svazu, konstatoval dobrou platebni
moralku a na zakladé zjisténi, Ze v hos-
podateni svazu nebylo shledano zavad

a nalezd, doporucil schvaleni zpravy.

Ta byla ¢leny nasledné schvalena.
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Pfitomno jarni schtizi bylo 213 ¢lent

SZV. V dalsi ¢asti programu pievzali
ocenéni tito ¢lenové — pohdry:

Zden¢k Cipra a Albin Patlech (85),
Jaroslav Cervinka, Zden&k Kftivohlavy,
Véclav Stehno, Zden€k Strnadl,

Ing. Pavel Ttima, Jifi Vacek a Jaroslav
Zavrtalek (80), plakety: Bretislav Halasek
(85), Milan Nevole a Jaroslav Chloupek
(80).

Slova se po té ujal prezident Autoklubu
CR dr. Roman Jeéminek. Pozdravil
pfitomné jménem Autoklubu. Vratil se

k posledni sezong, v niz Autoklub CR
zajistoval poradatelstvi témet 650
sportovnich podnikt a také podékoval
vSem, kdo svoji praci k této bilanci
prispéli. Poradateliim, technikim,
komisaftim a dal$im. Dale ptipomnél
juniorsky uspéch v mistrovstvi svéta
motokrosovych juniord, kde nasi mladi
zavodnici dosahli na druhé misto.
Prezident zminil i pfedstavy pro piisti
sezdnu, v niz se pocitd se zajisténim

30 — 35 podnikd na Grovni MS a ME,
probéhnou oslavy 110 let zalozeni
Autoklubu. Zavérem pak poptal vSem
pfitomnym pifjemné svatky v zavéru roku.
JelikoZ podle stanov ACR je nutné kazdo-
ro¢né provést volbu vyboru, v dalsi ¢asti
programu proto pozadal pfedseda Petr
Valek ptitomné o schvaleni slozeni
vyboru. Ten dosud pracuje ve slozeni Petr
Vilek (1941) prredseda SZV ACR,
Miloslav Verner (1938) mistopredseda,
Zbynék Hozak (1934), Ing. Jifi
Wohlmuth (1948), Eva Buriankova
(1949), Jaroslava Sebkova, Alena
Vyskodilova (1937), rev. Komise
Vladimir Kazda (1925), JUDr. Miroslav
Kamaryt (1933) a Jaroslava Navratilova
(1929). Ptitomni ¢lenové toto slozeni
schvalili.

Nasledné Petr Valek informoval piitomné,
ze vybor SZV poblahopial pani Jarmile
Stastné — Konigové, ktera prevzala statni

Na snimku JiFiho Smidy ml. tradicni
preddni pohdrii a plaket jubilantiim

Medaili za zasluhy udélenou in memo-
riam Frantisku Stastnému. Soucasné
vybor poblahopfal i nasemu ¢lenovi
prof. MUDr. Pavlu Pafkovi, DrSc, jemuz
bylo udéleno stejné ocenéni.
Zavérem byli vSichni ptitomni ¢lenové
SZV ACR vyzvani, aby v souvislosti
s ptipravou nového archivu Autoklubu,
zvazili mozné predani dokumentt,
vysledkd, fotografii, programi a dalSich
zajimavosti.
V diskuzi vystoupil brnénsky ¢len Milan
Zahorsky, ktery zavzpominal na praveé
zesnulého &estného predsedu SZV ACR
Miroslava Cadu. P¥ipomnél jeho zavod-
nicky zivot, ale také jeho mimotadné
zasluhy pro existenci ¢eskoslovenského
zavodeéni a poradatelstvi motocyklového
mistrovstvi svéta na brnénském okruhu.
Jaroslav Zavrtalek reagoval na ptispévek
prezidenta ACR a konstatoval, Ze
k nékterym havariim v motoristickém
sportu piispiva jista nevyjezdénost
zavodniki.
Pan Ji¥i Smida v dal§im prispévku
upozornil na konani vystavy na
pardubickém Zamecku, ktera je
vénovana 110. vyro¢i narozeni
zévodnika a odbojafe Frantiska Hladény.
Dale pripomnél znovuobnoveni
Memorialu Fr. Hladény a nékolika slovy
se vratil i ke konani Memorialu bratii
Juhanovych v Marianskych Laznich .
(JW)



VETERAN

Srdec¢né prrani nasim jubilantim
Nékteré z naSich rubrik se postupem ¢asu staly neodmyslitelnou
soucasti obsahu Veterana a jednou z nich je i pfipominka jubilei
nasich ¢leni, ktera na né v daném roce ¢ekaji. At je oslavi v plné
sile, v pevném zdravi, s pranim vSeho nejlepSiho a spokojenosti
mezi svymi nejbliz§imi.

90 let

Josef VEJVODA
Rudolf SUVA

Oleg RUBOS

80 let )
Jaroslav LHOTSKY
Ing. Frantidek RANDA
Jan REILICH
Jaroslav RATAJ
Zdenék NOVAK
Karel VACULIK
Jaromir TUPY

Pavel SLAVICEK
Vitézslav SMOLKA
Michal STRIPACUK
Josef LUKSIK
Miroslav SPAK
René SEFR ,
Milada HUSAKOVA
Josef KAULER
Miloslav VALIS
Frantisek HOFFER
Frantisek SVATOS
Ludvik HOUZVIC
Zbynék HOZAK

70 let

Vladimir HEGER

19.3.1924
23.6.1924
24.6.1924

14.2.1943
16.2.1934
23.3.1934
24.3.1934
19.4.1934
19.5.1934
27.5.1934
23.6.1934
10.7.1934
13.7.1934
16.7.1934
22.7.1934
8.8.1934
15.8.1934
4.9.1934
4.9.1934
15.10.1934
27.11.1934
17.12.1934
18.12.1934

1.1.1944

Josef RABAS

Jiti KARBAN

Jiti FRANEK

Jan MAREK
Vladimir KAULER
Lubomir EICHLER
Vladimir PLIHAL
Bohumil STASA

Ing. Stanislav MIN{'\RI'K )
Zdenék NADEMLYNSKY

Véclav BARTA

Pavel CIHELKA
Viktor GRONICH
Alena AULIKOVA
Vaclav ZUBIK

Ing. Milan JEDLICKA
Petr SMAZIK

Jiljf CHMELAR
Bohuslav SALANSKY
Kvétoslav MASITA
Miroslav SVEDIROH
Miroslav LABUS
Miloslav CERNY

60 let o
PhDr. Jan KRALIK
Petr BLAHUTA
Miroslav POKORNY

11.1.1944
25.1.1944
16.2.1944
25.2.1944
24.3.1944
30.3.1944
18.4.1944
29.4.1944
5.5.1944
7.5.1944
12.5.1944
25.5.1944
3.6.1944
6.6.1944
6.6.1944
16.7.1944
24.7.1944
12.8.1944
22.9.1944
2.10.1944
5.10.1944
29.11.1944
10.12.1944

6.5.1954
13.6.1944
23.6.1954

POZOR!!!

¢lenska schuze

SEJDEME SE 22. BREZNA

Svazu zdvodniki veterant Autoklubu CR
se uskutecni v soQotu 22. biezna 2014 od 8 do 12 hod.
ve velkém sale ACR a v prilehlych prostorach.

Vv

Tésime se na vasi

hojnou iicast.
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Osmdesatiny Jaroslava Cervinky

Otec vSech plochodraznikii jubiluje

Stal se konstruktérskym pilifem povale¢né plochodrazni historie
motocykla Jawa. O doby, kdy Jawa 1. kvétna 1964 pi‘evzala pod
svoji gesci arsenal diviSovské znatky ESO je Jaroslav Cervinka

duchovnim otcem téch nejvétSich uspéchi, kterych plochodrazni

divize zna¢ky Jawa dosahla.

Narodil se 23. prosince 1933 ve
slovenské Levoci, ale kratce potom
ptesidlil s rodi¢i na Kladno. Tam také
po absolvovani $koly nastoupil do uc¢eni
v SONP, aby pozdéji nastoupil na tamni
Vyssi pramyslovou Skolu. Osud byl za
tim, Ze uz za studia se seSel s Jaroslavem
Simandlem a protoze mladému Jarosla-
vovi se motocykly libily, méli si o ¢em
povidat. A nejen to, brzy potom jako
pfedmaturitni praci jiz Cervenka kreslil
se skupinou spoluzak sviyj prvni motor.
Nevahal a pozadal pana Simandla o
misto v diviSovském zavodeé, coZ v roce
1954 znamenalo nastup na misto
konstruktéra v Divi§ove, v nastrojarné
vlagimského podniku Okresniho
primyslového kombinatu.

r

Po vojné ho ¢ekaly dva ukoly. Nejprve
konstrukéni uprava motoru ESO 350 na
dvéstépadesatku a brzy potom, co
Jaroslav Simandl téZce onemocnél,
ptevzal zodpovédnost za vyvoj motord.
Praci se plné oddal a pracoval jak
nejlépe umél a v roce 1957 uz nova
dvéstépadesatka vyjela z dilny. Kdyz mu
bylo pétadvacet let, zacaly uz mit moto-
krosové i plochodrazni motocykly ESO
postavené pod jeho vedenim, dobré
vysledky. V roce 1959 byly postaveny
prvni prototypy stroje na dlouhou
plochou drahu a byla také zahajena
sériova vyroby typu DT-6. Pozdé&ji, kdyz
se zacaly u nas v ramci reorganizace
motocyklové vyroby prerozdélovat
vyrobni preference, se mlady Cervinka

Legendy naSeho motocyklového sportu. Konstruktér Jaroslay Cervinka (vlevo), legenddrni
manaZzér soutéZdackého Trophy tymu na Sestidenni Jan Kiivka a mistr svéta na ledové ploché

drdze 7 roku 1970 Antonin Svib
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zasadil o to, ze se v DiviSov¢ vyroba
plochodraznich motocykld udrzela.
Platilo to i potom, co znacka presla pod
vyvoj VVZ Jawa v Praze Strasnicich.
Autor patentni listiny na
desmodromicky rozvod a Gispésny fesitel
dal$ich tkolt Cervinka se stal §éf-
konstruktérem plochodraznich moto-
cykli Jawa a expertem na ¢tyfdobou
techniku. Pfivedl na svét legendarni

a uspésny typ 890 a nasledujici fadu
891, 892, 894, atd. v dalsich jejich modi-
fikacich. Plochodrazni motocykly Jawa
privedl na svétovou uroven, jezdili na
nich nejlepsi jezdci svéta a Jawa se
mohla t&$it z bezpoctu tituld mistra svéta
ve vSech plochodraznich kategoriich
prakticky az do devadesatych let
minulého stoleti.

Zivot konstruktéra Cervinky ale mimo
plochodraznich stroji naplnila i prace na
motorech pro autokros, letecky dvouval-
covy boxer SVS 1400 nebo posledni
jeho plochodrazni konstrukce s motorem
Jaweso. Neuvértitelnych 42 let prozil

v Jawé Divisov. Na konci své aktivni
kariéry se jiz nedokazal vyrovnat

s privodnimi jevy dnesni ,,nové* doby.
Prekotnymi a neuvazenymi rozhodnu-
timi platnymi ¢asto jen nékolik hodin,
nekoncep¢éni praci, v niz nebylo misto
pro letitou zkusenost... A proto odesel.
V roce 1996 tak pristoupil ke spolupraci
s Ing. Karlem Stejskalem, s nimz
vyrabéli titanové Srouby, ventily

a ojnice. Jaroslav Cervinka v té chvili
opét zil svétem, ktery byl celym jeho
Zivotem. JW)

DalSi nas jubilant - Zdenék Krivohlavy

V zivoté 80, na trati daleko vic

Usedat za zavodni volant v jeho véku, to je vic nez potvrzenim
lasky k automobilovému sportu. Ziejmé to je i jakysi recept na
mladi a v pripadné Zderika Krivohlavého docela hezky dlouhé.

Kiivohlavého motoristické zacatky

uz jsou taky hezky ,,vousaté. Zacaly
v Praze, jak jinak, mezi zizkovskou
partou. Tam, kde to vonélo slavnymi
jmény Jana Lucéka, Hugo Rosdka

a dalsich dnes opravdovych legend.
Bylo mu par ptes dvacet, kdyz seviel
automobilovy soutézni volant

a s Josefem Vosatkou stiidali starty

s vychodonémeckym vozem IFA. To
byly zacatky na konci padesatych let
minulého stoleti. Na zacatku dalSiho
desetileti dal dohromady spolu s Ivanem
Masinem obstarozniho tudora. Ten
nemél dlouhého zivota, ale k dalsimu
zdvodeni to stacilo.

To se uz zacala rodit v Ceskoslovensku
kategorie formulovych vozli a Zdenék

Kfivohlavy (nar. 30.11.1933) byl

u toho. Nejprve dostal od brnénského
zavodnika Aloise Gbelce nijak
vzhledného ,,juniora® s pfednim

Zdenék Kiivohlavy s véncem na krku (1966)
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nahonem na bazi vozu Aero Minor.
Nebyl to ovSem nijak dobry kup.
Kftivohlavy se trapil, jezdil ve druhé
poloving startovniho pole a modernim

a §tihlym monopostim formule 3
nemohl konkurovat.

Dalsi kapitolu svého zadvodéni tak zacal
na pocatku roku 1965 s kamaradem
Zdeinkem Bucharem a Jitim Pestou.
Bylo rozhodnuto postavit vlastni
formulovy viz. Ten se rodil v dilnach
Taxisluzby Praha. Mélo to vcelku
logiku, protoze Ktivohlavy se v hlavnim
meste¢ taxikarenim zivil. Asi to bylo pro
jmenované nadSence velké sousto, nebot’
prace pokracovaly pomalu, ale
Kftivohlavy chtél zavodit. A tak pfislo
rozhodnuti koupit jeden z péti
brnénskych zavodnich vozi vybavenych
motory Wartburg, s libivou laminatovou
karosérii navrzenou tamnim vytvar-
nikem a zavodnikem Vladimirem
Valentou.

Zacatek s novym vozem nebyl piilis
§tastny. Havarie ve Stramberku
znamenala poni¢eny viiz i zlomenou
kli¢ni kost. Pak se vSe obratilo, technika
drzela a ¢len AMK Taxi Praha
Kftivohlavy patfil se svym vozem na
nasich okruzich mezi nejlepsi amatérské
zavodniky. V Oseku dojel druhy za
Vladimirem Hubackem, t&S$il se

z vitézstvi v Terezin€ a jeho dalsi dobra

S monopostem konstruktéra Chelika (1964)

Na brnénském vystavisti na Cele skupinky
(1967)

umisténi vidéli divaci v étramberku,
Ji¢ing, Brné i Most¢. V sezonach 1967
a 1970 se uz trapil s poruchami, a tak
viz kompletné repasoval a nové vybavil
laminatovou karosérii z vozu Lotus od
kamarada z Dukly. T¢sil se ze ¢tvrtého
mista v Cené CSR v Ji¢ing, oviem
nasledovala tézka havarie v Klatovech.
Tam se 1é¢il dva roky, pozdéji se tam
usidlil a ozenil. Ve volném Case
funkcionafil v Zapadoceském automo-
bilovém stiedisku pfi PoSumavském
AMK. Potom pftesedlal na ,,plechova“
auta, se Zdentkem Haladou absolvoval
na BMW brnénskou ¢tythodinovku

v ramci zavodu mistrovstvi Evropy, pak
odkoupil starsi viiz Skoda Studio 1000
MB kategorie B5 a v letech 1973 a 1974
absolvoval s Karlem Smolikem i zna-
mou prestizni domaci soutéz Rallye
Sumava. O rok pozdgji svoji aktivni
kariéru ukon¢il.

Jak ukazal ¢as, ne tak Gplné. Ve svych
dvaasedmdesati se vratil k formulim.
To kdyz jeho celozivotni kamarad
Zden¢k Buchar zrenovoval svoji
»eftrojku® a oba se vratili do krasnych
let svého zavodéni. W)
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Milan Nevole — zZivot a zavodéni nebo zavodéni a zivot?

NevSedni zivotni cesta i se zavodénim
Chybélo par tydni do zivotniho jubilea ¢lovéka, s nimz jsem si
povidal. Byl jsem pripraven na rozhovor vonicim benzinem

a zavodénim. Skute¢nost byla uplné jina. K zavodéni jsme se
dostali snad vice nez po hodiné a ja jsem poslouchal bez dechu
pribé&hu, ktery jsem rozhodné necekal.

Uz tvod naseho setkani, kdy jsem
necekané obdrzel publikaci z vlastniho
nakladatelstvi Eva od muze, ktery
navzdory véku, vypadal bez nadsazky
bajecné, jsem prosté necekal.

Ten piepestry zivot Milana Nevoleho
(nar. 6. prosince 1933), syna mlynare

z romantické obce Viska, zacal v kraji
pod Zeleznymi horami. Tam ale
neztstal. V nedaleké Chotéboii absol-
voval gymnazium a brzy se dostal

i k prvnimu motocyklu. Tim byla
populérni stopétadvacitka DKW. Zahy
posilhaval po tom, aby si vyzkousel
motocykl v n¢jakém sportovnim
podniku, ale splnéni tohoto prani ptislo
aZ po seznameni s mechanikem panem
Pavlickem. Ten mél syna stejného
motocyklového srdce a kdyz mél Milan
Nevole uz dalsi stroj NSU 250, byl

k zavodim zas o néco bliz. Mladi hosi
zkouseli vSechno, terén, silnici, zavody
do vrchu. ,,Byly to krasné casy®,
vzpomina jesté dnes s jiskrou v oku.
Ne vse ale bylo radostné. Chtél studovat

a jit na vysokou Skolu, ovSem jako syn
zivnostnika se rezimu nelibil a bylo
rozhodnuto. Studovat nesmél. Prace se
nebal a zacinal tedy u firmy Energo-
transport. Stavél stozary vysokého
napéti a po n¢jaké dobé presel do
Vojenskych lesi v Kynzvartu, kde
pusobil ve funkci mechanizatora. Dalsi
jeho zivotni zastavkou bylo Brno, kde se
seznamil se sympatickou automobilovou
partou v Cele s Aloisem Gbelcem,
Vladimirem Valentou a dal$imi. Ale

v Brné nezustal dlouho. Chtél zalozit
rodinu a bydlet. Odesel tedy na sever
Moravy, na ostravsky dul Dukla, ale vSe
se brzy zase zménilo a Nevole se znovu

Habartovsky tym — ¢. 51 Milan Nevole (1965)
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st€éhoval. Ptes celou republiku, az do
zapadoCeského Habartova, sméfovaly
jeho dalsi zivotni kroky. Do nového bytu
se skoro nedostal a jeho auto zapadlo

v mistech, kde nebyly chodniky ani
vozovka, do nekone¢né vrstvy blata.

Pro tehdejsiho vedouciho sluzeb mésta
Nevoleho bylo ovsem dulezitéjsi, ze tam
nasSel fungujici svazarmovskou dilnu

s nadSenym a pocetnym personalem.

V kouté tam odpocivala ttistapadesatka
Jawa a asi osm motokar, ale habartovsti
chtéli predevsim zavodit a opravdu méli
i fadu uspéchu.

Motokary byly pro tamni nadSence malo
v okamziku, kdy se u nas zformovaly
piedpisy pro stavbu formulovych vozi
F3, které se zacaly stavét v amatérskych
podminkach na nékolika mistech
republiky. V Habartové patfil k nejak-
tivn€j$im Ota Hamal. ,,Clovék s mimo-
fadnou intuici, ktery rdzem védél, co

v konstrukci automobilu udélat, co
vylepsit, co kde umistit, co ¢im
nahradit®, vzpomina po tolika letech
Milan Nevole. V roce 1964 bylo posta-
veno v Habartové pét zavodnich vozl
F3. Vyuzivala se fada dostupnych
komponenti, jako bubnové brzdy z vozii
Skoda, hlidala se limitujici vaha vozi
400 kg, vykon dvoudobého ttivalce
Wartburg byl na hranici 130 k (95 kW).
Psal se 11. duben 1965, kdy se na plose
hoskovického letist¢ nedaleko Mnichova

V plném tempu na okruhu v Oseku (1966)

Hradisté habartovsky kvartet Milan
Nevole, Jifi Vohralik, Adolf Vavroni

a Jifi Stix, z(castnil prvniho testovani
novych vozl. O 14 dni pozdgji se uz
Milan Nevole t&sil ze ¢tvrtého mista

v zavod¢€ mistrovstvi republiky na
okruhu brnénského vystavisté. Rychlejsi
byli jenom vitéz Vladimir Hubacek na
rychlém melkusu, druhy domaci
zavodnik Stanislav Chelik na wartburgu
a tfeti v cili Vladimir Kutra na skodovce.
V té sezoné absolvoval Nevole zavody
v Moste, Ji¢ing, Piestanech, Hoficich,
Brng, Stramberku a prazském Strahové.
Po jejim skonceni mu to vyneslo
celkové tfeti misto v mistrovstvi
habartovskym zavodnikem.

V dal$im roce 1966 absolvoval Milan
Nevole dalSich devét startil. Nejlépe se
mu vedlo v Oseku, kde skon¢il paty, ale
jinak se mnozily poruchy a tak né¢ko-
likrat odpadl. Osudovy byl ale devaty
start na okruhu v Sokolové. Pied nim
jedouci brnénsky zavodnik Josef Brazda
nezvladl sviij viiz a narazil do sloupu.
Milan u né¢ho byl prvni, stacil zastavit
zé&vod, ale Brazdovi uz nebylo pomoci.
,Bud’ ja, nebo zavodéni.*, prohlasila po
tragédii pani Nevoleova, shodou
okolnosti pfitomna na tomto zavodg.
Kratka, zajimava a veelku Gspésna
zavodnicka kariéra Milana Nevoleho
byla v té chvili u konce.

V prvnim roce za volantem formule (1964)
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»Nejradéji jsem zavodil v Jiciné na
okruhu Ceny Prachovskych skal.

V tamnim parkovisti jsem sousedil

s Finem Leo Mattilou. To byla tehdy
hvézda, mél své mechaniky a ti, kdyz
vidéli, jak jsem béhem tfictvrté hodiny
dokézali v amatérskych podminkach
vymeénit propaleny pist, neveéfili.

S Mattilou jsme se stali velkymi
prateli., dopliiuje svoje vzpominky
na zavodéni Milan Nevole.

Po skonceni zavodni kariéry Sly
Nevoleho kroky do Plzné, kde znovu
zmeénil profesi a fidil budovani mést-
ského rozvodu tepla. Nakonec ale
skon¢il ve znamém prazském nakla-
datelstvi Melantrich. Mél za sebou

i publikaéni ¢innost a tak neni divu, ze
s nabitymi zkuSenostmi zacal po zmén¢
politickych pomérti u nas budovat

Trida Klasik 2013

Milan Nevole jede pdty v Oseku (1966)

vlastni nakladatelstvi Eva. To se zabyva
vydavanim velice specifické literatury,
ktera ozivuje pohnuté chvile, kterymi
tato zemé prosla za vlady komunista.
Jisté zasluzna prace, kterou ocenuji
v§ichni, jenz nechtéji zapomenout.
Osmdesatnikovi Milanu Nevolemu se
tak slusi poprat a podékovat. W)

NaSe pohary opét pro vitéze klasiku

V dalsi skoncené sezoné 2013 vénoval nas Svaz ziavodniki veterani
v duchu tradice svoje pohary v ramci serialu zavodi Pfebor CR
tridy Klasik. I tentokrat byly naSe pohary ocenénim prace
poradateli i uznanim jezdcim, ktefi dal pokracuji v krasné
atmosfére zavodu, jenZ jsme tak pired mnoha lety diuvérné znali.

Jak dopadla ta posledni sezéna a kdo si
vystoupil na pddium pro pohary jsme se
dovédéli druhou listopadovou sobotu

v Bfezolupech u Uherského Hradiste.

Zavodilo se ve Starém Mésté na Slovéac-

kém okruhu, dvakrat v Hoficich na trati
legendarnich 300 zatacek a Radvanicich
na severu Moravy. Pohar CR JPHZM

se konal ve Dvote Kralové nad Labem,
Ji¢ing, Nepomuku a Branné.

Poiadi Pieboru CR 2013 tiidy Klasic.
Tiida 175 cem — 1. Antonin Plevak
(Jaha) , 2. Jaromir Tazler jn.(MZ),
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3. Jifi Obtulowicz (CZ), 3 zavody,
bodovalo 11 jezdc, tfida 250 ccm — 1.
Marek Koudelka (Yamaha), 2. Milan
Bango (Yamaha), 3. Petr Krsek (CZ
250), 3 zavody, bodovalo 26 jezdcu,

Obhdijce titulu Vitézslav Hatan (Yamaha 350)

Ohlédnuti za sezéonou 2013

tfida 350 ccm — 1. Vitézslav Hatan,

2. Lukas Beli¢, 3. Josef Jutik (vSichni
Yamaha), 3 zavody, bodovalo 20 jezdct,
ttida 500 ccm — 1. Radek Josefik
(Kawasaki) 2. Pavel Novak (Honda),
Jan Cizek (Honda), 3 zdvody, bodovalo
20 jezdc, tiida 750 ccm — 1. Petr Kunz
(Honda), 2. FrantiSek Loucka (Triumph),
3. Marcel Mervart (Honda), 3 zavody,
bodovalo 9 jezdct.

Piebor CR 2013 v zavodech JPHZM -
1. Tomas Pavel (Rickman), 2. Jakub Suk
(Honda), 3. Alois Petrovsky (Honda),

4 zavody, bodovalo 52 jezdci.

Tolik tedy za sezénou i jejimi vysledky.
Jediny Vitézslav Hatan obhdjil sviyj titul,
ostatni jsou novymi tvafemi. Nezbyva,
nez se téSit na novy kalendar roku 2014
a znovu na hezké zavody. W)

Jak si vedli nasi nasledovnici

r~ s

Tradicné se ohlizime na strankach naSeho Veterana za vysledky,
kterych dosahli nasi mladi zavodnici v pravé skoncené sezoné.
Tentokrate byly vysledky naSich moZna jeSté méné potéSitelné,

neZ o rok pied tim. Uspéch silni¢aiFe Haniky, medaile Michka nebo
juniorskych motokrosaii nelze piehlédnout, ale radosti mélo byt vic.

vvvvvv

motocyklové discipling, mistrovstvi
svéta silniénich motocykld, jsme méli

v jeho 65. ro¢niku dvojité zastoupeni.
Ve tfidé Moto3 mél Jakub Kornfeil

v barvach tymu Redox RW na stroji
Kalex KTM prani skoncit v prvni
desitce. Zacatkem sezony se zdalo,

ze se mu to podafi, ale forma odesla
motocyklu i Jakubovi a kdyz po tiech
vypadcich zac¢al opét bodovat bylo
pozdé¢. Posledni nadéje padla v posled-
nim zavode¢, kdy ztstal mimo body

a skoncil tak pfed branami prvni svétové
desitky na 11. misté.

Znovu daleko za vykony ze své prvni
sezdny ve tfidé MotoGP zistal tentokrat

brnénsky 23lety Karel Abraham.

na novém stroji ART s motorem Aprilia
nedojizd¢l, padal, sbiral zranéni a nako-
nec sezonu v niz nasbiral pouhych 5
bodt nedokoncil a podrobil se operaci
ramene.

Poprvé se ve tfidé MotoGP prezentoval
v italském tymu Came loda Racing

i Lukas PeSek na stroji loda Suter.
Prazsky zdvodnik ovSem na mistrovské
body nedosahl viibec a trapil se na konci
startovniho pole.

Za této situace nam nejvetsi radost
pripravil 17lety brnénsky Karel Hanika.
Tteti muz serialu Rookies Cup z roku
2012 jel skvéle. Od zacatku nenechal
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nikoho na pochybdach, Ze je rozhodnut
kracet za svym celkovym vitézstvim.
Nakonec vyhral plnou polovinu z 14
jizd, o 72 bodu v klasifikaci porazil
konkurenci a zcela zdrtil vSechny Italy
a Spanély a stal se po Jakubu
Kornfeilovi (2009) druhym ¢eskym
vitézem této série. Hanika, od nové
sezony tovarni jezdec KTM pro serial
mistrovstvi svéta tiidy Moto3, sviij

v jednorazovém zavod¢ mistrovstvi
Evropy ve $panélském Albacete. Tam
v silné konkurenci vyhral a stal se
mistrem Evropy ve tfidé Moto3. Cesky
uspéch potvrdil jest¢ Michal Prasek na
yamaze, ktery si ve tfid¢é supersport
polepsil proti poslednimu vysledku

o0 jedno misto a skon¢il ¢tvrty. Ve tfidé
superstock 1000 skon¢il Michal Filla na
BMW paty.

V MS superbiki po odchodu Jakuba
Smrze si nejlepsi vysledek pripsal

v kategorii superstock 1000 Ondfej
Jezek na ducati, celkové Sesty.
Motokros a sajdkarkros. Nase
pozornost byla znovu uptena na téidu
MX3. Celkem c¢tytikrat se v ni hrala
nase hymna na pocest ¢eskych vitézstvi.
Zajistili to Martin Michek, ktery vyhral
na Ukrajiné a Italii a FrantiSek Smola,
vitéz druhého zavodu na Ukrajiné. Pro
Michka to byla posledni moznost dosah-
nout na vysnény titul mistra svéta, nebot’
tato tfida svoji existenci na urovni
mistrovstvi svéta kon¢i. Nakonec mu
chybélo pouhych Sest bodi a jeho
jedinym piemozitelem byl znovu mistr
svéta Rakusan Walkner. Do prvni
desitky se dostali jesté FrantiSek Smola
a Petr Barto$ na KTM (9.).

Ale asi za nejlepsi na§ motokrosovy
vysledek sezdny 1ze mozna oznacit
uspéch nasich mladych juniort. Ti
dokazali vyuzit domaciho prostredi

v Jininé k zisku stfibrnych medaili

v souboji 260 jezdcii ze 43 zemi. Nase
trojice jela v sestavé Petr Polak, Jakub
Teresak a Filip Podmol. Soucasné jsme
ziskali diky Petru Polakovi (65 cm’)

a Jakubu Teresakovi (85 cm’) i dvé
bronzové v soutéZi jednotlivca.

V Motokrosu narodt doslo k jistému
posunu. Nase trojice Filip Neugebauer
(Mx1), Martin Michek (Open)

a Frantisek Smola (MX3) se probojovala
v némeckém Teuschenthalu do A finale
skonc¢ila na 15. misté, tedy posun o Sest
mist proti minule.

Znovu ke zlepSeni naseho postaveni
doslo v mistrovstvi svéta v sajdkarkrosu.
V sezon¢ 2013 jsme diky bratfim
Vaclavu a Marku Rozehnalovym na
stroji VMC Zabel skonéili po vyrov-
nanych vykonech na celkové patém
misté, tedy posun o dvé mista v prvni
svétové desitce.

Navic nasi (Rozehnalové a Cerny

s Musilem) obhdjili v nizozemském
Ossu ¢tvrté misto v evropském
sajdkarkrosu druzstev.

Plocha draha. Jan Klatovsky je jediny
nas zavodnik, ktery se umistil v mis-
trovstvi svéta na ledové ploché draze
(12.) i mistrovstvi Evropy na ledové
ploché draze(6.). Janu a Antoninu
Klatovskym posilenym jesté o Jana
Pecinu se ale nedafilo v serialu
mistrovstvi svéta na ledové ploché draze
druzstev. Neobhdjili nejvétsi ledaisky
vysledek sezény 2012, kdy ptivezli

z ruského Togliatti bronzovou medaili za
tfeti misto a museli se v polském Sanoku
tentokrat spokojit s patym mistem, kdyz
je od medaile délil byt jen pouhy bod.
Ani Josef Franc neprozil tak uspé$nou
sezdénu jako minule. V mistrovstvi svéta
na dlouhé draze, v némz obhajoval
stiibrnou medaili, se nakonec musel
spokojit s kone¢nym ctvrtym mistem.
Aby to nebylo vse, Ales Dryml neobhdjil
zlatou medaili z mistrovstvi Evropy
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a skoncil hluboko ve druhé desitce.
Enduro. Zacastnili jsme se 1 88. roéniku
Sestidenni na italské Sardinii a mezi
divaky byli i nékteti ¢lenového naseho
vyboru. 25 ¢eskych jezdct bojovalo v
Juniorské svétové trofeji i klubovych
tymech. Zel znovu jsme se nezulastnili
trofej. Vysledek nas nechal znovu sedét
poradné na zemi. V Juniorské svétové
soutézi nas kvartet Ondiej Helmich,
Patrik Markvart, Milan Engel a Jan
Balas (vSichni na KTM) neobhdjil hezké
Sesté misto z némeckého Sachsenringu
a skonc¢il osmy. A€ se v klubové soutézi
predstavilo 7 naSich tymu o vysledcich
z minulych let se ndam mohlo jen zdat.
Nejlepsim umisténim bylo 43. misto
tymu Husqvarna Gottbros ( Karel
Ceasar, Martin Gottvald, Kamil Grosek),
dale jsou ve vysledcich Motosport
Bozkov 2 — Jakub Koucky, Jan Kudrnac,
Milan Kurfiit (50.), ENC Racing CZ
Junior — Lukas Kucera, David Holub,
Jakub Hrones (52.), UFO Zlaté Hory —
Antonin Kofrenek, Jan FiSer, Radovan
Mil (78.), ENC Racing CZ — Jakub
Horak, Lubo§ Klimes, David Cadek
(82.), Motosport Bozkov — Jakub
Balatka, Jiti Hadek, Lukas Hadek (84.),
Motoklub Chrastava — Jakub Seft, Petr
Husek, Milan Kubik (110.).

V serialu mistrovstvi Evropy jsme na
medaile nedosahli a sbirali celkové
¢tvrtd mista. Patii Ondreji Helmichovi
ve tiidé E1, Milanu Engelovi ve tfidé
E2/E3, Patrik Markvart ve ttidé U20
skon¢il paty. Mezi juniorskymi
narodnimi tymy jsme obsadili rovnéz
ctvrté misto.

Supermoto. V seridlu mistrovstvi svéta
nas tentokrat zastupovali utadujici mistr
Evropy Petr Vorlicek a Tomas Travnicek
(oba na (TM). Vorli¢ek se dokazal
umistit v prvni desitce (osmy),
Travnicek zustal pied jeji branou (11.).

V evropském Sampionatu se ve své prvni
sezoné dokazal Milan Sitniansky umistit
na celkovém devatém miste.

Trial. I kdyZ uz nékolik let nejsme

v elitni skupiné Trialu narodd, podatil
se ve Svycarském Moutieru v roce 2012
naSemu kvartetu Pavel Balas (Gas Gas),
Martin Ktoustek (Beta), Martin
Matéjicek (Gas Gas) a Jifi Svoboda
(Beta) opravdu mimotadny vysledek

v podobé zisku Mezinarodni trofeje a to
poprvé v historii. Tentokrat ve
francouzském La Chatre mél tedy
kvartet Martin Kioustek (Beta), Martin
Matgjicek (Gas Gas), Jifi Svoboda
(Beta) a Marek Wiinsch (Gas Gas)

co obhajovat. Sice se jim nepodafilo
vysledek obhdjit, le¢ celkoveé druhé
misto je jisté uspéchem.

Vytrvalostni zavody automobili.
Tentokrat jedinym ¢eskym zavodnikem
ve startovnim poli 81. ro¢niku slavného
zavodu 24 h Le Mans byl Jan Charouz
na voze Lotus T 128. S Némcem
Thomasem Holzerem a RakuSanem
Dominikem Kraihamerem zavod
dokoncili celkové na 49. miste

a v kategorii P2 jim patfilo 18. misto.

Je to tedy méné, nez v minulém ro¢niku.
V 24 hodinovce v Dubai si posadka
Marcel Kusin/ Petr Valek/ Marek Fried
a Attila Barta (H) na voze BMW dojela
pro 3. misto v kategorii A4 do 3000.
Cestovni automobily. V evropském
Sampionatu cestovnich voza se dafilo
Petru Fulinovi, ktery na voze BMW 320
dosahl na titul mistra Evropy.

Rallye. Vysoky kredit rallyeové verze
mladoboleslavskych fabii S 2000 byl
opétovné privodnim jevem soutézni
sezony. Rok Skodovky mél dalsi
pokracovani. Znacka vyhrala soutéz
znacek v ramci mistrovstvi Evropy. Nasi
Jan Kopecky s Pavlem Dreslerem si
dojeli pro vitézstvi v Janner rallye, na
Kanarské rallye, v Azorské rallye, nasi
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Barum rallye a Chorvatské rallye, druzi
skon¢ili na Korsice. V souctu to zna-
menalo pro Kopeckého vitézstvi v no-
vém serialu mistrovstvi Evropy, ktery
vystiidal diive vypisovany serial IRC.
Nasim zelizkem ve svétovych soutézich
byl opét Martin Prokop, tentokrat s
novym spolujezdcem Zdetikem Hrtizou.
Prokop se zaradil mezi prvni svétovou
desitku uz v minulé sezoné. Nedojel ve
Francii a Finsku, pétkrat dojel sedmy

— v Monte Carlu, Svédsku, Mexiku,
Recku a Katalansku, devéty byl v Portu-
galsku, desaty v Argenting, ale nej-
lepsiho vysledku dosahl v Némecké
rallye, kde dojel ctvrty, druhym
nejlepsim umisténim bylo pro ¢eskou
posadku paté misto na Sardinii v Italské
rallye.

Prokop nakonec obh4jil devatou pticku
v mistrovstvi svéta a to je kvalitni
umisténi.

Tahace — trucky. Témér nic nového, coz
snad muze potésit. Nase dvé nejvetsi
zelizka v serialu mistrovstvi Evropy
tahact, Adam Lacko (Renault) a David
Vrsecky (Buggyra), ziskali béhem
sezény znovu nékolik kvalitnich
umisténi, nékolikrat stali na stupnich
vitézd a znovu patfili mezi nejlepsi.
Potvrzuje to i obhajoba patého mista
Vrseckého, kterému k bronzu chybélo
22 bodi. Lacko si ov§em pohorsil,
neobhajil bronzovou medaili a celkové
skon¢il paty.

Autokros. V kategorii Touring Vaclav
Fejfar na skodé fabii svtj dalsi titul
neobhdjil a jeho pfemozitelem se stal
Mad’ar Tamas Karai. Na bronz dosahl
Otakar Vyborny a v prvni evropské
desitce skoncilo dalSich pét nasich
zavodnikt. Jan Brozek (4.), Ladislav
Brozek (5.), Miroslav Neumann (7.),
Lubos Greguska (8.) a Jan Bartos (9.).
V kategorii Superbuggy se o jedno misto
zlep$il Ladislav Hanak a skon¢il poprvé

na bronzovém pficce. Za nim se umistili
Jan Kubicek (5.), Tomas Pospisilik (6.),
Petr Turek (7.) a Roman Ketka (8.).

V Poharu naroda jsme obhajili svoje
prvenstvi a porazili Mad’ary a Némce.

V kategorii Junior Buggy jsme brali tfi
medaile. Stfibrnou ziskal Vaclav Ttiska
a dvé bronzové Jifi Formanek s Radkem
Francem. Do prvni desitky se dostali
jesté Filip Smid (5.), Petr Nikodém (7.),
Milan Van¢k (8.) a Adam Prokop (10.).
Dalkové maratény. Uvod sezdny
obstaral tradi¢n¢ Dakar v jihoamerickém
podani. Na jeho startu chybéla treti
posadka kategorie automobilti Miroslav
Zapletal s Polakem Maciejem Martonem
(Hummer Evo), ktefi nesehnali potfebné
finanéni prostfedky. Zkusili tak $tésti

v zavod¢ Afrika Race, ktery se jel po
stopach ptivodniho ,,dakaru®. Ze dru-
hého mista je ovSem vytadila praskla
ojnice motoru.

V jihoamerickych etapach se dély véci,
které vyvrcholily roztrzkou mezi novym
Ceskym tymem Bonver Dakar a tymem
Alese Lopraise. Typicka Ceska ostuda
jisté ni¢emu dobrému nepfispéla. Z Ses-
tice naSich kamiond, které jsou nejvice
sledovany, nedokon¢il jediny s Jaros-
lavem Valtrem a Josefem Kalinou. Pét
dalsich se veslo do prvni dvacitky.
Nejlépe se vedlo posadce Martin
Kolomy/ David Killian z tymu Bonver
Dakar, ktera si polepSila o dvé mista
pata. Ales Loprais dokonc¢il Sesty, Marek
Spacil s Viktorem Kytkou byli 16.,
Vlastimil Vildman 28. a Tomas Vratny
29.

V kategorii motocykli dojel liberecky
David Pabiska na konci ctvrté desitky
na 39. miste.

Do bilance roku 2013 patii i tfeti misto
Tomase Tomecka (Tatra) v Africa Race
kategorii kamioni.
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Automobily do vrchu. V mistrovstvi
Evropy v zavodech do vrchu jsme
znovu brali bezpocet dobrych umisténi.
V kategorii 1 (cestovni vozy) obsadil
druhé misto Jifi Los, Luka$ Vojacek
na mitsubishi doséhl na bronzovou
medaili, nicméné v prvni evropské
desitce se umistili jeste Ctyfi Cesti
zavodnici. Jaromir Maly (4.), Oskar
Benes (6.), Martin Jerman (7.)

a Dominika Benesova (9.).

Datilo se i v kategorii 2 (sportovni
specialy), kde jsme dosahli na dalsi
bronzovou medaili. Ziskal ji Vladimir
Vitver, dale se umistili Milo§ Benes

Byla to velka seSlost

(4.), Otakar Kramsky (5.) a DuSan
Neveétil (7.).

Ve vrchatském Sampionatu
historickych vozl nasi triumfovali ve
vSech kategoriich. Své tituly obhdjili
Josef Michl (kat. 3) a Petr Tykal (kat.
5), novym Sampiénem je Vladimir
Konicaf (kat. 1), druhy skon¢il Jifi
Kubicek (kat. 3).

Rallyecross. Jediny medailovy uspéch
si znovu pfipsal Roman Castoral

s vozem Opel Astra, kdyz zopakoval
svoje minulé umisténi a vybojoval
koneéné treti misto. JW)

Na Jarové se slavily sté narozeniny
Znovu po dvou letech, 19. Fijna 2013, se v prostoru prazského

Ywv r

autosalonu spolecnosti Auto Jarov sesSel nas soutézacky vykvét
minulych let, aby si pfipomn¢l tentokrat 100 let existence nejtézsi
motocyklové soutéze svéta — Sestidenni.

Mezi plejadou nasich legend byli tento-
krat pfitomni na pozvani i jejich byvali
soupefi z tehdejsi NDR, pfijeli i byvali
zavodnici ze Svédska, Rakouska a Slo-
venska. Pfitomna byla i fada ¢estnych
hosti, jako prof. MUDr. Jan Pirk

i legenda mezi manazéry Jan Kfivka.
Krasnym, za oknem proslunénym

Vzorné zrestaurovany stroj Jawa ,,bandn“

SoutéZdcké legendy — FrantiSek Mrazek
(vlevo) a Kvétoslav Masita
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odpolednem, provazel zkuSeny
motoristicky publicista dr. Jan Kralik.

V jeho dal§im prubéhu pozdravil
vSechny pfitomné hlavni iniciator

a garant celého setkani, generalni feditel
spolecnosti Auto Jarov Josef Fojtik.
Nasledné byli ocenéni nejstarsi zijici
U&astnici Sestidenni — FrantiSek Bouska,
FrantiSek Hoffer, Sasa Klimt, Oldfich
Klaudinger, Miloslav Soucek a Vladimir
Stépan. Poctu pievzal i &estny
mistopiedseda FIM a Cestny
mistopiedseda SZV ACR Jan Kfivka.
Nasledné piedseda Svazu zavodnika
veterantt ACR Petr Valek piedal ocenéni
byvalému skvélému soutézakovi

a mistru svéta Josefu Fojtikovi za celo-
zivotni vztah k motorismu a dlouholetou
aktivitu v konani vzpominkovych
setkani. V zavéru této Casti setkani se
shromézdili vSichni pfitomni ucastnici
Sestidenni ke spoleénému fotografovani.
Za zminku stoji i vystavka dobovych
fotografii z let nasich nejvétsich
uspéchd, ktera atmosféru odpoledne
umoctiovala, podobné jako mimotadné

pocetna prehlidka soutézacké techniky,
kde mezi stroji Jawa a CZ nechybél ani
vitézny vychodonémecky stroj MZ ze
Sestidenni v roce 1963.

Vrasky a Sediny pribyvaji, kamaradi
odchézeji, jen vzpominky nestarnou

a jsou stale zivé. Bylo to piijemné
vzpominani v dobré naladg, tradicné
perfektné organizované a je jen skoda,
ze se stovka slavi jen jednou v historii.

Jw)

Pamétni medaile patiila viem ticastnikiim

Tivsichni jeli
Sestidenni

a byli na Jarové
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To byli...

Oldrich Hamersmid

Prazak kitény Vltavou Oldfich
Hamer$mid ( nar. 10. Ginora 1929)
nastoupil do motocyklového prostiedi
Jawy kratce po valce v roce 1946. Psal
se rok 1950 a HamerSmid stacil jesté
odjet nékolik motokrost a soutézi, kdyz
musel na vojnu do Plzné. Po roce se
vratil do Prahy a u nadporuc¢ika Mosny
a poruc¢ika Rasochy zapadl do baje¢né
zavodnické party.

Po skonceni vojny pokracoval v celo-
zivotnim vztahu k Jawé. Prace ho bavila
a byl plny napadd, ziskal si respekt
teditele Jozifa a sam pfispél k vylepseni
nékolika typl motocykld, které vitezily
v motokrosech i soutézich. Uspésna byla
jeho tiistovka vychazejici z dvéstépa-
desatky ¢i jednovalcova tfistapadesatka
nebo jednovalcova , Ctyfistatfinactka®.
Na prelomu Sedesatych let uz byl na
vrcholu své kariéry. Vitézil v soutézich

i motokrosech predevs§im ve dvéstépa-
desatkach a tfistapadesatkach a sbiral
tituly mistra republiky. Ctyfi v letech
1955, 1959 — 1961 ve dvéstépadesatkach
a jeden v roce 1954 ve tfistapadesatkach
si zajistil v motocyklovych soutézich

a dalsi ziskal v motokrosu. Ve stopéta-
sedmdesatkach v roce 1955, dalsi dva
(1956 a 1958) ve dvéstépadesatkach ve
ttistapadesatkach také dva (1957

a 1959). Hamersmid byl ale predevsim
skvélym soutézakem. Stal se neodmysli-
telnou oporou naseho tymu, ktery

v Sestidenni, v sout€Zi o Stifbrnou vazu,
zvitézil v letech 1957 (Spindlertv Mlyn)
a 1959 (Gottwaldov).

V jistém protikladu s ,,hlavni*
HamerSmidovou ¢innosti, je jeden

z nejvétsich uspéchd, ktery nebyl u nas
nikdy nalezit¢ ocenén. Tim je jeho
vytrvalostnim zavodé Bol d"Or ve
Francii v roce 1955. Kdyz vypadla druha
nase dvojice, Jaromir Cizek/ Oldfich
Kaba, veskera tiha v souboji s domacim
Francouzem Lefevrem jedoucim na
nortonu zustala na Oldovi se Sasou
Klimtem. V zavéru zavodu bylo nutné
udrzet naskok jednoho kola, ale vse
zt€Zoval vytrvaly dést. HamerSmid,
zvykly na jizdu v nepohodg, situaci
zvladl, dovedl jawu vitézné do cile
a postaral se o historicky a dodnes
nepifekonany vysledek.
Jawée zlstal vérny po cely Zivot,
propagoval jeji motocykly nékolikrat
v Indii a projel s nimi celou Evropu.
Celozivotni milovnik kras Prahy
podobné, jako fada dalsich naSich
zavodnikt, byl oporou svému synovi,
ktery svého ¢asu pievzal po otci
rodinnou Stafetu a zavodil v motokrosu.
Zemtel v Praze 5. listopadu 2013.

(JW)
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Miroslav Cada

Zavodni svét prosel doslova celym jeho
zivotem. V dobg¢, kdy aktivné zavodil,
byl jednim z naSich nejlepsich silni¢nich
motocyklovych jezdci v silnéj$ich
kubaturach, pozdéji patiil k netinavnym
¢leniim malého brnénského kolektivu,
ktery stal za naplnénim celorepubli-
kového snu o vystavbé ceskosloven-
ského automotodromu.

Jako syn soukromého autodopravce mél
rodak z Hornich Dunajovic na jizni
Moravé (4. ¢ervence 1934) k motorismu
blizko od détstvi. Kdyz se ucil ve
Znojme v diln¢ mistra Lengala bylo

k rozhodnuti stat se motocyklovym
zavodnikem blizko. Kdyz se k tomu
pridaly manualni zru¢nost a az precisni
peclivost, byla za pfispéni otce cesta

k prvnimu ,,péraku‘ jasna. Kratce po
Sestnactinach uz se zucastnil ve tiidé
katalogti zd&vodu v Moravskych Bud¢jo-
vicich a dojel na druhém misté. Pozd¢ji
startoval i na prvnim povale¢ném
ro¢niku Velké ceny Ceskoslovenska

v roce 1950. Stale se ale musel udit,
absolvoval zavody ve Svitavach,
Rosicich a jinde, kdyz kone¢né ziskal

Na pétistovce Jawa

od mistra Lengala opravdovou zavodni
tiistapadesatku Walter. A bylo to znat.
uspéchy si pripsal v Litomysli,
Slavkové, Bucovicich a v Prostéjoveé uz
byli rychlejsi pouze matadoti Arnold

a Barto§ na tovarni CZ Walter. V roce
1953 uz byl sympaticky a vesely
dlouhan mezi nasi $pi¢kou a dodal si
odvahy koupit nortona od pana Vitvara.
Poprvé se s nim objevil v roce 1954

v Podébradech a o rok pozdéji uz se tésil
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Na konci pFedsednictvi SZV A CR
s prezidentem ACR dr. JeCminkem

z titulu mistra republiky. Na Lochoting
vyhrat dvé kubatury, v Hluboké porazil
Stastného na tovarni jawé, v Ostravé
Kostife na tovarni CZ a v Brné dojel za
Némcem Baltisbergerem, jako nejlepsi
nas zavodnik.

S takovou vizitkou nemusel dlouho
¢ekat na osloveni. To pfislo z UDA
Praha, kam byl po sezoné pievelen.
Ukonc¢il zac¢inajici spolupréci s Jarosla-
vem Simandlem na vyvoji silni¢niho
esa a mél k dispozici novou jawu 500

a CZ 250. Cadova postava se za oba
motocykly tézko skladala a tak s povo-
lenim nadfizenych byl do postrakonic-
kého ramu zabudovan motor ESO. Od
roku 1957 zacal jezdit na jaw¢e 350.
Nasledné se blyskl druhym a tfetim
misté v nemistrovské Velké cen¢

Jugoslavie 1958, vyhral i nemistrovskou

Velkou cenu Mad’arska a startoval i ve
Velké cené Belgie 1958, zavodé

S komisarem Oldiichem Prokopem
a dlouholetym kamarddem a zavodnikem
Vidclavem Parusem

mistrovstvi svéta, v niz skonéil 17ty.
kariéry v PieStanech. Brzy na to, po
zruseni pétistovek u nas, ukoncil své
pusobeni v prazské Dukle a dal pokra-
¢oval jako soukromy jezdec.

V roce 1961 jesté triumfoval na Velké
cené Finska v Tampere, kde vyhral
zavod tiistapadesatek, vyzkousel si
ruskou verzi motocyklu CKEB a zkusil
s kamaradem Robertem Jankou postavit
i vlastni stroj s ndzvem Roja. Ve svych
tficeti letech, v roce 1964, ukoncil svoji
aktivni drahu tam, kde ji zacal. Na
okruhu ve Znojmé.

Prosluly svoji solidnosti i pracovnim
nasazenim se v roce 1968 stal
organiza¢nim tajemnikem Velké ceny
Ceskoslovenska, kterého vykonaval az
do roku 1993. Ani po dobudovani
nového Masarykova okruhu Cadovo
motocyklové poslani neskoncilo. Jako
&len Svazu zavodniki veterani ACR
pusobil od zacatkd nového tisicileti na
misté jeho predsedy az do roku 2012.
Zemfel v devétasedmdesati letech 8.
listopadu 2013.

Pane emeritni pfedsedo, dékujeme za
vSechno, co jste pro ¢eskoslovensky
zavodni motorismus vykonal. JwW)
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Jaroslav Lohnicky...

Jaroslav Lohnicky nebyl sice nikdy
zavodnikem, jeho celozivotni vztah

k motorismu ho ale do prostredi
napinavé podivané a vzruSujicich
zavodu ptivedl. Posléze ho ptivedl i do
fad SZV a pozdéji i do fad jeho vyboru,
v némz si ziskal vaznost 1 popularitu.
Prazsky rodéak (nar. 16. listopadu 1932)
prozil snad nejkrasnéjsi dobu motorismu
v naSem hlavnim mésté. Kdyz povidal,
pred oc¢ima bézely vSechny ty ulice,
dilny, dilnicky a nekonec¢na plejada
jmen, ktera v téch mistech ptisobila.
Byl to Gizasny vycet.

Mlady Jaroslav se nejprve vyucil na
prazskych Vinohradech u firmy BMW
Justina Loschnera. V tamnich dilnach
provadély opravy vozi slavné znacky,
s nimiz jezdily znamé postavy, jakymi
byly Arnold Buchta, bratfi Bruno

a Zden€k Sojkovi, Frantisek Dobry,
Stanislav Kohout, Erik Spévak nebo
bratii FrantiSek a Jaroslav Juhanové ¢i
Viktor Mréz. Nebylo divu, ze takové
prostiedi nahravalo k upsani se
motorismu a zavodnimu svétu.

A tak to bylo tolik dilezité povolani
mechanika, které si Jaroslav Lohnicky
dokonale osvojil a zistal mu vérny po
celou dobu aktivniho zivota. Mimo
fadné zaméstnani mnoho let pracoval
Lohnicky s Josefem Michalkem, dale
pomahal a mechanikoval Milanu
Chalupnikovi, Miroslavu Spakovi,
Armandu Ondrikovi i Radku
Mildnerovi, tedy fad€ nasich ptednich
silni¢nich motocyklovych zavodnika.
Ani ve chvili, kdy v roce 1949 piesla
vinohradska firma po znarodnéni pod
kridla Mototechny, neztratil kontakt se
zajimavymi jmény. K nim patfilo

i jméno Frantiska Dohnala, piisného

a erudovaného mistra firmy Ing. Zderika
Kliky, dovozce znacek MG, Jaguar, SS

Triumph a Jawa. Dohnal byl navic
vyhledavanym mechanikem a pracoval
pro znamého zavodnika Vladimira
Formanka.

Mezi zavodniky sdruzenych do obnove-
ného Svazu zacal Jaroslav Lohnicky
dochazet na pozvani tehdejsiho sklad-
nika Mototechny a zavodnika Karla
Navratila uz od roku 1972. Od roku
1985 byl ¢lenem vyboru, v némz piisobil
pres Ctvrtstoleti. Byl to prosté motorista
télem i dusi v tom nejlepSim slova
smyslu.

Pred kratkym ¢asem se Jaroslav
Lohnicky svého piisobeni ve vyboru
SZV ACR vzdal. Pfed par tydny ho
zdravotni problémy upoutaly na ltzko,
presto zistaval dal mezi nami, nebot’
jeho motoristicky naturel mu jinak
nevelel. Zemftel v Praze 24. listopadu
2013.

Jardo, dékujeme Ti za v§e, co jsi naSemu
vyboru SZV ACR a historii dal.

aw)
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Josef Vichera

Ceska motocyklova silnice utrp&la dalsi
ztratu. Na sklonku listopadu odesel
druhy z tviircti znacky BV bratrské
dvojice Lud’ka a Josefa Vichrovych.
Bylo to v roce 1957, kdy zacali bratfi na
dvorte rodinného sidla upravovat prvni
stopétadvacitky CZ a kazda uprava
motoru nebo podvozku pfinasela nové
zkuSenosti. Ale o mySlenkach postavit
svij zavodni stroj nebylo jesté ani feci.
Pozdéji zacal Ludek kreslit, Josef (nar.
1.7.1935) pomalu zavodit, a tak bylo k
naplnéni smélé myslenky po Case blize.
Ty vibec prvni zavodni zacatky byly
vskutku svérazné, kdyz se dojizdélo do
mista zavodu po ose. Vyrabé¢lo se doma
i poloilegalné v prazské CKD ve Vyso-
Canech, realizace ale znamenala veliké
usili, a tak nezbylo, nez se spolehnout na
vlastni sily. Nekone¢né hodiny prace
spolykaly makety, formy, odlitky, pisty,
ojnice, prevodovka, spojka. Navzdo
vSemu vyjela v ¢ervnu roku 1967 v Usti
nad Orlici ke svému prvnimu zavodu
zbrusu nova vzduchem chlazena stopéta-
dvacitka BV v modrém provedeni.

A hned prvni zavod Josef Vicher
dokon¢il.

Novy stroj m¢l bolava mista, a tak
Vichrové neunavné pracovali dal.

O tfi roky pozdéji v roce 1970 uz méli
Soupatkovy rozvod paliva a dokonce
stacili postavit i silnéj$i jednovalcovou
dvéstépadesatku. Byla jako jediny z cer-
nokosteleckych motocykld v ¢ervené
barvé. V roce 1972 uz Josef Vichera
zé&vodil s kapalinou chlazenou
stopétadvacitkou, kterd dostala novy tvar
kapotaze i elektronova paprskova kola.
Znacka BV s§la s dobou a Vicherové se
pustili i do stavby dvoudobé dvou-
valcové stopétadvacitky. Ta je dnes
chloubou soukromé sbirky daleko od
mista svého zrodu.

Josef Vichera byl po mnoho sezén
stalym ucastnikem mistrovstvi republiky,
absolvoval bezpocet zavodd, zprvu
regionalnich, pozdéji i prestiznich,
mezinarodnich. V roce 1973 mu Cena
Prachovskych skal v Ji¢ing pfinesla
vyborné ¢tvrté a paté misto ve dvou
zévodech a ve stejném roce byl paty

i na Térlickém okruhu. Tehdy se v Ji¢iné
seznamil s vybornym Novozéland’anem
Gingerem Molloyem, ktery ho jesté pred
Casem navstivil. Pratelil se i se Svycarem
Blatterem, mistrem nizkych kubatur, ale
byl vazenou persénou v domaci zavodni
spole¢nosti.

Opravy, renovace soucastek i udrzba,
bez nichz neni motocyklovy svét mozny,
plnily jeho Zivot dlouho po skonceni
zavodeéni a vlastné skoro az do konce
Zivota.

Tt roky po té, co malou dievénou
dilni¢ku v Kostelci nad Cernymi lesy,
kde se vSechny zavodni stroje vyrabély,
navzdy opustil starsi bratr Ludék (nar.
31.7.1932) ji uz nikdy nenavstivi ani
mladsi Josef. Dalsi kus ceskosloven-
ského zavodéni se tak 29. listopadu 2013

posunul do nesmrtelnosti.
aw)
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FrantiSek Bartos$

Skromny, odvazny, oddany znaéce CZ

YWVwr

Jeho vykon na trati nejtézsiho zavodu svéta na ostrové Man nadchl
ve své dobé tamni publikum. Na Tourist Trophy na rychlého

Cechoslovika dlouho vzpominali.

Morava dala naSemu zavodéni celou
fadu skvélych jmen.Byli to automo-
bilisté Bruno Sojka, Ivan Hodag¢ ¢i
motocyklisté Miroslav Cada, Bohumil
Stasa i nejlepsi motocyklovy zavodnik
severni Moravy vSech dob, FrantiSek
Bartos. Vini benzinu a hluk motorti
chytal od détstvi. Jeho otec ptisel do
Ostravy z mladoboleslavské auto-
mobilky a dal se na chlapskou horni¢inu.
Brzy ale musel po Grazu zménit profesi,
zalozil autodilnu, ozenil se a rodina méla
zanedlouho dva syny a jednu dceru.
Narodil se 10. kvétna 1926 a za vys-
védCeni v prvni tiidé dostal od taty
minimotocykl se dvéma rychlostmi

a malym motorem. Brzy stroj bravurné
ovladal a tak jako dvanactiletému mu
tleskali divaci Ostravského okruhu

u Bélského lesa, kdyz jel zahajovaci
kolo zavodu, v némz startovala pocCetna
zahrani¢ni konkurence z Italie,

Némecka, Rakouska i Velké Britanie.
Valka ale Bartosuv sportovni rist
pribrzdila a bratii se dali na klidnéjsi
sport — kolovou.

Jako jedenadvacetilety zacal v roce 1947
zé&vodit na motocyklu naplno. Prvni
slibné vysledky na obstaroznim stroji
Rudge piinesly zavody na Sumperském
okruhu, Havrankové memorialu

v Prost&jové a na Sternberkském okruhu.
V roce 1949 nastoupil na vojnu, ziskal
motor Walter a jen pad na mokré
vozovce z vedouci pozice ho piipravil
na Velké cen¢ hl.mésta Prahy o vitézstvi.
V nésledujicim obdobi byl Bartos
nesmirné aktivnim zavodnikem.
Startoval v celé fadé zavodi po celé
republice. V roce 1950 si dokonce
vyzkousel pardubickou Zlatou pfilbu,

v niz obsadil sedmé misto. Vysledky

i technické znalosti staly v pozadi toho,
ze se stal kmenovym zavodnikem
tovarniho tymu strakonické CZ. V ném
se pozdéji potkal s vybornymi Jifim
Kostifem, Vaclavem Parusem i nadgj-
nym Stanislavem Malinou.

Jednoho z prvnich vitézstvi dosahl
Barto§ v roce 1951 na okruhu v Hradci
Kralové, o tfi mésice pozdéji uz poprvé
vyhral Velkou cenu Ceskoslovenska

v Brné. V nasledujicim ro¢niku pridal
dalsi dveé vitézstvi. V zavodeé dveésté-
padesatek se navic potkal na stupnich
vitézl se svym mlad$im bratrem
Oldfichem a o zajimavy zapis bylo
postarano. Bylo to poprvé a zatim
naposledy, kdy na stupnich vitéza stali
bratfi. Za dalsi dva roky poprvé vyhral
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Ceskoslovensky vykvét na Svatokopeckém okruhu — 36 Frantisek Bartos, 20 Franti§ek Stastny,

5 Gustav Havel

v Litomysli. Velice tispésnou sezénu mél
rychly Ostravak v roce 1955. Poprvé
vyhral cenu Prachovskych skal v Ji¢ing,
ze zahraniCnich starti si nejvice cenil
ttetiho mista v Cené Jadranu v jugo-
slavské Opatii v domacim mistrovstvi
ziskal svtij prvni z péti tituli.
Prvomajova Velka cena Rakouska

v Salzburgu vidéla v roce 1956 Bartosiv
triumf v zavodé dvéstépadesatek. Jen

Vv

zavode svéta Tourist Trophy. Na Manu
zajel skvély zavod, skoncil paty, ziskal
body do mistrovstvi svéta a jeho
premoziteli byli pouze Némec Kassner
a Baltisberger a Italové Colombo

a Ubbiali. V dal$im ro¢niku dojel
dokonce na skvélém ctvrtém miste.
Jeden z nasich nejlepsich zavodnikt
historie a Sestinasobny vitéz Velké ceny
Ceskoslovenska po zisku svého patého
domaciho titulu v roce 1960 aktivni
kariéry zanechal.

Zemfel v jedenasedesati letech 21. ledna
1987. Jw)

FrantiSek Bartos na CZ 250 s velkou
kapotazi
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Jaromir Cizek

Prvni ¢esky motokrosovy titul (evropsky)
Legendarni Jaromir CiZek byl skvélym zavodnikem

a Ceskoslovenskému motokrosu udélal to nejlepsi jméno. Je Skoda,
Ze kdyz byl na svém vrcholu, bylo vypsano ,,jen“ mistrovstvi
Evropy. Titul mistra svéta by mu rozhodné slusel vic.

Bylo mu tfinact a byla valka. Mlady
Jarda ( nar. 20.12.1927) se ale zblaznil
do motocykld i kdyZ nemél skoro Zadné
moznosti se na motocykl viibec podivat.
Bézny motocykl ho ale nijak nelakal,
touzil hned po motocyklu zdvodnim.
Hned po vilce se zagaly v Cakovicich
jeho sny pomalu napliiovat. S kama-
radem Trykalem sehnali motor ze
stopétadvacitky CZ, ram z ,,dékavy*,
piedni vidlici z maneta a v roce 1946 se
prihlasil k prvnimu silni¢nimu zavodu.
K dal$im pak cestovali vlakem na
okruhy po celych Cechach.

O rok pozd¢ji uz byl tak dobry, Ze se
znamy zavodnik Bubenicek ptimlouval
u poiadatelil, aby nad&jného Cizka vzali
i do silngjsich kubatur. Pak ov§em pfisla
vojna a na ni si povyseni vyslouzil
vitézstvim v Terénnim zavodé kraja
konaném na prazské Prazacce. Po
navratu si v Mototechné, do niz
nastoupil, postavil kvalitni terénni
motocykl a vyhral s nim fadu zavodu.
Dal o sobé védét a neunikl pozornosti
vedeni Jawy, kterd mu v roce 1952
nabidla misto tovarniho jezdce.

Kromé motokrosu startoval v terénnich
soutézich, jednou jel 24h soutéz v
Belgii, kde skoncil druhy, pétkrat jel
Sestidenni. Jednou zkusil i slavnou
silni¢ni ¢tyfiadvacetihodinovku Bol
d’Or, z niz ho vyftadila porucha.

Bylo mu tficet, kdyz v roce 1957
vstoupil do mistrovstvi Evropy
dvéstépadesatek. Skondil celkové tieti za
Némci Betzelbacherem a Osterlem

a jeho zivotni sezona méla pfijit hned
v néasledujicim roce. To uz se na jeho
pocest hrala naSe hymna ve Svycarsku,
Belgii, u nas doma, Francii,
Lucembursku, Nizozemsku a Velké
Britanie a stal se na jaw¢ mistrem
Evropy ve dvéstépadesatkach pred
Svédem Tibblinem a Némcem
Miillerem.

To se psal rok 1958. Rok po té si pripsal
dalsi vitézstvi ve velkych cendch
Ceskoslovenska, NDR a Polska, na
obhajobu titulu to ale nestacilo a pred
Cizkem skon¢ili Tibblin a Angli¢an
Stonebridge. Jesté v roce 1960 vyhral
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Jaromir CiZek na pétistovce Jawa

v Belgii, pak ho ov§em pftibrzdilo ,,Poznal jsem jedinecnou atmosféru
zranéni. Jeho bilance 11 vitézstvi prazské Sarky i nejlepsiho kamardda

v zavodech mistrovstvi Evropy je Frantiska Rona*, vyznaval se v roce
dodnes obdivuhodna. 1963, kdy ve svych Sestatficeti letech
Tovarni jezdec jawy dominoval se zavodénim kondil. Jen o néco pozdéji
samoziejme 1 v domacimu motokrosu, neodolal 1akani volantu a byl u zacatka
v némz ve tiidach 250, 350 a 500 cm’ domaciho autokrosu. Jeden z nasich
ziskal v letech 1954 — 1959 celkem nejlepsich motoristd historie zemfiel

devét tituld mistra Ceskoslovenska. 20. zati 2003. JwW)
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Jaroslav Falta

Motokrosar svétové tridy

Jeho sportovni pribéh se stal jednim z nejkontroverznéjsich

v historii naseho zavodéni. Udal se na zacatku sedmdesatych let,
na konci Prazského jara a ve vrcholicim obdobi komunistické
normalizace. V jeho hlavni roli byli Rus Mojsejev, nas Falta a jen
opravdovou sportovni pravdu zna dnes jeho hlavni aktér.

Rodak ze severoc¢eského Rumburku
Jaroslav Falta (nar. 22. bfezna 1951),
vyrustajici v blizkém Jitikove, se do
vrcholného obdobi své motokrosové
kariéry dostal v kolektivu prazské
Dukly. V ni se svoji pili, vili a talentem
vypracoval az mezi nejlepsi svétové
motokrosafe. Nutno pfipomenout, Ze
ovsem tézil i z vynikajici technické
hodnoty a urovné nasich motokrosovych
specialii znacky CZ.

V letech 1974 — 1975 byl povazovan za
nejlepsiho motokrosare svéta ve tiidé
dvéstépadesatek a za deset let svého

pusobeni v seridlu mistrovstvi svéta
skon¢il osmkrat v prvni svétové desitce.
Falta vyhral 16 zavoda mistrovstvi
svéta, coz ho ve své dobé fadilo do paté
svétové desitky a jeho vysledky mély

o to vetsi punc, nebot’ byly dosazeny na
stroji domaci, ceské vyroby resp. znacky
CZ. Do svétové desitky se skromny
zavodnik prazské Dukly dostal poprvé
v sezdné 1971, kdy skoncil celkové
devaty, rok pozdé&ji skonc¢il Sesty a toto
kvalitni umisténi zopakoval i v roce
skon¢il pted branami titulu mistra svéta,
pak znovu dvakrat devaty v letech 1977
a 1978 a ve svém poslednim roce 1980
se znovu posunul na sedmé misto. V jiz
zminéném roce 1974 Jarda doslova zafil
a s Rusem Mojsejevem bojoval o titul
mistra svéta. Byl to pro nas historicky
moment, protoze vedle ploSinare
Antonina Svaba a v té chvili jiz
Cerstvého ledového plochodrazniho



26027

Opravdovy mistr terénu Jaroslav Falta na CZ

mistra svéta Spinky, nemé&l nas zavodni
motorismus v jiné discipliné podobné
ocenéni. VSe ale dopadlo diky
poslednimu zavodu ve Svycarském
Wohlenu jinak. Popséno uz o tom bylo
mnoho, od nesportovniho chovani Rust,
pres jisty politicky nahled az po snad
jistou neschopnost nasich ¢inovnikii na
kongresu FIM. K verdiktu, ktery Faltovi
odebral moznost ziskat vytouzeny titul
mistra svéta uz v nasledujici sezoné
1975, ptispélo onemocnéni sleziny,
které prispélo k preruseni jeho sportovni
kariéry.

Ve Faltové medailové sbirce dnes
nechybi ani bronzova resp. stiibrna
medaile z mistrovstvi svéta druzstev
tfidy 250 cm’, tehdejsi Trofeje narodd
nebo z Motokrosti narodi tiidy 500 cm’.
Na doméacim féru zdobi jednoho

z nasich nejlepsich motokrosait historie

pet titult mistra ve tiidé dvéstépadesatek
v letech 1970, 1977, 1978, 1979 a 1980,
ale také tfi tituly druzstev v barvach
prazské Dukly v obou objemovych
tiidach v letech 1979 — 1981.

Jaroslav Falta ziistava dodnes jedinym

z nasich motokrosait, ktery se dostal do
¢ela priibézné klasifikace mistrovstvi
svéta. Podafilo se mu to v letech 1974,
1975 a 1980 hned tiikrat.

Dodnes je Faltovo jméno vysoce cenéno
i kdyz na titul mistra svéta nakonec
nedosahl. Jisté moralni satisfakce se po
zméné poméru u nas ale dozil. Trvalo to
ovSem docela dlouho, nez se doc¢kal na
Valné hromadé Ceské motocyklové
federace v roce 2000 omluvy a 20. ledna
2001 i udéleni titulu motokrosare stoleti
a v anketé o nejlepsiho motocyklového
zavodnika stoleti se zaradil za Frantiska
Stastného na celkové druhé misto.

aw)
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Vladimir Hubacek

PAN ridic€ po cely zivot

Kdyby trvala tradice zlatych a stfibrnych odznakii Autoklubu
CR, mél by jich ve své sbirce jisté nékolik. Kdyz se blizila jeho
soutézni alpina, lidé v okoli trati vstavali. Totéz délali, kdyz se Fitil
po trati se svym uZasnym formulovym lotusem. Tak ho méli radi,

tak mu dékovali.

Svoji mimofadnou vSestrannosti pfipo-
miné jeho jméno ostiilené legendy
tficatych let minulého stoleti. Dovedl
vyborné okruhy i obtizné automobilové

soutéze. Volant cestovniho nebo
formulového vozu prakticky neroz-
liSoval a vzdy ho s bravurou ovladal.
Nez se dostal k zavodnimu volantu,
néjaky Cas to trvalo, i kdyz mél k této
technice relativné blizko.

Rodak z Nechanic u Hradce Kralové
(nar. 20. srpna 1932) se vyuéil i firmy
K{tiz v Praze. KdyZ nastoupil vojnu

v Plzni, m¢l za sebou par zkusenosti

s pétistovkou Rudge Ulster. Nem¢l tam
zbstat dlouho a tehdejsi nacelnik UDA
Franti§ek Mosna ho po slozitych
jednanich dostal opét do Prahy. A pravé
tam stavél kolektiv vedeny Vaclavem
Hovorkou tii sportovni automobily
pojmenované Stiela 750. Nové
automobily byly urceny pro vychovu
mladych talentovanych zavodnik -
vojaki prezenéni sluzby a konstrukéné

Pri vitézstvi na brnénském okruhu v roce 1967 na voze Lotus Ford F3
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navazovaly na typ HMV | a HMV 2.
Prvni automobilovy zavod nedopadl

v roce 1955 pro Hubacka dobte.
Havaroval v tréninku na cenu
Prachovskych skal v Ji¢ing, druhy start
v zavode na severni Moravé mu ovsem
vynesl pozvani ke startu v sousednim
Polsku. Pozvani vyuzil dokonale, kdyz
v Czenstochové zvitézil a pfipsal si
prvni mezinarodni triumf ve své dlouhé
fadé vysledki. Brzy po tom ho ale
zaCaly ldkat automobilové soutéze.
Ucasti v Jugoslavské alpské soutézi,

v Ralley Adriatic i soutézich

v Rakousku, NSR a Polsku nebo Rallye
Monte Carlo ¢i maraténech Tour d’
Europe (1960 s Vaclavem Bobkem st.
10. misto) nebo Liege — Sofia — Liege

mu pfinesly mnoho cennych zkusenosti.

Z Hubéacka se postupem let stal
vynikajici pilot, klidny, s mimofadnym
prehledem. Mohl se spoléhat na
neomylnou peclivost mechanika Sasi
Klimta, vzorn¢ pecujiciho o jeho vozy
i $pickového rallyeového spolujezdce
ing. Vojtécha Riegera a pozdé&ji

ing. Stanislava Minafika.
Samostatnou kapitolou Hubackovy
kariéry byly formulové zavody. Kdyz
v poloving Sedesatych let minulého
stoleti usedl za volant vychodonémec-
kého vozu Melkus, udélali se SaSou
Klimtem za dva roky na vyvoji vozu
tolik, Ze se to Melkusovi a jeho

Za volantem $kodovky Oktavie pii Rallye
Vitava

Za volantem Skodovky Oktavie pri Rallye
Vitava

spolupracovniktim nepovedlo za 10
sezon. Vsak také méli u Heinze
Melkuse velké jméno a z 30 startl si
Hubacek privezl 10 vitézstvi.

Hubacek je dnes zapsan jako
nékolikanasobny vitéz v prestiznich
soutézich Rallye Tatry (1970, 1971
Renault R8, 1974, 1975 Renault
Alpine), Rallye Vltava (1972 Renault
Alpine), Barum Rallye (1972, 1973,
1975 Renault Alpine) nebo Rallye
Skoda (1974, 1975 Renault Alpine).
Kdyz startoval se skodovkou, neméli
ho mladoboleslavsti tovarni jezdci pfilis
v oblib¢, protoze zpravidla dokazal
nabourat jejich pfevahu. Vrasky jim
nezmizely ani kdyz jezdil okruhy

s vozy F 3. Jeho vycet uspéchi s vozy
Stiela, Melkus a Lotus si se soutéznimi
vaviiny co do poc¢tu v ni¢em nezada.
Je sympatické, Ze jesté dnes, na prahu
své osmdesatky, pfi bilancovani
vysledkil s vozy Renault a Lotus
nezapomina osmnactinasobny mistr
republiky na muze, ktery mél v zakulisi
mimofadnou zasluhu na jejich dovoz

k nam. Tim byl byvaly vysoky funkcio-
naf tehdej$tho Svazarmu Richard
Kopec¢ny. A¢ nestranik, byl velice
schopnym, uznavanym a respekto-
vanym diplomatem s obdivuhodnym
vlivem a uspésnosti. JW)
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CeSti mistri

Dvacet sezon mistrovstvi CR — automobily (2)
Dvacet sezén v novodobé historii CR korunovalo i automobilové
mistry republiky. Jejich rekapitulace, neméné pocetna, zavdava
mozna i ke spekulacim o devalvaci titulii v porovnani s lety druhé
poloviny minulého stoleti, nebot’ startovni pole nebylo mnohdy tak

A4

pocetné, jak by si nejvyssi domaci mistrovstvi zasluhovalo. Plati to

i pro motocyklové discipliny.

Zavody do vrchu

Zavodni vozy

F Skoda

1993 Jifi Jupa MTX
1994  Lumir Firla MTX
1995  Jan Schwarz Delta
1996  Lumir Firla MTX
F Easter

1993  Vaclav Lim Avia
1994  Tomas Karhanek Dallara
F Easter 1600

1993  Vaclav Lim Avia
F Easter 2000

1995 Tomas Karhanek Dallara
F Ford

1995  Lukas Dorda Eufra
1996  Hanus$ Lim Eufra
F3

1996  Helmut Kopp (A) Dallara
F 1600

1997  Lukas Dorda Van Diemen
1998  Lukas Dorda Van Diemen
1999  Lukas Dorda Van Diemen
2000  Marek Novotny ~ Van Diemen
2001  Marek Novotny ~ Van Diemen

vV
1997  Leos Prokopec Dallara

1998  Leos Prokopec
1999  Andre Fibier (D)

2000  Marco Schaerf (A)

ZV E2
2006  Milan Svoboda

NF 1300

1997  Tomas Chabr
1998  Radek Sramek
1999 Lubomir Placek

NF 1400
2001 Tomas Chabr
2002  Tomas Chabr

NF
2006  Jifi Hrbac
2008  Jakub Vons$ak

Cestovni vozy

A+ N 1300

1993 Josef Kopecky
1994  Martin Dlouhy
1997  Robert Senkyi

A+ N 2000
1997  Tomas Vojtéch

A 1300

1994  Bietislav Enge
1995  Lukas Dlouhy
1996  Martin Dlouhy

Dallara
Dallara
Fallada

Dallara

MTX
Delta
MTX

Tomis
Tomis

Delta I11
Delta III"

Skoda
§koda
Skoda

Peugeot

5 Ford
§k0da
Skoda
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A 1400

2010  Jan Trnka S Felicia
A 2000

1996  Andrej Studenic¢ (SK) VW
1998  Miroslav Nesvadba Toyota
1999  Martin Dlouhy Skoda
2008  Martin Samek Ford Fokus
2009  Martin Samek Ford Fokus
2010  Lukas Vojacek  Alfa Romeo
A nad 2000

2008  Jaromir Maly Subaru
2009  Jaromir Maly Subaru
2010  Igor Drotér S Fabia
A

2003  Robert Senkyt BMW
2004  Jaromir Maly Ford Escort
2005  Jaromir Maly Ford Escort
2006 David Komarek  Mitsubishi
2007  Josef Komarek Mitsubishi
2008  Martin Samek Ford Fokus
2009  Jaromir Maly Subaru
2010  Igor Drotar S Fabia
2011  Lukas Vojacek Mitsubishi
N

1993  Bfetoslav Enge Ford
1994  Bfetislav Enge Ford
2003  Oskar Benes Ford Escort
2004  Oskar Benes Ford Escort
2006  Miroslav Jakes Mitsubishi
2007  Miroslav Jakes Mitsubishi
2008  Silvestr Mikulastik Subaru
2009  Jifi Voves Subaru
2010  Jifi Los ml. Subaru
N do 1400

2008  Tomas Valek S Fabia
N do 2000

2008  Martin Kasik Renault Clio

N nad 2000

2008 Silvestr Mikulastik Subaru
2009  Jifi Voves Subaru
2010  Lifi Los ml. Subaru

Abs. poradi

1993  Vaclav Bervid ml. BMW
2003  Otakar Kramsky Osella BMW
2004  David Komarek  Mitsubishi
2005  Otakar Kramsky Osella BMW
2006  Milan Svoboda Dallara
2007  Dusan Nevétil Lola Zytec
2008 —2010 ---

2011  Jaroslav Krajéi * Lola
2012 DuSan Nevéril  * Norma

Ford Fiesta

1993  Ladislav Bares Ford
Superturismo y

1995  Josef Kopecky Skoda
1996  Josef Venc Audi
CV

1998  Jaroslav Paral Ford
1999  Antonin Charouz F ord
2000  Dan Michl Skoda
2001  Tomas Kodicek Toyota
CV —volna

2001  Antonin Charouz Porsche
C

2008  David Kostruh Norma
2009  David Kostruh Norma
2010  Martin Novotny Ligier JS
div. 3

2002  David Palmi Faster

(pokracovani)
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Traté pod koly nasich jezdci

Slovacky okruh

Snad zadny nas zavodni okruh nema pfi
svém vysloveni tak nejednoznacny
vyklad, jako Slovacky okruh. Jeho prvni
ro¢nik se podle analt konal 27.7.1947
v Kyjové a mezi vitéze méstského
okruhu se zapsali pozdéji slavni
Frantisek Barto$ (250), Botivoj Sedlak
(350) a Vincenc Stasa (500).

Dalsi zavod oznaceny jako Slovacky
okruh se konal v roce 1951 tentokrat

v Hodoning, znovu na méstské trati
Dédié (125) a R. Zapletal (250 a 350).
2. ro¢nik se konal na trati dl. 2,55 km

u Starého Mésta u Uherského Hradiste.
Pozdéji byla trat’ prodlouzena na 4,35
km a startovali na ni nasi nejlepsi.
Vitézili M. Cada, Fr. Helikar, V. Parus,
S. Malina, Fr. Srna ¢&i Fr. Stastny nebo
automobilisté J. VI¢ek, J. Pavelka,

J. Rosicky i J. Bobek. Zavod mél vysoky
kredit a se stal jednim z nasich

nejoblibengjsich. Uskutecénilo se

16. ro¢nikut i kdyZ v chronologii podle

¢islovani nejsou nekteré rocniky

k dohledani. Posledni ro¢nik na trati,

kterou pfiblizuje i nas obrazek se konal

v roce 1968.

Slovacky okruh se konal na pfelomu

sedmdesatych let opét i 12 let v Kyjove,

kde se naposledy konal v roce 1978.

Dalsi kapitola Slovackého okruhu se

konala od roku 1981 na trati 3,0 km

dlouhého tzv. Knézpolského trojuhel-

niku. V roce 1986 se zde konalo i mi-

strovstvi republiky. 8. ro¢nik zavodu

se konal v roce 1988.

Aby byla historie pojmu Slovacky okruh

jesté pestiejsi, na novém 4,0 km

dlouhém okruhu u Starého Mésta se

v roce 2013 konal jiz 11. ro¢nik o Cenu

tamniho rodaka zavodnika Bohumila

Kovate pro motocykly tiidy Klasik.
(W)
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Z alba dédy motoristy

Legenda ceskoslovenského zdvodéni Antonin Vitvar se zaradila mezi ty, kteii na Rallye Monte
Carlo startovali. Bylo to v roce 1939

Dvojice Jaroslav Bobek a Ing. Vojtéch Rieger startovala v tovarnim tymu mladoboleslavské
Skodovky na RMC v roce 1968
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