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SVAZ ZAVODNIKU VETERANU INFORMUJE

® Svaz zdvodniku veteranu (SZV) pii
Autoklubu Ceské republiky (ACR) sidli
v budové Autoklubu CR (proti Hlavni-
mu nddraZi, tj. stanice metra trasy C).
Adpresa 110 00 Praha 1, Opletalova 29.

® Kancelai Svazu zdvodniku veteranu
je ve 2. patfe budovy na konci okrouhlé
galerie velkého salu.

® Pracovni uzavfené schiizky vyhradné
¢lenti vyboru Svazu zavodnikii veteranti
a redakéni rady zpravodaje Veteran se
konaji kazdé ttery od 14 do 15 hod.
v kanceldii SZV. V uvedenou dobu je

republiky, v salénku restaurace, kazdé
prvni dtery v mésici od 14 do 15 hod.,
kromé cervence a srpna a svate¢nich dnt.
Tyto schtize jsou pfistupné kazdému
¢lenovi SZV jako hostovi bez prava
hlasovani k projednavanym
zaleZitostem.

® Rocni ¢lensky piispévek ¢ini 100 K¢,

vzhledem k vysokym ndkladtim na
postovné pfi zasilani ¢ty cisel Veterdna
ro¢né&. Bankovni spojen: Ceska spofitelna,
pobocka Praha 2, Jugoslavska 19, ¢islo

moZno telefonovat na ¢islo 222 898 219. Gctu 0011298359 /0800.
® Schiize vyboru Svazu zédvodnikt
veteranu, za ucasti pfedsedy, se kond
v pfizemi budovy Autoklubu Ceské
Cry

VaZeni ¢lenové Svazu zavodniki veteranii ACR

Dvandcty rok nového milénia je minulosti.
Nevim, jestli na ného vzpominat v dobrém.
Ty zmény zasahujict témér denné nase
Zivoty neberou konce. Rozdéluji spolecnost
a rozhodné iilevy neprindSeji, zvlast
seniorum, jak je casto proklamovdno.

Nic nemd platnost déle, neZ par mésicii

a Moskva uZ v tom ddvno nehraje roli.

Jen v krdtkosti. Zavedeni nového systému
(nastésti nepotrebuji). Novy systém
maturitnich zkouSek — nevypovidajici
(nastésti mam ddvno za sebou). Novy registr
motorovych vozidel — pomalejsi (ndhodou
Jjsem nepotreboval) a nové zavedeni
internetovych stranek naseho Autoklubu
(dotkly se mé absolutné!). To jsou jen
namdtkou priklady, které rozhodné radost
do Zivota neprindSeji. Mohu to tvrdit
zodpovédné. KdyZ jsem se konecné naucil
orientovat na strankdch Autoklubu a hledat
nékteré iidaje z minulych sezon, zpravidla,
az na vyjimky, jsem se dobral vysledku.

V odchdzejicim lété jsem s hriizou zjistil,

Ze minulost je smazdna, zapomerite. ..

V novych strankdch jsem se neorientoval

a predevsim vysledky nenasel. Na konci roku
vyjde moje oblibené zahranicni motoristické
periodikum naposledy v tisténé podobé...
Zadusil ho internet. Neskonci tak jednou

i nas Veterdan?

»Slak ma z toho ide trafit*, Fikaval oblibeny
slovensky komik Julo Satinsky. A ja se ptam,
proc lidstvo neustdle bourd to, co funguje

v dobé, v niZ nejsou nikde penize?

Cekd nds rok trindct. Cislo s priviastkem
nestastné. Cekd-li nds méné nesmyslnych
zmén nez v neddvné minulosti, bude to
Stastny rok i s tim, co k nému patri a to je
zdravt.

To Vam preji v novém roce 2013 z celého

srdce
P

Jiri Wohlmuth
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Na konci volebniho obdobi

Zprava z podzimni ¢lenské schiize

NasSe posledni setkani v roce 2012, 3. listopadu 2012, bylo proti
tradi¢nimu programu rozsifeno o volbu naseho nového vyboru. Po
¢tyrech letech totiz vyprsel volebni mandat, a tak volby byly
rozsirenym bodem programu. Pro archivni dokumentaci tradi¢né

referujeme.

Znovu v duchu minulych schiizi oZilo
jesté pred zahdjenim hlavniho programu
opét stiibrné platno a pritomni v séle
mohli shlédnout barevny dokument

z pritazlivého zavodu sajdkart na trati
brnénské Velké ceny Ceskoslovenska,
déle snimek vénovany nezapomenutelné
EliSce Junkové, ale zfejmé nejveétsi
odezvu si ziskal ¢ernobily dokument
Ploch4 draha Dolni Cermna 1949 — 1967,
ktery sledovalo s nadSenim nejpocetné;si
publikum v séle.

Po skoncen{ promitan{ filmu, kratce po
desaité hodiné, zah4jil predseda SZV
ACR Miroslav Cada setkani piivitanim

hostti v &ele s prezidentem Autoklubu CR

dr. Romanem Je¢minkem. Zv1ast byli
tentokrat privitdni hosté z némeckého
Zschopau, ktetf byli pozvéni ¢leny
naseho vyboru pfi navitévé Sestidenni
na Sachsenringu.

Po tivodnim pfivitdni bylo nasledné
minutou ticha vzpomenuto pamatky
téch, ktef nas od minulé schiize opustili
a setkani se nedozili. Byli to:

Josef NOVAK nar. 1916
Svatopluk DVORSKY  nar. 1929
EmaKINCLOVA nar. 1930
Jaroslav PUDIL nar. 1931
Vlastimil BAXANT nar. 1931
Jaroslav GORNER nar. 1937
Viclav CERNY nar. 1938

Dile M. Cada konstatoval, Ze za
¢tytletého volebniho obdobi stavajiciho
vyboru naSeho klubu jsme se navzdy
rozlou¢ili s naSimi vérnymi Cleny,

| o

Jubilant Jaromir Makovicka byl mezi
odménénymi

statnimi reprezentanty, kterym jsme
slibili, Ze na né nikdy nezapomeneme,
proto bylo povinnosti jejich jména
pripomenout. Byli to:

Emanuel MARHA

Jaroslav BOBEK

Ing. Jiif ROSICKY

Richard JANICEK

Jaroslav KMOCH

Josef KRIZEK

Miloslav SPINKA

Alois ROUCKA

Jitf STANCL

Josef CHARA
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Prezident ACR dr. Je¢minek pFeddva
vyznamendni odstupujicimu predsedovi
SZV Miroslavu Cadovi

Adolf GORUS

Frantisek NOVAK

Jiti PEROUTKA

Jaroslav JUHAN

Jifi VYSKOCIL

Bohuslav ROUCKA

Ptedseda SZV ACR Miroslav Cada
bilancoval ¢tytleté obdobi vyboru,
konstatoval, Ze se dafilo udrzZet Sirokou
¢lenskou zakladnu, ocenil dobrou
prispévkovou moralku ¢lent a vyslovil
uspokojeni nad tim, Ze se stdle daifi vitat
v naSem stfedu nové Cleny. Pod¢koval
celému vyboru za vykonanou préci,
soucasné stejné ocenéni adresoval i na
adresu redak¢ni rady zpravodaje Veteran
a ocenil, Ze bylo pravidelné zajis§tovano
vydavani ¢tyr ¢isel béhem roku.
Podékoval Ing. Wohlmuthovi za
zajisténi obsahu jednotlivych &isel.
Nasledné ocenil, Ze se béhem jeho
jedenactiletého ptisobeni ve funkci
predsedy SZV ACR setkal s plnou
podporou vedeni ACR, prezidenta

Driteli plakety SZV ACR se stali Miroslav Fiala, Lumir Indruch, Jaroslav Kratochvil,
Vasilis Tselidis, Bohumil Viach a Josef Ziskal
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Milan Wagner, Vladimir Hubdcek, Oldiich Horsdk, Miroslav Berkman, Jiri Vavrla,

“v'\ e =

Antonin Kasper, Ing. Zdenék Tichy, Jaroslav Lohnicky

dr. Je¢minka i ¢lend sekretaritu, pan{
Aleny Burianové a Karla NauSe.
Podobné pochvalné se vyjadril i k ucasti
na naSich jarnich a podzimnich ¢len-
skych schizich, které se pravidelné t&s{
vysoké dcasti.

V dal3f ¢asti programu prevzali ocenéni
tito ¢lenové — Antonin Krémar (103),
Jaromir Makovicka (90) a Jaroslav Barta
(85) a dale Miroslav Fiala, Lumir
Indruch, Jaroslav Kratochvil, Bohumil
Vlach, Josef Ziskal, Vasilis Tselidis,
Vladimir Hubacek, Jifi Vavrla, Oldrich
Horsak, Miroslav Berkman, Milan
Wagner, Ing. Zdené€k Tichy, Antonin
Kasper a Jaroslav Lohnicky (80).
Nasledn¢ predal prezident dr. Je¢minek
vyznamenani ACR odstupujicimu
predsedovi SZV Miroslavu Cadovi za
dlouholetou aktivni ¢innost ve vedeni
svazu.

Po té ¢len kontrolni a revizni komise V1.
Kazda prednesl zpravu o hospodareni

a zrekapituloval prijmy a vydaje svazu,
konstatoval dobrou platebni moralku

a na zéklad¢ zjisténi, Ze v hospodareni
svazu nebylo shledano zavad a nalezd,
doporucil schvéleni zpravy. Ta byla
¢leny nasledné schvalena.

Yr Xz

V dalsi ¢asti schiize pozadal odstupujici
predseda M. Cada pfitomné o rozhod-
nuti, zda volit novy vybor SZV bud
aklamaci nebo jednotlivé. Odsouhlasena
byla volba aklamaci. Do nového vyboru
SVZ ACR byli navrZeni tito ¢lenové.
Petr Vilek (1941) predseda SZV ACR,
Miloslav Verner (1938) mistopredseda,
Zbynék Hozak (1934), Ing. Jiri
Wohlmuth (1948), Eva Buriankova
(1949), Jaroslava Sebkovi, Alena
Vyskocilova (1937), Vladimir Kazda
(1925), JUDr. Miroslav Kamaryt
(1933) a Jaroslava Navratilova (1929).
Za Cestné mistopredsedy byli navrZeni
Jan Kfivka (1920) a Miroslav Cada
(1934).
Pritomn{ ¢lenové ¢lenské schiize
navrzeny vybor odsouhlasili a zvolili.
V z4vére¢né diskuzi vystoupil Jir{
Smida, pfipomnél mezindrodni zdvod
veterand na ploché draze v Marianskych
Laznich, tentokrat jako Memoridl brati{
Juhanovych a dale vystavu v Pardu-
bicich vénovanou pamatce Frantiska
Hladény, vale¢ného odbojére a propa-
gétora ¢eskoslovenského motorismu.
W)
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Srdecné prani nasim jubilantum

Nékteré z nasSich rubrik se postupem c¢asu staly neodmyslitelnou soucasti
obsahu Veterana a jednou z nich je i pfipominka jubilei naSich ¢lenu,
ktera na né v daném roce Cekaji. At je oslavi v plné sile, v pevném
zdravi, s piranim vSeho nejlepsiho a spokojenosti mezi svymi nejblizSimi.

100 let ) Zdenék PAZNOCHT ~ 7.4.1943
Vladimir HOUSKA 22.7.1913 Jitf CERNY 17.4.1943
Jaroslav HRDLICKA ~ 21.4.1943
et Jaroslav PTAK 27.4.1943
Emil BOCEK 25.2.1923 Frantisek MRAZ 11.5.1943
Ing. Jiff KRAMEK 3.5.1923 Pavel MISIK 24.5.1943
80 let Jaroslav ROLC 25.5.1943
Ing. Albert MOHYLA  14.1.1933 Jan WIESNER = 1.7.1943
Jiti TRMINEK 23.1.1933 Boftivoj ZABRESKY 11.7.1943
Jiti CAP 30.1.1933 Robert KUDRNA 21.7.1943
Milan ADAMEC 24.3.1933 Josef DITRYCH 26.7.1943
Jaroslav CHLOUPEK  10.4.1933 Rudolf GREPL 12.8.1943
Jitf EJEM 29.4.1933 Ing. Petr SVOBODA 9.9.1943
Oldfich VISINGR 9.5.1933 Viclav VRTAL 20.9.1943
Ing. Pavel BLAHA 17.5.1933 Ing. Véclav PRCHAL ~ 24.9.1943
Zdensk KOVAR 23.6.1933 Viclav CIHAK 30.9.1943
Jaroslava BRUTAROVA 28.6.1933 Petr SKALA 8.10.1943
Ing. Pavel TUMA 16.8.1933 Julius BRANDA - 12.10.1943
Zdenék STRNADL 30.9 1933 Jindra RUNSTUKOVA  30.10.1943
Rudolf MACHA 14101933 Josef KRIZEK 5.11.1943
Zdendk KRIVOHLAVY 20.11.1933 Mgr. Eva TRINKEWITZOVA
Jiff VACEK 21.11.1933 24.12.1943
Viclav STEHNO 27.11.1933 60 let
Jaroslav CERVINKA  23.12.1933 Marie ZALUSKA 26.1.1953
70 let Josef PESEK 19.3.1953
Richard BILY 18.2.1943 Karel REPA 4.4.1953
Bohumil KUBA 26.2.1943 Milos DRAHOKOUPIL  7.5.1953
Jaroslav BRIZA 14.3.1943 Petr SAMOHYL 4.8.1953
Jaroslav BLAZEK 3.4.1943 Jiti DEDIC 15.12.1953

POZORYY!  SEJDEME SE 23. BREZNA

¢lenska schiize

Svazu zdvodniki veterant Autoklubu CR ’
se uskutecni v sobotu 23. bi‘ezna 2013 od 8 do 12 hod." ‘
ve velkém sile ACR a v p¥ilehlych prostorach.

Tesime se na vasi h0]n0u licast.
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Pribéh, ktery zacal pred sto lety

FrantiSek Sutnar - kral sedmsetpadesatek
Stal se z toho zajimavy a poucny Zivotni pribéh prekracujici
zavodni svét. Sutnarova cesta se stala smési talentu, houzevnatosti,
podnikani, schopnosti i zmaru. Ale také marné snahy odolavat cizi
zvuli, byrokracii, zavisti i trestim az k opusténi rodné, tolik

milované zemé.

Piibéh plzenského roddka (nar. 28. ledna
1913) zacal bezmadla pred sto lety

v tamni Smetanové ulici, kde mlady
FrantiSek poprvé vidél, jak pracuje
motor a v opravarské dilné ho ocaroval
sveét soucastek, kolecek, ojnic, svicek

a tak sviidného odéru oleje a benzinu.
Doma sice byla prosperujici Zivnost

s textilem a umélymi kvétinami, ovSem
prvni automobilové zazitky na sluzeb-
nich cestich probudily néco, co udélalo
Sutnara daleko znaméjs$im, nez jako
prodavace. Jeho zdjem o motorismus byl
na svété a otec to citil jasné, kdyZ mu po
ziskani Cerstvého fidi¢ského prukazu
zakoupil prvni motocykl. Zacal tedy
jako motocyklista v Klubu plzenskych
zavodnikt. Téhla ho nejdrive plocha
draha, ktera se v Plzni téSila mimoradné

popularité, ov§em brzy poznal, Ze jeho
le¢ vykonna pétistovka BSA neni zrovna
tim pravym naradim pro takovy sport.
Poté se dal s ,,besarnou* na motocyklové
soutéZe. Jen na néjaky cas, nebot volant
prece jenom tdhl jeho srdce daleko
silné€jsi. Sice absolvoval s manZelkou
souté€ze 300 km zemi éeskou, Napric
Sumavou a dal3i, fascinovaly ho ale
zavody na okruzich. KdyzZ ziskal postars{
vuz Singer z roku 1939 uZ nic nebrénilo
tomu, aby stil na startu svého prvniho
zavodu. A hned v prazském Motole na
druhé Velké cené hlavniho mésta Prahy
v roce 1947. A bylo z toho vitézstvi!

To uZ bylo na svété pratelstvi s Otto
Krattnerem, s nimz se kratce po vélce
angazovali v plzeiiské odbocce AKRCs,
finan¢né podporovali i zdvod na
Lochotiné€ a kdyZ se v té dobé narodila
automobilova tiida sedmsetpadesatek,
jejiz zavodni pole tvotily povét§inou
vozy Aero Minor, oteviela se bez
nadsazky hvézdn4 kapitola Sutnarova
sportovniho Zivota. Jel na soukromém
voze prakticky viechny zdvody v Cesko-
slovensku a kracel od vitézstvi

k vitézstvi. Jen v sezéné 1950 vyhral
zavody v Podébradech, v Praze, Plzni,
Hradci Kralové, Mladé Boleslavi,
Lidicich, Liberci, Karlovych Varech,
Ostraveé, Gotwaldoveé, Sternberku

i samoziejmé v Brné.

Jesté pred tim se ovSem zapsal
nesmazatelné do historie nejslavnéjsiho
vytrvalostniho automobilového zadvodu
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svéta — 24 hodin v Le Mans. V ném
startovali s Otto Krattnerem v roce 1949,
jak jinak, neZ s minorem. V jeho 17.
ro¢niku tehdy mezi 60ti startujicimi
vozy slavnych znacek jako Ferrari,
Simca, Talbot, Aston Martin, Bentley

a dal3f staly dva ceskoslovenské vozy
Aero Minor Sport. S ¢islem 58 v ndrodni
barvé bilo-modro-Cervené viiz posadky
Sutnar/Krattner a s ¢islem 59 v modré
francouzské barvé viz posadky Jacques
Poch (F)/ Ivan Hoda¢. Nechybélo
mnoho a skvély vysledek nemusel viibec
byt. Nasi jezdci se totiZ dostavili po
komplikacich na cesté do Francie na
technickou prejimku s pilhodinovym
zpozdénim. Mimotadny vysledek se
zacal formovat v osmacté hodiné
zavodu. To byli nasi sedmi, ve dvacaté

hodin€ uz pati, o hodinu pozdé&ji ¢tvrti...

Nakonec ujeli uctyhodnych 2391,932 km

a skoncili nakonec druzi v klasifikaci

podle indexu vykonnosti a 15. v klasifi-

kaci podle ujeté vzdalenosti.

Proti vkladu 25 000 frankd vyhrali

Plzendaci pul milionu frankd. Pfi cesté

zpét je uloZili ve Svycarskych bankdch

a za to kruté zaplatili. Na konci roku

1950 byli zatéeni a odsouzeni. Sutnar

k patnacti letim vézeni, Krattner

k jedendcti. V Ceskoslovensku vladli

komunisté. ..

Propustén byl nakonec 30. listopadu

1963. Jako absolvent Obchodni akademie

znicen skoncil jako délnik a fidic.

Pocitkem sedmdesatych let emigroval.

Zemtel 1. ¢ervence 1990 v Zurichu.
(W)

Jaroslav Lohnicky, dlouholety ¢len vyboru

Milovnik motori, motocykli i aut

Cerstvy osmdesatnik Jaroslav Lohnicky nebyl sice nikdy
zavodnikem, jeho celozZivotni vztah k motorismu ho ale do
prostiedi napinavé podivané a vzrusujicich zavodu privedl.
Posléze ho privedl i do fad SZV a pozdéji i do fad jeho vyboru,
v némZ si ziskal vaZnost i popularitu.

PraZsky rodak ( nar. 16. listopadu 1932)
proZil snad nejkrasnéjsi dobu motorismu
v naSem hlavnim mésté. KdyZ dnes
povida, pred o¢ima bézi vSechny ty ulice,
dilny, dilnicky a nekone¢nd plejdda jmen,
ktera v téch mistech pisobila. Je to tizasny
vycet.

Mlady Jaroslav se nejprve vyucil na
prazskych Vinohradech u firmy BMW
Justina Loschnera. V tamnich dilnach se
provadély opravy vozi slavné znacky,

s nimiz jezdily zndmé postavy, jakymi
byly Arnold Buchta, bratfi Bruno

a Zden¢k Sojkovi, FrantiSek Dobry,
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Stanislav Kohout, Erik Spévak nebo
bratfi FrantiSek a Jaroslav Juhanové ¢i
Viktor Mraz. Nebylo divu, Ze takové
prostfedi nahrdvalo k upsini se moto-
rismu a zdvodnimu svétu.

Ani ve chvili, kdy v roce 1949 presla
vinohradska firma po znarodnéni pod
kiidla Mototechny, neztratil kontakt se
zajimavymi jmény. K nim patfilo

i jméno FrantiSka Dohnala, piisného

a erudovaného mistra firmy Ing. Zderika
Kliky, dovozce znacek MG, Jaguar,
SS Triumph a Jawa. Dohnal byl navic
vyhleddvanym mechanikem a pracoval
pro znamého zavodnika Vladimira
Formanka. A tak to bylo tolik ddleZité
povolani mechanika, které si Jaroslav
Lohnicky dokonale osvojil a zlistal mu
vérny po celou dobu aktivniho Zivota.
Jeste pred vojnou pomahal prfipravovat
motocykl Manet zdvodnikovi Josefu
Koutnikovi, pozdéji presli na stopade-
satku CZ. Po névratu z vojny v roce
1954 zacal pracovat v Motorletu
Jinonice a u své lasky zistal. V roli
mechanika pomdhal Jifimu Pelcovi.
Ten si poridil ESO od Jana Novosada,
ale uz pfi testovacich jizdach stroj
nezvladl a tragicky havaroval.

Odesel z Motorletu, nastoupil

v Hostivicich do STS a jesté pozdéji do
opravny motocyklit CSAO v holeso-
vické Stroj-nické ulici. Mimo radné
zaméstnani dalSich nékolik nasledujicich
let pracoval Lohnicky s Josefem
Michalkem, déle pomahal a mecha-
nikoval Milanu Chalupnikovi,
Miroslavu Spakovi, Armandu Ondrikovi
i Radku Mildnerovi, tedy fad¢ nasich
prednich silni¢nich motocyklovych
zavodnikt. U vSech se podilel na
dobrych vysledcich, radoval se s nimi,
prozival i nezdary. Pomahal ale vSem,
kdoZ pomoc potrebovali.
Mezi zavodniky sdruZenych do obno-
veného Svazu zacal Jaroslav Lohnicky
dochézet na pozvani tehdejsiho
skladnika Mototechny a zavodnika Karla
Navratila uzZ od roku 1972. Od roku
1985 byl ¢lenem vyboru, v némz pisobil
pres Ctvrtstoleti.
Rukama cerstvého osmdesatnika
Jaroslav Lohnického prosla logicky
i fada vlastnich motocykli, prvni Manet,
pak CZ 125, Jawa Ogar 350, kritce
Norton Internat, Scott 600, dale Jawa
500 OHC a naposledy kyvacka Jawa,
ale také automobilovy volant vozu
Aero 662 ¢i Simca Elysée. Prosté
motorista t€lem i dusi v tom nejlepSim
slova smyslu.
Na konci posledniho volebniho obdobi
se Jaroslav Lohnicky svého ptisobeni
ve vyboru SZV ACR vzdal. Zistava ale
mezi nami dal, nebot jeho motoristicky
naturel mu jinak neveli.

(JW)

Jaroslav Lohnicky (vlevo)
s Josefem Michdlkem na jednom iispésném
zdvodé
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Jiri Trminek - Zivot na ploSiné sajdkaru

Chtél mé taky Camathias

V minulém cisle Veterana jsme vam predstavili naSeho prvniho
mistra republiky v kategorii motocyklovych sajdkara Rudolfa
Suvu. Dnes predstavujeme druhého z aspésné dvojice, ¢erstvého
letoSniho jubilanta, osmdesatnika Jiriho Tirminka.

Zeleznobrodsky rodak Timinek

(nar. 23. ledna 1933) vyristal ve mésté
sklard od détstvi a fada jeho Zivotnich
peripetii se podoba osudiim jeho sajdka-
rového ,,partdka”. Byly mu tfi roky,
kdyz vyhral ve svém rodisti détsky
kolobézkovy zavod a dodnes vzpomina

na svoji prvni ¢okoladovou medaili.
Pozdéji samoziejmé& lyZoval, hrél fotbal
a hdzenou, jezdil na lodi po Jizefe.
Prosté sportu daval vSechno, nemél rad
ovsem né&jaky diktat, chtél byt samo-
statny a bral v§echno s humorem.

Bylo mu patnéct, kdyZ se mu dostal do
ruky belgicky stroj FN po stryci. Rozjel
ho a prekvapivé zpozornél, kdyz ho
predjizdel utrZzeny setrvacnik. Mlady
Jirka zastavil, havarovanou soucastku
nasel a motorku na misté opravil. Bylo
jasné, Ze Sikovnost, nastrojarské remeslo
i vztah k technice mu nebudou cizi.

A pak se sezndmil s fidi¢em ndkladniho
automobilu v tamni vdpence Rudolfem
Savou z nedaleké obce Smrci. Pribéh
pro dva mohl zacit. Tfminek brzy travil
vice ¢asu v Stivové dilng, vyrabél
soucastky a u kamaradu zajistoval
nékteré specidlni prace a kdyz zacal

Start zdavodu ve Voticich v roce 1959. Siiva

s TFminkem na BMW zcela vlevo

Usmév, vénec a kvétiny po vitézstvi
ve votickém zdvodé
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»pracovat™ na jejich sajdkare, stilym
cvicenim trénoval svoji obratnost

a vytrvalost. Prvni seznamovaci jizda
ale malem skoncila prasvihem, to kdyz
nezkuseny Trminek neodhadl spravné
vyvaZzovani. VSe nakonec zvlidli, ale
star${ Rudolf musel dit dikladnou
instruktdz. Jiff byl ale uc¢enlivym Zikem,
jemuZz nechybéla odvaha ziskana na
krkonogskych sjezdovkach. Ze byl
vybornym lyZafem doklada i jeho
vzpominka na jilemnicky motoskijorink,
kterého se ve své dob¢ ziicastiioval.

., Tam jsem prijel s kamarddem. Nejprve
Jjsme vyhrdli stopétadvacitky, s jinym
klukem jsem vyhrdl dvéstépadesatky

a ve tristapadesdtkdch uZ jsme vedli

o0 kolo. Ale kousek pred cilem jsme
havarovali. Lidi Sileli, mohl jsem vyhrdt
trikradt za nedeli .

Trminek postupem c¢asu pronikal i do
technickych zaleZitosti jejich sajdkaru.
VylepSoval nékteré soucastky, piivod
paliva, pumpu a dalsi dily, dodnes vSak
vzpomind na motor BMW typ Sahara.
Zkousky sajdkaru probihaly zpravidla na
silnici ze Smrci do Zahoi{ a nékdy se

Odvaha,
mrstnost

i elegance.
To vse Ize
vycCist

z Trminkova
libivého stylu.
Vroce 1959
na pro ného
neoblibeném
okruhu

v Sumperku
a se strojem
s velkou
kapotazi

vraceli az s prichdzejici noci. Nikdy se
ale nic nestalo.

V roce 1957 obdrzel Rudolf Stiva dopis
z prazského ustfedi Svazarmu, jimz byli
zatazeni do reprezentace. Na prvni
pohled to bylo jisté prijemné. Mélo to
ovsem hacek. Siva se Tfminkem byli
syny zivnostniku a tak jejich vyjezdy,
byt do zem{ socialistického bloku, byly
nezadouci a tak se pojem reprezentace
vztahoval paradoxné na téch par startd
doma...

Z okruhu, které v roli spolujezdce ve své
aktivni draze Trminek absolvoval,
vzpomind predevsim na technicky,
zatackovity okruh v Novém Boru, kde se
naplno vyzéavodil. Naopak prili§ mu
nesedé&l okruh v Sumperku. Jesté dnes
ale vzpomind na trat brnénské Velké
ceny Ceskoslovenska. ,, Téch 17 km bylo
velice tezkych, taky jsem za zdvod shodil
4 kg, ale neztéZoval jsem si“. Znovu si v
duchu okruh, tak naro¢ny na kondici,
projizdi a dodava. ,,Kdy? v Brné
startoval vyborny Svycar Camathias,
prisel za mnou a tak jsem se mu libil, Ze
chtél, abych jezdil s nim. Dlouho jsem




TFminkiv dokonaly styl na brnénském
okruhu pri Velké cené Ceskoslovenska
v roce 1960

mu vysvétloval, Ze mé nikdo z
nadrizenych politickych ani sportovnich
orgdnit nedd povoleni k odchodu

a startiim v zahranici. Nechdpal to.

Ze v§eho seslo... “ Mozna, ze osudové
dobre. Dva Camathiasovi spolujezdci
tragicky zahynuli a ani legendarni
Svycar se nevyhnul v roce 1965
osudovému konci na okruhu

v britském Brands Hatch. zdvodé — Velké cené Ceskoslovenska 1959
Trminkova kariéra se odehrala bez

vét§ich drazd, snad aZ na zhmoZdénou vztah ke sportu a motorismu, stffdavé
pravou ruku. To, kdyZ se Rudolf Siiva dopliiuji osudové momenty syni

ve Kdyni na posledni chvili vyhybal zivnostniki, kdyZ jeden z nich skondil
lanu zajistujici sloup v t&sné blizkosti Jako fidi¢ ndkladdku, druhy nemohl
trati. Mohlo dokonce Timinkovi dokoncit stfedoskolské vzdélani. Dnes
uifznout hlavu, ale nakonec skon¢ili na nelituji, Ziji. A to je dar, ktery jim nikdo
dvore blizkého statku. nevezme. IW)

Piibéh téch dvou na jedné sajdkare ma
hodné podobného. TéSili ze z mnoha
vitézstvi, stali se mistry republiky,
dvakrat dosédhli na tet{ misto ve Velké
cené Ceskoslovenska. Jejich spole¢ny

Zdver kariéry Zeleznobrodské dvojice byl
ve znameni sajdkdru s motorem Jawa 500
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Miroslav Berkman — za riditky i za volantem

DalSi jméno nasi zavodni abecedy

Je mozné ho zaradit do té skupiny nasich vSestrannych zavodniki
predstavovanou Antoninem Vitvarem, bratry Pohlovymi nebo
Zdenikem Treybalem, ktefi mistrné ovladali rychla riditka ¢i

volanty.

V dejvickych garazich Karla Sibora se
jako mlady Skolak sezndmil s motory

a motocykly a brzy potom ho zacal
Sibor s Aloisem Skvorem brat na
zavody. Pak si Berkman poridil svij
prvni motocykl — CZ 125 a v roce 1948
se poprvé prihlasil na Heinzovu moto-
cyklovou soutéz. Dobrodruzstvi pro
ného skoncilo predcasné v Brné. Udélal
totiZ chybu v pérovani predni vidlice

a s motocyklem se dal jet nedalo.
Zanedlouho si poridil tristapadesatku
ogara a ve zminénych garaZich poznal
i zkuseného Véclava Hovorku. Zacal
zéavodit s waltry 250 a 350 a v péti-
stovkach jezdil s ogarem 350.

Pak pfisla vojna a na druhém biehu
Vltavy, v Karling, se dostal do bajecné
zévodnické party legendarniho FrantiSka
Mosny, kde se seznamil v takovymi
jmény, jako byli Jaroslav Pudil, Véclav

an e

V terénu prazské Sdrky v roce 1953

Kvéch, Simandl ¢i Vladimir Hubacek.

»» Nebyl tam Zadny odpocinek a nadélalo
se tam hodné prdce. Casto jsem byl tak
unaveny, jako nepamatuji*, vzpomina
jesté dnes na své pisobeni v prazské

Pri ¢estném kole

na Slovdckém okruhu
v Uherském Hradisti

v roce 1955.

Miroslay Cada (4),
vitéz zdavodu
tristapadesdtek,
Miroslav Berkman (7),
druhy v cili
dvéstépadesdtek



Miroslav Berkman
na walteru

na trati 11. ro¢niku
slavného
plzeriského
Lochotinského
okruhu

12. ¢ervna 1955

Dukle. KdyZ z ni odchézel ostravsky
Oldfich Barto$ do civilu, prevzal po ném
zavodni motocykly Walter, ale nebyla to
zadna vyhra. Stroje se doslova ,,sypaly*
a Berkman s nimi prakticky zdvody
nedojizdél z nejriznéjsich technickych
divodu.

Kdyz se vrétil z vojny, jeho zavodni
kariéra pokracovala pisobenim ve
svazarmovskych pobockach. Tam mu
byla pdjcovéna jak motocyklova, tak

i automobilni zavodni technika.
Zacatkem padesatych let byl rodak

z Prahy (nar. 26. zari 1932) také

u nasich prvnich terénnich pokusi

v prazské Sarce a ovlivitoval podobu
této nové discipliny u nas. Jak se brzy
ukdézalo, vétsim lakadlem byly pro
mladého zavodnika rychlostn{
discipliny. Jednim z prvnich vyznam-
néjsich vysledkl bylo jeho tfeti misto na
méstském okruhu v Nymburce v roce
1953 a ve stejném roce i tfeti misto na
Cené Prachovskych skal v Ji¢in€, kde
startoval na walteru ve tfid¢ dvésté-
padesatek. Jak se ukdzalo pozdéji, tézka

Na nevydareném voze ESO 500 formule I11

Za volantem vozu Strela na okruhu v Jic¢iné
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S patndctistovkou Skoda na trati legenddrniho $ternberkského kopce Ecce homo v roce 1958

a narocna trat ji¢inského okruhu
Berkmanovi vyhovovala a na stupné
vitézl se dostal i v roce 1955, kdy dojel
tieti na CZ 250 a v pétistovkich na jawé
dokonce druhy. V roce 1957 pak jesté
znovu treti v pétistovkach.

Pred domacim publikem v Praze na sebe
upozornil uzZ v jedenadvaceti letech na
zndmém Zizkovském okruhu, tehdy pod
nazvem Prazsky okruh miru. V ném
zajel hezky zavod ve dvéstépadesatkiach
na walteru a skoncil druhy. O rok
pozdéji se mu na stejné trati podaftilo
napodobit triumf Zdeiika Treybala, kdyz
se na stupné vitézu dostal znovu, oviem
za vysledek v zdvodé€ automobild. Na
sedmsetpadesatce Strela dojel druhy za
Viéclavem Hovorkou.

Zcela nejlepSim Berkmanovym
automobilovym rokem byl rok 1958,

v némz slavil na legendéarni Sternberkské
trati Ecce homo nejprve vitézstvi

v patnictistovkach na mladoboles-
lavském voze Skoda a hned poté dojel
druhy s nezapomenutelny kopfivnickym
monopostem Tatra za Adolfem
Vermitovskym.

To, Ze dokézal jet vyborné s moto-
cyklem nebo automobilem mélo svoje
pozadi. Pasobil jako fidi¢ osobnich

i ndkladnich automobilti nejriznéjsich
typt a objemt, jezdil na motocyklech

a tak jeho vyjezdénost byla mimoradna.
I proto si nijak nevybiral discipliny, ani
okruhy, vSechny mél rad a zustal vzdy
skromny. Potvrzuje to, Ze nijak nelitoval
toho, Ze neprisla nabidka stat se tovar-
nim jezdcem.

V konci roku 1959 nas cerstvy osmde-
satnik se zdvodénim skondil, kdyZ ho
pracovni povinnosti zavedly daleko od
vlasti. V Argentiné, AlZirsku a Turecku
nakonec pisobil 11 let a to uz bylo na
navrat k zdvodéni pozdée. W)
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Motocyklovy pribéh plny pile, viile i lidského procitnuti

Karel Pilar — zavodnik

Méli jsme Fadu skvélych motokrosari, ktei'i dobyvali svét
a neztratili se ani v mistrovstvi svéta. Patril mezi né i hrdina

nasledujicich Fadku.

Bylo po valce a Karlikovi tdhlo na
desaty rok. Narodil se 29. kvétna 1936.
Jeho velkou laskou a zalibou bylo kolo.
Na bicyklu sed€l denné€ a v Rumburku
a okoli sjezdil kdejakou silnicku, louku
i mez. Tatinek mladého cyklisty byl
feznik a kousek od Pilarfovic kramu mél
cyklistickou prodejnu pan Jaroslav
Nozar, tam byl Karlik ¢astym hostem

a o¢umovatelem novinek. Louceni

s kolem pfislo nardz, ve chvili, kdy se ve
vykladu pana Nozara objevila stovka
zetka. Bylo to pred Vanocemi a Karlik
tak dlouho brecel, az mu rodice zetku
koupili. A zase sjezdil kdejakou silnici
v okoli, pravda, jeho ak¢ni radius se dost
rozsiril. Asi mésic byl mlady moto-
cyklista se zetkou spokojeny, pak si ale
uvédomil, Ze potrebuje néco vic —
zavodni motorku! Zavodni moto ze
,»seridku® vyrobil snadno, sundal
blatniky a odmontoval vyfuk. Pak uz
nelital po okoli sdm, mél v sousedstvi
kamarada, ktery mél Jawu Robota. Tahle
dvojice neunikla pozornosti poradateld
ploché dréhy, ktera se jela v Rumburku
u nadrazi. Pozvali dva mladiky, aby si
spolu zajeli zadvod na pét kol. MéI to byt
jakysi tivod plochodrdzni podivané, nez
nastoupi opravdovi zdvodnici. Karel
tenhle svij prvni Zivotni zdvod o par
metrd vyhral, netusil tehdy, Ze o jeho
Zivotni drdze na mnoho dalsich let se
pravé rozhodlo. Apropos — vitézem
rumburské plosiny se stal FrantiSek
Stastny na stroji Norton, ktery byl
ovSem v duchu tehdejsich predpisi
pfejmenovan na moto Blesk.

K Pilarovym zacatkiim patfilo vitézstvi
v Liberci na jawé 250

Karel se rozhodl, Ze bude zavodnikem,
zjistil, Ze potrebuje licenci a tak témér
rok nahanél potebné body na riznych
soutéZich po okoli. To uz si polepsil

a startoval na CZ 150 cm’. Vétsinou se
tyhle akce odehravaly v okoli Liberce,
jesté nyni Karel vzpomina, jak trat jedné
ze soutézi vedla pod lanovkou az nahoru
na Jestéd. Se stopadesatkou se kopec
vyjizdél ztuha, navic mu vypadéavaly
kvalty a musel Saltpaku neustéle
pridrZzovat nohou. Vyjel.
Nezapomenutelnou perlou mezi
tehdejSimi soutéZemi bylo Mseno.
Hlavné jeden Slapackovy usek zvany
Kipa, opravdu velmi narocny na
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jezdecké uméni. Spolehlivé a bez
Slapnuti ho vyjizZdél mistni borec Pepik
Kauler, ktery to mél perfektné najeté.
Dalsi zlom v Karlové kariére prisel,
kdyz startoval na terénnim zdvodu

v Rumburku. Se svoji stopadesatkou
dojel ve tiid¢ do stopétasedmdesati tieti
a rikal si v duchu, Ze zavody by pro néj
byly lepsi neZ soutéZe. Poprvé se tam
taky setkal s Milou Souckem, kterého si
vzal za vzor a zacal na sobé pracovat.

S fyzickou problém nemél, byl porad

v pohybu. Hral hokej a zdvodné
basketbal, potfeboval ale rychlejsi
motorku. Prvni feSeni bylo jednoduché,
ale dlouho nevydrzelo. Do ramu své
zetky zabudoval motor z dvéstépade-
satky Jawy. Jelo to hrozné, jenomze po
dvou zdvodech se ram roztrhl. Tak si
nakonec i s pomoci soudruha Sediny

z Jawy opatfil zdvodni terénni Jawu
dvéstépadesatku ,,Libenidka®, s tou uz se
daly dé€lat vysledky. A zase priSel takovy
zlom v jeho kariéfe. Stal se v Sedl¢anech
na svazarmovském soustredéni, na které
byl jako mlady talent pozvan. Startoval
tam s pullitrovym Esem a vyhral. Dva
dny po soustredéni dostal telegram, aby

O mnoho let pozdéji. Pilar uz jako veterdn
pri kldani v Chyni nedaleko Prahy

se prijel predstavit do Strakonic. Psal mu
technicky naméstek Cervak, ktery mél
ve fabrice na starosti také zavodéni.

Prvni strakonicka otazka byla, kdy
nastoupim? Varnsdorfsti mé nechtéli
pustit, nakonec jsme se dohodli, Ze budu
do Strakonic dojizdét, Ze to mizu délat,
abych tak fekl, na dilku. Rok jsem
dojizdél, pak uz to neslo dal. Nastoupil
jsem do Strakonic a vyfasoval jsem
tréninkovou dvoustovku. Za moc
nestdla, na Stésti brzy pfisel ,,dvoulauf*
dvéstépadesatka. Jenomze v dojiZzdéni
jsem pokracoval, Valek mél dévce v
Praze, ja mél dévce v Praze. Jezdili jsme
kazdy den, stridali jsme auta. Jednou

s jeho Simcou, jednou s mym
Hillmanem. O benzin starost nebyla, ve
fabrice tekl snad i z vodovodu. Réno
jsme vstavali v pét hodin, abychom byli
vcas ve fabrice. To bylo dost hrozné, ale
byli jsme mladi. Slo to, protoZe mana-
Zerem byl Miroslav Urban, on byl

u komunistd a mél docela slovo. Ten
nad ndmi drZel ochranou ruku.

Prvni zavod mistrovstvi svéta jsem jel

v Sarce. Hallman odstartoval prvni a ja
se za nim drZel tfi kola. Pak spadl na
skoku a Husqvarna se mu rozpilila. Ja
jsem trefil jednu z t€ch pilek a letél jsem
taky. Dopadl jsem a zkontroloval ruce
nohy, vSechno dobré, jel jsem dal.
Starost mi délala helma, u které se utrhl
feminek a musel jsem jet s hlavou na
stranu a pridrZovat ji. Taky se mi okolo
predniho kola plandal brzdovy bowden.
Jestli se dostane do dratd, poletim, to mi
bylo jasné. Ale jel jsem a v cili jsem byl
nakonec ¢tvrty. Prvni zdvod v zahranici
mél zajimavou predehru. Chtél jsem se
jet podivat do Lipska na veletrh, ale

v TOSu ve Varnsdorfu mé nechtéli
pustit, Ze jsem z takové Spatné rodiny.
Nesocialistické. Za néjakou chvili prisel
telefon ze Svazarmu, Ze mam jet zadvod
v Lucembursku. A jestli pry bych
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nemohl vzit své auto, oni Ze nemaji.

A taky vleciak, pochopitelné. Vyrazili
jsme s Valkem a v Némecku, Ze
prespime. Jak jsem byl zblbly ze Skoly

a z propagandy, kterou ndm lili
komunisti do hlavy, ¢ekal jsem vSude
Zebraky a nezaméstnané. Oni nikde,
krasny hotel, mili lidé, vSude cisto. Tak
mi leccos doslo. V Lucembursku se jel
té€zky zavod, Vilek dojel treti a ja Ctvrty,
to bylo docela dobré.Jezdili jsme dal.
Utkaval jsem se s Robertem, Bickersem,
Hallmanem, startoval jsem v desitkdch
zavodi mistrovstvi svéta. Jednou jsem
skoncil v celkovém poradi tieti, jednou
ctvrty a jednou paty. Nejvetsi tispéch
jsem prozil v némecké Apoldé, kde jsem

zvitézil. Se vSemi témi kluky jsem byl
kamarad, i kdyZ na trati jsme si nic
neodpustili. Nejvetsi souperem ale
i kamaradem byl pro mne Vilek, ja si
nékdy pripadal, jako by to byl muj bratr.
On byl ze zacatku lepsi, pak jsem ho ale
né&jak dorazil, dokonce mi jednou rekl,
7Ze jsem jediny, kdo ho doma muze
ohrozit.
NemuiZu zapomenout na zavod o Zlatou
svicku Pal, ktery jsem jel ve dvou
tifidach, dvéstépadesitkach a na
tfistaSedesatce v pillitrech. Byly to
dvakrét dvé rozjizdky a vSechno jsem to
vyhrdl, nikdy jsem ale nebyl tak zniceny.
Byly to hezké casy.

Dalibor Janek

Chvile Stésti, na které se nezapomind. Na stupnich vitézii ve Stiibie — Zdenék Poldnka,
Viastimil Valek vitéz zavodu a Karel Pilar
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Zavodéni nespalo ani v kratkych dnech zimy

Byly kruté zimy, jezdil se motoskijorink
Ano, opravdovy zimni kolorit nedaval pres svoji krasu a casto

i krutost, motoristum spat. Zvlast’ tém, jimz srdi¢ko t'ukalo pro
zavodéni i kouzlo technickych fines v zimni technice.

V prvnich letech minulého stoleti byl
motocykl i automobil jednim z vrcholt
techniky. Od dvoustopého automobilu
byl vSak jednostopy motocykl relativné
dostupnéjsi a kdyz bylo jasné, Ze
»snese 1 zimni provoz, nebylo daleko

k prvnim zimnim sportovnim pokusim.
Asi uz se nedopétrame toho, zda byli

v Podkrkonosi movitéjsi lidé, tot otazka.
Skutecnosti ovSem zistavd, Ze uZ v roce
1926 se vi o tom, Ze byl v Jilemnici po
vzoru Svycarského Sv. Mofice proveden
prvni pokus o zrozeni jakéhosi
motoskijorinku. I kdyZ toto pevné
archivni dokumenty jednoznacné
neprokazuji.

Jisté je to, Ze pred vice nez osmdesati
lety, 25. ledna roku 1931, byl v
Jilemnici odstartovan prvni ro¢nik
Jilemnického motoskijorinku. Jesté sice
ne jako samostatny zdvod, ale jako
soucast tamnich lyZarskych zavoda. Pod
patronaci Ligy motoristd a SKI klubu
Jilemnice se zdvodilo ve tiidach do

500 cm’, na 500 cm’ a sajdkért a na
zavodniky ¢ekal okruh tctyhodné délky
16 km. Startujici museli projet tizkymi
ulickami mésta, potom zdolavali
stoupani a t€zky sjezd do Mricné,

v Petfimové po mosté poprvé prekonali
feku Jizeru a zamifili do Horni Sytové,
kde poprvé ktiZovali drahu a hned po té
znovu po mosté Jizeru. V Hrabacové
potom zamifili k cili v Jilemnici, kde
podruhé kfizovali trat a dojeli na
namésti. Dnes je to t€Zko predstavitelné,
nebot jeli po zasnéZenych silnicich,
které dnes pfi svém nasolenfi a udrzbé

Zacdtky naSeho motoskijorinku. Leden 1931
v Jilemnici a jedine¢nd atmosféra, kterd

ze snimku dychd potvrzuje, Ze §lo o velikou
udadlost

podobny typ sportovani naprosto
vylucuji.

V Jilemnici se tehdy sesla nebyvala
ucast a ve vysledkovych listinach se
objevila i pozd¢ji slavnd jména naseho
motorismu. Vitézem se stal s vice nez
dvouaptlminutovym niaskokem Antonin
Vitvar na arielu 500 se svym lyZarem
Bourou ze Studence. Jako jediny
absolvoval téZky okruh pod 16 minut
(15.55 min.), coZ predstavovalo
uctyhodny primér 60 km/h. Ve tfidé nad
500 cm’ se na druhém misté umistili
¢lenové Motoklubu V.S. Praha,
legendarn{ bratfi Jiff a Zdenék Pohlové,
na indianu 1200, pricemz Zden¢k jel
jako lyZar. Ocenéna byla jizda Jitiho,
ktery 200 kg t€Zky motocykl ovladal
brilantné a dokazoval mozZnosti stroje na
sné¢hu.

Zavod mél velikou odezvu mezi divaky
a nadSenymi poradateli a tak tradice
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Tézky a ndrocny okruh v okoli Jilemnice byl svoji Sestndctikilometrovou délkou opravdu

mimorddny, ale také neskutecéné krdsny

jilemnickych motoskijorinkt méla
pokracovani i v letech 1932 a 1933

a samoziejme i po valce od roku 1947
do roku 1963, kdy bylo konéno celkem
16. ro¢niki. 11. ro¢niku v roce 1958

se zucastnili 1 pozd€jsi mistr Evropy
Jaromir Cizek a vychazejici silni¢n{
hvézda FrantiSek Stastny. Skvélého
soutézdka Sasu Klimta vidél Jilemnicky

motoskijorink v roce 1960. Pro
nedostatek sné¢hu poradali v roce 1951
jilemnicti zdvod v Harrachové, ale
nékolika ro¢nikt se dockaly
motoskijorinky i v okoli. V Semilech
(od roku 1948 do roku 1963 6. ro¢niki),
Lomnici nad Popelkou ( od roku 1958
do roku 1960 3. roéniky), Zelezném
Brodé, Jesenném (od roku 1955 do 1982
9. ro¢nikl), kde jednim ze zakladateld
byl nas byvaly ¢len Rudolf Hyrek.

V roce 1956 byl poradan také 1. ro¢nik
motoskijorinku v Liberci Pavlovicich,
ktery se stal kofisti zdvodnika Rudé
hvézdy Pardubice Chvojky.

V roce 1960 se na startu Jilemnického
motoskijorinku predstavil i nds skvély
soutéZik Sasa Klimt”




Pri motoskijorinku v Kldsterci nad Orlici v roce 2009 oslavil ¢estnym kolem v roli lyZare svoji

kulatou sedmdesdtku nds ¢len Petr Voznik. Povozil ho Jan Zdfecky na hondé 250

V poloving Sedesatych let ovsem
popularita klasickym motocyklovych
méstskych motoskijorinki zacala

z mnoha divodi nezadrZiteln€ slabnout.
Az po mnoha letech odmlky byl pojem
motoskijorink v Podkrkonos jistym
zpusobem vzkiiSen. Ale uz to nebyly
motocykly, ale automobily, Casto jiZ za
zenitem svého ziti, které ,.,tahly* lyZare.
A celé to zimni sportovani se presté-
hovalo z méstskych ulic na louky a
strané za méstem. Pojem autoskijorink
byl na svété. Mezi prvni poradatele nové
discipliny se zafadili ¢lenové Autoklubu
v Jesenném, kde se automobilova
premiéra odehréla v roce 1964

a v pripadé dobrych podminek letosni
zimy se chysté uz jubilejni 30. ro¢nik.
Podkrkonosi ale nebylo jedinym mistem
u nas, kde se motoskijorinky konaly.

Prilezitostné se jezdilo na nékolika
mistech Orlickych hor (Kraliky,
Rokytnice v Orlickych horach, Jablonné
v Orlickych horich, Olesnice v O.h.), od
zacatku sedmdesétych let se pravidelné
zévodilo v Olesnici v O.h. A bylo to také
tam, co byl v roce 1984 potadan prvni
mezindrodni motoskijorink u nds. Velka
popularita této discipliny a veliké
nadseni schopnych poradatelti v ¢ele
s Miroslavem Srolerem staly v roce
1990 u zrodu seridlu ,, O pohar
Orlickych hor*, ktery se sestaval
z podnikt v Letohradg, Usti nad Orlici,
Klasterci nad Orlici a Dobranech
v Orlickych horach. To uz bylo na svété
i mistrovstvi CR v této velice atraktivni
discipliné, ktera rozehiiva motoristicka
srdce i v nékdy krutych a tfeskutych
podminkach zimy.

W)
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Mistri CR v motoskijorinku
1998

Pavel Cihacek/ Jif{ K¥ivka, Yamaha
1999

Jiri Pach/ Tomas Meier, Honda

2000

Bohuslav Svato$/ Radim Novak, Honda
2001

Bohuslav Svatos/ Radim Novék, Honda
2002

Pavel Kunc/ Josef Komirka, Suzuki
2003

Bohuslav Svatos/ Radim Novék, Honda
2004

Bohuslav Svato$/ Radim Novak, Honda
2005

Patrik Sroler/ Miroslav §roler, Yamaha

2006

Patrik Sroler/ Miroslav Sroler, Yamaha
2007

Josef Svorc/ Josef Drasnar, KTM

2009

Josef Sladek/ Petr Cizek, Honda

2010

Patrik Sroler/ Miroslav §roler, Yamaha
2011

Josef Sladek/ Petr Cizek, Honda

2012

Josef Sladek/ Luka§ Mohaupt, Honda

(pozn. V roce 2008 pro nedostatek snéhu
MR nekondno)

V mrazech, vanicich i na blaté
Zimni motocyklova soutéz

~~~~~~

Byla rozhodné nejprestiznéjsim mezivalecnym motocyklovym podnikem mimo
hlavni zdvodni sezénu. Poradal ji v letech 1928 — 1939 Narodni Autoklub Cech
a Moravy, méfila 161 — 250 km a start a cil byly vzdy v Praze. VSichni jezdci byli

klasifikovani a dle vysledku odménéni zlatou nebo stibrnou plaketou. Béhem deseti
konanych ro¢niki startovalo 1 279 jezdcu.

Zimni motocyklov4 soutéZ méla svoje pokra¢ovani i po skonceni 2. svétové valky.
Opustila ov§em Prahu, startovdna byla povétsing v Trebici. Jeji posledni, 19. roénik,
byl kondn 24.2.1957 s centrem v Liberci.

1. 2. 3. 4. 5.
1. ro¢nik 19.2.1928 83 79 78 1 -
2. ro¢nik 10.2.1929 76 47 23 15 9
3. ro¢nik 31.1.1932 44 39 36 3
4. ro¢nik 29.1.1933 100 79 66 13 -
5. ro¢nik 4.2.1934 152 125 115 10 -
6. roénik 27.1.1935 116 99 88 11 -
7. roénik 2.2.1936 217 127 104 23 -
8. roénik 7.2.1937 178 124 116 8 -
9. roénik 23.1.1938 162 147 132 15 -
10. ro¢nik 29.1.1939 151 137 116 20 -

1. pocet startujicich, 2. pocet klasifikovanych, 3. pocet zlatych, 4. pocet stiibrnych,
5. soutéz absolvoval W)



Uspéch firmy Ogar, kterd v roce 1935 ziskala 16 zlatych plaket, vedl k vyddni zajimavého
plakdtu (z archivu Jaroslava Lohnického)

s

Sajdkarova dvojice Jirkii/ Svoboda (Ogar) Jan Lucdk a Vaclav LiSka v cili soutéZe
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Sezéna 2012 je minulosti

Jak si vedli nasSi nasledovnici

Tradic¢né se ohliZime na strankach naseho Veterana za vysledky,
kterych dosahli nasi mladi zavodnici v pravé skoncené sezoné. I
tentokrate jsme byli spiSe svédky zklamani i kdyz byly vyjimky.
Medaile motokrosai'e Michka, plosinaru A. a J. Klatovskych, Jana
Peciny, Josefa France, Alese Drymla nebo supermotoristy Petra

Vorlicka k nim patrily.

Silni¢ni motocykly. V nejprestiznéjsi
motocyklové discipling, mistrovstvi
svéta silnicnich motocykli, jsme méli

v jeho 64. ro¢niku dvojité zastoupeni.

V nové tiidé Moto3 to byl Jakub
Kornfeil v barvach italského tymu
Ongetta Centro Seta na hond¢ a v nejsil-
néjsi kubatute MotoGP to byl Karel
Abrahdm v ¢eském tymu AB Cardion
znovu na stroji Ducati.

Sympaticky Kornfeil z Rohatce u Hodo-
nina si nevedl $patné, zajel nékolik
vybornych zavoda a bojoval o umisténi
na ,,bedné®, poznal i vedeni v zdvodé.
Nejlépe dojel Sesty v Brné a dale
dokézal pravidelné bodovat. V 14ti
zavodech 17dilného seridlu dosahl na
body, nakonec si ale proti zatim
nejlepSimu umisténi v MS (12.) pohorsil
o tfi mista.

Daleko za vykony ze své prvni sezony
ve tfidé MotoGP zustal tentokrat
brnénsky 22lety Karel Abrahdam. Jediny
nas zastupce v nejprestiznéjsi kubature
silni¢ntho MS nedojizd€l, padal, sbiral
zranéni a potykal se s poruchami a tech-
nickymi zdvadami své ducati. Nakonec
se zasluhou druhé poloviny Sampionatu
umistil na 14. misté zavérecné klasi-
fikace, coz zcela nespliiuje predstavy
tymu na zacatku sezény. 9x bodoval

z 18ti zavodu, nejlépe se mu vedlo ve
Spanélské Valencii, kde dojel sedmy.
Asi nejveétsi radost ndm tak udélal treti
z jihomoravskych zavodnikd, 16lety
brnénsky Karel Hanika. Mistr republiky

z roku 2011 absolvoval poprvé seridl pro
prichazejici zavodniky Rookies Cup

a trikrat se na jeho pocest hrdla ceska
hymna. Hanika jel opravdu skvéle

a v Zivotni formé, nakonec si vybojoval
vyborné treti misto, jen rozdilem
pouhych Ctyt bodd za druhym.

S nadé&ji, Ze se kone¢né& napevno zabydli
v prvni svétové desitce, méla zacit
sezona pro naseho nejlepsitho zavodnika
kategorie superbiki, Jakuba SmrZe.

V cesko-italském tymu Liberty
Effenbert zacal na patém misté, ale

s dal§imi jizdami se zacal postupné
propadat az na pribézné 15. misto

a Ctyti zavody pred koncem 14ti dilného
seridlu prisla studena sprcha. Smrz byl

z tymu vyhozen a presunul se pro zavér
sez6ny do britského mistrovstvi. Jisté
velké zklaméni pro vSechny, kdo kariéru
sympatického Jihoc¢echa sleduji.

V jednordzovém zavod¢ mistrovstvi
Evropy ve $panélském Albacete jsme
nebyli proti minulému ro¢niku tak
uspésni. Michal PraSek na yamaze si ve
tride€ supersport sice o Ctyfi mista
polepsil a skoncil ¢ctvrty, ale Michal Filla
na BMW si ve tifid€ Superstock naopak
pohorsil a vypadl z prvni evropské
desitky (11.).

Motokros a sajdkarkros. I tentokrat
byla nase pozornost upfena na tfidu
MX3. Celkem Sestkrét se v ni hrdla nase
hymna na pocest ceskych vitézstvi. Ty
zajistili Martin Michek, ktery vyhral

v Bulharsku, dvakrat na Slovensku
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a jednou ve Velké Britanii, dvojité
vitézstvi si z némeckého Teutschenthalu
privezl Filip Neugebauer. Michek na
KTM mél skvélou sezénu a na jejim
konci byl jeho jedinym premoZitelem
mistr svéta RakuSan Walkner. Do prvni
desitky se dostal i Petr Barto§ na KTM
(8.), t&sné pred jejimi branami zustal
Petr Michalec na hondé (11.) a pohorsil
si o tfi mista.

Vyklidili jsme pozice proti minulosti

v mistrovstvi Evropy, v némZ pouze
Viclav Kovér se zapsal do klasifikace
stopetadvacitek na 13. misté.

Motokros narodi ztstal tentokrat bez
vyrazného ¢eského zapisu. NaSe trojice
Filip Neugebauer, Martin Michek

a Milan Spicak se neprobojovala do

A findle a ve findle B sice skoncila na
druhém misté, ov§em na lepsi, nez

21. misto to nestacilo.

Ke zlepseni naSeho postaveni doslo

v mistrovstvi svéta v sajdkarkrosu.

V sezéné 2011 jsme zastoupeni v prvni
desitce neméli, tentokrat diky bratfim
Viclavu a Marku Rozehnalovym ano.
Nasi na stroji VMC Zabel skoncili po
vyrovnanych vykonech na celkové
sedmém misté. Navic nasi (Rozehnalové
a Cerny s Musilem) obh4jili v nizo-
zemském Ossu ¢tvrté misto v evropském
sajdkarkrosu druZstev.

Plocha draha. Na zac¢atku sezény se
Jan Klatovsky dostal na 9. misto

v mistrovstvi Evropy na ledové draze

a v seridlu mistrovstvi svéta na ledové
ploché draze obsadil celkové 12. misto.
Ale nejvétsi ledar'sky vysledek privezlo
naSe druzstvo (Antonin a Jan Klatovsti
a Jan Pecina) z ruského Togliatti, kde
obhéjilo bronzovou medaili za tret{
misto v mistrovstvi svéta druZstev.
Nejvyraznéjsi postavou posledni sezény
byl urcité Josef Franc. Nejprve prekvapil
sedmym mistem pii domaci GP zarazené
do mistrovstvi svéta na kratké draze na
prazské Markété. Rozhodné nejvétsiho

uspéchu ovSem dosahl v mistrovstv{
svéta na dlouhé draze, kdyz jesté

v uplné€ posledni jizdé posledniho
zavodu v némecké Vechté mél na dosah
vybornou stiibrnou medaili, nakonec se
musel spokojit v medaili bronzovou.

I pffesto se jedna o jeden z naSich
nejvétsich dspéchii poslednich let. Franc
se navic podilel na konci sezény i na
patém misté naSeho druzstva v
mistrovstvi Evropy (Josef Franc, Tomas
Suchanek, Vaclav Milik). Ale§ Dryml si
privezl zlatou medaili z mistrovstvi
Evropy a soucasné si zajistil misto
prvniho ndhradnika pro novy ro¢nik
seridlu GP mistrovstvi svéta na kratké
draze.

Enduro. Zicastnili jsme se i 87. ro¢niku
Sestidenni v Némecku, jejiz d&jisté
probihalo nedaleko nasich hranic,

v prostoru zndmého Sachsenringu. Rada
naSich fanousku, véetné nékolika ¢lenu
nasSeho SZV, si mohla tak udélat
nejjasnéjsi predstavu o tom, kam pokro-
¢ilo soucasné svétové enduro. 28 Ces-
kych jezdct bojovalo ve Svétové trofeji,
Juniorské svétové trofeji i klubovych
tymech. Vysledek nis nechal znovu
sedét pofddné na zemi. Ve SvEtové
soutézi glaéi \% sestavvé David Cadek,
Robert Sip, Martin Zerava, Jakub Horak,
Michal Kadlecek a Radek Toman na
strojich KTM nedoséhli na prvni desitku
a skoncili jedenacti. Lépe se darilo
kvartetu Ondrej Helmich, Patrik
Markvart, Milan Engel a Jakub §efr,
rovnéZ na KTM, v Juniorské svétové
trofeji. Lepsi byli vitézni Francouzi,
Britové, Ameri¢ané, Australané

a Portugalci, nasi skoncili Sestf a to je
posun. Klubovy tspéch ze 86. 6D ve
Finsku se navzdory dcasti Sesti tymu
nepodarilo zopakovat. Nejlépe, na
sedmém misté, skoncil tym Batex CL —
Dukla team (Martin Gottvald, Josef
Kulhavy, Zdenék Gottvald), devaty byl
Motoklub Chrastava (Petr Husek, DuSan
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Kotrla, Milan Kubik), desidty EnC
Racing CZ (Lubos Klimes, Michal
Rudolf, Jan Zaremba) a soutéZ dokoncili
také Motorsport Bozkov (27.) a Moto-
klub Bilina (35).

Supermoto. Byla to rozhodné dspésna
sezéna. Pavel Kejmar na KTM se ve své
prvni sezén€ v mistrovstvi svéta dokazal
posunout ve velice vyrovnané konku-
renci aZ na sedmé misto prvni svétové
desitky. V mistrovstvi Evropy si vybor-
né vedl Petr Vorlicek na hondg, o pét
mist se zlepsil a jesté pred poslednim
podnikem ziskal titul mistra Evropy.
Snad nejvétsi prekvapeni nam pripravili
nasi na zavér sezény, kdyz si trio Pavel
Kejmar, Tomas Travnicek (Honda)

a Petr Vorlicek, ptivezlo z portugalského
Portimao bronzové medaile ze Super-
mota narodi a polepsili si tak o Ctyfi
mista sviij posledni vysledek.

Trial. I kdyZ uZ nékolik let nejsme

v elitn{ skupin€ Trialu ndrodu, podaril
se ve Svycarském Moutieru nasemu
kvartetu Pavel Balas (Gas Gas), Martin
Kroustek (Beta), Martin Matéjicek

(Gas Gas) a Jifi Svoboda (Beta) opravdu
mimotadny vysledek v podobé zisku
Mezinarodni trofeje a to poprvé

v historii.

Zavodni automobily GP2. Ziejmé

nas soucasny nejlepsi formulovy jezdce
Josef Kral prosel v tymu Barwa Addax
Team trochu rozporuplnou sezénou.

Z tady divodi neabsolvoval v§echny
zavody, dockal se vSak toho Zivotniho.
V belgickém Spa, kde mu trat mimo-
radné sedi, zajel skvély zavod a na
¢tvrté misto v hlavnim zdvodé navézal
svym prvnim mistem ve sprintu. Znovu
potvrdil svoje schopnosti a 16. misto

v zavérecné klasifikaci GP2 je nutno
brat s velkou rezervou.

Vytrvalostni zavody automobili.
Tentokrat jedinym ceskym zdvodnikem
ve startovnim poli 80. ro¢niku slavného
zavodu 24 h Le Mans byl Jan Charouz

na voze Oreca Nissan v tymu ADR-
Delta. S Australanem Johnem Martinem
a Britem Torem Gravesem zavod dokon-
¢ili celkové na 13. misté a v kategorii P2
jim patfilo dokonce Sesté misto. Jisté
dobry vysledek.

Po té, co si liberecky Bietislav Enge
svoji opakovanou nerozvaznosti zfejmeé
zajistil definitivni ukoncen{ kariéry, hajil
nase barvy v MS vozti GT1 Filip
Salaquarda na voze Ferrari. Spolu

s Finem Toni Vilanderem vytvorili
velice dobrou dvojici, kterd dosdhla na
némeckém Niirburgringu dokonce na
vitézstvi. Salaquarda nakonec skoncil na
sedmém misté kone¢ného poradi a to
jisté nenf k prehlédnuti.

Rallye. Vysoky kredit rallyeové verze
mladoboleslavskych fabii S 2000 byl dal
pruvodnim jevem soutéZni sez6ny. Rok
Skodovky mél pokracovani. Znacka

s drtivym ndskokem vyhrala soutéz
znacek v ramci seridlu IRC a obhdjila
své postaveni z roku 2011. N4S Jan
Kopecky s Pavlem Dreslerem dojel treti
v Irsku, byli druzi na Korsice a v San
Remu, vyhrali Kanarskou rallye a Rallye
Targa Florio. V souctu to znamenalo
celkové druhé misto pro Kopeckého

v seridlu IRC a tfeti misto v soutéZnim
mistrovstvi Evropy. Jedinym stinem
bylo Kopeckého nedokonceni doméci
Barum Rallye, kde na jeho vykon cekali
tisice fanousku.

Nasim Zelizkem ve svétovych soutéZich
byl opét Martin Prokop, tentokrat

s novym spolujezdcem Zderikem
Hriizou. Prokop se zaradil mezi prvni
svétovou desitku, pravidelné, aZ na
némeckou rallye, kde mu jeho Ford
Fiesta zcela shorel, dojizd€l a sbiral
body. Byl devaty v Monte Carlu,
Svédsku, Finsku, V. Britanii a Francii,
osmy v Itdlii, ale predevsim paty

v Portugalsku a Akropolis Rallye

a dokonce ctvrty v Argenting. To byl
skvély vysledek. Prokop nakonec
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obsadil devatou pricku v mistrovstvi
svéta a to je kvalitni umisténi.

Tahace — trucky. Nic nového. I to mize
byt dobra zprava. Nase dvé nejvetsi
Zelizka v seridlu mistrovstvi Evropy
taha¢t, Adam Lacko (Renault) a David
Vrsecky (Buggyra), ziskali béhem
sezony nekolik kvalitnich umisténi,
nékolikrat stdli na stupnich vitéza

a rozhodné patfili mezi nejlepsi.
Potvrzuje to i jejich obhajoba pozic,
kdyZz Lacko obhdjil bronzovou medaili
a Vrsecky celkové paté misto.
Autokros. Nejlep$im autokrosafem
posledni sezény se stal v kategorii
Touring Vaclav Fejfar na $kod¢ fabii,
ktery si o misto polepsil a vybojoval

v mistrovstvi Evropy sviij uz tietf titul.
V kategorii Superbuggy skoncil Petr
Turek na BMW druhy, dile za nim se
umistili Ladislav Hanak (4.), Petr Bartos
(5.) aRoman Kerka (7.) V kategorii
Buggy 1600 obsadil Ondfej Musil ¢tvrté
misto.

V Pohdru narodd jsme obhdjili svoje
prvenstvi a porazili Némce a Francouze.
V kategorii Junior Buggy jsme brali
vSechny tfi medaile. Prvni misto obsadil
znovu Jakub Kubicek pred Jifim
Forméankem a Radkem Francem.
Dalkové maratény. Uvod sezény
obstaral tradi¢né Dakar v jihoamerickém
podani. Zacal nas§im roz¢arovanim jesté
pred startem, kdyZ byl pro technické
nesrovnalosti vyloucen pétindsobny
vitéz ctyrkolek Josef Machacek.

A nemél tomu byt konec. KdyZz Ale§
Loprais (Tatra Jamal) vyhrdl osmou
etapu a posunul se na druhé misto, prisel
v zapéti dalsi Sok. Druhy den v té chvili
tidi¢ Petr Almasi téZce havaroval a celd
posadka skoncila v nemocnici. A tak
naSe barvy hdjili jini. V kategorii
kamionti to byli v cili sedmi Martin
Kolomy a David s René Kilidnovi
(Tatra) a dvanacti Jaroslav Valtr

s Davidem Pabiskou (LIAZ).

Lopraisovi neprélo stésti ani v Rallye
Hedvabna stezka. V paté etapé pro velké
zaplavy poradatelé soutéz ukoncili,
Loprais na Manu tak zustal na ¢tvrtém
misté a vitézstvi neobhdjil.
Ve stejné soutéZzi se v kategorii
automobilt dafilo Miroslavu Zapletalovi
(Hummer Evo), ktery s Poladkem
Maciejem Martonem skoncili treti.
Stejného vysledku dosahli na Rallye
Faraont a tsp€snd sezona pro né
znamenala vyborné ti'eti misto ve
Svétovém pohéru.
Automobily do vrchu. V mistrovstvi
Evropy v zdvodech do vrchu jsme se
tentokrat neztratili. V kategorii 1
(cestovni vozy) sice Luka$ Vojicek na
mitsubishi neobhdjil svoje druhé misto
a dosahl na bronzovou medaili, nicméné
v prvni evropské desitce se umistili jesté
Ctyfi CeSti zdvodnici. Oskar Benes (4.),
Jaromir Maly (6.), Dominika BeneSova
(7.) a Jiri Los (8.).
Jesté 1épe se naSim dafilo v kategorii 2
(sportovni specidly), kde jsme dosahli na
dvé€ medaile, stfibrnou diky Petru
Vitkovi ( Osella) a bronzovou ziskal
Milos Benes (Ralt), ddle se umistili
Vladimir Vitvar (4.), Otakar Kramsky
(5.) a Dusan Nevéril (6.).
Ve vrcharském Sampionatu historickych
vozi vyhrali Josef Michl (kat. 1) a Petr
Tykal (kat. 5), druzi skoncili Vladimir
Konicar (kat. 1) a Petr Dlouhy (kat. 3)
a tfeti Radovan Téaborsky (kat. 2).
Rallyecross. Jediny medailovy uspéch
si pripsal Roman Castoral s vozem Opel
Astra, ktery sice neobhdjil celkové druhé
misto, ale zisk bodi mu stadil na tieti
misto. V ostatnich kategoriich jsme
zistali daleko za prvni desitkou.
V Pohdru ndrodd jsme obsadili Ctvrté
misto za vitéznymi Nory, Svédy a Rusy.
(JW)
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Cesti mistFi

Dvacet sezon mistrovstvi CR

V roce 1993 doslo k rozdéleni tehdejsiho (vjeskoslovensvka a tak letoSni
motoristicka sezéna urcila jiz podvacaté nové mistry Ceské republiky
v motoristickém sportu v novodobé historii ¢eského statu. A protoze

ne vSe je dnes na spasném internetu nebo dokonce chybi v archivech,
pripomeneme si v naSem Veteranu jejich jména.

Silni¢ni zavody 125 em3 - SP

125 cm3 2012 Miroslav Sedlo, Cagiva

1993 Jaroslav Hules, Honda

1994 Jaroslav Hules, Honda 250 cm3

1995 Jaroslav Hules, Honda 1993 Bohumil Stasa, Aprilia

1996 Georg Scharl (A), Honda 1994 Bohumil Stasa, Aprilia

1997 Silvio Claus (D), Honda 1995 Bohumil Stasa, Aprilia

1998 Jakub Smrz, Honda 1996 Vladimir Castka (SK), Honda

1999 Jakub SmrZ, Honda 1997 Bohumil Stasa, Aprilia

2000  Jakub SmrZ, Honda 1998 Vladimir Castka (SK), Honda

2001 Matéj Smrz, Aprilia 1999 Vladimir Castka (SK), Honda

2002 Luk4s Pesek, Honda 2000 Vladimir Castka (SK), Honda

2003 Markéta Janakova, Honda 2001 Radomir Rous, Honda

2004 Viclav Bittman, Honda 2002 Radomir Rous, Honda

2005 Lukas Réazek, Honda 2003 Radomir Rous, Honda

2006 Thomas Mayer (D), Aprilia 2004 Nico Kehrer (D), Honda

2007 Michal Prasek, Honda 2005 Michal Filla, Yamaha

2008 Karel Pesek, Aprilia 2006 Michal Filla, Yamaha

2009 Michal Prasek, Aprilia

2010 Karel Hanika, Honda supersport

2011 Karel Hanika, FGR 1993 Tomas Foukal, Honda

2012 Oldrich Podlipny, Honda 1994 Nariano Torrens (E), Honda
1995 Petr Pinc, Ducati

125 cm3 - juniori 1996 Alfred Grossauer (A), Honda

1996 Michal Brezina, Honda 1997 Roman Bodek, Honda

1997 Igor Kaldb, Honda 1998 Torsten Fritzsche (D), Kawasaki

1998 Rene Tanzer (D), Honda 1999 Torsten Fritzsche (D), Kawasaki

1999 Matéj Smrz, Honda 2000 Alfred Luger (D), Suzuki

2000 Jan Tousek, Honda 2001 Torsten Fritzsche (D), Suzuki

2001 Michal Filla, Honda 2002 Torsten Fritzsche (D), Suzuki

2002 Vaclav Krupicka, Honda 2003 Torsten Fritzsche (D), Suzuki

2003 Markéta Jandkova, Honda 2004 Pavel Ouda, Honda

2004 Patrik Vostarek, Honda 2005 Viclav Bittman, Honda

2005 Michal Sembera, Honda 2006 Jifi Broz, Kawasaki

2006 Patrik Ertl (D), Honda 2007 Véclav Bittman, Honda

2007 Jakub Kornfeil, Honda 2008 Radomil Rous, Yamaha

2008 Karel Pesek, Aprilia 2009 Jiff BroZ, Yamaha

2009 Ladislav Chmelik, FGR 2010 Viclav Bittman, Triumph

2010 Karel Hanika, Honda 2011 Radomil Rous, Yamaha

2011 Karel Hanika, FGR 2012 David Latr, Honda



superbike

1993 Petr Salé, Ducati

1994 Michael Liedl (D), Kawasaki
1995 Michal Bursa, Kawasaki
1996 Karl Truchsess (A), Kawasaki
1997 Gerhard Esterer, Kawasaki
1998 Michal Bursa, Kawasaki
1999 Michal Bursa, Kawasaki
2000 Tomas Foukal, Yamaha
2001 Tomas Foukal, Yamaha
2002 Jiff Trc¢ka, Ducati

2003 Jit{ Mrkyvka, Ducati

2004 Kamil Prager, Yamaha
2005 Kamil Prager, Yamaha
2006 Jifi Drazd'ak, Yamaha

2007  Milos Cihak, Suzuki

2008 Milos Cihék, Suzuki

2009 Milo$ Cihdk, Suzuki

2010 Michal Filla, BMW

2011 Patrik Vostarek, Honda
2012 Berto Camlek (SLO), Yamaha
superstock 600

2001 Alfred Luger (D), Kawasaki
2002 Alfred Luger (D), Kawasaki
2003 Marek Svoboda, Yamaha
2004 Kamil Prager, Yamaha
2005 Jakub Glaser, Suzuki

2006 Michal Drobny, Yamaha
2007 Pavel Ouda, Honda

2008 Radomil Rous, Yamaha
2009 Tomas Holubec, Yamaha
2010 Tomas Holubec, Yamaha
2011 Karel Pesek, Kawasaki
2012 Jirf Klejch, Yamaha

superstock 1000

2006

Martin Vondrous, Suzuki

Jaroslav Hules, prvni ¢esky mistr ve tridé

stopétadvacitek

2007 Kamil Prager, Yamaha
2008 Kamil Prager, Kawasaki
2009 Michal Filla, Yamaha
2010 Michal Filla, BMW

2011 Michal Drobny, BMW
supermono

2006 Nico Kehrer (D), MZ
2007 ---

2008 Johannes Kehrer (D), MZ
2009 Johannes Kehrer (D), MZ
2010 Libor Kamenicky, Jawa
2011 Libor Kamenicky, Jawa
2012 Johannes Kehrer (D), Skorpion
Motokros

125 cm3 (MX 2)

1993 Petr Kovar, Honda

1994 Martin Zerava, Kawasaki
1995 Martin Zerava, Kawasaki
1996 Martin Zerava, Kawasaki
1997 Jiri Cepelék, Kawasaki
1998 Petr Kuchar, Honda

1999 Vojtéch Brumla, Honda
2000 Jan Brabec, Yamaha
2001  Martin Zerava, Suzuki
2002  David Cadek, KTM

2003 Josef Dobes, Yamaha
2004 Jan Brabec, KTM

2005 Jan Zaremba, KTM

2006 Josef Kulhavy, Honda
2007 Tomas Bucenec (SK), Honda
2008 Marek Sukup, Suzuki
2009 FrantiSek Smola, Suzuki
2010 Richier Florent (F), Kawasaki
2011 Josef Kulhavy, Suzuki
2012 Marek Sukup, Kawasaki
80 cm3 - juniori

1999 Josef Kulhavy, Honda

85 cm3 - juniori

2000 Filip Neugebauer, Kawasaki
2001 Jaroslav Liska, Honda
2002 Jiff Bittner, Honda

2003 Petr Smitka, Yamaha
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2004
2005
2006
2007

FrantiSek Smola, Suzuki
Miroslav Jiranek, Yamaha
Pascal Rauchenecker (A), KTM
Roman Hanousek, Honda

65 cm3 - juniori

2006
2007

Viclav Kovar, KTM
Daniel Klicka, KTM

125 cm3 - juniori (MX 2)

1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011

Jarmil Zelenda, Kawasaki
Jindfich Hrabica, Honda
Vojtéch Brumla, Kawasaki
Jiri éepelék, Kawasaki
Petr Bartos, Suzuki

Petr Bartos, Suzuki

Jan Zaremba, Suzuki

Josef Kulhavy, Kawasaki
Josef Kulhavy, Kawasaki
Filip Neugebauer, KTM
Filip Neugebauer, KTM
Martin Kuklik, KTM
Frantisek Smola, Suzuki
Jifi Bittner, Suzuki

Vit Zizka, KTM

FrantiSek Smola, Suzuki
Jaromir Romancik, Suzuki
Miroslav Jiranek, Kawasaki

125 cm3 2T - juniori (MX 2)

2007

Petr Michalec, Yamaha

250 cm3 - juniori

1994 Frantisek Zelenka, Honda
500 cm3

1993 Petr Kovar, Honda

1994 Miroslav Kucirek, Kawasaki
1995 Colin Dugmore (ZA), Suzuki
1996 Miroslav Kuéirek, Honda
1997 Miroslav Kudéirek, Honda
1998 Miroslav Kucirek, Honda
1999 Erwin Machtlinger (A), Honda
2000 Martin Zerava, KTM

Open (MX 3)

2001 Petr Masarik, Honda

2002 Petr Masarik, Honda

2003 Petr Bartos, KTM

2004

Martin Zerava, KT™

2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012

Veterani

2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012

Martin Zerava, KTM

Jan Zaremba, KTM

Jiii Cepelak, KTM

Martin Zerava, Honda
Martin Michek, TM

Filip Neugebauer, Kawasaki
Martin Michek, KTM
Martin Michek, KTM

Petr Kovar, KTM
Jaroslav Poticek, KTM
Radim Heinrich, Honda
FrantiSek Hrobsky, Suzuki
Bohumil Posledni, Suzuki
Bohumil Posledni, Suzuki
Petr Kovar, Honda
Miroslav Kuéirek, Honda
Miroslav Kuéirek, Honda
Jan Mrazek, Yamaha
Miroslav Kucirek, Honda

Veterani nad 50

2007
2008
2009
2010
2011

Zdenék Velky, Honda
Jaroslav Pottcek, KTM
Jaroslav Poticek, KTM
Miroslav §taud, Yamaha
Jaroslav Potucek, KTM *

* Pohdr CR

druzstva

1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007

2008
2009
2010
2011
2012

West team Motoman
Sandra Doats

Sandra team Pacov
Orion team Litomysl
Orion team Litomysl 11
Orion team Litomysl I
Pap oil racing team A
Pap oil racing

Yoko ladiex

Bonver KTM

Orion Litomysl

LR Cosmetic Ufo racing team
LR Cosmetic

— Ados racing team
LR Cosmetic

Osicka MX
J.H.Eurotrai

Osicka Pfeil team II.
Osicka MX Team
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Supermoto

Prestige (S1)

2007 Petr Vorli¢ek, Suzuki

2008 Jifi Bo¢ek, Honda

2009 Vit Janousek, Honda

2010 Tomas Travnicek, KTM

2011 Tomas Travnicek, KTM

2012 Janousek, Honda

Open (S2)

2008 Vit Janousek, Honda

2009 Petr Zaruba, Yamaha

2010 Jiff Lovétinsky, Suzuki

2011 Viclav Schmid, Husaberg

2012 Jan Drkos, Suzuki

450 cm3 (S3)

2007 Petr Vorlic¢ek, Suzuki

2008 Jiri Bocek, Honda

2009 Vit Janousek, Honda

2010 Vladimir Potuzak, Husaberg

2011 Karel Bajer, Kawasaki

S3 Pitbike

2012 Adam Bajer, Pitstar

S3 Veteran

2012 Roman Majer, Suzuki

Sajdkarkros

1993 Jifi Macek/ Karel Dobias, EML,KTM

1994 Josef Novotny/Pfemysl Novotny, BSU, KTM
1995 Josef Novotny/Premysl Novotny, BSU KTM
1996 Jifi Macek/ Ivan Dirbak, BSU KTM

1997 Jiri Macek/ Karel Dobias, BSU KTM

1998 Jifi Macek/ Radim Chanecka, EML KTM

1999 Stanislav Hutira/ Miroslav Svacha, EML Zabel
2000 Vaclav Rozehnal/ Marek Rozehnal, EML Zabel
2001 Jaroslav Kiiz/ Libor Ktiz, EML MTH

2002 Vaclav Rozehnal/ Marek Rozehnal, EML Zabel
2003 Vaclav Rozehnal/ Marek Rozehnal, VMC Zabel
2004 Vaclav Rozehnal/ Marek Rozehnal, VMC Zabel
2005 Vaclav Rozehnal/ Marek Rozehnal, VMC Zabel
2006 Vaclav Rozehnal/ Marek Rozehnal, VMC Zabel
2007 Vaclav Rozehnal/ Marek Rozehnal, VMC Zabel
2008 Vaclav Rozehnal/ Marek Rozehnal, VMC Zabel
2009 Vaclav Rozehnal/ Marek Rozehnal, VMC Zabel
2010  Tomas Cermak/ Ondiej Cermédk, MEFO Jawa
2011 Vaclav Rozehnal/ Marek Rozehnal, VMC Zabel

2012

Vaclav Rozehnal/ Marek Rozehnal, VMC Zabel

druzstva

2010 AMS Jawa racing team
2011 AMS Jawa racing team
2012 STR Team Rozehnal

Superkros

125 cm3

2007 Michal Votroubek,
Yamaha

Open

2007 Martin Michek, Honda

Ctyikolky

4K

2007 Tamés Bedo (H), KTM
2008 Jindrich Petlach, KTM
2009 Jindrich Petlach, Suzuki
2010 David Tusl, Yamaha
2011 Martin Liska, Yamaha
2012 Martin LiSka, Yamaha

junior I

2010 Marek Fiser, Access
2011 Marek Fiser, Access
2012 Tomas Pikart, Access

junior IT

2010 Tomas Civka, Yamaha
2011 Marian Kli¢, W - Tec
2012 Marian Kli¢, W - Tec

druZzstva

2010 KRTZ IV

2011 KRTZ IV

2012 Region/ ASP Group

4K veterani
2012 Jaroslav Faktor, KTM

(pokracovani pristé) W)
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To byl...
Josef Novik

27

16. zari 2012 odesel do motocyklového
nebe jeden z nasich nejstarsich ¢lend,
zavodnik Josef Novik.

Zivot rodéka z Opo¢inku u Pardubic
(nar. 12. kvétna 1916) ovliviiovalo
motocyklové prostredi od dtlého véku,
které bylo v pozadi jeho posedlosti pro
tento sport. Jako spoluzdk Hugo Rosédka
mél mozZnost se setkat i s FrantiSkem
Hladénou a nahlédnout i do prostredi
pardubické Zlaté prilby. A po nékolika
letech se ji také skute¢né zicastnil.
Neodradilo ho ani shlédnuti tragické
havarie skvé&lého Ddna Sorensena.

Jeste pred druhou svétovou valkou
Josef Novék presidlil do Prahy a v roce
1937 si opatfil svij prvni stroj, jawu 350
OHC, s nimz se prihlasil na svij prvni
zavod v Dobifsi. Jako zcela nezndmy
jezdec se stal absolutnim vitézem

a stejny triumf si pripsal i v Podébradech.
Tam ovSem na ploché dréze.

Stroj Jawa Casto neposlouchal a byl
stthan riznymi poruchami a tak si opatfil
motocykl Rudge Special po zndmém
zévodnikovi Véclavu Sigkovi.

V nésledujicim roce 1938 ziskal dalsi
velké Gspéchy. Jako dvaadvacetilety
vyhral naSe nejprestizné&jsi zavody. Na
zaatku sezony vyhral Ceskobrodsky
okruh, kratce potom 2. ro¢nik Zdibského
okruhu nedaleko Prahy a kone¢né dalsi
vitézstvi si privezl uprostied 1éta z Nové
Paky z KrakonoSova okruhu, kdyz
vzdycky vyhral tfidu tfistapadesatek.

V Cervnu 1939, jiz v okupovaném
Ceskoslovensku, se vydal na jeden

z poslednich predvale¢nych zavodu

v Hodoniné. Na zdvodnim stroji bez
¢isla a bez svétel, po ose... Vyhril co

se dalo a trofeje se ani nevesly do
batohu. Pak se v noci vydal za desté
zpétky do Prahy.

Po vélce zavodil dal. V Liberci, Jablonci
n. Nisou, Mélnice, Podébradech, v Praze
i Sezimové Usti. Se zavodénim se
rozloucil v roce 1952.

vsech sporti, jak fikdval, neodolal

a vrétil se s nastupem veteranského
zavodeéni. Naposledy startoval v roce
2004 ve svych osmaosmdesati v Brné
Sobésicich a jeho posledni jizdou bylo
¢estné kolo v Hoficich, kdy mu bylo
devadesat. Psal se rok 2006. W)

i A TEURIEY TEEEAY
GUELIE 10,21 LLEEOEE
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Traté pod koly nasich jezdci

Plinek traté:

Ustecky okruh

Historie silni¢niho motocyklového
zévodéni v Usti nad Labem skon¢ila
pred tficeti lety v roce 1982. Prevdzné
v ulicich mésta, na nejriznéjsich tratich
s proménnymi délkami i profilem, se

adiména

I
ustecky okruh

Jl Jl Il POD ZASTITOU KNV, KAVNF A JNV ¥ USTI N. L.

Dne 21. srpna 1949 ve 13:30 hodin

Preogeam

Autoilub Ustinad Labem odbotka Autoklubu Republiky Ceskoslovenské

Upozomani P. T. nav
atyite nebyl zbylacna
pekyni eefadsteld & nas
ziv

e TaoURENE Valpenky widileine,
¢mi a kanucleml. Uposlechnais

¥ piipedé nehady nskiaréhe 12
ch 3 nes Le do ravodni drihy.

sou p aky uzaviena, '
mé Vas | z4vodniky uchraniti ad 0'a
h skondll Hasind @ |isté pochopanim

Dekujeme ¥am, 3 bude

pokynd poiadatel.

CENA 10 BES

zévodilo od roku 1947, kdy se abso-
lutnim vitézem stal Petr Kopal ze
Zelezného Brodu na BMW. V dal§ich
ro¢nicich to byli prazsky Jurca na
nortonu, Rudolf Stiva na BMW, domaéci
Jindfich Utisil na BMW, tovérni jezdec
Jawy Jan Novotny i Ladislav Stajner na
jawe.
Mezi dalii vitéze Usteckého okruhu se
zaradili také Otto KrmicCek a Frantisek
Krocka, to kdy? se v Usti nad Labem
konal v letech 1973 a 1974 zavod
mistrovstvi republiky padesatek.
V nésledujicim roce 1975 tam trium-
foval Bedrich Fendrich, dvojndsobny
vitéz padesatek a stopétadvacitek znovu
v z&vodé mistrovstvi CSSR. To byl
vrchol v existenci okruhu.
Jesté v roce 1981 zajistili zavod
motocykli do vrchu na velice kratké,
1,4 km dlouhé trati. Nasledn€ v roce
1982 byl, znovu na nové trati, usporadan
v ramci oblastniho preboru 21. ro¢nik
Usteckého okruhu. To uz byl ale konec
zajimavé historie jesté opravdu
klasického z4dvodéni v ulicich mésta.
W)
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Z alba dédy motoristy

Dvéma zabery z archivu Oldricha Klaudingera se vracime do zacdtku zimy roku 1955.
Na prvnim si jedou 14. iinora na voze Skoda Tudor se spolujezdcem Jaroslavem Jencikem

pro Zlatou medaili v Zimni soutézi

Druha fotografie legenddrniho Jardy Sejka zachycuje o tyden pozdéji na Zimni soutézi
v Trebici trio Jaroslav Jencik (zleva), Oldfich Klaudinger a Viclav Kvéch pri prestdvce
na tamnim ndmésti
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