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Vdzeni,

do rukou se Vdm dostdvd strucnd historie 100 let
existence Autoklubu Ceské republiky a motoristického
klubového Zivota v Cechdch. V rozsahu, Rtery jsme si
pro tuto publikaci predsevzali, neni mozino postih-
nout veskeré aspekty této oblasti. Jednd se proto pouze
o0 strucné shrnuti.

Jsem rdd, Ze prdvé mné se dostalo cti byt ve funkci
prezidenta Autoklubu Ceské republiky v roce oslav
tohoto vyroci.

Doufdm, zZe jsme zakladatele nasi organizace
nezklamali. Stejné tak jako oni nemohli tusit, jak
tezkym obdobim Autoklub projde, ani my nevime,
Jakd budoucnost ho Cekd. MuzZeme si pouze pidt, aby
i v nadchdzejicich letech mohl oslavit mnoho obdob-
nych vyroci.

Za to, Ze muzeme oslavit 100 let existence Autoklu-
bu, bych chtél podékovat vsem nasim piedchudciim
i vsem, kteri Autoklub podporili a podporuji po jeho

znovuobnoveni v roce 1989.

Roman Jecminek
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Ml Pry< s chaotickym diletantismem

Precasté Zaloby se strany vlastnikii povozii, obcasné pobuvujici
zpravy riznych casopisi, kaZdou nehodu na silnici se sbéhnuvsi
automobilum pripisujici, mimo jiné neprijemnosti, jez ndm jest
precasto bez priciny sndseti, jsou zajisté padnymi diavody, aby se
v Praze po prikladé jinych zemskych stiedisek seskupili vlastnici
motorovych vozu, kteri nepokldadaji automobil pouze za sportovni,
nybrz za seriosni dopravni prostiedek, v Klub automobilisti. Tento
by mél za nkol hdjiti nds navenek, starati se poucovanim a prednds-
kami o odstranéni chaotickeho diletantismu, starati se dadl o vzriist
vyroby domadci, a vypésténi a doporucovdni radnych ridicit a opa-
trovnikit vozit motorovych, jich udrzZovdni a opravovdni rukou
dovednou. Kdo se zaloZenim Klubu souhlasi, necht se prihldsi, aby
bylo mozno uciniti dalsich potirebnych krokii, zejména svolani proni
poradni schiize.

Josef Rosenberg, stavitel, listopad 1903

Prvni automobily,
prvni kluby

Prvni automobil v ceskych
zemich, tedy viz pohanény silou
stroje, se objevil v Praze roku 1815
zasluhou Josefa Bozka. Byl proka-
zatelné teprve tfetim silni¢nim
vozidlem svého druhu, které uvezlo
cestujici. Cas automobilu vsak jeste
zdaleka neuzral.

Carl Benz postavil svou tfikolku
pohinénou spalovacim motorem
v roce 1886. Vseobecné je toto
datum povaZovano za zrod auto-
mobilu. Jen tfi roky nato vznikl
automobil v Adamové€ u Brna. Praz-
ska spolec¢nost Mirky, Bromovsky
& Schulz tam najala strojirnu, v niz
roku 1889 postavili viiz podle navr-
hti Ing. Siegfrieda Marcuse. Dodnes
je primitivni vozidlo k vidéni v Tech-
nickém muzeu ve Vidni.

Zasluhou libereckého tovarnika
Theodora von Liebiega se prvni
prakticky pouZitelny automobil
objevil v Cechach pfed Vinocemi
1893. Byl to Benz Victoria, s nimZ se
Liebieg v doprovodu svého pfitele
Franze Stranskyho vydal v Cervenci
1894 na cestu z Liberce do Gondor-
fu pfes Mannheim, sidlo Benzovy
tovarny. Byla to prvni dilkova jizda
automobilem v historii a prekvapila
pfedevsim samotného Benze. Lepsi
reklamu si nemohl pfit. Liberecka
dvojice (vlastn€ trojice, nebot Vic-
toria byla zrovna takovy hrdina jako
posiadka) dokazala ujet 939 kilome-
tri za 69 hodin jizdniho ¢asu.

TéhoZ roku, 11. prosince 1894, byl
v PafiZi zaloZen nejstar$i automo-
bilovy klub na svété, Automobile
Club de France. Dodnes ptisobi na
stale stejné parizské adrese Place
de la Concorde 6. V monarchii toho
roku existovaly tfi provozuschopné
automobily. Dva ve Vidni (parni
Serpollet a tfikolka Benz), zasluhou
Liebiega pak Benz Viktoria. Na klub
to bylo milo.

Praha mohla obdivovat prvni
automobil aZ v poloviné roku 1897.
Tehdy si u Benze objednal automo-

C. k. stavebni rada Josef Rosenberg,
spiritus agens Ceského klubu automo-
bilistii a jeho proni predseda.

bil Antonin baron z Vojanova, a to
prostfednictvim bankovniho domu
Gustava Mayera. V té dobé€ byl jedi-
nym zastupcem mannheimské auto-
mobilky pro Cechy. Pan baron sloZil
zalohu tisic zlatych, ale kdyzZ za ptl
roku viz dorazil do Prahy, zakaznik
se vykrucoval a necht€l viiz pfevzit,
je pry ojety. Tehdy se konala zkuSebni

Chodeériiv restaurant ve Spdlené ulici v Praze (dnes proti stanici metra Ndrodni)
byl jednim z hlavnich mist, kde probihaly pFipravy k zaloZeni CKM.



jizda za ucasti soudem pozvaného
znalce, koc¢arnika Klubala z Vaclav-
ského namésti. Atrakci zachytil zna-
my fotograf Rudolf Bruner-Dvorik.
Stoji za pfipomenuti, Ze onim ban-
kéfem Mayerem byl pozdé€ji slavny
spisovatel, ktery se pak podepisoval
jako Gustav Mayerink. A jak skoncil
spor o automobil? Soud uznal jeho
zpusobilost a nafidil baronu z Vo-
janova doplatit 2200 zlatych a viz
prevzit.

V kvétnu 1898 dokondili v Kopfiv-
nici sviij prvni automobil Prisident.
Své€ jméno dostal na pocest Gustava
Pottinga-Persinga, prvniho prezi-
denta Rakouského automobilového
klubu, zaloZzeného ve Vidni 6. inora
téhoZ roku. Pfedsednictvo i ¢lenové
pattili ke spolecenské smetince, jiZ
automobil slouZzil prfedevSim jako
symbol postaveni.

Cyklisté,
motocyklisté,
automobilisté

V Cechich vladla ponékud jina
situace nez ve Francii, v Anglii
¢i v Némecku. Zatimco v téchto
evropskych zemich patfili k prv-
nim vyznava¢im motord zamoZni
Slechtici a podnikatelé, v ¢eskych
zemich to byli sportovné zaloZeni
mladi muZi, jejichZ nejvétsim majet-
kem bylo casto jen vysoké Kkolo.
V Praze vznikl v roce 1880 Cesky
klub velocipedistli, po némz7 brzy
nisledovaly dalsi. Ve 22. cisle Ctr-
nictideniku Velocipedista se v roce
1888 objevil nas zfejmée prvni zasve-
ceny popis Benzova tfikolového
automobilu. Autorem byl Ing. Adolf
Pozdéna, pouceny technik a pozdé-
ji vyznamny konstruktér, phsobici
v Némecku u firmy Adler. Vcelku
presné popsal novy vynilez, ale zce-
la mylné odhadl jeho budoucnost:
~Novy viiz, motorem hnany, dle
patentu Benze a sp. v Mannheimu,
urcen jest pro dopravu 3 az 4 osob
na obycejné silnici bez pouZiti koni
nebo lidské sily ku pohybu. Jest to
obycejny tricykl s vyssimi zadnimi
koly, mensi predni kolo slouzilo
ku 7izeni. Zadni kola nesou dvé
sedadla, z nichz predni pri nepriz-
nivém pocasi pokryti se dd v predu
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otevienou stiechou. Vievo od ridici-
ho jezdce nalézd se pdaka, pri jejimz
otdceni rychlost jizdy dle libosti
7iditi se dd. Toci-li se paka ve sméru
opacném, brzdi se kola a viiz ziista-
ne stdti.

Benzinovy motor vyviji pres svou
nepatrnou vdhu jednu koriskou
silu. Motor jest umistén pod hlavni
osou - osou zadnich kol - a proti
prachu plechovou stiiskou kryt.
Motor vyrabi si potirebny plyn z pet-
rolejového benzinu.

Az potud popis, ktery mné byl pii-
stupny. Jest, jak patrno, velice kusy.
Dovedl jsem si vSak zcela lehce novy
a reknéme ihned - zase nezdareny
pokus sestrojiti strojem hnany viiz
- predstaviti. Motorovy viz, i kdy-
by jakéhos rozsireni nalezl, nestane
se sportu nasemu nebezpecnéjsim,
nez asi mezek uslechtilému koni
zdvodnimu.

Netrvalo dlouho a ,mezek“ zacal
uslechtilému koniujizd€t. ZaslouZili
se o to drobni mechanici, ktefi zaci-
nali podnikat v cyklistickém oboru.
Vilém Michl ve Slaném, panové
Viclav Laurin a Viclav Klement
v Mladé Boleslavi, Josef Walter
v Praze, Petr Kohout v Brné a dalsi
se pokouseli pfijit na kloub spalo-
vacimu motoru. A protoZe jejich
moznosti vyroby odpovidaly i fi-
nanc¢nim mozZnostem potencidlnich
zakaznika, byly prvni roky ve zna-
meni motocykld. V prvnich letech
20. stoleti uZz bylo zasvécenym
zfejmé, Ze se rodi novy dopravni
prostfedek. Zejména diky mladobo-
leslavské znacce L&K ho v ¢eskych
zemich pfijimali sportovné naladé-
ni mladi muZi s otevienou narudi.
V cyklistickych klubech nachizeli
utocisté, nehledé na to, Ze mnozi
zcela prirozené presedlali z jizdni-
ho kola na takzvany motor. Vaclav
Vondfich zacinal jesté jako jezdec
na vysokém kole, panové Vejtruba,
Merfait a mnozi dalsi presli k moto-
cyklu ze sedla zivodniho kola.

Ceska ustfedni jednota velocipe-
dista (CUJV), sdruzujici od roku
1883 domaci cyklistické kluby,
vyhlasila uz 24. Cervna 1903 v ty-
deniku Sport a hry, Ze zfizuje pro
motocyklisty zvlastni odbor. Za

Znak Ceského klubu automobilistii tvo-
¥ pismena CCA, ackoli v psané formé se
vSude objevovalo ,kRlub*, nikoli ,,club”.

automobilisty se ozval na podzim
téhoz roku stavebni rada Josef
Rosenberg, jak citovino na zacatku.
Vznik samostatného klubu ¢i klubu
na sebe nedal dlouho cekat.

CKM

V prazském hostinci U Pinkast
se v lednu 1904 seslo Ctrnact nej-
aktivnéjSich motocyklistfi, ktefi
diskutovali o poslini budouciho
klubu, jehoZ vznik byl na spadnu-
ti. Propagace nového dopravniho
prostredku, osvéta, prednasky, spor-
tovni a jiné akce - takové mélo byt
jeho poslini. Stoji za zminku, Ze bez
vyhrad byla pfijata mySlenka na spo-
le¢ny postup zde Zijicich ceskych
i némeckych motocyklistli, ba vic,
némecti motocyklisté méli byt bud
vitani jako ¢lenové, nebo méli vytvo-
fit paralelni klub, ktery by s ceskym
uzce spolupracoval. Pro¢ k tomu
nedoslo, neni dosud zfejmé.

Prvni akci byla pfehlidka moto-
cyklti na Zofiné, ktera oteviela své
dvefe (nikoli vrata, protoZe vystav-
nim prostorem byla vcelku nevelka
zimni veranda s kamny v rohu)
21. Gnora 1904 v 9 hodin rano.
Rici, Ze poradatelem se stal klub,
by nebylo pfesné, protoze v té
chvili jeSté neexistoval. Panové
se totiZz sesli az o hodinu pozdéji,
kdy byla svolana ustavujici valna
hromada Ceského klubu moto-
cyklistt (CKM). Ctyficet prvnich
zajemc odhlasovalo zapisné
10 korun a stejné velky rocni



Clensky prispévek. Prvnim pfed-
sedou zvolili advokata JUDr. Emila
Mificku. Oficialnim orginem se
stal ¢asopis Sport a hry, jisté zaslu-
hou Viléma Heinze, jednoho ze
zakladajicich ¢lenti a pozdé;jsi legen-
dy domaci motoristick€ Zurnalistiky.
Klub pfedjednal i prvni garaze pro
své Cleny, které poskytl Cesky klub
velocipedisti Praha 1883 na tehdy
Zidovském, dnes Détském ostrove.

Zofinskou jednodenni vystavu
navstivilo dva a pul tisice lidi, kte-
fi si prohlédli tfinict motocykld,
plnou tfetinu vSech v Praze regis-
trovanych.

Prvni vlaStovka jaro ned€la, ale
druha snad uZ ano. Ve Slaném zaloZi-
lo 12. bfezna 1904 tfindct nadSenca
dalsi domaci motocyklovy klub, jisté
i zasluhou tovarnika Viléma Michla,
ktery se stal prvnim pfedsedou.

CKA

Podle stejného scénife a na stej-
ném misté se 20. bfezna 1904 sesli
automobilisté, aby zalozili Cesky
klub automobilisti (CKA). V Ma-
Iém sdle uspofadali tfidenni vysta-
vu automobild, kde staly tfi Benzy
Parsifal v riznych karoseriich od
J. O. Jecha z ulice Karoliny Svétlé
a Sasi Jaroslava Blovského, mimo-
chodem také znamého cyklisty.
Pfedstavily se i pneumatiky Con-
tinental, Kolinska rafinerie vysta-
vila vzorky benzini riizné hustoty
a oleje, bylo tu médni obleceni pro
automobilisty, magnetoelektrické
zapalovace Bosch a dalsi duleZité
dopliiky. Roc¢ni clensky poplatek
¢inil 25 korun, pocet zakladajicich
¢lent neni jisty. V roce 1905 jich
klub sdruzoval 34.

Jednim z hlavnich ukolii obou
spolupracujicich klubti bylo zajisté-
ni pohonnych hmot. Nebyl to kol
nijak jednoduchy, nebot v té dobé
byl benzin k dostini v l€karnich
a u drogistll, a to nejcastéji v li-
trovych nebo tfilitrovych lahvich.
Kilogram nejlevnéj$iho nezdanéné-
ho lehkého benzinu stil 36 haléi,
zdanény pfiSel na 66 haléft. Od
dané byli osvobozeni priamyslovi
odbératel€ a zasluhou aktivit obou
klubti i motoristé, alespofi v prv-

nich letech. CKM i CKA podporo-
valy zfizovani stanic se zasobami
benzinu v hotelech a restauracich
po celych Cechach, coz podnikavi
restauratéfi a hostinsti vitali a davali
o tom védét v inzerdtech, napfiklad
pravé ve Sportu a hrach.

Prvni mezinarodni
vystava automobily,
motocykls a kol

Ze oba kluby vzijemné spolupra-
covaly a ¢lenové si vychazeli vstfic,
dosvédcuje prvni spole¢ny podnik,
jimZz se stala vystava motorovych
vozidel, uspofrddana v Praze ve dvo-
rané Pramyslového palice, astfedni
budovy Jubilejni zemské vystavy
z roku 1892. Tady se ve dnech 23. az
25. dubna 1905 predstavili domaci
vyrobci motocykld L&K, Michl,

Kohout, Walter, Zdarsti, Linser
a Trojan & Nagl; také Puch z Grazu.
Prim hrala mladoboleslavska znac-
ka, ktera se angaZovala v mnoha
zavodech a sbirala vavfiny vSude,
kde se objevila. Byla to ucinna rekla-
ma a také pobidka pro jeji techniky.
V té dob€ uz mohla znacka L&K
nabidnout motocykly jednovalcové,
dvouvalcové i ¢tyfvalcové, chlazené
vzduchem i kapalinou. Kdy pred-
stavi svlj prvni automobil, bylo jen
otazkou kratkého casu.

Protoze se kopfivnickd vozovka
pfed prvni svétovou vilkou nikdy
v Praze neprezentovala, zastupovaly
automobilové znacky vozy Merce-
des, Spitz, Benz a Clement-Bayard.

Béhem tfi dna pfiSlo nevidanych
jedendct tisic divaku, jisté potésitel-
ny pfislib budoucich zakaznik.
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Plakdt pro Zofinskou vystavu v roce 1904 byl vyhotoven asi v deseti kusech.
Vyobrazeny motiv vyfotografovali, diapozitiv vloZili do projektoru a tusi obtdhli
kontury na papire, napnutém na zdi. Plakdt pry mél asi 1,2 m? autorem byl

Ing. C. Boleslav Hammy.



Zde v téchto skocich, pres nekonecné kopce,
v hadovitych krivkdch serpentin, jejichZ zatdcky
zavodi se Semmeringem, pres rigoly, pres néz
stroj preletuje v prisernych skocich, po nichz
odraz i dopad znamend ndraz, jenz co chvili
hrozi stroj roztrhnouti a jenz molekule ocele
dislokuje, jest hodinovy priimér nad 70km, jak
jej Vondvich dovedl jeti, vykon, jenz si vynucu-
je obdiv a budi posvdatnou hriizu pred témito
vytvory moderni techniky. Bezptikladny iispéch
v zdvodé Praha-Pisek jest diistojnou apotheosou
slavné letosni sezony ndrodni nasi marky Laurin

& Klement.

Vilém Heinz, Sport a hry ¢. 36/1904

Velké vitézstvi

V Cervenci 1904 vyhlisil Motocy-
cle Club de France ziavod o Mezi-
narodni pohir Gordona Bennetta,
jehoZ prvni ro¢nik se mél uskutec-
nit 25. zafi téhoZ roku. Zivodu na
okruhu se startem a cilem v Dourda-
nu se mély zucastnit nejlepsi evrop-
ské znacky a jezdci. Proto pofadate-
1€ vyzvali vyznamné ndrodni kluby
k ucasti. U nas doma, tedy v Rakous-
ku-Uhersku, oslovili Rakouské sdru-
Zeni motocyklistu, které si dalo na
¢as. Dva dny pred uzavérkou pfihla-
Sek, tfi tydny prfed zavodem, vyzvalo
firmu Laurin & Klement, aby ve
Francii reprezentovala monarchii.
Byl to Sibenic¢ni termin. V tovarné
méli pfipravené stroje na zivod do
vrchu Semmering, coZ je ale néco
jiného neZ silni¢ni okruh dlouhy
54 kilometru, ktery se musi projet
pétkrat.

Skromnd vyprava se z Dourdanu
vratila jako mordlni vitéz. Z jede-
nicti stroji na startu byly jen tfi
klasifikovany v cili. Vyhral Francouz
Demester, druhy byl Toman na L&K
(ten zajel nejrychlejsi kolo zavodu),
tfeti dalSi Francouz Inghilbert.
Milo regulérni podminky vyvolaly
fadu protestd, ale na vysledku nic
nezménily. Chtéli-li jezdci uspét,
museli se pfipravit na pfisti rok.
A Ze to jsou sportovci skute¢né€ na
arovni, potvrdil mimo jin€ i fijnovy
zavod Praha-Pisek, prvni vyznamny
sportovni podnik, ktery usporadal
CKM a o jehoz hrdinovi Vondficho-
vi se tak krasné€ vyjadril Heinz.

Na druhém rocniku dourdanské-

Poradateli velkych podniki TR

Vdclav Vondvich na motocyklu L&EK v dourdanském zdvodé
v roce 1905.

ho zdvodu ve Francii méli monarchii
reprezentovat ti, ktefi nejlépe uspé€ji
na tzv. vyluc¢ovacim zavodé€. Konal se
v nedéli 29. kvétna 1905 na okruhu
kolem Pacova a jeho pofiadani se
ujal Cesky klub motocyklistt. Nejpr-
ve musel zvaZzit, zda se pojede kolem
Bélé pod Bezdézem (coZ bylo zavr-
Zeno s ohledem na nutny pruajezd
mnoha obcemi a méstecky) nebo
kolem Pacova. Nakonec byl vybrin
pacovsky okruh dlouhy 61km, kde
byl jak clenity terén, tak mnoZstvi
zaticek i méné vesnic. CKM chtél
timto podnikem zvyS$it svoji prestiz
v ocich laické i odborné verejnosti.
Do centra zavodu Pacova se sjeli
novinafi z celé monarchie, zastupci
mnoha organizaci a instituci a sa-
moziejmé clenové CKM i CKA, ktefi
se vesmés zapojili do organizace
a nejraznéjsich poradatelskych pra-
ci. Do zavodi odstartovalo Sest jezd-
cli, zvitézil Nikodem na Puchu, dalsi
byli Vondfich a Merfeit na L&K.
O 1ucasti Tomana po jeho lofiském
vystoupeni nebylo pochyb, doplnili
ho Nikodem a Vondfich.

Druhého roc¢niku dourdanského
zavodu se zucastnilo dvandct jezdct
z Anglie, Némecka, Francie a Ra-
kouska-Uherska. Jel se 25. Cervna
1905 a stal se triumfem Vondficha
a znacky Laurin & Klement. Priibéh
avysledek je dostate¢né znam. Méné
uZ se vi o tom, Ze pravidla tohoto
neoficialniho mistrovstvi svéta fika-
la, Ze kazdy dalSi ro¢nik se uskutecni
v zemi vitéze. ProtoZe vyhril Von-
dfich, v roce 1906 se pojede v mo-
narchii, konkrétné v Cechich.

Slavnou trofej z Dourdanu ziskalo
Rakouské sdruZeni motocyklistd,
nebot bylo oficidlnim reprezentan-
tem stitu na mezinirodnim féru
a mladoboleslavsti jezdci reprezen-
tovali ve Francii pod jeho hlavickou.
Budiz. Kdyz ovSem poZzadal Kle-
ment o zapujceni ceny na prazskou
automobilovou vystavu v roce 1906,
aby dokumentoval dosud nejvétsi
uspéch své znacky, sdruzeni ho
odmitlo.

lll. Coupe International
v Pacové

Roku 1906 se tedy zavod o Gor-
don Bennettiv pohir konal podle
pravidel samotného Motocycle Club
de France v monarchii. Na porfadu
mél byt nejprve domaci vylucovaci
zavod, podle jehoZ vysledku budou
nominovini domdci reprezentanti
do mezinarodniho podniku. O ter-
minech konani se dozvédél CKM
z Clanku ve videniském Allgemeine
Automobil Zeitung. Timto zpuso-
bem ,pozadalo“ Rakouské sdruzeni
motocyklistd své ceské partnery

Vondrich projizdi cilovou rovinkou
v Dourdanu.



o poradatelstvi obou akci. Vylucova-
ci zavod pfipadl na 4. Cervna 1906,
mezindrodni na termin o mésic
pozdé&ji. CKM videiiskou nadutost
presel, jen Heinz si to ve Sportu
a hrach s RakuSany vyfidil. A také
s Francouzi. Tém se malo libilo, Ze
byli doma v roce 1905 biti, a jesté
méné, Ze maji pro odvetu cestovat
do jakéhosi Pacova. A tak se rozhod-
li zaloZit novou Grand Prix Inter-
national, jeSt€ honosnéjsi, kterd by
Mezinarodni pohdr zastinila. Navic
se motocyklovi vyrobci Griffon,
Peugeot a Alcyon vzdali ucasti, tak-
Ze francouzskou cest zachranoval
méné znamy Gillet.

VSak ani s domdici znackou to
nebylo jiné. Klement prohlasil, Ze
vyhrat pohar ve Francii bylo dosta-
tecnym duikazem o kvalitich mla-
doboleslavskych strojtl, takZe ztratil
motivaci a vylucovaciho ani mezi-
nirodniho zivodu se znacka L&K
nezucastni. Je ale ochoten rozdat si
to 0 5000 korun s vitézem mezini-
rodniho zavodu. Palicaty Klement
v tomto pripadé neudélal dobfe,
zejména s ohledem na Cesky klub
motocyklistd. Ten mu vidy vySel
vstiic a alespoii na CKM mél jako na
spolupofadatele brit pan tovarnik
ohled. Monarchii tedy reprezento-
val Puch, takZe veskera organiza¢ni
a poradatelska namaha ceského klu-
bu 8la ve prospéch nejvétsiho mla-
doboleslavského rivala. Vylucovaci
zavod byl zastaven po prvnim kole
pro husty dést, nakonec bylo stejné
pfedem zjevné, kdo z domdcich je
pfi neucasti laurinak nejlepsi.

Zacatkem cervence dorazily do
Pacova prece jen silné vypravy
z Francie i Anglie, jen jeden Némec
a samozfejmé tfi jezdci na Puchu
- Nikodem, Obruba a Vecka.

Mezinarodni zavod vyZadoval sluz-
by od fady lidi, i odbornikt. Tech-
nickd komise, sloZend ze zastupcti
ziucastnénych zemi, Kkontrolovala
puvod vsech dilh, vybrané dily se
znacily a plombovaly, aby se nemoh-
ly v priibéhu zavodu ménit, na viaze
se zjiStovala predepsand maximalni
hmotnost, od pfejimky aZz do startu
byl ke kazdému motocyklu pridélen
jeden kontrolor, ktery se od stroje
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porfadatelé i zdravotnickd sluZba,
kterou zajiStoval uZz tehdy znimy
chirurg profesor Kukula se tfemi
dal$imi 1€kafi. Celkem bylo v poho-
tovosti 92 muZi.

Nakonec se zivod konal 8. cCer-
vence, start prvniho jezdce stanovili
na 10. hodinu. Do Pacova se pfiSlo
podivat nékolik tisic lidi z Siroké-
ho okoli, dalsi tisice lemovaly trat.
Divaci nepfiSli nadarmo. Oslavovat
mohli vitéze Nikodema a druhého
Obrubu, tfeti dojel Anglican H.
Collier. Ani jeden ze tfi Francouzi
nedokoncil prvni kolo. Tak skoncila
sice kratka, ale slavna historie moto-
cyklového Coupe Intenational. Patfi
k ni jezdci Toman, Vondfich a Ni-
kodem, stejné jako znacka Laurin &
Klement. Zcela se opomiji skutec-
nost, Ze diky tomuto podniku sloZil
zkouSku dospélosti i tehdy mlady
Cesky klub motocyklisti.

Byla FIM zalozena v Pacové?

V Cechich se stile jesté traduje
ni¢im nepodlozend domnénka, Ze
Mezinarodni motocyklovi federace
FIM, drive Mezinarodni federace
motocyklovych klubti FICM, byla
zaloZzena v Pacové. Datum a misto
jejiho vzniku, totiz 21.-22. prosinec
1904 v pafrizské restauraci LeDoyen,
jsou dolozZeny, avSak v Pacové se
toho roku nestalo dozajista nic, co
by jakkoli souviselo s motocykly. Pfi-
pomenme, Ze v tom roce azZ do srp-
na nemél u nias o néjakych mezina-
rodnich zavodech ve Francii nikdo
ani ponéti a motocykl byl zatim
spiSe popelkou. Milo§ Skofepa ve
své knize Z depa senzaci (Olympia,
Praha 1971) naznacuje, Ze v neda-
lekych Hrobech méli Kolowratové
zamek a Ze Alexander Kolowrat byl
v té dobé , nasim nejlepsim zdvod-
nikem. Svym vlivem se pricinil o to,
ze FIM byla zaloZena v Pacouvé.“
Sotva tomu tak bylo. V roce 1904
bylo SaSovi osmnict let (narozen
29. ledna 1886), zacinal se udit na
motocyklu a na svij kfest ohném
se teprve téSil. Poprvé startoval az
9. fijna 1904 v zavodé Praha-Pisek,
navic pod pseudonymem Klatovsky,
protoZe jeho jezdéni nevidéli doma

radi. Do cile dojel devaty, hodinu
za Vondfichem. FIM a Kolowrat?
Urcité ne.

Jesté jedna osobnost pry dopo-
mohla Pacovu k tomu, aby zde byla
zaloZzena FIM, totiZ jeden z Roha-
na. Skofepa neuvadi, ktery by to
mohl byt, ale cituje jednoho z jeho
potomku, videniského dr. Oscara
Weisse: ,Do Pacova jezdili Roha-
novi z Vidné automobilem. Byl
to De Dion-Bouton. Méli mnoho
zndmych z motoristickych kruhii.
Velmi casto nékdo z nich s nimi
do Pacova prijel. A tak zdsluhou
Rohanovych byla FIM zaloZena
v Pacové.“ Vlastnictvi automobilu
a znami z motoristickych kruhi - to
je k zalozeni Mezinarodni motocy-
klové federace malo. Tim spiSe, Ze
se jednalo o Mezinarodni federaci
motocyklovych klubi. Rohan s au-
tem a pfatelé mohli jen sotva repre-
zentovat narodni evropské motocy-
klové organizace. Zddného Rohana
bychom nenasli ani v Braunbeckové
sportovnim lexikonu z roku 1910,
ktery zmifiuje opravdu kazdého, kdo
se jen trochu v motorizmu té doby
v Rakousku-Uhersku a Némecku
pohyboval. Ani slovo o Rohanovi ve
Sportu a hrich. Mame-li odpovédét
na shora uvedenou otazku, musime
s rozhodnosti fici: FIM, resp. FICM
v Pacové zaloZena nebyla.

Kde tedy a jak? Vilém Heinz to
pfibliZzuje v ¢asopise Auto €. 3/1938:
~R. 1904 Motocycle Club de France,
chtéje vytvoriti motocyklisticky
pendant slavnych automobilovych
zdvodii o pohdr Gordona Bennetta,
vénoval cenu (Mezindrodni pohdr
M. C. de France) pro zdvod motocy-
klit, v némz by se kazdorocné utkd-
valy staty. Proni zdvod byl jet v zdii
1904 ve Francii na okruhu u Dour-
danu, a startovaly v ném: Francie,
Némecko, Ddnsko, Velkd Britdnie
a Rakousko... Za nejuyznammnéjsi
jeho bod poklddd p. J]. W. Loughbo-
rough (v roce 1938 generalni sekre-
taf FICM - pozn. aut.) okolnost, Ze
vidci sportovni Cinitelé zucastné-
nych zemi pojali myslenku mezind-
rodni federace, kterd byla pak zalo-
Zena v Parizi 22. prosince 1904.
T. W. Loughborough nazyvd jeji
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zrozeni predcasnym, nebot jen cty-
7i zemé zaplatily prispévky r. 1905
a jen tri (Velka Britdnie, Rakous-
ko a Némecko) r. 1906 a konecné
. 1907 uz jedind Velkd Britdnie
projevila zaplacenim prispévku
zdjem o existenci FICM. Velkd Britd-
nie to také byla, kterd po péti letech
svou Auto Cycle Union dala podnét
ke vzkiiseni FICM. “

Heinz védél, o ¢em piSe. Jako
delegat Rakouského motocyklové-
ho sdruzeni byl osobné€ pfitomen
zavodiim v Dourdanu v roce 1904
a zfejmé i onomu jednani, kdy byla
na meziniarodni federaci. Zkritka
a dobfe: Zapomefime na Pacow.
Tam o dalsi existenci FICM jednali
delegiti  jednotlivych narodnich
motocyklovych organizaci az v ro-
ce 1906 pfi tfetim ro¢niku Coupe
International. Nic to neméni na sku-
tecnosti, Ze jsme uz v prvnich letech
20. stoleti patfili mezi evropskou
motocyklovou elitu.

IV. autosalon se nekonal?
Nové kluby CKM a CKA si toho
hned od pocatku naloZily poZehna-
né. Protoze vystava v roce 1905 méla
uspéch, rozumélo se samo sebou,
Ze uz se bude konat pravidelné.
Rok 1906 to potvrdil. Druhy praz-
sky salon automobilni se konal ve
dnech 15.-18. dubna a svoji oficidlni
premiéru si zde odbyl prvni mlado-
boleslavsky automobil, dvouvilcova
Voituretta A. Pfibylo i zahrani¢nich
vystavovatell, do Prahy pfivezl své
vozy Fiat, tehdy jeSté F1AT. V dal-
$im roce zabrala tfeti vystava plochu
0 1500 m? vétsi, celkem vystavovalo
35 firem. Poradateli byly spolecné
CKM a CKA. V roce 1908 se konal
uZ paty autosalon, vyjimec¢ny hned
ze dvou ohledd. Kdo spravné poci-
tal, zjistil, Ze se n€kde vytratil Ctvrty
ro¢nik. To proto, Ze poradatelé zpo-
¢atku nepocitali premiéru z roku
1904 na Zofiné a v roce 1905 tedy
oznacili autosalon jako prvni. Pak
je to zfejmé€ mrzelo, vidyt proc
zkracovat tradici? Prvni samostatna
vystava automobilt v monarchii
se konala ve Vidni uz v roce 1900,
pro¢ v Cechich az o pét let poz-
déji? A tak se panové dohodli,
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Ze zakladem vSech prazskych autosa-
lon® bude Zofinska akce a ve dnech
22.-26. bfezna 1908 usporadali
V. prazsky salon automobilni.

Stejné dulezité bylo rozhodnuti
pfipravit v dobé konani vystavy
zivod do vrchu Zbraslav-Jilovisté,
ktery podpofi zdjem verejnosti. Trat
dlouha 5600 metrit méla prevyseni
193 metr1, kritce po startu cCinilo
stoupdni 8,25 %. V priibéhu let ziskal
zavod na prestiZi a stal se vyznam-
nym podnikem svého druhu. Na tom
prvnim ohromil divaky Carl Joerns
na Opelu, pfipraveném pro Grand
Prix Francie. Zvité€zil ¢asem 3 min
55,4 s, tedy prumérem 83,35 km/h.

Spoleénou cestou

V roce 1909 se zastupci obou
klubt dohodli, Ze se spoji v jediny,
ktery nadile ponese nizev Cesky
klub automobilistti. Otevfel svoji
niru¢ nejen motocyklistim, ale
také majitelam [étacich apardtit
tézsich vzduchu. Tim byl i formalné
potvrzen dosavadni stav. Cestnym
prezidentem byl zvolen, respektive
tuto funkci pfijal princ Erich Thurn
Taxis, motoristicky nadSenec a ak-
cionaf firmy L&K. Pfedsedou byl
zvolen architekt Jan Heberle. KdyZ
se zakratko stal clenem spravni
rady L&K, dal svoji klubovou funkci
k dispozici, aby snad nemohl byt
podeziran ze zaujatosti ve prospéch
firmy. Clenstvo s povdékem jeho

nabidku vyslechlo a pochopitelné
zamitlo. O panu architektovi nikdo
nepochyboval.

S rozvojem klubu bylo tfeba najit
i distojny stinek. Pivodné se moto-
risté schazeli v restauraci Chodéra
na Narodni tfidé, pfipadné U Pinka-
st nebo na Zofiné.

V roce 1914 se klub rozhodl usadit
se v Obecnim domé, tedy na prestiz-
ni adrese. Ze svého konta vénoval
11 000 korun na dpravu Mramoro-
vého silu, v némz zasedal. Pro srov-
néni: za 8 000 korun byl v t€ dob¢€ ke
koupi nejrozsifen€jsi vaz L&K typ
S. Podle vSeho byl klub do znac¢né
miry spolecenskou organizaci pro
ty nejlépe situované ceské fidice.
Pramyslova mésta jako Liberec, Tep-
lice ¢i Plzenn mély své vlastni kluby,
které sdruZovaly tamni némecké
motoristy. CKA sdruZoval v roce
1912 jen 126 automobilisti a 91
motocyklistd, zatimco v Cechach
bylo registrovino 1603 automobila
a 2940 motocykla. Ze tfinacti zemi
¢i regioni monarchie na tom byly
Cechy po Dolnich Rakousich (zislu-
hou Vidné - 4107 automobilu, 1933
motocykl) nejlépe. Jinde se jednalo
o desitky, vyjimecné stovky vozidel.

V roce 1913 se klub rozhodl
vydavat svij casopis Auto. V jeho
Cele stal dr. Jifi Krasa. Mésicnik se
pozdéji stal naSim nejlep§im moto-
ristickym ¢asopisem, ktery vychazel
do roku 1948.

Neopomirte
navstiviti
JUBILEJNI VYSTAVU
AUTOMOBILU

v Priitmyslovém palaci
na vystavisti.

Vstupné 50 h. Denné¢ vojenské koncerty.

Inzerdt na 10. jubilejni mezindrodni vystavu automobilii, kRterd se konala ve

dnech 20. dubna - 1. kvétna 1913.



Vroce 1913 se vybrand mista doma-
cich cest zacCala osazovat vystraznymi
tabulkami. Mistodrzitelstvi vyzvalo
klub, aby tabulky obstaral a zajistil
jejich umisténi. Zni to jako titansky
ukol, ale nebylo to pfili$ sloZité. Jed-
nalo se o fadové€ desitky znacek.

V roce 1912 zemfel architekt
Heberle a za jeho nastupce zvolili
Clenové CKA profesora chirurgie
Otakara Kukulu, ktery se staral
o zdravotnickou sluzbu pfi zavo-
dech v Pacové v roce 1906.

Némecké autokluby
v ¢eskych zemich

CKM a CKA vznikly na naSem
uzemi sice jako prvni autokluby,
avSak do prvni svétové valky nebyly
jediné. Ty dalSi zalozili v primy-
slové nejvyspélejSich méstech cesti
Némci, ktefi tam tvorili vétSinu
nebo alespon silnou a velmi zimoz-
nou mensinu. Prvni z nich byl roku
1905 Nordbohmischer Automobil

Club v Liberci. V roce 1906 vznikl
v Brné€ Mihrisch-Schlesischer Auto-
mobil Club a teplicky Nordwest-
bohmischer Automobil Club. Daile
u nas pusobily Automobil-Klub zu
Gablonz a. N. v Jablonci nad Nisou,
AutomobilKlub fiir Mittelbohmen
v Praze, Automobil Klub-Saaz v Zat-
ci, Pilsner Automobil-Club v Plzni,
Egerlinder Automobil-Club v Karlo-
vych Varech a Deutschbohmischer
Automobil-Club v Rumburku, jehoz
clenové si klubové cinnosti moc
neuzili, protoZe se k jeho zaloZeni
odhodlali az kritce pfed valkou,
1. bfezna 1914. Nékde se pfiklonili
k psané podobé Klub, jinde Club,
ale to uZ byl detail. Velkou starosti
automobilovych organizaci na seve-
ru bylo zjednoduSeni pfejezdu z mo-
narchie do Némecka a zpét, protoze
na némecké stran€ museli motoristé
jednak zaplatit automobilovou dan,
jednak si pronajmout tabulku s né-
meckou statni poznavaci znackou,

Severocesky automobilovy klub Liberec.

Severozdpadocesky automobilovy kiub
Teplice.

Moravskoslezsky automobilovy klub,
Brno.

kterou pfi navratu museli vritit na
stejném pfechodu, ktery pouZili pfi
vyjezdu. Kluby se staraly také o roz
misténi dopravnich znacek, v Liberci
napfiklad dostali opravnéni vydavat
mezindrodni fidi¢ské pritkazy, nutné
po prekroceni hranic. V monarchii
ukladalo vykonat jizdni zkousku
pfed ur¢enym komisafem minister-
ské nafizeni ¢. 156 z 27. zafi 1905.
Uspésny adept pak ziskal fidicské
opravnéni, tzv. licenci.

Zdilo se, Ze motoristy - ces-
ké i némecké bez rozdilu - ceka
bohaty klubovy Zivot. Nebylo tomu
tak. Kdyz 28. Cervna 1914 zastfelil
Gavrilo Princip naslednika trinu
Ferdinanda d’Este, bylo po rozma-
chu, a to nejen autoklubi. Erdr rekvi-
roval automobily a pneumatiky,
pfestaly vychdzet casopisy Auto
i Sport a hry a klubova cinnost se
omezila na pravidelné schiizky
nékolika vérnych. Cekalo se na lepsi

NN, s

pristi.

Pizerisky automobilovy klub.

Automobilovy klub pro stiedni Cechy,
Praha.



Triclennd deputace C. K. A. navstivila ministra skolstvi Haberman-
na, predala mu napsanou vyzvu ke skolni mlddezi, aby zanechala
trestuhodného a nepvdtelského vystupovdni proti automobilistium
a pozddala ho, aby naridil tuto vyzvu ve formé letakii rozsiriti sprd-
vdm vSech $kol, cozZ p. ministr ochotné prislibil.

Automobile Clubu de France odeslan dopis, ve kterém ozndmeno,
Ze klub nds prevzal vedeni organisovaného automobilismu v nasem

samostatném stdtu do svych rukou a proto C. K. A. Zddd o navdzdni

pFimych stykii s A. C. F. Ddle sdéleno A. C. F,, Ze klub nds jako vedou-
ci klub na tizemi Cs. republiky bude v otdzkdch automobilnich Cs.
R. oficielné representovati a Zdda, aby byl A. C. F. za takovyto klub
uzndn a zdroveii zavazuje se prijmout zodpovédnost a zaruku za
triptyky a veskeré cestovni dokumenty k cestovdani automobilem

nutnée.

Jaroslav Kalva, 25 let Autoklubu republiky Ceskoslovenské,

Nové ukoly

Ceskoslovenska republika musela
od samého pocitku své existence
fesit problémy na TéSinsku, s bol-
Sevickymi republikami rad v Ma-
darsku i na Slovensku a pfedevsSim
s hospodafskou situaci, kterd byla
po valce znacné tiZiva. Nova demo-
kratickd spolec¢nost obecné auto-
mobilu nepfila. Byl az pfiliS Casto
povaZovan za nemravny asocidlni
luxus, ktery je nutné maximalné
zdanit. Pocatek 20. let tak byl i po-
c¢atkem dlouhé fady legislativnich
predpisti a norem, které po celou
dobu prvni republiky dusily rozvoj
motorizmu a mnohdy mély az pro-
hibitivni charakter i acinky. Tento
pfistup, do zna¢né miry vychizejici
z tradi¢niho ceského pseudosocidl-
niho citéni a levicové socidlni pozy,
samozfejmé€ socidlni situaci nijak
nepomohl. Naopak brzdil rozvoj
automobilového primyslu a ve sku-
tecnosti tak branil vétsi zaméstna-
nosti, rozvoji s tim spojenych sluzeb
a vzniku dalSich pracovnich mist.
AC¢ primyslové vysoce vyspéla
zemé, bylo Ceskoslovensko v auto-
mobilizaci, tedy v poctu obyvatel
na jeden automobil, hluboko pod
evropskym priamérem. V roce 1921
bylo v zemi registrovino 4332
osobnich a nakladnich automobilf,
tedy jeden pripadl na 3138 obyvatel,
takZe CSR bylo na 14. misté na kon-
tinentu a azZ na 51. ve svété. V Ang-
lii ¢inil tento pomér 1 : 110, v USA
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dokonce 1 : 11. Dokonce i Bulharsko
na tom bylo oproti Ceskoslovensku
trikrat (1) 1épe.

Valnd hromada CKA schvilila
30. c¢ervna 1919 zménu ndzvu na
Ceskoslovensky klub automobilista
- CsKA. Jeho hlavnim tkolem na
domici pud€ byla obrana svych
¢lend proti nejriizné€jSim ufednim
omezenim. AZ do roku 1921 pod-
Iéhal automobilovy provoz vojen-
skym predpisim, v dobé€ zasaht
na vychodé republiky byly nékteré
automobily dokonce rekvirovany.
Jizdy soukromymi vozy byly omeze-
ny a podléhaly afednimu povoleni,
coZ byl rezim platny aZ do bfezna
1921. Také prodej benzinu byl ome-
zen a jeho volny prodej byl povolen
az v lednu téhoZ roku. Litr benzinu
stal v 1été 1920 neuvéritelnych
19 korun! Proti tomu vSemu vedeni
klubu bojovalo, majic stile na mysli
zfizeni vlastni budovy. Usilovalo
rovnéz o opétné vydavani svého
casopisu a rezervovalo si Priimy-
slovy palac, kde se mélo pokracovat
v tradici autosalond.

Na mezinirodnim poli apeloval
klub na ministerstvo vefejnych pra-
ci, aby CKA byl uznan za oficidlniho
zastupce motoristll s pravem vyda-
vat jizdni (fidi¢ské) priikazy a rov-
néz aby se diplomatickymi cestami
zasadilo za pfijeti CKA do Mezina-
rodni asociace automobilovych
klubi ATACR. CKA v té dobé& nebyl
jediny cesky klub, ktery sdruzoval

V novém staté I

V nejuyznamnéjsim domdcim podniku
20. let - Soutézi spolehlivosti — excelo-
vala Praga a definitivné ziskala cenu,
Rterou vytvoiil Ladislav Saloun. Motiv
vitéze se pak stal chladicovym masko-
tem vozii této automobilky.

motoristy. V Praze to byl také Klub
cyklisti Cechie, ktery ve svych
fadach mél i motocyklisty, stejné
jako Klub cyklistli a motocyklisti
Praha 1883, ktery je dokonce pfijal
i do svého nazvu. VSichni spole¢né
pochopitelné€ tahli za jeden provaz.

Stejné cile mély i némecké klu-
by. Deutscher Automobilklub in
Bohmen, Sitz Rumburk (tak se
pfejmenoval pivodni Deutschboh-
mische Automobil Klub in Rum-
burk) vyzval urychlené se spojit
s ostatnimi autokluby a,,... zasazovat

VITEZSTVivozU

v roce 1922,

ZBRASLAV-JILOVISTE | KARLOVY VARY — MAR. LAZNE
PANEM 11 »F.RTK',\‘JDEV‘\ ZISEANA PAX F. SVOBODA docilil a¢ SVVM NORMAL VOZEM
PRVYVNI CENA 50 HP NEJLEPS{HO CASU DNE A

v cng TR wentr e | PRERONAL DOSAVADE! RERORD

SALZHRD'Y XA ZAVODRIN STROJU 100 11,

[

Il. SOUTEZ SPOLEHLIVOSTI CESKOSLOVENSKEM
TEAM 9/25 HP

PROJIZDI TRAT 2400 ki LLOGIOU & JE L CiLi

BEZ TRESTNYCH BODU.

ECCE

oMo ZAVODY DOYRCHU SCHOBER®

PAX W BREUER mi. JEL Na VOZE
oz 11K
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VITEZIL XAD VSEMI VOZIDLY
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ESKERSCH TRID

CETNE TR O 95 Hb.

X . Swien
LAURIN <KLEMENT, ..
& y SPOL,
TOVARNA AUTOMOBILY, MLADA BOLESLAV.
Sklady: PRAHA-1, Namésti Republiky 6. — BRATISLAVA, Justiho rad 3.

Inzerdt automobilky L&K vypocitdvd
uspéchy svych vozu v zdvodech a sou-
tezich, porddanych CKA nebo jinymi
domdcimi autokluby.



se o zruseni uvsech pouvdlecnych
zdkazu, které jsou jiz davno prezi-
lé a ztrpcuji automobilistiim Zivot.
Rouvnitko mezi automobilem a luxu-
sem jiZ patii na smetisté déjin. “

Do prace

Po Pafizi a Londyné byl ve dnech
31. Cervence aZ 8. srpna 1920 ote-
vien v Praze teprve tfeti evropsky
povalecny  autosalon. Nezvykly
letni termin napovidd, Ze se klub
snazil vSemoZné pomoci automo-
bilovym vyrobclim a propagovat
motorizmus za kazdou cenu, i kdyz
v té dobé€ jesté platila nejriizné;jsi
omezeni. Velkou podporu vyjadfil
vystavé prezident republiky Tomas
Garrigue Masaryk tim, Ze nad ni
pfevzal protektorat, a to pak opako-
van€ az do roku 1935, ktery byl jeho
poslednim v nejvyssi funkci. S Pru-
myslovym palicem to nebylo nijak
jednoduché, nebot za vilky slouzil
vojsku jako ubikace a po vilce
meziministerské komisi pro vécnou
demobilizaci, tedy jinymi slovy jako
skladiSté. VSechno vyklidit, opravit
a vcas polozit novou podlahu dalo
hodné usili.

Nejvétsim zahrani¢nim vystavo-
vatelem byl Fiat, ktery do Prahy
pfivezl celou svoji produkci a pfed-
znamenal tak svoji dominantni
pozici mezi zahrani¢nimi znackami

na domicim trhu aZ do druhé svéto-
vé valky. Ctyficet tisic navstévniku
dalo odpovéd na to, zda jim je auto-
mobil blizky. Na autosalon pfijeli
i dva oficidlné jmenovani zastupci
némeckého autoklubu z Rumbur-
ku, aby navazali s prazskym klubem
kontakt. ,Oba zdstupci byli na
prazském autosalonu velice pid-
telsky piijati reprezentanty Cesko-
slovenského kRlubu automobilistit,”
hodnoti sekretaridt jejich cestu po
navratu.

V kvétnu 1920 vySel po valce
poprvé casopis Auto. Vyznamny byl
15. ¢erven, kdy byl klub pfijat za Cle-
na ATACR. Vlada zmocnila klub k vy-
davini mezindrodnich fidi¢skych
prikazi a triptychi.

Pfi prilezitosti vystavy svolal auto-
klub do Prahy zastupce ostatnich
autoklubti v CSR, jichz bylo v té
dobé deset. S vyjimkou zastupct
klub libereckého a teplického, kte-
fi prohlasili, Ze nemaji dostate¢né
opravnéni, uznali delegiti ostatnich
klubti vedouci tlohu CsKA a zavaza-
li se ke spolupraci. Pozdé€ji pfistou-
pily i vySe zminéné dva severocCeské
kluby.

Prvni sportovni povile¢ny auto-
mobilovy podnik uspofadal némec-
ky Egerlinder Automobil-Club
v Karlovych Varech, kdyz 5. zifi
1920 odstartoval soutéZz na okruhu

Prezident T. G. Masaryk v automobilce Laurin & Klement v roce 1919. Masaryk byl
priznivcem motorizmu a vyzyval domdci vyrobce k vyrobé lidového vozu. Pozdéji
se stal protektorem AKRCs.

dlouhém 129,6 km. Na start se sjelo
dvanact automobilistti, mezi nimi
i Alexander hrabé€ Kolowrat. Prazsky
autoklub delegoval na podnik fadu
svych poradatelil a Casoméricil, coz
doklada, Ze autokluby se vzdjemné
podporovaly a spolupracovaly.

V nisledujicim roce se kromé
autosalonu konal i prvni povale¢ny
roc¢nik zdvodu do vrchu Zbraslav-
JiloviSté.

Dal$im vyznamnym krokem Auto-
klubu se stal prvni ro¢nik Soutéze
spolehlivosti, velkoryse pojaté jizdy
kolem republiky, kterd méla proka-
zat kvality automobilu a pfesvédcit
pfislusné organy a instituce o vhod-
nosti podporovat tento primyslovy
obor. Pfihlasilo se 32 posadek, které
byly odhodlany bojovat od 25. do
31. Cervence 1921 na trase dlouhé
2000 kilometri. Uspéch soutéze
byl veliky, kvality prokazaly vSechny
vozy, mezi nimi pfedevSim tym Pra-
ga, ktery zvitézil na cel€é cife. Soutéz
spolehlivosti tim konkurenci poné-
kud znechutil. To se opakovalo i pfi
druhém i tfetim roc¢niku, takze do
¢tvrtého se uz nikdo kromé sedmi
posadek s Pragami nepfihlisil. Nic
to neméni na tom, Ze vitézem kromé
prazské automobilky byl Autoklub,
ktery zajistil bezchybnou organizaci
a pribéh vSech roc¢niku.

Autosalony, zavod do vrchu Zbra-
slav-Jilovisté a Soutéz spolehlivosti
byly pro vefejnost jasnym dikazem,
Ze Autoklub se ma cile k svétu. Ten
se 8. bfezna 1922 usnesl pfijmout
novy nazeyv, totiz Autoklub republiky
ceskoslovenské, zkricené AKRCs.

V Brné se 4. inora 1923 konala
ustavujici schize Ceskoslovenského
automobilového klubu pro Moravu
a Slezsko, ¢eska paralela obdobného
klubu némeckého. Na konci roku
meélo vSech deset ceskoslovenskych
klubtt dohromady 2582 clenq,
z nichZ nejvice (940) pfipadlo na
AKRCs.

AKRCs se piihlasil za ¢lena mezi-
narodnich organizaci, které feSily
nejriznéjsi problémy spojené s mo-
torizmem. S ohledem na budouc-
nost se zda byt nejduleZzitéjsi vstup
do Mezinirodni federace motocy-
klovych klubti FICM v roce 1923.
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Konec roku (1924, pozn. aut.) prinesl konecné kyZené rozreseni

klubovniho domu, jenz vyZddal si tolika studia a predbézZnych praci.
Nalezen vhodny objekt v domé ¢. 29 v Liitzowové ulici v Praze IL, pro-

ti Wilsonové ndadraZzi, ktery po bedlivém prozkoumdni a dobrozddani

znalcti byl usnesenim vyborové schiize ze dne 19. prosince zakoupen.
Tim dospéla otazka viastniho klubového domu k proni fdsi svého

uskRutecnéni.

Jaroslav Kalva, 25 let Autoklubu republiky Ceskoslovenské,

Prestiz

Autoklub se svymi aktivitami
posouval i na spolecenském Zebfic-
ku. Rozruastala se jeho agenda. Od
roku 1925 napfiklad zacal vydavat
také triptychy. Svymi delegaty pra-
videlné obesilal konference mezi-
nirodnich organizaci, jejichZz byl
¢lenem, podilel se na priaci minis-
terstev vidy, kdyZ se to dotykalo
motorizmu, Upravami silnic poci-
naje a zdanénim benzinu Kkonce.
Také€ ovSem porddal vyhlaSené plesy
v Obecnim domé, které pravidelné
patfily k nejlepSim v Praze ve dru-
hé poloviné€ 20. let. Vyznamenal se
i bankety pro vyznacné instituce
a hosty, kupfikladu na pocest Mezi-
nirodniho olympijského vyboru,
ktery zasedal v Praze na rozhrani
kvétna a Cervna 1925, jemuz piedse-
dal Pierre Coubertin.

V cervenci 1925 zemfel ve véku
57 let dlouholety pfedseda AKRCs
prof. Kukula. V tomto roce se konal
prvni ro¢nik motocyklové soutéze
na trati dlouhé 1000 kilometru.
M¢éla ohromny ohlas, snad i pro-
to, Ze motocyklisté byli pfece jen
mladi pdnové, plni temperamentu
a nadSeni. Jesté 1épe dopadla prvni
Ceskoslovenska Tourist trophy v ro-
ce 1926 na okruhu kolem Pradédu,
kterou uspofadali spole¢né AKRCs
a brnénsky M.S.A.C. Aby vztahy
mezi cCeskoslovenskymi autokluby
dostaly pevny fad a vzniklo ,pev-
né teleso organisovanych klubii
automobilovych a motocyklovych*,
dohodli se delegovani zastupci Ces-
kych i némeckych klubii na podzim
1926 na ustaveni Kartelu Autoklu-
bu republiky Ceskoslovenské a klu-
bu sdruzenych.

Mezinarodni autosalon se stal pra-
videlnou akci, kterou Autoklub pofa-
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Auto ¢. 4/1929

dal spolu s Autosekci a Autosvazem
vidy na jafe. Na pfini partner(l se
od roku 1926 konal na podzim a stal
se vyznamnou akci, ktera ve stfedni
Evropé€ hrala prim a byla oficialné
schvilena a zafazena do kalendare
centrilni mezinarodni organizace
Bureau Permanent. V roce 1926 vy-
stavovala 69 automobilovych vyrob-
cu z celé Evropy i Ameriky, Primys-
lovy paldc uZ nestacil a byly pfibra-

Vlastni stanek

Jandkova architektura byla velkorysd
a dustojnd. Zde schodisté do prvniho
patra.

i |
| .

Priiceli klubového domu krdtce po dokonceni budouvy.



ny dalsi prostory, véetné€ Strojovny,
ktera dnes uZz nestoji.

Na sklonku roku 1926 bylo také
rozhodnuto, Ze navrh na novou
budovu AKRCs vypracuje architekt
prof. Pavel Janiak, v inoru 1927 byla
stavba zadana firmé Ing. A. Krofta.
Pavodni dim byl zbofen a v listo-
padu 1928 byla dokoncena hruba
stavba. Kancelafe Autoklubu se
prestéhovaly v roce 1925 z Obec-
niho domu do nové zakoupeného
objektu v Litzowové ulici s tim,
Ze na novém misté preckaji i pre-
stavbu. To se ovSem ukazalo jako
vyloucené, a tak se v prabéhu stav-
by musel Autoklub na ¢as premistit
na Florenc ¢. 11 a 13. Mezi funkci-
onafi AKRCs byli predni domaci
odbornici nejriznéjSich odbord,
od mediciny pfes architekturu po
pramysl. Clenem vyboru byl napfi-
klad Ing. Hanu$ Ringhoffer, revizo-
rem uctd Cenék Junek, prednasku
o americkém automobilovém pru-
myslu si pfipravil Vaclav Klement.

V roce 1928 slavila republika
desaté vyroc¢i svého trvani. Stati-
stiky fikaly, Ze v zemi bylo registro-
vano 58 150 motorovych vozidel, od
jejichz majiteld vybral stiat 100 milio-
n’ korun na danich. Ro¢ni kapacita
domidcich automobilek cinila v tom
roce 15 000 automobilli, z ¢ehoz
nejvétsi dil pfipadl znacce Praga,
nésledovala Tatra a Skoda. Automo-
bily nabizelo celkem 1500 prodejct,
90% vSech obchodd pfipadlo na
splatkovy prode;j.

O rok pozdé€ji slavil ctvrtstoleti
Autoklub. Klubovy dim, jak se
nové budové fikalo, byl slavnostné
otevien 23. bfezna 1929, druhé-
ho dne se konala valnd hromada
s Ucasti zastupctl vlady (slavnostni
fe¢ prednesl ministr zahrani¢nich
véci Edvard Benes), diplomatického
sboru a fady vyznamnych osobnos-
ti. Autoklub se definitivné€ usadil na
nové adrese. Budova ho pfiSla na
19 085 000 korun.

Sport
Autoklub velmi podporoval auto-
mobilovy i motocyklovy sport.

Znamenalo to napfiklad zakoupit
drahé casomérné zafizeni a v roce

1928 vyskolit prvnich 28 casoméri-
¢d. Poprvé po prvni svétové vilce
presahli svym vyznamem domaci
jezdci hranice zemé. Zaslouzili se
o to manZelé Junkovi. Zejména EliSka
Junkova se stala zavodnici evrop-
ského formatu, a to nikoli jen mezi
Zenami, ale i mezi muZskou zavod-
nickou elitou své doby. Prvnim tako-
vym uspé€chem se stalo jeji vitézstvi
v zavodé Zbraslav-Jilovisté v roce
1926, chloubé poradatelského usili
AKRCs. Tehdy se poprvé v historii
stala Zena absolutnim vitézem mezi-
narodniho podniku, jimzZ tento zavod
do vrchu byl. Jeji primérna rychlost
103,248km/h budi dodnes tictu, tim
spiS, Ze pani EliSka byla drobna Stihla
dama. Evropskou senzaci vzbudila
svym vykonem na Targa Florio v roce
1928. V tomto nejtézsim evropském
zavod¢€ zvitézila ve tfidé amatért
a celkov€ skoncila na 5. misté, kdyz
po druhém kole z péti vedla a jeSté ve
¢tvrtém se drZela na celkové druhém
misté. Konecné piaté misto mély na
svédomi defekty. Pfesto byl jeji vykon
mimofidny. Neékolik mésicd nato
definitivné zanechala zavodéni, kdyz
jeji manzel Cenék tragicky zahynul
15. ¢ervence 1928 na Niirburgringu
pfi Velké cené Némecka.

Zavodu na Nurburgringu pfihli-
7ela i delegace AKRCs. Jednim z di-
vodu byla skute¢nost, Ze se v Cesko-
slovensku diskutovalo o moZnosti
vybudovat zavodni drihu podobné-
ho charakteru a zastupci Autoklubu
hledali inspiraci. EliS8ka Junkova
nezaneviela na motoristicky sport

a patfila k tém, kdo se aktivn€ na
projektu driahy podileli. NejvEtsi
snahu méli Moravané v Ceskoslo-
venském automobilovém klubu pro
Moravu a Slezsko se sidlem v Brné.
Vyprojektovali okruh kousek za
méstem a pustili se do jeho realiza-
ce. V tomto piipadé ovsem AKRCs
nesehral prave distojnou roli. Nedo-
porucil totiz Zadost o vystavbu okru-
hu a tim zavinil, Ze se zde nemohly
konat zavody Grand Prix. Ty mohl
pofadat jen ten autoklub, ktery
reprezentoval zemi v Mezindrodni
automobilové federaci AIACR, nebo
organizace timto klubem povéfena.
Stanoviskem vyjadiil AKRCs svij
postoj a pripravil Ceskoslovensko
0 moznost porddat zavody nejvyssi
kategorie. At uz z jakychkoli davodi
(Slechetné byly pramalo), ohrozil
tim hned na pocitku snahu CAMS,
ktery se ale nedal odradit. Spasnym
nipadem se ukazala Zadost, s niz se
moravsky klub obritil na prezidenta
republiky, aby okruh smél nést jeho
jméno. V fijnu 1929 Tomas Garri-
gue Masaryk souhlasil. Tim CAMS
vyrazil vSem oponentiim zbran
z ruky. Respekt, jakému se prezi-
dent republiky (navic cCestny pro-
tektor Autoklubu) téSil, nedovolil
zastupcim AKRCs dal podkopavat
snahy Brilant. Prvni ro¢nik zavodui
o putovni pohar se tady jel 28. zafi
1930 a do roku 1937 se opakoval
s vyjimkou ro¢niku 1936 jesté Sest-
krat. Ackoli nebyl zarazen do serialu
GP, pravidelné sem mifily vSechny
nejlepsi tymy a svétova esa.

Nejvétsim mezivdlecnym vuspéchem Ceskoslovenského motoristického sportu bylo pruv-
ni misto v kategorii soukromych jezdcui Elisky Junkové na Targa Florio v roce 1928.
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Konec radovanek

Oznamuji smutnou zprdavu, Ze ndasledkem zlocinnych pokusii o otraveni a uduseni, podniknutych na ni
anonymné v poslednich letech, podlehla nase draze milovanad pritelkyné doprava motorovd. Po tézkych
utrapdch, jez ji zpusobili jeji neprdtelé, skonala v mladém véku 20 let, které nplné zasvétila blahu vsech
obcanit a stdtu, neziskavse za to uznani ani podpory. ... Smutecni tryzna se kond v budové Grand Defi-
citu jakozto domu radosti. Pyijezd hosti dovolen pouze elektrikou neb Zeleznici. Pristup pouze zvanym
a zasvécenym spolupracovnikiim, ktevi se o uspéch akce zaslouzili praci neb mlcenim.

ORGANIZACE MOTOROVE nevlastni rodice, kteii se pro piilisné zaméstndni nemohou pohibu zicastniti
TOVARNY AUT truchlici poziistali
SILNICNI ODBOR MINISTERSTVA ZBYTECNYCH PRACI rodinny pvitel

TOVARNI VYROBA DANOVYCH PREDPISU zaméstnavatelé
SPOLECNOST S R. O. PRO ZPENEZENI MOTORISTU sirotek

POSTOVNI AUTODOPRAVA mladsi sestra, t. & v osetvovdni

GARAZE A AUTODILNY truchlici nezaméstnani nepodporovani stdtem
SILNICNI DAN novorozené dosud neodstavené a nyni trpici podvyZivou

Misto kvétinovych daru a projevi soustrasti pamatujte na politické partaje a jiné prizivniky v pvistich

volbach!

Hospodarska krize

Druha polovina 20. let znamenala
kratké stastné obdobi, které ukonci-
la svétova hospodarska krize. V ro-
ce 1930 zaregistrovali uz stotisici
motorové vozidlo. V zemi jezdilo
41 020 osobnich automobili, stu-
penl motorizace dosihl hodnoty
1 : 147, v Ceskych zemich bez Slo-
venska a Podkarpatské Rusi cinil
1:118.V poctu provozovanych vozi-
del vedla Praga (18 570), dale L&K
- Skoda (10 697) a Tatra (9032).

Krize pfiSla do Ceskoslovenska
ponékud pozdéji, ale s dostatec-
nou intenzitou. Motorizmus patfil
k oboriim, které na ni doplatily
nejvice, a to i aktivnim pric¢inénim
nejriznéjsich statnich orgint a po-
litickych stran. Jizlivé parte v Motor
revue moc nepfehdnélo. Stile totiz
panoval nazor, Ze vlastnit osobni
automobil je luxus, ktery je tfeba
zdanit aZ na holé Sasi, dalo by se
fici. Rozpocet si na motoristech
vylepSovala stiatni pokladna, mésta
i obce. Dlazebné vybiraly v roce
1932 Praha, Liberec, Plzen, Brezové
Hory, Brno, na Slovensku dokonce
sedmnict meést vcetné Bratislavy.
Ne dost na tom: mostné vybirali ve
vesnickach jako Kamenny Pfivoz
i Plzeti a kolem Spindlerova Mlyna
si zfidili mytné. KdyZ se krize dotkla
i zemédélcti, vymysleli agrarnici
zakon ¢. 85 z 6. Cervna 1932, ktery
stanovil tzv. narodni karburant,
totiz smés benzinu a lihu, které-
ho obsahovala 20-25 %. Cena za
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Jaroslav Jezdinsky, Motor revue ¢. 17/1932

CESKOSLOVENSTI MOTORISTE A REDAKCE MOTOR REVUE,
jako nejblizsi p¥ibuzni,
oznamuji smutnou zpravu, Ze nasledkim zloginnych pokust o otrdveni

a uduseni, podniknutych na ni anonymné v poslednich letech, podlebla
nade draze milovand ptitelkyné

Doprava Motorova

Po tézkych utrapdch, jez ji zpusobili jeji neptatelé, skonala v mladém véku
20 let, ktevé piné zasvétila blabu viech obfantt a stdtu, neziskavsi za to uzndni ani
podpory. Jeji obtiZné zrozeni a Zivot v mlddi je zvé&nén v knize Heinz-Klement
,,Z dg&jin automobilismu*; pti¢iny jeji smrti najdete podrobné v ,Ndvodu k potieni mo-
torismu®, & 13. z 26. prosince 1932; postedni zdpas a kiee na smrtelném loZi jsou po-
psény v andlech policejnich a ve spisech bernich sprdv a tak zv. silninibo fondu
z téze doby. Obrdzky, fotografie, filmy a jiné pamdtky na jeji ptisobeni budou ulo-
Zeny v Technickém museu spolu s tovdrnami aut a motocykli.

Pobteb, bez ptistupu 5irdi vefejnosti, vypravi vlastnim ndkladem v nékolika
utednich autech, zbylych po .usporné' akci, z viastni budovy pdnové, kteti zde
fungovali jakozto jeji posledni iékati a v jejichZ pellivych rukou nase neboba
pFitetkyné zemtela zaduSenim. Jejich sidlo, jako dim smutku, bude ozdoben maces-
kami a zelenymi praporvy, rakev bude natfena pozlitkem a pted zpopelnénim bude
2 ni mrtvola vyhata a rakev uschovdna pro dalsi pacienty

Smuteéni tryzna se kona v budové Grand Deficitu jakoZto domu vadosti.
Ptijezd bosti dovoten pouze elektrikou neb Zeleznici. Piistup pouze zvanym a za-
svécenym spolupracovnikiim, kteti se o tispéch akce zaslouzili praci neb micenim.

Obcanstvo, které ani netusilo, zZe tato posledni réna sklati jejicb
obétavou a nezistnou ptitelkyni do hrobu, se prosi, aby v den pobtbu
ve 12 bodin zachovalo na jeji pamatku 2 minuty dopravnibo potadku.
Vsechen dobytek tazny, povozy, ruéni voziky, viksi, jezdecké koné a
lokomotivy ozdobte zlatym natérem a Cernym florem na znameni nového
vitézstvi pokroku a cilevédomé prace na odstranéni krise a nezaméstnanosti.

ORGANISACE
MOTOROVE,

nevlastni rodiCe, kteti se pro
pfiligné zaméstndni nemo-
hou pobtbu zulastniti.
TOVARNY AUT,

teuchlici poziistali.

SILNICN] ODBOR M.
ZBYTEC. PRACI,

vodinny ptitel.

TOVARNi VYROBH
DANOVYCH PREDPISU.

zaméstnavatelé,

SPOLECNOST S R.
OMEZENYM PRO ZPE.
NEZENI MOTORISTU,
sirotek
thtery soudasné dovoluje si
ozndamiti. e svaj obchod
hodld v nestenceném rozsahu
provozorati i nadile).

POST. AUTODOPRAVA,

mladsi sestra, t.¢. v oSetto-
vani v sanatoriu na Plesi.

GARAZE A AUTODILNY,

truchlici nezaméstnani,
nepodporovani statem.

SILNICNI DAN,
novorozené dosud neodsta-
vené a nyni trpici podvy-

Zivou.

Misto kvétinovych darii a projevll soustrasti pamatujte na politické
partaje a jiné ptizivniky v ptistich volbach!

Vieobreny vebejnd pohiiebui sty v Praze, spoleénost

ruéenim omezeniu L, Rudolt.”

Tisk sice nesetril poslance ani viddu, ale ti nahote to vitbec nebrali vazné.




litr pohonnych hmot se zvysila
v prauméru z 2,55K¢/1 na 2,60K¢/1,
spotfeba stoupla v priiméru o 10 %,
chod motoru se zhorsil. Mélo se tim
pomoci péstitelim fepy a brambor,
ale pomohlo se tim prakticky jen
lihovariim, jejichZ akcie okamZité
stouply, napfiklad toho mladobole-
slavského z 15 na 19 milion1.
StatniZeleznice, vécné prodélecny
podnik, ktery musel erar podpofit
v roce 1932 miliardou korun, se mé¢l
pozvednout tim, Ze od ledna 1933
byla zdanéna motorova vozidla ve
verejnych sluzbiach, coz mélo draze
pfilakat vice cestujicich. Napfiklad
z taxiku s motorem nad objem 11 se
platilo ro¢né 4200 korun, z naklad-
nich vozidel 200 korun za kazdych
100 kilogramu uZite¢né hmotnosti,
patfilli ndkladni viz firmé, platilo
se z metrického centu dokonce
300 korun, takZe pé€tituna vysla na
patndct tisic za rok. To uZ byla cena
velkého motocyklu se sidecarem.
Pfineslo to zastaveni vyroby auto-
bustl, pokles prodeje automobild
v roce 1933 oproti roku 1931 0 40 %,
patnact tisic majiteld automobilil
je odhlasilo a postavilo na Spalky!
V ulicich se opét objevily dvoukolé
dfevéné kdary, tisice zaméstnan-
ci v automobilovém primyslu,
pfibuznych oborech a sluzbich
pfiSlo o praci. Automobilovy pru-
mysl vyuzival jen 25% své vyrobni
kapacity, obrat automobilek klesl
z 800 na 300 milioni korun, pocet
zaméstnanca z 10 000 na 6500 pfi
zkracené pracovni dobé. A jak to
prospélo Zeleznici? Trzby ji klesly

Znak profesniho automobilového
Autoklubu Aeskulap CSR.

o dalsich 14 %. K 1. lednu 1934 stilo
odhlaseno v gardzich a stodoliach
celého Ceskoslovenska 7737 osob-
nich automobila, 6391 nakladnich
vozidel a 667 autobusu.

Tristéni sil

Co na to Autoklub? Branil se,
jak mohl. Ale v tom to bylo: moc
nemohl. Motorizmus byl slabsi
nez v jinych zemich, stat ho nejen
nepodporoval, ale omezoval ho
a znevyhodinoval. Pocet clent
AKRCs byl zlomkem vSech moto-
risth, ktefi méli vSedni starosti a jen

Jeden ze salii v 1. patie

malo je vzruSoval spolecensky Zivot
v nové budové. MuZi v c¢ele klubu
byli panové, ktefi méli k praktické
politice daleko a zdkulisni parla-
mentni cachry jim byly vzdalené.
Co zmohlo pisemné memorandum
proti lihovému zikonu, kdyZz se
hrilo o miliony? Jedinym vysled-
kem byla sniZena cena benzinu pro
Cleny AKRCs na 2,45K¢/1. Zajemci
si mohli v budové Autoklubu zakou-
pit kupony po 5 litrech. Autoklub
se rovnéZz zasadil o desetiprocent-
ni slevu na pojistném automobild
svych clentl.
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Na fadu pfiSly i jin€ starosti. Kar-
tel klubtl, v jehoz cele stil AKRCs
a v némz se v roce 1930 sdruzily
celkem 32 kluby s 16 099 cleny,
se na pocatku roku 1932 rozeSel.
Zejména némeckym klubtiim vadi-
lo vysadni postaveni AKRCs, ktery
ovSsem byl objektivn€ nejsilnéjsi,
zastupoval zajmy vSech domicich
motoristd na mezindrodnim poli a
citil se byt povolan k tomu, aby hral
prvni housle. Zpocatku byl sice
ochoten pfistoupit na novy zpu-
sob organizace, pfipadné k fede-
ralizaci Kartelu, ale uz bylo pozdé.
Pro nékteré clenské kluby by byly
astupky milo, pro jiné - napfiklad
pro plzenisky - pfili. Zapadocesi
a Jihoce$i naopak navrhli, aby se
vSechny regiondlni kluby pfeméni-
ly na mistni odbocky AKRCs. Mnozi
vérni ted litovali, Ze po prvni své-
tové vilce nepfikrocil Autoklub
k zakladani svych regionilnich
odbocek, ale podporoval vznik
samostatnych nezavislych klubu.
Byl to demokraticky pfistup, jak
se v nové republice sluselo, avSak
do jisté miry idealisticky a v praxi
dfive ¢i pozdé€ji neudrzitelny.

Rok 1932 tedy znamenal defini-
tivni konec spole¢nému postupu
vSech domicich autoklubti. Na jafe
se odpadlici rozhodli zaloZit Ces-
koslovensky autosvaz, do néhoZz
nebyl Autoklub pfizvan. AKRCs
vSak zlistal nadile nejsilné€jSim
a jedinym celostaitné putsobicim
klubem se 32 durfadovnami po celé
republice. V prosinci 1932 vypra-
coval nové stanovy pro novy organ,
nazvany Ustiednirada ceskosloven-
skych autoklubii, otevieny vSem,
ktefi dosud s AKRCs spolupraco-
vali. Zvefejnil je na pocatku roku
1933, kdy se do Ustiedi ptihlasilo
devatenact klub1i, na konci roku uz
mélo tficet Clenskych organizaci.
Autoklub rovné% inicioval Ustred-
ni vybor na ochranu motorismu,
v némz se mély angaZzovat vSechny
slozky spolec¢nosti, jimZ budouc-
nost oboru lezela na srdci.

V prosinci 1933 se usneslo pred-
sednictvo AKRCs, zdstupci nové
vzniklého konkuren¢niho Auto-
svazu a Ustfedni rady na vytvofeni
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jednotné celostitni automobilové
organizace, jejimZz vzorem byl
némecky ADAC. JenomZze situace
doma a za hranicemi byla diametral-
né jina. Némeckou automobilovou
vyrobu stat ze vSech sil podporoval.
Zatimco v roce 1932 se v Némecku
prodalo 42 000 osobnich automobi-
I, v roce 1934 uz 147 000.

V roce 1935 existovalo v Cesko-
slovensku 60 autoklubu a spolki,
vétSinou organizovanych na zakla-
dé uzemni pulsobnosti, ale také
podle znacek a profesi (napfiklad
Iékafsky Aeskulap, ktery praco-
val v ramci AKRCs.) Ty vytvotily
tfi hlavni proudy. MenSina se
sdruzila v Ceskoslovenském auto-
mobilovém svazu (CAS), kam se
hlasily zejména némecké kluby
na nasem Uzemi a Hauptverband
der deutsche Krafitfahrverbdnde
(HdK), dile se cinila Liga cesko-
slovenskych motoristii a konecné
AKRCs. Jaksi mimo stil Motor Tou-
ring Club (MTC), s nimZ? AKRCs
spolupracoval. Jak uz to byva, Slo
0 moc, o ¢leny a o penize.

Nejvice od vSeho mél Autoklub,
a tak se proti nému Liga a CAS
nakritko spojily v Asociaci, ktera
se ale brzy zase rozeSla. Liga se
pak snazila vytvotit Ustiedi moto-
ristickych organizaci, kam se vSak
kromé nékolika prazskych klubi
nikdo nepfihlasil. Hnaci silou proti
Autoklubu byla snaha o vydavani
mezindrodnich dokumenti a me-
zindrodni uznini, tedy i financ¢ni
prostfedky a prestiz.

Autoklub kontroval v roce 1935
anabidl zijemctim vclenéni. Uspél ve
stfednich, severnich, severovychod-
nich, zipadnich a jiznich Cechach,
na stfednim a vychodnim Slovensku
a na Podkarpatské Rusi, takZe spolec-
né s MTC sdruzoval na 18 000 clent,
plné dvé tfetiny vSech organizova-
nych domacich motoristt.

AKRCs jako prakticky jediny orga-
nizoval také prednasky, vypracova-
val oponentni stanoviska k navrhiim
zakonu, poradal fidicské kurzy
pro soudce, publikoval, pofadal
autosalony a vyménoval ¢i umistoval
orientacni tabulky, jichZ instaloval
v letech 1935-1936 na dva tisice.

S

Znak Sekce motocyklistit AKRCs

1000 mil ceskoslovenskych

HaStefeni a putky sice zaméstna-
valy cinovniky vSech klubti, avSak
neoslabily silu Autoklubu, ktery si
byl védom své vedouci ulohy a mo-
rilni odpovédnosti vici domiacim
motoristim a vefejnosti vibec.
V cervenci 1932 zacal vydavat pfi-
lohu odborného mési¢niku Auto,
kterd se jmenovala AutokluB. Tento
tydenik vychizel na novinovém
papife i formatu a pfinaSel aktudlni
zpravodajstvi.

Posledni kvétnovy den roku 1931
usporadal Autoklub ¢trnacty ro¢nik

Jan Kubicek se stal poslednim vitézem
zdvodu 1000 mil Ceskoslovenskych. Na
snimku v cili pred budovou AKRCs.



zavodu do vrchu Zbraslav-Jilovisté.
Podnik uz mél evropsky zvuk, coZ
dokladala i ucast jezdcll z deseti
zemi. NejvétSimi favority byli Stuck
a Caracciola, oba s Mercedesy SSKL.
Druhy jmenovany zajel o desetinu
sekundy lepsi Cas a stal se definitiv-
né nejrychlejSim jezdcem primér-
nou rychlosti 123,883 km/h. Carac-
ciolu uz nikdo nepfekonal, protoZe
zavod se vinou hospodarské krize
vice neopakoval.

Aby podpofil automobilky a zvy-
§il pfiznivy obraz motorizmu na
vefejnosti i na odpovédnych mis-
tech, pfipravil Autoklub dva roky
po Zbraslavi jiny sportovni podnik
podstatné vétsiho rozsahu - 1000
mil ¢eskoslovenskych. Byl inspiro-
van slavnym Mille Miglia a stejné
jako v Italii se i u nas konal za béz-
ného provozu na trati Praha-Brno-
Bratislava-Praha, kterou zavodnici

jeli dvakrat. Poprvé odstartoval
10. cervna 1933 a dockal se cel-
kem tfi roC¢nikt. Setkal se s mimo-
fadnym ohlasem, Zivé rozhlasové
reportdze poslouchala s napétim
cela republika. Autoklub osvédcil,
Ze je silnou a schopnou organizaci.
Zadna jina by nedokdzala zvlad-
nout tak mimofddnou akci a zajis-
tit dostatek poradateltl a casomé-
Fich. Prvni ro¢nik vyhral Ing. Petr
Mucha na voze Praga Alfa ¢asem 19
h 1 min 15 s, o rok pozdéji vyhral
Jindfich Knapp na Walteru (15 h
22 min 37 s, pramér 103,598 km/
h!) a tfeti ro¢nik Jan Kubicek na
Bugatti s motorem Ford (15 h 46
min 12 s).

V roce 1933 uspofiadala Motosek-
ce AKRCs plochou drahu na Straho-
vé, velkolepy zavod, ktery se dockal
deviti repriz a navstévnosti az
90 000 divaki.

Obrat k lepsimu?

O tom, Ze situace nebyla nijak
radostna, svédc¢i skuteCnost, Ze
se v letech 1932 a 1933 nekonaly
autosalony. AZ v roce 1934 se v dub-
nu opé€t otevrely jeho brany. Ackoli
Casy zustavaly stile jeSt€ chmurné,
pfipominal si Autoklub 30. vyroci
svého zaloZeni, coZ byl dostatec¢ny
divod k vystavé. Navic bylo co
predstavit - jednak to byly lidové
automobily Z a Jawa, oba s dvoudo-
bymi motory a pohonem prfednich
kol, jednak to byla Tatra 77 s pfisné
aerodynamickou karoserii.

Od poloviny 30. let se hospodar-
ska situace prece jen lepsila, avSak
nisledky krize se do podzimu 1938
nepodafilo zcela pfekonat. Vyroba
a prodej automobilti opé€t zacaly
rist, na prvni misto se ve statistic-
kych tabulkidch propracovala Skoda
a odsunula Tatru na druhé a Pragu

£ 1O

i

Vsechny vyznamnéjsi motoristické podniky startovaly a koncily pred budovou Autoklubu. Na snimku chvile pred startem
zdvodu 1000 mil Ceskoslovenskych v roce 1935.
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na tfeti misto. Zavod 1000 mil uz
se od roku 1936 nekonal, protozZe
domadci automobilky nebyly ochot-
ny nést kazi na trh. Obchod se
znovu oZivil, investovat do nejistého
vysledku se ted nevyplatilo.

Od roku 1935 se prazsky autosa-
lon z rozhodnuti pafiZzského ustredi
pfesunul z dubna na fijen, coZ sice
nebylo z obchodniho hlediska ide-
alni, ale byt na seznamu prestiznich
evropskych automobilovych vystav
mélo svij vyznam. V roce 1937 se
autosalon konal naposledy. Nejprve
Ceskoslovensko, pak Evropa a hned
po ni cely svét mély jiné€ starosti.
V kvétnu 1938 byla prvni domaci
mobilizace, v zifi 1938 podepsali
zastupci Némecka, Italie, Francie
a Velké Britanie mnichovskou
dohodu, jiz bylo Ceskoslovensko
ofezano o tretinu svého tzemi. V ta-
kové atmosféfe nemél na poriadani
autosalont opravdu nikdo pomys-
leni, i kdyZ termin 15.-23. fijna byl
pfedem pevné dan.

Obrat k horsimu!

Na pocatku roku 1938 existovalo
v Ceskoslovensku na sto motoris-
tickych organizaci, v nichz bylo pfi-
hlaseno 34 000 c¢lenti, mnozi ovsem
figurovali ve vice klubech soucasné.
Udajné 80 000 ¢lenti mél tzv. Bran-
ny sbor ceskoslovenskych motoristii
(BSCM), zalozeny na sklonku 30. let
Autoklubem, jehoZ cil vyjadfovalo
heslo ,, Motorizaci k obrané viasti!“.
Misto klubovych akci méla nejvétsi
ohlas zimni soutéZz Military, kterou
pofadal pluk utoc¢né vozby ¢. 1 v Mi-
lovicich.

Posledni udalosti pfed druhou
svétovou vilkou, jiZz se Autoklub
republiky Ceskoslovenské blyskl,
byl kongres Mezinarodni federace
motocyklovych klubt FICM v Praze
ve dnech 19.-21. kvétna 1938. Ze
sportovnich podniki mél nejvétsi
uspéch devaty rocnik ploché drihy
na Strahové.

Zacatkem cervence se konal sjezd
delegiti AKRCs podle novych
stanov. Celkem 97 pfitomnych
zastupcll reprezentovalo 22 odbo-
ri - byvalych samostatnych klubu,
kter€ presly pod jednotnou stfechu.
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Bylo symbolické, Ze sjezd vedl bri-
gadni generil Jaroslav CiZek. Pfed-
seda Autoklubu uZ tedy nebyl ani
slavny 1€kaf, ani slavny architekt, ale
predni vojak. Doba se zménila. ,Za
dlouhotrvajiciho potlesku a pro-
jevit nadSeni byl pan prezident
republiky Dr. Edvard Benes prohld-
Sen protektorem Autoklubu repub-
liky Ceskoslovenské a ihned byl
mu odesldn holdovaci telegram.”
Prezident ovSem nebyl protektorem
dlouho. Po mnichovské smlouvé,
podepsané 29. zafi 1938, se zemé
ocitla v troskdch a prezident Benes
odletél do londynské emigrace.

Uz 7. fijna vydalo pfedsednictvo
Autoklubu vyzvu k sjednoceni.
V rozjitteném ovzdusi tragickych
dnt se 10. listopadu sesli delego-

vani zastupci vSech klubt a usnesli
se na zaloZeni jednotné organizace.
Ve stfedu 23. listopadu 1938 se pak
v budové AKRCs opét sesli vsichni
zainteresovani zdstupci a schvalili
sjednoceni vSech organizovanych
motoristd pod Autoklub republi-
ky Ceskoslovenské. O co AKRCs
usiloval od pocatku 30. let, se tedy
nakonec opravdu podafrilo, i kdyz
pét minut po dvanacté.

Kdo by si myslel, Ze konecné
i vlada oklesténého stitu pochopila
vyznam motorizmu, byl by na vel-
kém omylu. Vladni nafizeni ¢. 252/
1938 ,0 pomoci motorizmu*“ (sic!)
likviduje od 1. ledna 1939 téZkou
automobilovou dopravu provozova-
nou Zivnostniky a vyhrazuje ji pouze
Ceskoslovenskym statnim draham.

Hala a salon v prvnim patre.



Rozpustit! Zabavit!

Na zdkladé [ 2 narizeni visského protektora v Cechdch a na Mora-
v€ 2 29. srpna 1942 (Vdgbl. ¢. 37) navizuji toto:

1. Ndrodni Autoklub Cech a Moravy a vSechny jeho pobocné spolky
a skupiny se s okamzitou platnosti rozpousti.

2. Jméni rozpusténého Ndarodniho Autoklubu Cech a Moravy a jeho
pobocnych spolkit a skupin se zabavuje. K tomu vyddm bliZsi pokyny.
Ministerstvo vnitra jako prislusny spolkovy ivad se o tom soucasné

uvédomuyje.

Rissky protektor v Cechdch a na Moravé,
Povérenec pro organisace Neuburg, vedouci.

Konec hastereni

Za chladného rana 15. bfezna
1939 okupovala zbytek Ceskoslo-
venska némeckd armada, den pfed
tim vyhlasilo Slovensko samostat-
nost a z republiky se stal protekto-
rat. VSechny spory a Zabomysi valky
ztratily pfes noc na vyznamu.

Wehrmacht prepadl republiku po
své stran€ silnice - aZ do té doby
se v zemi jezdilo vlevo. Je ovSem
pravdou, Ze se Ceskoslovensko pfi-
pravovalo na zménu sméru jizdy
delsi ¢as, automobilky vyrabély své
vozy alternativné podle pfini svych
zakaznikt s volantem na levé strané,
nebot se pocitalo se zménou od
1. kvétna 1939. Okupace to poné-
kud urychlila - vpravo se oficialné
zacalo jezdit od 26. bfezna 1938.

V dubnu byli zastupci AKRCs
pozvani do Drazdan, kde jim
némecti  predstavitelé  nafidili
odhlisit se ze vSech mezindrodnich
motoristickych organizaci, zakazali
porfadat sportovni podniky a vyda-
vat mezindrodni dokumenty pro
motorova vozidla. Vedeni klubu
s tim nijak nespéchalo, aby pomoh-
lo stovkam lidi vycestovat na posled-
ni chvili ze zemé i s jejich automo-
bily. V cervenci doSla okupantiim
trpélivost a sami odhlasili AKRCs
z mezinarodnich organizaci. To se
vSak uZ jmenoval Narodni autoklub
Cech a Moravy.

V 1été 1942 byl Autoklub donucen
pfevést sviij klubovy diim na Pres-
seklub, v jehoz ¢ele stal Wolfram von
Wolmar, okupacni vladce ceského
tisku. Zahy také doslo na veSkery
majetek a finan¢ni prostfedky. Klu-
bovi vozidla dostala némecka firma

Podepsan:

Plyn Imbert

a molor

V Praze dne 13. listopadu 1942

Generdtor Imbert jest elasticky, t.j. p¥i-

zplsobi se okam¥ité potFeb¥ plynu. Motor

Krawag, miliony korun si pfipsala
Bank der deutschen Arbeit. Zastupci
nadfazené rasy se ukazali byt diiklad-
nymi zlodé&ji, ktefi neopomnéli
ukrast vSe, co Slo - srolovali také
koberce a z oken klubového domu
sundali zaclony. Josefu Pilniackovi,
jednomu z pracovnikil sekretariitu
AKRCs, velkoryse pronajali jednu
mistnost v hornim patfe, kde sm¢l
ve vlastni reZii nadile vydavat mésic-
nik Auto, ted v zahlavi oznaceny
jako obrazkova revue cCeskych auto-
mobilistd a motocyklisti. Hodné se
vénoval domaci historii motorizmu
a generatorim plynu. Inzerity na
motocykly CZ a automobily Skoda
mély charakter finan¢ni podpory
redakci, aby casopis nezanikl, pro-
toZze prodej vozidel soukromnikiim
neprichazel v ivahu. Nazev ¢asopisu
Auto bylo to jediné, co po rozpusté-
ni z Autoklubu po roce 1942 zbylo.

dostévd €isty, chladny plyn, pFivddény
z patentovaného chladiciho a Zisticiho

zafizeni

IMBERT

GENERATOREN G-M-B‘H

KULN

Kanceld¥# Praha

Praha I, Bredovskd 14/1 « Tel. 262-93

Inzerdt z roku 1942. Benzinu uz se
nedostduvalo.

STAVA

BEZPECNOST!

Na vystavu do budovy Ndrodniho autoklubu Cech a Moravy piisli v dubnu 1939
i predstavitelé Wehrmachtu s generdlmajorem von Gablenzem, aby vidéli, co jim
okupaci také spadlo do klina.
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Zemsky ndrodni vybor v Praze. V Praze, 29. kvétna 1945, Cislo 128/45

Ministerstvu Skolstvi a osvéty, Praha IIL

Na Vasi zddost o pvidéleni budovy pro sektor Télesnd vychova
Vaseho ministerstva ddvame Vam k dispozici budovu Autoklubu,
Praha II, Liitzowova 29 a povérujeme sSéfa télovychovnych sekci
v ministerstvu Skolstvi a osvéty profesora Ladislava Vaiika, aby
s prislusnym ndrodnim vyborem provedl prevod budovy a zarizeni.

Za Zemsky narodni vybor v Praze:

Do houfu

Zkusenosti minulych let vedly vel-
kou cast spolec¢nosti k presvédceni,
Ze povile¢nou svétlou budoucnost
muZe zarucit jen shora fizeny
systém. Moudfi muZové v Ccele
ministerstev, podnikdl a organizaci
vytvofi zakony, vyhliasky a nafizeni,
jeZ vyty¢i idedlni cestu vpred. Jak
ovSem znamo, dobré umysly lemuji
cestu do pekla. Pfes brzké kfivdy
i chybna rozhodnuti tomu jen mailo-
kdo vénoval pozornost.

Zemé jeSt€ nestacila zplna vychut-
nat konec vilky a motoristé nevérili
o¢im usim. Na sklonku kvétna 1945
byl klubovy dim dan k dispozici
ministerstvu Skolstvi. Byl to jeden
z prvnich akt zvile, ktera méla
v budoucnu rozkoSatét do zatim
nepfredstavitelnych rozmért. Pikant-
ni na celé véci byla skutecnost, Ze
jen dva dny prfed tim zrusil prezi-
dentsky dekret majetkové pravni
jednani z doby nesvobody. Klubovy
dim tedy 27. kvétna opét pfipadl
Autoklubu republiky ceskosloven-
ské, aby mu mohl byt za dva dny
zase odebran. Motoristi¢ti ¢inov-
nici se obraceli na vSechny strany
0 pomoc, ale v ¢ervnu se do budovy
nast€hovala télovychova a skoro
celou ji zabrala.

Automobil byl nadale povazo-
van za luxus a motorizmus za vice
méné zabavu elity. Také to byl jeden
z davod, pro¢ obnoveny Autoklub
zacal budovat ,jednotnou, lidovou
a demokratickou organizaci... na
podkladé lidové demokracie, t. j.
viady lidu, zdravé a 1icelné decen-
tralizace a rozsdhlé autonomie
Jjednotlivych organisacnich sloZek*.
Zdalo se to byt logické - vytvofi
se struktura mistnich a okresnich
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organizaci, fizenych z centra pfes
krajské vybory. Jedna z podminek
stanovila, Ze klub musi mit mini-
milné 50 c¢lent, coZ bylo nerealné
mnoho. Samozfejmé se ozyvaly hla-
Sy proti, zejména z Moravy - predva-
lecny CAMS pozadoval federativni
uspofadani. V Cechach, na Moravé,
ve Slezsku a na Slovensku by vznik-
ly ctyfi velké organizace, které by
vytvofily Autoklub, formalné zastu-
pujici Ceskoslovensko vuci zahra-
nici, hdjici spolec¢né zijmy vSech
motoristd, ale nezasahujici do akti-
vity jednotlivych federilnich ¢lentl.
To se ovsem AKRCs nelibilo a také
to daval hlasité najevo.

Na sklonku roku 1945 se minister-
stvo ndrodni obrany zacalo zabyvat
brannou organizaci, ktera by navi-
zala na pfedvilecny Branny svaz
Ceskoslovenskych motoristti BSCM,
tentokrat ovSem se $irSi ptisobnosti.
Byl by to Svaz brannosti (SB), jemuZz
by podléhaly vSechny branné,
vojenské, polovojenské a podobné
spolky. Autoklub se domnival, Ze
AKRCs a SB ,zajisté budou Rrdcet
ruku v ruce, majice na mysli spolec-
ny cil: silny ¢s. motorismus a blaho
CS. republiky“

O pfistim sméfovani autoklubu
rozhodl 17. prosince 1945 sjezd dele-
gati AKRCs, ktery zvolil za svého
pfedsedu armiadniho generila Lud-
vika Svobodu. Dozajista nikdo v sile
netusil, Ze Ludvik Svoboda je tajnym
pfivrZzencem komunistick€é strany.
AvSak zménilo by to na volbé néco,
i kdyby jim to bylo zndmo? Asi sotva.

Zacatkem roku 1946 se motoristé
dockali napravy kfivdy z kvétna
pfedchoziho roku. Prazsky primator
vratil 15. ledna pfedstaviteliim Auto-
klubu jejich budovu. Nazev ulice,

Kudy kam?

AUTOKLUB RCS

za. valky Némei rozpustény, za-
hajil znovu é&innost,

Pracuje usilovné na své orga-
nisaéni vystavbé, spodivajiei na
Siroce demokratickyech zakladech.

Buduje ve viech okresech své
organisaéni slozky.

Z¥izuje dokonaly ustiedni se-
kretariat a sekretaridty krajské,
které budou poskytovat &lenstvu
eenné sluzby.

Clensky prispévek jest nizky a
umoziiuje kazdému stati se pri-
slusnikem Autoklubu R(CS.

Clenem miiZze se stati kazdy,
kdo ma o motorismus zajem.

Vyizadejte si prihlasku u Auto-
klubu RCS v Praze II., tiida
Jana Opletala, 29, Telefon 324-41
serie.

Upozornéte na nasi organisaei
SVé znameé.

| v,

Vyzva v casopise Auto z 5. Fijna 1945.

v niz stala, byl v té dobé uz zménén
z Litzowovy na Opletalovu. V té
dobé mél AKRCs vice nez 130 mist-
nich organizaci po celé republice.
V Cervanu 1946 se opét konal sjezd
delegatli Autoklubu, tentokriat v Br-
né€. Ministr obrany armadni general
Svoboda, a¢ osobné nepfitomen,
byl potvrzen ve své funkci predse-
dy. Jen moravsky autoklub CAMS
stale vzdoroval nitlaku vclenit se do
AKRCs. Vydrzelo mu to do 14. listo-
padu 1947, kdy ho konec¢né dotlacili
ke vstupu. Bylo to zfejmé tak dile-
Zité, Ze na jednani do Brna pfijel
i Svoboda, ktery jinak nechodil ani
na sjezdy AKRCs. Ke konci roku uz
bylo registrovano 42 000 ¢lent.
Jednotna méla byt i automobilova
vyroba. Nejprve byly vSechny tovar-
ny znarodnény a pfevedeny pod
jednotné ministerské fizeni. Pak
nisledovala vyroba tzv. pfikazanych
typl. Znamenalo to, Ze z moci ufed-
ni smély osobni automobily vyrabét
jen automobilky v Mladé Boleslavi
(Skodu 1101, prakticky moderni-
zovany typ Popular) a v Kopfivnici
(Tatru 87). Mimofadnym usilim
zainteresovanych byla na ¢as povo-
lena montaZz vozu, ktery vznikl za
valky v Jaw¢, ale ktery se zacal vyra-



bét pod znackou Aero Minor, ovsem
bez dalsi perspektivy. Casopis Auto
se nejen nepozastavil nad takovym
direktivnim fizenim, které posko-
zovalo vyrobu i zakaznika, potlacilo
konkurenci a rovné podminky, ale
vital rozhodnuti jako nejrychlejsi
cestu k motorizaci zemé. Jako by
vSichni ztraceli zdravy rozum.

Autoklub si ziskal sympatie moto-
risthl alesponl tim, Ze se vehementné
stav€l za urychlené vriaceni zavlece-
nych motorovych vozidel. Za valky
museli majitelé nejriiznéjSich auto-
mobili a motocykll své stroje bud
prodat nebo bez nihrady odevzdat
némecké branné moci. Po vilce se
téchto vozidel zmocnily nejriizné;jsi
stitni orgiany a organizace a mély
jen minimalni chut (pokud viibec)
vratit je ptvodnim majiteltim.

V mezinarodnich organizacich

Po valce obnovil Autoklub své
Clenstvi v mezinarodnich organi-
zacich, kde jeho zdstupci pusobili
do roku 1939, tedy v FICM a v au-
tomobilovych  organizacich. Ty
existovaly dvé. AKRCs byl clenem
ATACR (Association Internationale
des Automobile-Clubs reconnus),
ktera se po vilce prejmenovala
na FIA (Federation Internationale
d“Automobile). V druhé organizaci
AIT (Aliance Internationale de Tou-
risme) zastupovala Ceskoslovensko
Liga ¢s. motoristd. Ta ovSem po
Mnichovu splynula s AKRCs, takZe
ted na Autoklub pfeSla povinnost
Clenstvi a také placeni pfispévku.
Vztah FIA a AIT byl ponékud napja-
ty. FIA méla pfedevsim sportovni
charakter a snaZila se o to, aby AIT,
zaméfeny pfedevSim na turistiku,
jeji sportovni autoritu uznal. To
ovsem AIT odmital. Tak se stalo,
7e AKRCs byl ¢lenem obou konku-
renc¢nich meziniarodnich organi-
zaci, coz znamenalo situaci diploma-
ticky nezavidénihodnou. Bylo ovsem
jen otazkou casu, kdy se vztah FIA
a AIT upravi.

Sestidenni, Autosalon

a Velka cena Ceskoslovenska
Poridat sportovni podniky bylo

krajné obtizn€, zejména vinou

naprostého nedostatku pohonnych
hmot. Prvnim povile¢nym zavodem
byla v zafi 1945 plocha driha na
stadionu na Strahové, a to jen proto,
Ze motocykly jely na metyl. Dalsi
se konal aZ v Cervnu 1946, kdy jely
automobily o Velkou cenu Prahy.
Skutecné velka byla az IV. zimni
automobilova soutéZ v inoru 1947,
kdy se na trat z Prahy do Karlovych
Varu a zpét vydalo za krajné nepfi-
znivého pocasi 96 vozidel. Nasle-
dovala jarni soutéz (143 vozidel na
startu) a hlavné kvétnova plocha
draha na Strahové€, kterou shlédlo
op€t 90 000 navstévniku.

Mimofadnou udilosti se v roce
1947 stala XXII. mezinarodni Sesti-
denni soutéZ FICM, prvni povalecna
a poprvé uspofadana v Ceskosloven-
sku. Konala se ve Zliné€ a zajiStovalo
ji 12 000 pofadateld a ¢inovnik( na
nejruznéjsich urovnich. Predzname-
nala mnohé pfisti ro¢niky tohoto
nejtézsiho sportovniho motocyklo-
vého podniku. VSechny hlavni ceny
(Mezinarodni trofej, Stfibrna vaza,
tovarni tymy, klubové tymy) vyhrali
Cechoslovaci a také v pfistich letech
dokazali, Ze to nebyla nahoda. Hlav-
nim pofadatelem se pochopitelné
stal AKRCs.

Velké ocekavani vzbuzovaly pfi-
pravy prvniho povale¢ného cesko-
slovenského autosalonu, v pofadi
uz osmadvacatého. Konal se ve
dnech 18.-28. fijna 1947 a zastitu

nad nim pfijal prezident Eduard
Benes. Verejnost se pochopitelné
tésila, zejména kdyz se ukazalo, Ze
do Prahy pfijelo vice nez 100 vy-
robcti automobiltl a dopliikd, a to
vcetné firem z USA, Velké Britdnie,
Francie a Itdlie. NavStévniky jisté
nadchly vozy Buick, Cadillac, Ford,
Chevrolet, Oldsmobil, Pontiac
a fada dalSich, ale bylo to nadSeni
platonické. Litr benzinu pfiSel
v té dob€ na 12 korun, coZ byl v té
dob¢ zfejmé svétovy rekord. V Ra-
kousku stal v pfepoctu 3,74K¢,
v Holandsku 3,80K¢, v porazeném
Némecku 4 K¢, a tak dile. Nejdraz-
$i evropsky benzin (s vyjimkou
CSR) prodavali ve Svycarsku, kde
stal 9,12 K¢/L

Snad bude situace za rok lepsi, mys-
leli si mnozi, kdyZ bylo oznameno, Ze
autosalon 1948 probéhne opét v Pra-
ze, a to ve dnech 23.-31. fijna.

Velky ohlas méla automobilo-
va Velki cena Ceskoslovenska.
Po dvanacti letech se do Brna na
Masaryktv okruh (jesté se tak smél
jmenovat) vritil vykvét evropskych
jezdct i nejsilnéjsi zdvodni automo-
bily. Mistrovstvi svéta formule 1 se
poprvé jelo az v roce 1950, avSak
brnénsky zavod v roce 1949 svym
obsazenim spliioval vSechna krité-
ria takového podniku. Byl to maly
poradatelsky zazrak, ale také tragic-
ky podnik, v jehoZ ramci zahynuli
jezdci Vaclav Uher a Jaroslav Jonak.

Start do zdvérecné rychlostni zkousky na sestidenni ve Zliné 1947.



Zacatek konce

V lednu 1948 vyslo v casopise
Auto oznameni, Ze ,nedostatek papi-
ru se tak priostril, Ze tiskdrna by jiz
nemohla zarucit vyjiti Cisla, kdy-
bychom neucinili kroky k tispore
papiru“. V bfeznu 1948 vyslo v Autu
provolani ak¢éniho vyboru AKRCs,
v némzZ se mimo jiné pravi: , Viekld
krise naseho politického Zivota byla
rdzné a definitivné vyrizena spon-
tanni vili vseho pracujiciho lidu
nasi drahé republiky. Nastdvd ndm
vsem doba radostné, positivni a usi-
lovné prdce pro zvyseni Zivotniho
standardu nds vsech.“ A na druhé
stran€ vysvétluje, jak si to predstavu-
je: ,Se souhlasem predsedy AKRCs
arm. gen. Ludvika Svobody a ura-
dujiciho mistopredsedy dr. Al. Neu-
mana utvoril se pii tistiedi AKRCs
Akéni vybor Ndrodni fronty, ktery
provede dislednou a nesmlouva-
vou ocistu v klubovnich sprdavnich
orgdnech, pracovnich vyborech
a komisich a dd celé organisaci
takovou strukturu a vedeni, které
by stoprocentné odpovidaly poza-
davkim dnesni doby... Akcni vybor
Ustiedi AKRCs prebird az na dalsi
sprdvu a vedeni celé organisace
AKRCs a zastavuje aZ do odvold-
ni  pisobnost sprdvnich orgdnii
Ustiredi.“ V dubnu uZ Auto vyzyva
k zaklidini krouzkt novych clent
v tovarnach, zavodech, podnicich,
uradech, zemédé€lskych druZstvech
a traktorovych stanicich, oznamuje
pfipravu novych stanov a slibuje
zlidovéni motoristické organizace.
Jak to udéla, si lze tézko predstavit,
nebot v ¢ervnu a v Cervenci 1948
se prestala prodavat osobni vozidla
(byla idajn€ vyménéna do zahranici
za potraviny) a od srpna byly zakaza-
ny vSechny motoristick€ sportovni
podniky. Vyjimkou byla opét Mezi-
narodni Sestidenni motocyklova sou-
téz FICM, jejimZz pofadanim byl
opét povéfen AKRCs. Tu lofiskou
financoval Autoklub takfka vyhrad-
né ze svého konta a slibenou stitni
podporu nakonec nedostal. Aby to
v roce 1948 neskoncilo ostudou,
vyzval své Cleny k dobrovolné sbir-
ce. Dobrovolnost ovsem byla prede-
psana: kazdy clen Autoklubu - maji-
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tel osobniho automobilu musi dat
dvacet korun, motocyklisté a ostatni
deset. Nakonec se $estidenni v Ces-
koslovensku v roce 1948 nekonala.
Komunisticky prevrat vystrasil celou
Evropu a FICM povéftila poradatel-
stvim Italii. Nutno dodat, Ze zruSeni
Sestidenni v CSR nejednoho moto-
cyklového vyrobce potésilo, protoze
kvalita ceskoslovenskych stroji v té
dobé€ znamenala velkou konkurenci
a dalo se cekat, Ze by se na domici
pudé také nileZzité projevila.

Klubovy casopis Auto, nejkvalit-
néj$i motoristicky casopis, ktery
od roku 1913 vychazel na kfidovém
papife, vytiskli naposledy 15. pro-
since 1948 jako dvojcislo 11-12. Mél
Ctyfi stranky formatu A4 na novi-
novém papife. Informoval o vanoc-
nich stromcich pro Sbor narodni
bezpecnosti (SNB) a koncil takto:
Byl prijat ndvrh pplk. Sramla, aby
AKRCs usporddal sbér starych kovit
a odpadouvych hmot.“ Na autosalon,
posvéceny mezinarodni Bureau Per-
manent, nebylo ani pomysleni. Kdo
by tady byl ochoten vystavovat?

V 68. Cisle Svéta motort, ¢trnacti-
deniku, ktery vySel poprvé 20. led-
na 1947, otiskli 20. listopadu 1949
uvodnik, nadepsany Novd epocha
Autoklubu RCs. Hned prvni véta
naznacila pfiSti smér: ,Od unora
1948 do tijna 1949 prosel Autoklub
RCs tidobim ditkladné reorganiza-
ce, kterd pretvorila méstdacky spolek
v masovou organisaci lidovou.“
O lidovosti motorizmu vypovidala

F i I ST Al S B
TRILL T

Inzerdt monopolni Ustiedni prodejny
vozidel, kterd méla v Ceskoslovensku
dvacet prodejen. Co se v roce 1947 mys-
lelo , pestrou revui nejhezcich vozidel”,
bylo tehdy i dnes otdzkou.

cisla. Vozidla se prodavala na pfidél
prakticky jen podnikiim a organiza-
cim. Na jafe 1949 si mohli zajemci tzv.
volné€ (tedy mimo uredni prid€l) kou-
pit novy osobni automobil za nesly-
chané ceny: Aero Minor za 200 000,
Skodu 1101 za 300 000 nebo Tatru 87
za 600 000 korun. Primérni mésicni
mzda tehdy cinila 870 korun.

LAKRCs dal svym pldnem moto-
rismu signdl ke startu na nasi cesté
k socialismu, “ pravil ivodnik.

Motoristé - a nejen oni - se méli
na co tésit.

Slavnostni vchod na autosalon 1947,



\'4llA Do Svazarmu!

Pri slavnostni ustavujici schuzi Svazu pro spoluprdci s armddou
dne 4. listopadu 1951 ujistil predseda Vykonného vyboru Autoklubu
RCs, s. Vdclav Fiser shromdzdéni, Ze ceskoslovensti motoristé uvitali
s nadsenim utvoreni organisace pro brannou vychovu lidu, kterd
vyplni mezeru, jiz jsme dosud pocitovali v organisovdni a vizeni
branné vychovy.

Proto jednotnd organisace ceskoslovenskych motoristit vstoupila
do Svazu pro spoluprdci s armddou, aby jako jeho platny clen pomd-
hala plnit jeho iikoly na jednom z nejdiilezitéjsich iisekii pro obranu
statu - na poli motorismu.

Organisace motoristit se v prvé radé zamévi k tomu, aby ve svych
ucilistich a zarizenich vyskolila, vycvicila a vychovala co nejvétsi
masy naseho lidu v ¥izeni, obsluze a udrZovdni motorovych vozidel
vSeho druhu, podle potreb nasi armaddy, zdstity miru.

Bohumil Nejdl: Perspektiva Autoklubu RCs do dalsi innosti,
Motocykl ¢. 59, 8. XII. 1951

Jménem zakona
Nirodni shromazdéni pfijalo
2. listopadu 1951 zikon 68/51

slovenské hasicstvo, Kynologicka
jednota, CeskoslovenSti amatéfi
vysilaci, Dobrovolny svaz lidového

o branné vychové, vjehoz ramci
vznikl dva dny po jeho schvileni
Svaz pro spolupriaci sarmadou,
zkracené Svazarm. V té chvili pfed-
stavoval jen ideologické zastfeSeni
vSem ,dobrovolné“ pfihliSenym
organizacim, které svym kolektivnim
Clenstvim Svazarm formalné vytvo-
fily. Byly to AKRCs, Lidové milice,
Ceskoslovensky svazmladeze, Cesko-
slovenskid obec sokolskd, Cesko-

letectvi a Ustfedni svaz chovatell
postovnich holubti. Mira dobro-
volnosti  vstupu byla dozajista
razna, od nadSeni milicionaf(, po
skfipani zuby sokold. Prozatim si
kazdy z téchto dobrovolnych clenti
Svazarmu ponechal svij vlastni fidi-
ci organ, vétsinou ustfedni vybor.
Motoristé, pamatujici predva-
le¢ny AKRCs, uz z ného byli bud
vyhnani, nebo se s novou situaci

Ustavujici celostdtni sjezd delegdtii DSLM.

né€jak vyrovnali. Organizovanych
¢lent bylo nyni 60-70 tisic, prame-
ny se rozchazeji. Kdo sledoval cilé
déni kolem AKRCs, pochopil, Ze ac¢
vstoupil do Svazarmu, jsou dny Auto-
klubu secteny. Ministerstvo vnitra
oznamilo 17. listopadu 1951, Ze ve
struktufe organizaci podle zdkona
68/51 ,je pocitdno s motoristickou
organisaci, ve kterou by se premé-
nil dosavadni Autoklub republiky
Ceskoslovenské“. AKRCs zkritka
leZel nové moci v Zaludku a musel se
~preménit“. Vyjadril to Viclav Stehlik
ve Svété motord ¢. 89 z roku 1950
v rubrice Mate slovo: , Pii diskusich
mezi hornickymi motoristy setkd-
vdme se s ndmitkami, zda ndzev
spolku motoristit , Autoklub‘ je vhod-
ny? Vyjadiuje dost dobre pravy iicel
dnesniho posldni, jako motoristické
organisace v prvé radeé délnickych
motoristit, kteri ve wvelké vétsiné
viastni pouze motocykl? Nebot nase
Zivotni uroveri neni jesté tak daleko,
Jako napi. v Sovétském svazu, aby
deélnik dojizdél do prdce ve viastnim
autu. Pres vsechnu ocistnou akci,
kterou nds dnesni Autoklub pro-
chdzi, ma vétsina neinformovanych
dojem, Ze se miluvi o spolku tako-
vém, jakym byval diive - spolku
zbytecném, panském!“

Alesponl Ze Svazarmu nevadil klu-
bovy ,pansky“ dim v Opletalové
ulici, ktery po jeho dramatickém
osudu nakonec uchvitil a kde se na
dlouhi desetileti roztahl.
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Informace horniki o cestovani
jejich  sovétskych kolegli neby-
ly zcela pfesné, zejména vinou
motoristickych casopisi. PfinaSely
referaty o sovétském sportu, o vy-
robé automobild Pobéda, o historii
vyroby sovétskych traktort, o tam-
nich polnich gardZich pro nakladni
automobily, o sovétskych svétovych
motocyklovych rekordech, o sovét-
skych zapalovacich svickach, o so-
vétskych vynalezcich, ktefi jako prv-
ni na svété sestrojili kromé jiného
i benzinovy a naftovy motor a jimz
patenty uchvatil Benz pro sviij prvni
automobil. Chybélo uz jen tisknout
Svét motord azbukou.

V tunoru 1952 probéhly krajské
sjezdy pfipravnych vyborii nové
motoristick€é organizace. Ty zvolily
své zastupce na celostatni sjezd,
svolany na 23. bfezna. Tady byl defi-
nitivné pohiben AKRCs a do Zivota
uveden jeho ndstupce - Dobrovolny
svaz lidového motorizmu (DSLM).
Formalné€ se tedy zménil nizev orga-
nizace, kterd uz takfka pét mésict
fungovala pod Svazarmem. Za $éfa
dobrovolnych  motoristd  zvolili
niaméstka dopravy Josefa Juru, ktery
na sjezdu pravil, Ze ,,novd motoris-
tickd organisace vstupuje do Zivota
s heslem Sovétsky motorismus - nds
vzor“. V prvni fadé€ to znamenalo
vycvik budoucich vojikd, protoze
brannost byla prvofadym tkolem
vSech svazarmovci. VSak také pro-
to byl do cela Svazarmu postaven
niméstek ministra obrany general-
porucik Cenék Hruska.

SYAR
PRO sroLuprACt
S AnmAapOV
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Jesté zbyvalo rozpustit organiza-
ce, které zatim formou kolektivniho
Clenstvi tvofily Svazarm, a fakticky
je sloucit pod jednu celostatni
brannou stfechu. Tak byli pfetaveni
samostatné organizace letct, radio-
amatéra, kynologu, holubara a také
motoristd. Za posledné jmenované
to rozhodl ustfedni vybor DSLM.
Bez fadného svolani sjezdu dele-
gati to podle vSeho bylo pravné
neplatné, ale kdopak by se takovymi
malickostmi tehdy zdrZoval. , UV
DSLM zajisti radny prevod clenstva,
financnich prostiedku, materidlu
a veskerych pisemnosti do jednotné
celondrodni organizace Svazarm...
Dobrovolné zaclenéni... bude oznd-
meno predsediim KV DSLM, pro-
jednano na schuzich KV DSLM
rozsirenych o predsedy ZO a za pii-
tomnosti zdstupcii UV DSLM.“ Tak
stalo v usneseni ustfedniho vyboru
DSLM z 21. fijna 1952.

Kam takto vytvofeny Svazarm
sméroval? , Jak priléhavé je pro nasi
budouci prdci heslo marsdla Sovét-
ského svazu VorosSilova - Ze nesmi
byt zndt, kde zacind a konci armd-
da a kde zacind a konci rolnicka
a delnicka masa“ (Svét motoru
¢. 135 z 29. listopadu 1952).

Svazarmovci ted sméli tvofit za-
kladni organizace, v nichZ clenové
zakladali kluby podle svého zijmu.
Ze Svazarmu byli vyjmuti milicionafi,
sokolové, hasici a také holubari, kteri
pfesli k Chovatelim drobného zvifec-
tva, snad Ze nemohli naplnit pozada-
vek ,privitat pripadného utocnika
v piné zbroji“ (Svét motoru ¢. 136/
1952). Reorganizace Svazarmu pro-
béhla do konce roku 1952. Od
1. ledna 1953 uz fungoval jako maso-
vd celostdtni brannd organizace.

Motoristé v klubech zakladnich
organizaci Svazarmu zuastivali pod
pfisnym dohledem, nebot méli
tendenci zabyvat se (pfi svém
dobrovolném clenstvi a ve vlastnim
volném case!) opravdu jen svymi
motocykly a automobily, misto
aby ziskavali dalsi cleny, vystfileli
alespon tfeti vykonnostni tfidu,
ovladali vysilacku, pfipadné absol-
vovali letecky kurz. Svazarm si totiz
stavél vskutku nemalé cile: , Hlavni

podminkou je, aby u vsech nasich
motoristi... bylo nadseni pro nasi
viast, bylo nadseni pro obranu
nasi krdsné zemé, a to zvysi nase
uspéchy i posldani, abychom byli
v motorismu  proni na svété”
(generilporucik Cenék Hruska, Svét
motra 225/1956).

Roky 1952 a 1953 patiily v Cesko-
slovensku  k nejsmutnéjSim v novo-
dobé historii. Inscenované procesy,
popravy mnoha desitek lidi, pro-
nasledovani desetitisicli, Sikanovani
statisici a ohlupovani milionil vzaly
pochopitelné takika kaZzdému chut
na jakykoli, byt symbolicky odpor.
Vznik Svazarmu a jeho peripetie byly
jen malym stfipkem v mozaice Zivota
tehdejsi spolecnosti. V roce 1952 se
v Ceskoslovensku s 12 miliony oby-
vatel prodalo 3553 osobnich auto-
mobil, ztoho 53 (slovy padesat
tfi) soukromym osobam. Statistiky
prodeje automobiltt pfipominaly
pocatky firmy Laurin & Klement,
fizeni stitu doby fimského tyrana
Caliguly.

UAMK

Aktivizovat motoristy k boji za
mir, kdyZ automobil se stal prak-
ticky nedosaZitelny, nebylo lehké.
Vycvik fidich v zakladnich organiza-
cich prakticky nepfichazel v avahu,
protoZe nebylo s ¢im jezdit. Z toho
divodu vznikaly pfi okresnich
a krajskych vyborech Svazarmu
auto-motokluby, ,zarizeni k vycvi-
ku a sportu na vyssim stupni“. Mys-
lelo se tim, Ze tady konec¢né€ budou
k dispozici vozy a motocykly pro
praktickou vyuku.

Pak tu byl jesté jeden problém.
Autoklub republiky Ceskoslovenské
zastupoval zemi v mezinarodnich
organizacich. Kdo ji bude zastupo-
vat po jeho zaniku? Svazarm? Byla
divodna obava, Ze by Svaz pro
spoluprici s armddou neobhdjil na
mezindrodnim foru, Ze zastupuje
zajmy vSech  ceskoslovenskych
motocyklisti a automobilistli. Rese-
nim se stala po sovétském vzoru
jina organizace, kterd se alespon
formalné tvarila civilné a v na-
zvu nedeklarovala armdadu. Proto
24. dubna 1953 vznikl Ustfedni



auto-motoklub (UAMK), pochopi-
telné pod Svazarmem. Na ustavujici
schiizi byli pozvani vyznamni moto-
risti¢ti jezdci a osobnosti, ,pFisly
i Zeny, soudruzky Rutkovd, Paru-
sovd a Khdsovd-Junkovd“. EliSku
Junkovou, jejiz manzel Cenék byl
ve dvacatych letech majitelem ban-
kovniho domu, nutné potiebovali;
jeji jméno se stalo ozdobou pfi pre-
zentaci UAMK v zahrani¢i. Nicméné
si musela vyslechnout, Ze na schtizi
Lsoudruzi sprdvné porovndvali
byvaly reakcni klub a dnesni novy.
Dnes nevlddnou v autoklubu pdni
tovdrnici“ (Karel Simon, Svét moto-
ra 146, 21. kvétna 1953).

Prvnim nacelnikem UAMK se stal
Jaroslav Nedbal, ktery mél tézky
uakol: vysvétlit, pro¢ svazarmovské
motoristy fidi najednou dva organy.
Jednim byla Motoristicka sekce pfi
UV Svazarmu a druhou rovnéz sva-
zarmovsky Ustfedni automotoklub.
V priibéhu let se toto branné vlas-
tenecké schizma vyiesilo. UAMK se
stal prakticky jen vizitkou na dve-
fich. S minimalnim aparitem sidlil
v budové Svazarmu a smyslem jeho
existence bylo reprezentovat Ces-
koslovensko v mezinidrodnich orga-
nizacich. Nutno dodat, Ze nékteri
z naSich zastupci si vybudovali
v pritbéhu let velmi silnou pozici
(Richard Kopecny, Jan Kfivka, poz-
déji Oldfich Haken) a postarali se
o dobry zvuk zejména ceskosloven-
ského motocyklového sportu.

Na start!

Zatimco na automobil nebylo
prakticky pomysleni, méli zajemci
moZnost poridit si motocykl. V le-
tech 1949-1952 se prodalo 117 000
motocykld. Na trhu byla Jawa 250
a 350 pérak, v té dobé stroje na
svétové Spickové urovni, dile moto-
cykly CZ s mensimi motory, ale co
do kvality a konstrukce srovnatelné
s jawami. Pro nejméné€ naro¢né byla
k dispozici dvoupistova devade-
sitka Manet, sice méné podarena,
avSak stale znamenajici sluSny stan-
dard. Motocyklisté byli po vSech
strankdch podporovani a kdo chtél
sportovat, mél dost prilezitosti. Kaz-
dou nedéli se konaly desitky zavodu

a souté€zi, téch zejména. Duvod
byl nasnad€. KaZdodenni agitace
,mas k obrané vlasti“ znamenala
permanentni pfipravu na vilku:
»INasi motoristé musi oviddat sviij
stroj tak, aby v pripadé obrany
zemé mohli s nim plnit rozkazy,
na jejichz vykondni zdvisi uspéch
té ¢i oné akce proti nepriteli,”
napsal Rudolf Patera do Motocyklu
¢. 68 v srpnu 1952. A tak se jezdilo
a zavodilo, na silnici i v terénu, to
zejména. V fad€ mést se poradaly
nejriznéjsi akce, na nichz vyrustali
jak kvalitni jezdci, tak kvalitni pofa-
datelé. Zatimco automobilovych
podnikd bylo tak do deseti ro¢né
a mély lokdlni vyznam, mnoho ze
stovek kaZdorocnich motocyklo-
vych akci sneslo nejpfisnéjsi méfit-
ka. Projevilo se to i na evropském
sportovnim poli.

Prvni mezinarodni aspéch v za-
hranici slavili ¢eskoslovensti moto-
cyklovi soutézaci ve Velké Britdnii
v roce 1949, kde ziskali Stiibrnou
vazu a ve Svétové trofeji skoncili
druzi. DalSi dva ro¢niky Sestidenni
soutéze ve Velké Britanii a v Italii
Ceskoslovensko neobsadilo. Z do-
bového tisku se nedozvime pricinu,

ale pamétnici potvrdili, Ze o naSi
neudcasti se rozhodlo z ideologic-
kych davodi. Ze stejnych davodi
(takova byla tehdy dialektika) uz
naSe tymy nechybély v roce 1952
v Rakousku, kde vyhrily Svétovou
trofej i Stfibrnou vazu.

Automobilisté na tom nebyli ani
zdaleka tak dobfe. Stile se na né
pohliZzelo se skrytym podezienim,
Ze budovani a obranu socialismu
nemysli tak docela vainé. Jak by
mohli, kdyZ vlastni viiz! Par zavodl
do roka se obvykle jelo jen jako
doprovodny program pred zavody
motocykli. Casto se vypisovala pou-
ze tfida do 750 cm?, v niz startovali
jezdci na doma pfipravenych mino-
rech, jejichZ sériova verze se uz ani
nevyrabéla.

V prvni poloviné 50. let se dokon-
ce porfadaly soutéZe ndkladnich
automobilti se startovnimi disly,
jejichz posadky méfily sily v roz-
vozu stavebniho materidlu. Pokud
sout€Zily osobni automobily, pak
o vysledku rozhodoval hod grani-
tem na cil, stfelba z pusky a odhad
vzdalenosti. O vaZzném soutéZnim
automobilovém sportu nemohlo
byt dlouho ani feci.

Start k budovatelské soutézi vidicii ndakladnich vozidel Pozemnich staveb n. p.,
zdvod IV, podzim 1952.
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Pojem motorismus nabyvad kvapem netusenych rozmérii a je na nasi

Povolovani sroubu D@

branné organizaci, aby si to vcéas uvédomila, nebot je to hlavné Sva-
zarm, ktery se md na tomto tiseku nejvic co cinit. Jeho vliv mezi nejsir-
§i motoristickou verejnosti musi byt podstainé Sirsi nez dosud. Kon-
cem uplynulého roku bylo v automotoklubech néco pves dvacet tisic
a v zdkladnich organizacich kolem padesdti tisic motoristi. Jak nepa-
trny pocet to predstavuje v porovnani s tim, Ze jenom za posledni rok
proslo autoucilisti Svazarmu pres 130 tisic novych ridicit nebo viibec
s tim, Ze pocty ridicit v republice jdou do statisicii. Majitelit osobnich
aut, motocyklit a mopedii mame pves milion a dalsich pribyva.

Svizelny Svazarm

Je k nevife, kolik papiru se potisk-
lo, kolik fecnikd ochraptélo, kolik
schiizi se prosedélo, ale jak malo
motoristickych du$i se tim vSim
nechalo do Svazarmu nalakat. A pfi-
tom alesponl teoreticky nabizel tolik
zajimavého - motorizmus, letectvi,
kynologie a stfelba prfece vétSinu
kluktl bez rozdilu véku tolik lakaly
a dodnes likaji. JenomZe ideologic-
ky balast, politizace kazdé aktivity
pocinaje fizenim a konce krmenim
pst dokazala drtivou vétSinu poten-
cidlnich zajemcti pfedem dokonale
otravit. Ani ti, ktefi prece jen do
Svazarmu vstoupili, nebyli nijak hor-
livi. Na prvnim celostitnim sjezdu
branné organizace v kvétnu 1956
si postézoval jeji pfedseda general-
porucik HruSka v hlavnim referatu,
Ze ,prispévkovd mordlka dosahuje
v pruméru jen 70 %“. A kdo vi, jak to
s témi Cisly bylo doopravdy. Je pozo-
ruhodné, ze se nikde v referitech
neobjevila alespon fecnickd otazka,
pro¢ tomu tak je. Pravdiva by byla
odpovéd, Ze ,pracujici‘, jak se tehdy
fikalo obcantim, maji ,masové poli-
tické prace“ plné zuby. KdyZ uz to
museli poslouchat v zaméstnani, ¢ist
ve vSech novinach, poslouchat v roz-
hlase a na domovnich schiizich, pro¢
si tim méli nechat otravovat Zivot jes-
té ve svém volnu? V roce 1967 bylo
ze 3,25 milionl ceskoslovenskych
motorist ve Svazarmu 140 000,
tedy 4,3 %. Kolik z nich tam ptisobilo
opravdu aktivné, je otazkou.

Sviij podil na daném stavu m¢éla
také organiza¢ni struktura Sva-
zarmu od ustfedniho vyboru pfes
krajské vybory, okresni vybory az
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k zdkladnim organizacim. Na ¢em se
nahofe dohodli, to prosakovalo do
nizSich sfér jako ticha poSta. Navic
byli ve vedoucich funkcich casto
lidé, jejichZ jedinou kvalifikaci byla
mira horlivosti a stranickd knizka.
Pfedseda ustfedni motoristické sek-
ce a Clen predsednictva tstfedniho
vyboru Svazarmu, tedy od pocit-
ki az do Sedesatych let nejvySsi
motoristicky ¢inovnik, byl profesi
dilensky planovac¢ v Rudém Letovu,
od néhoZ nebylo mozZné cekat nic.
O jeho cestach do zahranic¢i jako
vedouciho reprezentac¢nich vyprayv,
ktery se nedomluvil Zadnou feci,
koluji dodnes zkazky.

Zustiva ovsem skutecnosti, Ze
mnozi motoristé v zdkladnich
organizacich Svazarmu sem pfisli
ze skutecného zijmu, v dilnach,
garazich a klubovnach travili hodné
¢asu a vyuZivali moZnosti, které se
nabizely. Svazarmovské automoto-
kluby zacaly byt zajimavé pro Sirsi
verejnost, kdyZ zacaly nabizet néco
opravdu atraktivniho. Tim se staly
nejprve tzv. svépomocné dilny, kte-
ré€ vznikaly pfi aktivnich zakladnich
organizacich. Kdo se uZz domohl
automobilu, staral se o néj, se¢ mu
stacily sily. V tom mu mohla svaza-
rmovska svépomocna dilna hodné
nabidnout.

Jak se pocet motorizovanych
rozrustal, $ifil se zdjem o mototu-
ristiku. ProtoZe cestovat za hranice
Ceskoslovenska do okolnich soci-
alistickych stati nebylo snadné
a dovolena v Zapadni Evropé€ byla
prakticky vyloucena, zacaly vznikat
autokempinky, rovnéz jako svazar-
movska zafizeni. Tim se pocet ¢lent

nijak zasadné nezvysil, ale povédomi
o automotoklubech rostlo. Zisadni
zménu v mototuristice znamenala
svazarmovskd cestovni kancelaf
Autoturist, jejiz zakladaci listina nese
datum 21. prosince 1967, do obchod-
niho rejstfiku byla zapsina 15. ledna
1968. Poptivka po motorizované
turistice byla v té€ dobé uZz velika.

Motocyklisté méli pfece jen lehdci
Zivot alespon v tom, Ze kdo opravdu
chtél, dopracoval se k motocyklu.
I vybér byl ve srovnini s automobi-
ly bohatsi, od malych padesatek po
pétistovku jawu. Ziskat mladiky pfi
kurzu fizeni jednostopého vozidla
bylo pak snazsi, neZ nalakat odros-
tlejSi motoristy.

Od roku 1964, kdy se v Mladé
Boleslavi zacaly vyrabét v prakticky
nové automobilce vozy Skoda 1000
MB, vzruistala motorizace a k vysné-
nému automobilu se dostalo pfece
jen vice zajemcu. To se projevovalo
vétsim zajmem o Svazarm, respekti-
ve o jeho motoristické aktivity.

V roce 1966, kdy se konal 3. sjezd
Svazarmu, uz bylo citit, Ze se spolec-
nostz marasmu padesatych let poma-
Iu zotavuje. Mrhani ¢asem, energii,
zbyte¢né papirovani a agenda vedly
k tomu, Ze byly zruSeny krajské vybo-
ry Svazarmu a zlstaly jen ty okresni,
¢imz se mél zjednodusSit ufedni styk.
Diikazem jistého zcivilnéni aktivit
ve Svazarmu bylo zahijeni provozu
silni¢ni sluzby. Od 1. dubna 1966
zacalo na silni¢nich tazich Plzen-
Praha-Kolin-Jihlava-Brno-Bratisla-
va, Rusovce-Senec a Praha-Lovosice
jezdit deset zlutych Skodovek, jimZ se
zacalo fikat Zluti andé€lé. Deset vozi
provozoval Svazarm pod hlavickou



Ceskoslovenského automotoklubu.
Pod svazarmovské automotokluby
pfisli v poloviné 60. let také sbérate-
1€ historickych vozidel.

S brannym vycvikem méli sice
milo spolecného, jejich zaliba zava-
néla adoraci diavnych cast, ale ve
Svazarmu je trp€li. Renovovana vozi-
dla poutala zaslouZenou pozornost
Siroké vefejnosti a brannd organi-
zace se mohla chlubit sympatickou
aktivitou.

Na svétova kolbisté

Od roku 1952 az do roku 1957
vyhrali ¢eskoslovensti motocyklovi
soutézni jezdci kazdoroc¢né alespon
jednu z nejvysSich cen na Sestiden-
ni, v letech 1958 a 1959 dokonce
zopakovali dspéch jak ve Svétové
trofeji, tak ve Stfibrné vaze. Jesté
v roce 1961 pfivezli Stfibrnou vazu
z Velké Britanie a Sv€tovou trofe;j
v roce 1962 z SRN. Pak cekali na
Stfibrnou vazu az do roku 1967.
Klubové druzstvo vyhralo v letech
1961-1963 a 1965.

SoutéZe podporovaly Jawa i CZ,
Svazarm, armdda i astfedni vybor
komunistické strany. V zahranici se
obé€ znacky skvéle predvedly, komu-
nisté tim demonstrovali svij systém,
doma slouzili jezdci jako pfiklad pro
tisice dalSich a staly se vzorem mla-
deZi. Reprezentanti to brali jako Cest
a také jako jedinou moznost opustit
zadritovany stat, v némz pribliZit
se na kilometr k hranici znamenalo
riskovat kulku do zad.

V letech 1953, 1955, 1957, 1959
a 1963 bylo Ceskoslovensko poveé-
feno pofadanim Sestidenni, kterou
vZdy velmi dobfe pfipravilo. Svazarm
mél hodné obétavych a schopnych
dobrovolnika, ktefi méli diky cetnym
domacim akcim dost zkuSenosti,
navic se Sestidenni chapala jako ide-
ologicky ukol prvoradé duleZitosti.
V daném misté muselo vSechno kla-
pat, na své si prisli také zdejsi obyva-
telé, protoze do obchodi se navezlo
i nedostatkové zboZi a jizni ovoce.

Velmi dobfi byli také motokrosafi.
V roce 1958 se stal Jaromir Cizek
mistrem Evropy v terénnich moto-
cyklovych zavodech. V roce 1963
skoncil Vlastimil Vilek v mistrovstvi

svéta na 2. misté ve tfid€ 250 cm?.

Kvalitni byl i plochodriZni sport
- reprezentacni druzstvo obsadilo
v letech 1961-1963 postupné 4., 3.
a 2. misto, Antonin Svab byl na mis-
trovstvi svéta jednotlivctl dvakrat
druhy.

Datfilo se i silni¢nim motocyklovym
zavodiim. V druhé poloviné 50. let
vyrostli na domadcich tratich do své-
tové tiidy FrantiSek Stastny a Gustav
Havel. V sezoné 1961 skondili v mi-
strovstvi svéta na tovarnich jawach
ve tfidé 350 cm? na druhém, resp.
tfetim misté. Neni nadsazené tvrzeni,
ze Ceskoslovensko patfilo v té dobé
mezi motocyklové velmoci. Svazarm
k tomu pfispél zejména diky orga-
nizatortim, poradatelim, casoméfi-
¢im, technickym komisafim a dal-
$im c¢inovnikim, kterych byly tisice.
Ti nejlepsi se pak podileli na zajiSténi
mezinarodnich podnikt. Motoristicti
sportovci vyruastali rovnéZz ve sportov-
nich oddilech ministerstva obrany,
zvanych Dukla, a Rudych hvézdach,
oddilech ministerstva vnitra.

Pomaly rozjezd automobilu
Od poloviny 50. let, kdy pfisla do
vyroby Skoda 440, se pomalu méni-
ly i podminky pro automobilovy
sport. Stat chtél své vozy exportovat,
a tak musel povolit vyjezd posidek
na zahrani¢ni podniky. Jezdily tam
vesmeés tovarni vypravy automobilky
Skoda a vracely se s chudymi vysled-
ky. Jak jinak, kdyZ doma prakticky
nebylo moZzné€ ziskat zkuSenosti.
Zlomem se stal rok 1960, kdy se
kromé jinych konal i prvni ro¢nik

Vltavské rallye. Jejim iniciatorem
byl Viktor Mraz, ktery chté€l pfipra-
vit soutéZ na evropské urovni. Jeho
domovsky klub se ujal pofadani
a nasadil latku vskutku vysoko. Uz
nerozhodovaly armadni discipliny,
ale casy z rychlostnich zkouSek (byt
velmi kritkych), z jizdy zrucnosti
v zavéru a také dodrZeni vysokych
priméra v jednotlivych etapach.
Rallye Vltava se stala domacim mez-
nikem v soutéZnim automobilovém
sportu.

Zavody zlistavaly dlouho popel-
kou a o jediny vzruch se mohla
postarat automobilka Skoda. V le-
tech 1958-1960 vyjely z jejich
dilen dva oteviené a dva uzaviené
zavodni vozy Skoda 1100 OHC, kte-
ré ovSem predstavovaly tfidu samu
pro sebe a Svazarm s nimi nemél nic
spole¢ného.

Na zacitku roku 1960 inicioval
Svazarm stavbu domdiciho mono-
postu podle nové Formule Junior.
Jako by byla Sita na miru pravé
na naSe podminky: pfedepsanym
zakladem se stal sériovy motor OHV
do objemu 1100 cm?, tedy pfesné
ten, ktery byl pod kapotou stava-
jicich mladoboleslavskych vozu.
S podporou Svazarmu, Ustavu pro
vyzkum motorovych vozidel a fady
odbornikd se lehky a jednoduchy
vozik rodil dva roky. Poprvé star-
toval v Cervnu 1962. Ukazalo se, Ze
se nemuze méfit se zahrani¢ni kon-
kurenci, ale to nebylo tak duleZité.
Tzv. statni junior byl sice vahavym
a zdlouhavym, ale pfesto prvnim
krokem spravnym smérem.
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Cestovatlé Hanzelka a Zikmund poslali zdravici druhému sjezdu Svazarmu v roce

1961 z Jericha.
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Komise predsednictva iistiredni motoristické sekce projednala na
své schiizi ndvrh akéniho programu UV Svazarmu a konstatuje, Ze
ndavrh neprindsi Zddné nové myslenky, které by odstranily dosavad-
ni nedostatky a resily poZadavky Siroké motoristické verejnosti...
Komise proto doporucila predsednictvu motoristické sekce, aby
navrhovany akcni program odmitla. Navrhuje, aby akcéni program
na siseku motorismu obsahoval pozZadavek vytvoreni samostatné

organizace motoristii - AUTOMOTOKLUB CSSR.

Prohlaseni komise predsednictva iistiedni motoristické sekce

Velké nadéje

Politické zmény na pocatku roku
1968, znamé jako Prazské jaro, vzbu-
dily nadSené€ iluze o moZznosti refor-
movat komunismus, jimz vznikne
socialismus s lidskou tvafi. Zmény
ve vedeni stitu a zejména ve vedeni
astfedniho vyboru komunistické
strany, protoZe jen ta rozhodovala
prakticky o vSem, co se v zemi dé€lo,
pfivedly drtivou vétsinu Cechoslo-
vakua k presvédceni, Ze zemi nadcha-
Zeji noveé casy.

UV Svazarmu, 15. brezna 1968

Také motoristé zvedli hlavu. , Dejte
ndam klice od této budovy, kterou
si  motoristé postavili!“ zaznélo
2. bfezna z pfispévkl na plenarnim
zasedani v budové kdysi Autoklubu,
nyni Svazarmu. V ak¢nim prohléSenti,
sestaveném o ctrnict dnll pozdéji,
byl stanoven jasny ukol: vytvofit pfi-
pravny vybor pro ustaveni Automo-
toklubu CSSR s navrhem na vytvofe-
ni jeho statutu, ekonomického zajis-
téni, ¢innosti, vlastniho vydavatelstvi
atd. To byla, pane, silna kava.

MOTORISTE

1 celé republiky
- Tddajivytvoreni
samosiainé spolecenské
nerdvisié motoristicke
orgunizace
mimo r@mec Svazarmu

AUTOMOTO-
KLUBU CSSR

Automotoklub ¢SSR B @

DOSTANE SE NA VAS?

Podle sdéleni podnikového fe-
ditelstvi n. p. Mototechna pfi-
jde na nas trh 300 automobilt
Fiat 600 D (pocatkem III. ¢tvrt-
leti), 400 vozu Simecea 1301 (rov-
néz ve IIIL étvrtleti) a 4000 vo-
z0t Moskvi¢ 408, Kkteré se
zatnou dodavat jiz v kvétnu a
pak postupné po cely rok.
Kromé toho prijde na trh ve
II1. a IV, étvrtleti — jak jsme
jiz oznamili — po 180 vozech
Ford Cortina, spolu se 140 vozy
tohoto typu jiZ dodanymi, tedy
500 v letoSnim roce.

Otdzka neznéla, zda si vyberete, ale zda
se na vds dostane. Nabidka pro druhé
pololeti roku 1968.

Ve stfedu 27. bfezna se v Lucerné
seSlo pét tisic delegati z motoris-
tickych organizaci Svazarmu z celé
republiky. PIné€ podpofili pfipravny
vybor Automotoklubu CSSR. Svij
Moravsko-slezsky Autoklub pfipra-
vovali také v Brné€.

Ve Svazarmu se vedouci funkcio-
nifri pochopitelné vystrasili. Navrhy
na reorganizaci branné organizace
uz zaznély v roce 1965. Tehdy byly
sice krotké, ale do té doby nesly-
chané. Samozfejmé se z nich nic
neuskutecnilo, vedeni je Smahem
zamitlo. Ted se situace zménila
a ustfedni vybor pochopil, Ze je
tfeba né€jak reagovat. A tak z jeho
jednani 10. dubna vzeSly navrhy na
federativni usporidani motoristické
organizace. Vrcholnym orgianem by
byl federdlni Automotoklub, ktery
by tvorily samostatné automotoklu-
by cesky a slovensky. V nich by se
sdruzovaly jednotlivé organizace
s pravni subjektivitou. VSe by zastfe-
Sovala branna organizace s novym
nizvem. Tim se pfedjimala chystana
federalizace statu.

Na stole tedy leZelo nékolik moz-
nosti. Bud' se motoristé€ zcela odtrh-
nou od Svazarmu, at uZ se bude
jmenovat jak chce, a vytvofi novy
Automotoklub CSSR. Nebo pfistou-
pi na reorganizaci Svazarmu a fe-
derativni uspofadani motoristické
organizace v jeho ramci, a kone¢né



budou pocitat se vznikem nékolika
paraleln€ existujicich motoristic-
kych organizaci. Kromé idedlt Slo
ovSem také (nebo zejména) o ma-
jetek. Komu by pfipadl? Odevzdal
by jej Svazarm nové organizaci?
Nebo by se rozdé€lil? Nebo by si
v§echno ponechal? Zejména o tom
se vedly plamenné diskuze. Hlaso-
vani ¢tenard Svéta motort dopadlo
v ¢ervinu 1968 v poméru 5962 pro
samostatny Autoklub, 44 pro auto-
klub v ramci federace Svazarmu.
V kulturnim domé na Smichové se
22. Cervna seSlo 343 delegata
z celého Ceskoslovenska, ktefi
zastupovali 97 000 organizovanych
motoristi. Zvolili prozatimni vybor
Autoklubu s tim, Ze pfedseda bude
zvolen pozdéji.

Marna snaha

V noci z 20. na 21. srpna pfepad-
ly Ceskoslovensko armady stath
Var$avské  smlouvy.  PolidSténi
socialismu se nekonalo, stejné jako
se nekonal samostatny Autoklub
CSSR. Kritky cas euforie skondil
drsnym probuzenim. Od této chvile
uz nemohli mit o podstaté systému
Zadné iluze ani nejvEtsi idealisté.

Nisledujici mésice méli lidé ve
staté jiné starosti neZ motorizmus.
A7 16. ledna 1969 se sesli zastupci
pfipravného vyboru Autoklubu
a stavajictho ustfedniho vyboru
automotoklubu a shodli se na
vytvofeni jednotné samostatné
motoristické organizace s ndzvem
Auto-moto-touring klub (AMTK
CSR). Tato organizace prevzala
JFizeni veskeré cCinnosti na useku
motorismu v Ceské socialistické
republice do ndrodni konferen-
ce“. Novy vybor mél tficet Clend,
po patnicti z obou stran, a dva
predsedy - Bohumila Nejdla a Jin-
dricha Egera. O stanovach a dal$ich
nilezitostech méla rozhodnout
narodni konference, a také o svém
vztahu ke Svazarmu, ktery se mél
pfejmenovat na SdruZeni bran-
nych a technickych sportd. Nutno
pfipomenout, Ze od 1. ledna roku
1969 se Ceskoslovensko stalo
federaci dvou samostatnych statd,
totiz Ceské socialistické republiky

a Slovenské socialistické republiky.
Proto mé& AMTK pusobit v CSR.
Pocitalo se s tim, Ze na Slovensku
vznikne paralelni organizace, s niz
by pozdéji AMTK vytvofril Gstfedni
federalni AMTK CSSR.

Nirodni ustavujici sjezd AMTK
CSR byl svoldan na 30. kvétna 1969
do Prahy. Kratce nato se mél
12. ¢ervna konat i ¢tvrty sjezd Sva-
zarmu, jehoZ vedeni se uZz prfedem
rozhodlo neménit sviij nazev a po-
drzet si i nadale motoristy. Bylo
citit, Ze na stran¢ AMTK uZ neni
takovd rozhodnost a touha vytvofit
samostatnou organizaci, na strané
Svazarmu naopak bylo slySet hlasy,
Ze k uspéSnému jednani sjezdu
pfispé€je tzv. konsolidace, coZ byl
novy termin pro vyfizovani si uctl
se v8emi, kdo se angaZovali v Praz-
ském jaru. Konsolidace znamenala
navrat k socialismu, jaky je, tedy
bez lidské tvare, jen s tvrdou pésti
komunistické strany. A jak dopad-
li motoristé? Ministerstvo vnitra
neschvalilo registraci AMTK a jeho
pfedseda Bohumil Nejdl vystoupil
na sjezdu ¢eského Svazarmu a poZi-
dal delegaty, aby pochopili
situaci AMTK a jeho snahu
o konsolidaci. Co tim mys-
lel, bylo nabiledni.

Na podzimnich sjezdech
ceského,slovenskéhoacesko-
slovenského Svazarmu bylo
rozhodnuto, ze automo-
tokluby cesky a slovensky
vytvofi federdlni Ustiedni
automotoklub (UAMK),
samozfejmé svazarmovsky.
Posjezdové nasledné moto-
ristické  konference to
schvali. To byl rozkaz.
»O postaveni motoristické
organizace, stejné tak jako
i ostatnich svazi (mysleno
odbornych svazarmouvskych
sportit - pozn. aut.) bylo
rozhodnuto a tato otdzka
nebude predmétem jednd-
ni ani na konferenci, ani
kdekoliv jinde. “

Symbol Prazského jara
Alexander Dubcek byl v za-
i 1969 odvolan z funkce
prvniho tajemnika UV KSC,

coZ svazarmovsky UAMK CSSR pfi-
vital prohlaSenim, zaslanym na nové
jmenovany ustfedni vybor komu-
nistické strany: ,Hlavni ukol vidime
v likvidaci vlivu sil, které dosud
naruSuji jednotu naSi organizace,
ve vychové ¢lentll v duchu proletir-
ského internacionalismu a v aktivni
acasti ¢lend v pracovni iniciativé
k 25. vyroc¢i osvobozeni Sovétskou
armadou.”

Ostudny konec

Bojovnici za samostatny autoklub
nedokazali ani prasknout dvefmi.
Svoji rezignaci oznamili dvéma
vétami: Vychazeje z jedndni plenar-
niho zasedani Ustfedniho vyboru
KSC v zifi 1969 a toto usneseni
plné respektuje, ukoncil na svém
zasedani dne 12. listopadu svou
¢innost paritné vytvofeny orgin
Auto-moto-touring klub CSSR. Uko-
ly fizené motoristické organizace
- Automotoklubu Svazarmu CSSR
- pfevzal ustfedni vybor, vytvoreny
7. ledna 1969 na zakladé dokonceni
federalizace.

Spadla klec.

Vdclavské nameésti se zaparkovanymi sovétskymi
tanky ve zvldstnim vyddni Svéta motori ze srpna
1968.
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Nenormadlni normalizace [IE{]

0d I. sjezdu Svazarmu CSR tato oblast cinnosti zaznamenala znad-
ny riist ve své aktivité, iniciativé a v pristupu k vizeni branné spole-
Censkych nkoli souvisejicich s rozvojem motorismu. Vyrocni clen-
ské schiize a motoristické aktivy a konference potvrdily, Ze v daleko
vetsi mire je vénovdno isili rozvoji jednotlivych oblasti motorismu
ve svém komplexu. Kladné je mozZno hodnotit zvysenou snahu anga-
Zovat se v politicko-vychovném puisobeni, coz se projevilo v poctu,
kvalité a obsahové ndplni motoristickych akci, porddanych k vy-
znamnym politickym akcim a vyrocim.

generdlmajor K. Kucera na II. sjezdu Svazarmu, 11. rijna 1973

Zabéhané koleje

Vnimal nékdo, o ¢em je fec? Slov-
ni kli§€ jako rozvoj aktivity a inicia-
tivy, zvySené usili a angaZovanost,
politicko-vychovna cinnost, pfijeti
a realizace zavérd, rozpracovani
a zabezpeceni postupd se napfiSté
omilala tak, Ze ztratila smysl. Poznal
by nékdo, kdyby se projevy od sjez-
du ke sjezdu Svazarmu neménily?
Vznikaly zkratky rtznych pojmi,
tehdy zcela béZné€, dnes uz jen zté-
Zi desifrovatelné. DZBZ znamenal
Dukelsky zivod branné zdatnosti,
JSBVO zase Jednotny systém branné
vychovy obyvatelstva, BOAS byla
brannd orientac¢ni automobilova
Soutéz.

Po konsolidaci, ktera trvala do
prvni poloviny sedmdesatych let,
nastoupila normalizace. Ze vSech
dalezitych i nedtlezitych mist
museli odejit ti, kdo nebyli ochotni
uznat, Ze se v roce 1968 ,pomylili¢,
kdyz véfili moZnosti civilizovat
sovétsky socialismus. Komunisté
vyloudili ¢i vySkrtli (v tom byl velky
rozdil!) pal milionu svych pomyle-
nych clentl, coz neznamenalo kri-
minalizaci jako v padesatych letech,
ale ,jen“ nuceny odchod z dobrého
pracovniho mista, zaraZzeny postup
¢i zakaz studia déti takovych pro-
vinilcll. Spolec¢nost ovladla apatie
a pasivita. Odpracovat si své€ a odjet
na vikend na chatu ¢i na chalupu byl
ideal ¢eskych rodin.

Federativni usporiadani zemé zna-
menalo, Ze i Svazarm mél ceskou,
slovenskou a ustfedni organizaci.
Motoristé tvofili pfi ZO Svazarmu
automotokluby, pfipadné vznikaly
jen automotokluby (pokud v daném
misté nebyli zajemci o jiné branné
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technické svazarmovské sporty),
avSak vZdy jen jako ZO Svazarmu.
Po celou dobu existence Svazarmu
se stale ozyvalo varovani pfed tvofe-
nim znackovych klubd, nedej bozZe
s celostatni puasobnosti. Ustfedni
vybor mél stile na paméti nedavné
snahy o vytvofeni samostatného
Automotoklubu. Celostitné puso-
bici znackovy klub by pak uz mohl
znamenat zirodek takovych snah.
Rikalo se tomu ,klubizmus“ a byl
postrachem kazdého svazarmov-
ského tajemnika od okresu nahoru.
,OvSsem nemuzZeme souhlasit s ¢in-
nosti téch znackovych klubii, které
si osvojuji pravomoc s celostatni
plisobnosti a naruSuji kompetence
organ s teritoridlni plisobnosti,
¢imZ podstatné ztéZuji praci stranic-
kych i statnich organti“ (generialma-
jor K. Kucera naIl. sjezdu Svazarmu,
11. fijna 1973). ZaloZeni ceskoslo-
venského klubu majitelti - feknéme
- Trabanti kvali vypomoci radou
a nedostatkovymi ndhradnimi dily
by bylo chipino milem jako pro-
tistatni odboj. VZdyt by to ztiZilo
praci stranickych organt!

Mnohé automotokluby pfesto
dokazaly uzasné véci. Rostl pocet
autokempinkti a svépomocnych
dilen, zvySovala se jejich kvalita, do
automotoklubti pfichdzeli zijemci
o stavbu obytnych pfivésa a zakla-
dali karavan kluby, nékde se vénova-
li détem a stavbé minikdr, postavila
se celd fada détskych hfist, nadSenci
zaloZzili desitky veteran car cluby,
v autoSkolach Svazarmu ziskaly
fidi¢ské opravnéni statisice novych
motoristd. Soukromé podnikani
nepfichazelo v tehdejsim Ceskoslo-
vensku v uvahu v zadné formé, ale

toricky nasim prvnim motoristickym
mistrem svéta, kdyz vyhrdl MS na ledo-
vé ploché drdze.

podnikavi lidé v automotoklubech
dokazali, ze kdyZ se chce, Ize mnohé.
Prakticky kazdy vikend se od jara do
podzimu konaly mototuristické sou-
téZe a sout€Ze majiteld historickych
vozidel. Zasluhu na tom méli vesmés
mistni nadSenci, kterym S$lo o véc
a pro néz bylo clenstvi ve Svazarmu
jedinou moznosti, jak své predstavy
realizovat. Nékdy jim jejich nad-
fizené okresni ¢i méstské vybory
Svazarmu pomohly, nékdy to trpély,
nékdy jim hazely klacky pod nohy,
hlavni dil prace ovSem vZdycky nes-
ly jednotlivé kluby a v nich nadSeni
a ochotni dobrovolnici.

Obdobné to jisté bylo i v jinych
organizacich, povinné ptlisobicich
pod stfechou tehdejsi tzv. Narodni
fronty. Svazarm se svym brannym
poslinim (JSBVO!) byl ovSem pod
vétsim tlakem. Proto sedé€li na jeho
nejvysSich postech vojaci. V3ak se
nékdy dé€ly nepfedstavitelné véci.
KdyZ se v Praze na Stvanici konala
v roce 1984 prvni vystava Automo-
to, vydali poradatelé z méstského
vyboru Svazarmu plakat, kde kro-
mé jiného byl zachycen v jizdé
i soutéZzni Renault 5. S feditelem
vystavy zahdjili fizeni, véc fesil sam
piedseda UV Svazarmu v hodnosti
generdlporucika a odpovédny ufed-
nik UV KSC, do jehoz kompetence
Svazarm spadal. Do tiskarny vyslali
pracovnika  Stitni  bezpecnosti,
aby zajistil objednavku s podpisy,
znacka vozu se méla pretisknout
c¢ernou barvou. To vSechno proto,
Ze Renaultem na plakatu pry chtéli
svazarmovsti poradatelé propagovat



zapadni techniku. Tolik mala vizitka
marasmu spolecnosti osmdesatych
let a starosti jejich reprezentanta.
Tak vypadala normalizace.

Motocyklové Uspéchy

NejvyznamnéjSi sportovni moto-
ristickou akci byl zavod mistrovstvi
svéta silni¢nich motocykl Grand
Prix v Brné (v letech 1983-1986
ME). Brnénsky okruh se v roce 1968
vratil k nazvu Masarykuyv, ale pak se
s tim poradatelé museli opét rozlou-
¢it. Pofadaly se zde také zavody ME
cestovnich vozu, které na Zebricku
prestiZe staly niZe, ale nijak to neu-
lo na ten i onen podnik hodné pres
sto tisic. Organizatofi i poradatelé
méli vysokou turoven, horsi to bylo
s kvalitou a bezpecnosti pfirodni
traté, slouzici mimo zivody béz-
nému provozu. ReSenim se stal
novy automotodrom, ktery v Brné
dokoncili v roce 1987. Mél se stat
svazarmovskym aredlem i pro dalsi
technické a branné sporty, ale z to-
ho nakonec seslo. Nic to neméni na
skutecnosti, Zze draha, areal i lesnaté
okoli patfi k nejhez¢im svého dru-
hu ve stfedni Evropé. Mé&fi 5349 m,
ma Sest zatacek vlevo, osm vpravo,
maximilni stoupini 7,8 %, maximal-
ni klesani 5 %.

Jesté dfive vyrostl autodrom
v Mosté, a to v roce 1983. Vznikl
jako soucist rekultivace vytéZené
krajiny. Ambice jeho tviirci nebyly
tak vysoké jako v Brné. Trat méfi
4148 m, ma devét levych a jedenact
pravych zaticek, maximalni stou-
pani 2,8%, maximalni klesani 3,2%
a vyhovuje vSem automobilovym
zavoduim s vyjimkou F 2 a F 1. Tato
dvé svazarmovskd zafizeni se stala
nejvétsimi stavbami v casech Sva-
zarmu.

Jak domici vyrobci nestacili na
zahrani¢ni konkurenci a ubyvalo
vynikajicich vysledku, klesal vyznam
ceskoslovenského motocyklového
sportu. Zacalo to silni¢nimi zavody,
v nichZ se Jawa pfestala postupem
let angaZovat. V enduru jsme na
mezindrodnich Sestidennich souté-
Zich patfili od roku 1970 do roku
1982 k favoritiim, a to jezdecky i di-

ky kvalitim motocykla Jawa. Osm-
krat jsme vyhrali Svétovou trofej,
sedmkrat Stfibrnou vazu. Od roku
1983 jsme ale do boji o medaile
nezasahli. V tomto obdobi pofiadalo
Ceskoslovensko mezinarodni S$es-
tidenni celkem dvakrat (Povazska
Bystrica 1977, 1982). Pokazdé velmi
dobfe obstilo, a to jednak proto, Ze
akce byla vrcholem motoristickych
aktivit Svazarmu, jednak soucasti
stitni reprezentace.

V  motokrosovém  mistrovstvi
sv€ta se angazovala strakonicka
CZ. Ve t¥idé do 125 cm? byl v roce
1976 Antonin Baborovsky celkové
treti, Jifi Churavy skoncil v roce
1977 druhy a Zden€k Velky tfeti. Ve
tfidé 250 cm?® mél ke zlaté nejblize
Jaroslav Falta v roce 1974. Nakonec
skoncil druhy za sovétskym Mojse-
jevem, a to zplisobem, ktery dodnes
u mnoha vyvolava pocit kfivdy.
Dalsi ceskoslovensti jezdci Karel
Konecny, Jifi Stodalka a Miroslav
Halm jezdili v sedmdesatych letech
v prvni desitce, na medaili to vSak
nestacilo.

Sériové Ceskoslovenské motocykly
se od soutéznich a zavodnich diame-
tralné liSily. Sovétsky svaz, ktery ode-
biral prakticky vSechny vyvazené
motocykly, vyZadoval jednoduché
dvoudobé stroje, takZe mezinarod-

ni sportovni uspéchy nemohly mit
ekonomicky efekt v podobé€ expor-
tu do zdpadoevropskych stata.
Predstava, Ze vitézstvi v Sestidenni
pfinese objedndvku na tisice moto-
cykld, viibec nepfichazela v avahu.
Ve sportovnich kruzich méli jezdci
i znacky Jawa a CZ v dobdich uspé-
chii velmi dobry zvuk, Ceskosloven-
sko uz méné, Svazarm nedokazali za
hranicemi ani vyslovit.

Vysledky na ploché draze mély
jiny vyznam, protoze plochodrazni
motocykly se vyrdbéji v malych
poctech a znacek je jen par. Tady
uspéch mohl ovlivnit prodej, prav-
da spiSe jen v desitkach kusd. Na
ledové ploché drize méla Jawa
prakticky dominantni postaveni.
V této discipliné jsme méli i dva
mistry svéta, v roce 1970 Antonina
Sviba, v roce 1974 Milana Spinku.
K poradatelskym zlatym hfebim
motocyklového sportu presahuji-
cim hranice zemé patfila a patfi
Zlata prilba v Pardubicich, ojedin€ly
plochodrazni zavod s nejdelsi tradi-
ci od roku 1929.

Velmi slusnych vysledkt dosahova-
li ¢eskoslovensSti motokaristé. Milan
Simak se dokonce stal mistrem Evro-
py v roce 1980, Jifi Sedlaf byl v roce
1986 stiibrny. V 80. letech patfili
domici jezdci k evropské Spicce

Alegoricky viiz se svazarmouci v prvomdjovém privodu v Brné roku 1975.
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Uzkd spoluprdce svazarmoucti a vojdkii na trati brnénského okruhu. Vojdci s tech-
nikou vyprostuji havarovany viiz.

a casto se alespon jeden z nich umis-
til v prvni desitce. V tomto pfipadé
si konkurovali jezdci na strojich pfi-
pravenych doma. Jejich kvalita zavi-
sela na technické vyspélosti jezdce
spi$ nez na podpofre velkosériového
vyrobce.

Automobilové uspéchy

Automobilovy sport zaznamenal
v sedmdesiatych a osmdesatych
letech velky kvalitativni skok. Sva-
zarm na tom mél nemalou zasluhu
tim, Ze v roce 1971 vypsal narodni
formuli Skoda, kterd vychazela
z agregatd vozu S 110 s objemem
motoru 1107 cm?®. Dovolovala stavét
relativné€ levné monoposty, dostup-
né mnoha jezdcim, respektive
automotoklubtim Svazarmu. Ve for-
muli Skoda vyrostla fada zavodnikd,
ktefi pozdé;ji slavili uspéchy v jinych
automobilovych disciplinach.

V souvislosti s formuli Skoda
nutno zminit vznik firmy Metalex,
zkracené MTX, ktery pfivedli k Zi-
votu zejména Ing. Vaclav Pauer, CSc.
a Ing. Karel Kleimond. Metalex se
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stal tzv. hospodiafskym zafizenim
Svazarmu. Postupem let se vyvinul
ve specializovanou dilnu, kde vzni-
kaly skvé€lé soutézni vozy, monopos-
ty i dvoumistné zivodni automobily,
terénni automobily, pozdé€;ji i silnic-
ni a terénni motocykly, specidlni
apravy a konstrukce. Vyznam Meta-
lexu a jeho pfinos pro zejména
automobilovy sport v sedmdesatych
a osmdesitych letech jest€é neni
dostatecné docenén. Je nespornou
skutec¢nosti, Ze zisadné posunul
technickou i sportovni troven
domaiciho automobilového sportu.
Také automobilka Skoda ptispéla
svym dilem. Vozy S 100/110 s mo-
torem vzadu se staly zakladem
uspécht znacky a mnoha jezdcu.
Vrcholem pak byl ryze sportovni
typ S 130 RS pro soutéze i zavody.
Poprvé se objevil na zivodech
v Mosté v dubnu 1975. Postupem
let se vz dostal na hranici svych
moZnosti a zejména diky jizdnim
vlastnostem se stal nejlepSim
nifadim svého druhu ve tfidé do
1300 cm® v Evropé. Na soutézZich

mistrovstvi svéta nékolikrat skon-
¢ily tovarni posidky do desitého
mista v celkové Kklasifikaci, coZ
znamenalo mezinirodni ohlas. Cim
horsi podminky, tim 1épe pro sko-
dovku. Prvni velky uspéch zazna-
menala posadka Blahna-Hlavka na
Rallye Monte Carlo v roce 1977, kdy
vyhrala tfidu a skoncila na celkové
12. misté. Senzac¢ni bylo celkové
9. misto na Rally Akropolis Zapadla
s Motalem v roce 1978 a jesté lepsi
8. misto na téZe soutéZi Blahny
s Motalem v nasledujicim roce.

Trochu jako pohadka se zdi byt
titul Mistra Evropy v zivodech
cestovnich vozi, ktery v roce 1981
vyjezdili pro znacku Skoda na
stotficitce jezdci Zdené€k Vojtéch,
Bretislav Enge, Vaclav Bervid a Jan
Senkyf. Skoda se v nejnizsi divizi
pretahovala o body s vozy BMW
635 CSi, které jezdily v nejvyssi
divizi. Pfi rovnosti bodil pfipadl
titul Skodé&, protoze méla v celém
seridlu lepsi umisténi v jednotlivych
zavodech.

Ceskoslovensti jezdci stali u zrodu
autokrosu a dosdhli v ném mnoha
mezinarodnich uspécht. Své spe-
ciily stavéli ve svych nebo svazar-
movskych dilndch, zasluhou mnoha
automotoklubti se zacaly pofadat
kvalitni zavody, z nichZ nékteré se
staly diky pofadatelim evropskym
vzorem. Od roku 1981, kdy se popr-
vé jelo mistrovstvi Evropy, se po pét
sezon stal jeden z Ceskoslovenskych
jezdti vicemistrem, v roce 1986
konecné ziskal Karel Havel poprvé
titul, v roce 1987 to po ném zopako-
val Bohumil Kfestan jr.

Celonarodni nadSeni vzbudila
ucast ceskoslovenskych kamioni
na Rallye Pafiz-Dakar. Poprvé
startovaly na této soutézi dva liazy,
v roce 1986 uz také tatry. Prvni
vitézstvi posadky Karel Loprais,
Radek Stachura, Ing. Tomas Miick
s Tatrou 815 v roce 1988 se stalo
senzaci a predznamenalo uspéchy
této znacky v nasledujicich letech.
V tomto pfipadé je ovSem nutno
dodat, ze se Svazarmem neméli
jezdci spolec¢ného nic vic, nez mezi-
nirodni licenci, kterou jako jediny
mohl vydat svazarmovsky UAMK.
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Sametovy listopad

Na podzim roku 1989 vrcholila
sovétskd perestrojka, jiz se v Ce-
chach fikalo pfestavba. Projevovala
se drolenim a rozpadem sovétské-
ho systému ve stfedni a vychodni
Evropé. Pfes zahradu velvyslanectvi
Spolkové republiky Némecko v Pra-
ze utikaly stovky lidi z byvalé NDR,
v ulicich staly jejich opuSténé tra-
vzduchu byl citit definitivni konec
komunismu. Udilosti 17. listopadu
uvedly do pohybu takfka celou spo-
le¢nost. VétSina uz méla vseho dost.
Dnes s ismévem cteme prohliSeni
Svazarmu z 22. listopadu, kterému
nic nedoslo: , Organizacni sekreta-
ridt UV Svazarmu nepovazuje akce
stavkového charakteru za formu
reSeni soucasné vdzné situace, ve
své podstaté znamenaji ekono-
mické ztrdty, naruseni stability
i plnéni zdméra prestavby. Odmitd
utoky jednotlivcti a skupin proti
socialismu, KSC a viddé CSSR. S pl-
nou odpovédnosti se soustiedime
na pinéni nkolii, které ndm vyty-
¢il VIIL. celostdtni sjezd Svazarmu
a tim prispéjeme k naplnéni posld-
ni nasi organizace v rdmci Ndrod-

ni fronty.“ ,Utocicich jednotlivca®
uz ale stalo na Viclavském namésti
¢tvrt milionu a jejich cinkani klici
muselo byt slySet v Opletalové ulici
i pfes zaviena okna.

Zahy se seSla prvni skupina nad-
Senci v kancelafi Motosportklu-
bu Svazarmu na Karlové namésti
v Praze, odkud 3. prosince vydala
programové prohliSeni pfipravné-
ho vyboru pro ustaveni samostatné
motoristické organizace Ceskoslo-
vensky autoklub (CSAK).

Sest  byvalych  pfedstavitel
AKRCs v Cele s pfedsedou organi-
za¢niho vyboru Stanislavem Kafun-
kem, které akc¢ni vybor po unoru
1948 z jejich klubu vyhnal, predalo
18. prosince 1989 pripravnému
vyboru Ceskoslovenského autoklu-
bu prohldSeni, v némz jej uznavaji
jako svého pravniho nastupce.

Zapocal zdlouhavy a kompliko-
vany proces formovini Autoklubu
a pomaly zanik Svazarmu. V celé
moderni historii se déjinné zvraty
odehravaly v priabéhu nékolika
dnt, nardz, se vSim vSudy. Klidny
pfechod k demokracii a snaha
dodrZet ve stité pravni kontinuitu
ted ovSem nepfipoustély razny

Femina triumfans - EliSka Junkouvd, nejlepsi zdvodnice 20. stoleti, startu-
Jje v roce 1934 jizdu Modrého tymu do Afriky.

fez. Takfka soucasné vznikly dvé
skupiny motoristt, jimZ $lo v zdsadé
o stejnou vEc, totiz oddé€lit se od Sva-
zarmu, ale postupovaly samostatné.
Situace se komplikovala také€ tim, Ze
vlastni cestou Sli motoristé na Slo-
vensku a v Cechach, takZe aZ po vza-
jemné dohodé automotoklubu ces-
kého a slovenského mohl vzniknout
zastfeSujici federalni autoklub. Pak
zase doslo k rozdéleni Ceskosloven-
ska na dva samostatné staty, takZe se
zménila i motoristickd organizace.
Co se ovSem nezménilo a v ¢em
se situace celych sto let opakovala,
byl vztah k majetku. Svazarm, ktery
motoristy prestal zastupovat, pro-
toze mu prakticky Zadni nezbyli, se
usnesl, Zze nikomu nebude branit
v odchodu. AvSak bez majetku, tedy
bez svépomocnych dilen, autokem-
pinkd, kluboven, sportovist a jinych
zafizeni, které vybudovali pravé a je-
diné motoristé€, pravda do roku 1989
nucené€ organizovani ve Svazarmu.
Naproti tomu nov€ vznikajici auto-
klub navrhoval, aby majetek ztistal
v drzeni zakladnich organizaci,
které€ ziskaji pravni subjektivitu a sa-
my se pak rozhodnou, pod jakymi
kfidly budou ptisobit a jak se svym
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movitym i nemovitym majetkem
naloZi. V casto neprehledné situaci
se d€ly pozoruhodné véci. Motoris-
ticky casopis Svazarmu sice prestal
se Svazarmem spolupracovat, ale
jeho vydavatel, CSAK a redaktofi
se nemohli dohodnout, takZe para-
lelné vychazely dva - Novy Svét
motori (ptvodni) a Svét motoru
(novy). Cert aby se v tom vyznal. Byl
to maly priklad béhu udalosti, které
kolem nezavislého motoristického
hnuti zpocatku probihaly a které
si v budoucnu zaslouzi podrobné
zpracovani.

Na dlouhé mili

V Pardubicich se 13. ledna 1990
konala prvni celostitni konference
motoristi. UloZila svym orgianim
zajistit registraci nové ustavené
Ceské motoristické organizace Auto-
motoklubu CSR (AMK CSR) a pak ve
spoluprici se slovenskym automo-
toklubem, na Slovensku jiZ registro-
vanym, vytvorit spole¢ny vybor. Ten
mél zorganizovat celostatni konfe-
renci ndrodnich automotoklubi
a na ni pak pripravit ustavujici sjezd
CSAK. Mél také vystupovat jménem
dosavadniho UAMK CSSR, tedy
organizace, kterd byla registrovana
u mezinidrodnich motoristickych
organizaci, a také nahradit Radu
motorizmu Svazarmu, Kkterd uZ
odstoupila. Do cela pripravného
vyboru byl zvolen Antonin Berger.

V Prazské Lucerné se 25. unora
1990 sesla ustavujici valna hromada
CSAK, ktery byl od 22. unora regis-
trovin Federdlnim ministerstvem
vnitra. Pfijelo na ni 958 delegatt,
zastupujicich 616 klubti a jejich
187 000 c¢lent. Prezidentem byl zvo-
len Dr. Roman Je¢minek, viceprezi-
dentem Antonin Berger, cestnym
prezidentem ministr financi Vaclav
Klaus. Nyni bylo tfeba vytvofit nové
stanovy, programové prohlaSenti,
zajistit organizacni vystavbu a finan-
covani. Autoklub totiZ stile nemél
Zadné zajiSténi ani prostory, kde by
mohl pracovat.

Svazarm svolal na 24. bfezna 1990
svllj mimofadny sjezd, na némz
se zbavil svého kompromitujiciho
nazvu a zménil se na SdruZeni tech-
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nickych sporti a cinnosti (STSC).
A¢ se motoristé sjezdu nezucast-
nili, byl do STCS jako clen pfijat
UAMK CSSR, zjevné proto, aby na
tuto organizaci mohl byt pfeveden
majetek byvalych svazarmovskych
motoristl. A tak dal a tak podobné,
vZdyt Slo o hodné.

Aby se motoristicky sport v Cesko-
slovensku v dramatické atmosféfe
toho obdobi nezastavil, musel STSC
v ¢ervnu 1990 uznat jako predsta-
vitele odpovédné za sport Federaci
automobilového sportu a Federaci
motocyklového sportu, které pra-
covaly jako subjekty CSAK. Byl to
dualezity krok, ktery potvrdil, Ze
STSC nema s motoristy prakticky uz
nic spole¢ného.

Druhd valnid hromada CSAK se
sesla 1. prosince 1990 opé€t v Lucer-
né a zabyvala se predevsim majetko-
vymi vztahy, nebot v tomto ohledu
se fakticky stile nic nezménilo.
Udalosti v8ak sp€ly ke svému konci.
ProtoZze STSC se ocitlo v nebezpe-
¢i, Ze mu bude vyvlastnén majetek
ve prospéch statu, pfistoupilo na
jednini s CSAK, k némuz doslo
21. unora 1991. Tady konec¢né doslo
k dohodé, ktera potvrdila to, co
CSAK od pocatku pozadoval, totiz
aby majetek byvalych motoristic-
kych zikladnich organizaci Svazar-
mu pfeSel do jejich vlastnictvi.

Od jara 1991 se CSAK mohl
soustfedit na Cinnost, kterd je mu
vlastni. Zavedl poradenské sluzby
a pravni pomoc, ziskal celni dlevy
na zboZi, které slouZi sportovnim
ucelim, zacinal se podilet na apra-
vach pfipravovaného zikonného
pojisténi motorovych vozidel, otaz-
kami silni¢ni dané, pfipominkoval
nové zakony o silni¢nim fondu,
vyslovoval se k nejriznéjSim pred-
pisim, Upravim a normam, které
s motorizmem uzce i vzdalené sou-
viseji. Nejvyznamnéjsi akci, v niz se
Ceskoslovensky autoklub angazoval,
byl XXIX. Autosalon Praha “91. Spolu
s reklamni agenturou Rapid byl spo-
lupofadatelem této akce, kterd se
stala zlatym hfebem tehdy probiha-
jici Jubilejni vystavy a po 44 letech
obnovila tradici ceskoslovenskych
autosalont. Do Prahy pfivezlo a ve

dnech 18.-28. fijna prfedstavilo své
exponity 150 firem automobilové-
ho pramyslu a 170 vyrobcd dopln-
kta a pfislusenstvi. Pfislo 600 000
nadSenych divaka, ktefi kvitovali
i domaci MTX Tatru V8, superspor-
tovni viz, ktery v Metalexu postavili
podle navrhu Viclava Krile.

V unoru 1992 se CSAK stal fad-
nym Cclenem FIA. Mezinarodni
automobilova federace tim uznala,
7e v Ceskoslovensku existuji dvé
samostatné motoristické organiza-
ce, totiz CSAK a UAMK; obéma bylo
ptiznino pravo byt ¢lenem FIA. Pro-
stiednictvim Ceskoslovenské moto-
cyklové federace (CSMF) byl CSAK
od podzimu 1990 fadnym a jedinym
¢lenem Mezinarodni motocyklové
federace FIM se sportovni autoritou
v motocyklovém sportu. Stejné€ tak
se CSAK stal ¢lenem Svétové fede-
race pro vychovu a vycvik fidicl
a dalSich mezinarodnich organizaci
pro karting, bicross a trial. Sportov-
ni automobilovou autoritu zacaly
v roce 1992 vykonavat pod patrona-
ci Mezindrodni federace automobi-
lového sportu FISA spole¢né CSAK
s UAMK.

V roce 1991 byla pohnutd historie
klubového domu v Opletalové ulici
snad definitivné ukoncena jeho pfe-
danim Ceskoslovenskému autoklu-
bu. Architektonicka kulturni pamat-
ka Prahy se dockala citlivé renovace
interiér, ktera je vratila do ptivod-
niho stavu. Slavnostni znovuotevie-
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Zrenovovand budova Autoklubu se
vraci motoristiim.




ni budovy 17. listopadu 1993 uzavie-
lo dramaticky zrod autoklubu
a soucasné zapocalo normdlni fun-
govani samostatné motoristické
organizace, kterd navazala na tradi-
ce Autoklubu republiky Ceskoslo-
venské. Mezitim ovSem doslo k roz-
déleni Ceskoslovenska a vzniku Ces-
ké republiky a Slovenské republiky
(1. 1. 1993) a organizace se zménila
na Autoklub Ceské republiky (ACR).
Tak jako v kvétnu 1938 ukoncilo
prazské zasedani FICM prvni obdo-
bi svobodného putisobeni AKRCs,
zahijilo v listopadu 1993 prazské
zasedani FIA symbolicky novou éru
autoklubu.

V roce 1994 byla zaloZena Auto-
klub Bohemia Assistance (ABA),
aby poskytovala motoristiim sluzby
v nouzovych situacich a rozSifovala
své aktivity. Autoklub se stal jednim
z jejich hlavnich akcionaft. Velmi
znamou se stala ABA diky spolupri-
ci s Radiozurnilem Ceského roz-
hlasu 1. Vzniklo Infocentrum ABA,
nejlepsi zdroj dopravnich informaci
vV zemi.

Ve dvou stopach

Je tfeba potvrdit, Ze ve svazarmov-
skych dobach vyrostla cela fada
velmi schopnych pofadatelskych
tymu, které dokazaly zorganizovat
nejriznéjsi motoristické podniky na
nejvyssi urovni. Bylo to dino mnoha
skutec¢nostmi, mimo jin€ i finan¢ni
podporou organizatoriim, ale i tim,
Ze moznosti k seberealizaci byly
v téch dobiach notné omezené.
Zavody motocykltl ¢i automobild,
samy o sobé atraktivni, se staly
vyzvou vyzkouSet své schopnosti.
Také€ divaki byvalo kolem trati v fa-
dech vice, nez na podobnych akcich
v zapadni Evropé. Tradice organi-
zator(,, ¢asomérici a technickych
komisari pfetrvala a dodnes je na
vysoké urovni. V Ceské republice
se na Masarykové okruhu v Brné
pravideln€ pofadaji zavody mis-
trovstvi svéta motocykld, tamtéz se
jezdi zavod MS vozu GT, v Lokti nad
Ohfi poradaji motokrosovy zivod
mistrovstvi svéta, v Praze na Mar-
kété se jezdi zavod na ploché draze
zapocitivany do seridlu mistrovstvi

svéta. Na 300 000 divaktl kolem
traté automobilové soutéZe je snem
mnoha pofadateld po celém svété.
Barum Rallye s centrem ve ZIiné,
kterd je soucasti ME s koeficientem
20, se o sv€ priznivce bat nemusi. Je
to ovSem dano i kvalitou soutézniho
pole. Sotvakde bychom v nirodnim
mistrovstvi v rallye spatfili tolik
vozi kategorie WRC jako pravé
v Ceské republice.

Diky poctu pofadanych podniki
mistrovstvi Evropy a mistrovstvi
svéta se Ceska republika fadi k nej-
aktivnéjSim pofadatelim vibec.
Pod hlavickou ACR se ro¢né pofada
600 sportovnich podnikt od regio-
nilnich po mistrovstvi svéta.

V devadesatych letech se cesti
jezdci prosazovali takika vylucné
v automobilovém sportu, a to zejmé-
na v disciplindch, které stoji vic na
technické vyspélosti malych tymi
nez na masivni finan¢ni podpore
a angazma velkych automobilovych
vyrobcti.

Autokrosafi ovladli v roce 1990
pole, kdyz se Jifi Barto§ stal mis-
trem Evropy a Jaroslav HoSek dojel
druhy; ceské autokrosové druzstvo
vyhralo Evropsky pohir.

V roce 1994 vyhrala posadka Karel
Loprais, Radek Stachura a Josef

Kalina kategorii kamioni na Ral-
lye Pafiz-Dakar. O jejich kvalitich
svédci skuteCnost, Ze v absolutni
Kklasifikaci skoncili na 6. misté. Josef
Kopecky vyijel titul mistra Evropy
v zavodech do vrchu a Antonin Cha-
rouz pfi své premiéfe v americkém
zavodé do vrchu Pikes Peak vyhral
kategorii Showroom Stock. Martin
Koloc se stal vicemistrem Evropy
v zavodech tahac.

V roce 1995 si Karel Loprais se Sta-
churou a TomaSem Tomeckem opét
vychutnal prvni misto v africké
sout€Zzi. Otakar Kramsky se stal mis-
trem Evropy v zavodech do vrchu
cestovnich vozll a kone¢né€ Martin
Koloc vyhral Evropsky pohar tahact
v divizi Race Truck.

Kramsky i Koloc své uspéchy
zopakovali i v roce 1996, Kramsky
slavil v roce 1997 hattrick. Poprvé
ziskal titul mistra Evropy v roce
1997 Jaroslav Kalny v rallyekrosu
v divizi do 1400 cm?.

V roce 1998 se Karel Loprais se
Stachurou a Janem Cermakem rado-
val z dalsiho dakarského vitézstvi,
Jaroslav Kalny opét ziskal rallye-
krosovy evropsky titul. Velky uspéch
slavila automobilka Skoda zasluhou
posadky Emil Triner-Milo§ Hilka.
Ziskala pohar FIA v automobilovych

Vroce 2004 slavi ABA deset let své cinnosti.
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soutéZich ve skupiné F2, tedy mezi
vozy s jednou pohdnénou napravou.

V roce 1999 vystoupal v Dakaru
Karel Loprais se Stachurou a Ka-
linou popiaté na nejvyssi pricku,
Tomas Hrdinka se stal autokroso-
vym mistrem Evropy. Toma$ Enge
usedl v prosinci 1999 jako prvni
Cech do monopostu Formule 1.
K testovacim jizdam ho pozval tym
Jordan Mugen Honda.

V roce 2000 jsme slavili velky
uspéch v evropském autokrosu.
V divizi 3 obsadili prvni tfi mista
Petr Barto$, Milan Starek a Jaroslav
Hosek, v divizi 3A vyhrial ME Vac-
lav Fejfar, tfeti dojel Petr Bartasek,
v druzstvech zvitézila Ceska repub-
lika. Dalsi nasi jezdci se museli spo-
kojit se 3. mistem v ME v rallyekrosu
(Jaroslav Marchal, divize 2A) a 3. mi-
stem v ME zavodt do vrchu (Vladi-
mir Doubek, kategorie I). Narodni
druzstvo se v rallyekrosu umistilo
druhé. Manzelé Trajboldovi vyhrali
Pohar FIM v soutézich historickych
vozidel, Jindfich Jindra a Jan Kies-
lich skondili celkové druzi.

V roce 2001 Karel Loprais dojel
pro své celkové€ Sesté vitézstvi v Ral-

lye Pafiz-Dakar a stal se jednim

soutéZe. A to nepocitame jeho dru-
36

ha mista (1987, 1996, 2000 a 2002)
a jedno tfeti (1992). Dalsi aspéchy
si pfipsali Tomas Enge, ktery skoncil
tfeti v MS zavodu F 3000. Jindfich
Stolfa s Miroslavem Fantou si vyjeli
3. misto v Evropském soutéZnim
Poharu F2, tedy vozt s jednou poha-
nénou niapravou. Konkurenci zne-
chutili zavody uZ podruhé Jaroslav
Hosek, Petr Barto$ a Roman Kerka,
ktefi v tomto porfadi obsadili prvni
tfi mista v mistrovstvi Evropy divi-
ze 3. V divizi 3A to bylo podobné
- Viclav Fejfar byl prvni, Petr Turek
tfeti, narodni tym zvitézil v poharu
druzstev. Otakar Kramsky vyhral
kategorii I v ME zivod do vrchu,
v rallyekrosu se z druhého mista
radoval v kategorii I Petr Vojacek,
ceské druzstvo skoncilo v pohiru
stejné discipliny tfeti.

V roce 2002 vyjelo autokrosové
druzstvo pohir FIA, v rallyekrosu
vyhral divizi 2A Ale§ Zazvorka,
Milan Peruth byl tfeti a stejné mis-
to v divizi I obsadil Pavel Koutny.
V autokrosovém ME v divizi 3 dojel
Jaroslav HoSek celkové druhy, tfeti
byl Petr Barto$, v divizi 3A skoncil
druhy Petr Turek, rallyekrosovy tym
byl v poharu FIA druhy. Tomas Enge
si zopakoval 3. misto v mistrovstvi
F 3000. V zdvodech do vrchu skoncil

Otakar Kramsky druhy (kategorie II)
a Robert Senkyf tieti (kategorie I).

Rok 2003 byl ve srovnini s témi
predchozimi ponékud chudsi, kdyz
Jaroslav HoSek skoncil v divizi 3 ME
autokrosu druhy a Roman Kefka tfe-
ti, stejné misto obsadil Petr Turek
v divizi 3A. Autokrosové druZstvo
si vyjelo pohar FIA. Jaroslav Kalny
ziskal evropsky titul v rallyekrosu
v divizi II, Robert Senkyf vyhral
kategorii I ME zivodi do vrchu,
druhy se umistil Petr Vojacek. V sou-
téZnim sportu si vyjezdila posadka
Viclav Pech-Petr Uhel 3. misto
v evropském soutéZnim Sampiona-
tu a v Poharu FIA - region Vychod
obsadili prvni misto.

V jedné stopé

Motocyklovy sport v poslednich
letech ani zdaleka nedosahoval téch
vysledktl jako v letech padesatych,
Sedesatych a sedmdesatych. Byl to
i logicky dusledek upadku domaici-
ho motocyklového pramyslu.

V roce 2000 se predvedl Lukas
Dryml, vyhril ME juniort do 19 let
na ploché draze. Stal se nasi nejveétsi
motocyklovou nadéji. Na kratké
travnaté draze zvitézil v ME také
Zdené€k Schneiderwind a zopako-
val tak svij vysledek z roku 1998.
V silni¢nich zavodech ME ve tfidé
do 125 cm? se v roce 2000 umistil
Jakub SmrZz na 2. misté. V evrop-
ském mistrovstvi v enduru ziskal ve
tfidé nad 175 cm? titul Milan Baros,
ve tfidé ctyfdobych motocykla byl
druhy Martin Gottwald, v juniorech
si titul ve tfid€ nad 175 cm?® vyjezdil
Jan Holada. DruZstvo CR skoncilo
celkové druhé.

V roce 2001 se Luka$ Dryml umis-
til na druhém misté€ v mistrovstvi
svéta juniort na ploché draze, Zde-
nék Schneiderwind si na travnaté
ploché draze vyjezdil druhé misto
(stejné jako v roce 1999). V enduru
ziskali tituly mistrii Evropy Zdenék
Gottvald (125 cm?), Milan Baro$
(250 cm?) a Martin Macek (47T).

V roce 2002 se ve svych disci-
plinich umistili Zden€k Gottvald
tfeti a Milan Baro§ druhy (tento-
krat 500 4T). Motokrosai Josef
Kulhavy skoncil ve tfidé 125 cm?



druhy, ¢esky tym v soutézi druzstev
piekvapivé zvitézil (David Cadek,
Martin Zerava, Miroslav Kucirek).
V mistrovstvi svéta juniort do 21 let
na ploché draze vyhrdl titul Lukas
Dryml, coz byla po dlouhé dobé
nejvyssi meta ceského motocyklové-
ho sportu. Zden€k Schneiderwind
v ME na travnaté drize vyjezdil opét
druhé misto. V mistrovstvi Evropy
silnicnich motocykli se ve tfidé
do 125 cm?® umistil Lukas PeSek na
tfetim miste.

V roce 2003 jsme se radovali jen ve
dvou disciplinich. V enduru skoncil
Roman Michalik v mistrovstvi svéta
druhy ve tfidé T4. V mistrovstvi
Evropy byl Milan Baro§ ve tfidé 4T
druhy, druhé misto vybojoval i Ces-
ky tym. V ME endura juniort byl ve
tfidé do 125 cm? druhy Vita Kuklik.
A konecné v motokrosovém mis-
trovstvi Evropy juniord vyhral titul
ve tfidé do 125 cm? Josef Kulhavy.

Autoklub v zemi motoristu

Vyvoj Ceské republiky od roku
1989 lze hodnotit z mnoha udhla.
Budeme-li jej sledovat oc¢ima
motoristy, musime konstatovat, Ze
automobilovd vyroba podstatné
ovlivnila celou spolec¢nost. Pfichod
Volkswagenu do mladoboleslavské
automobilky znamenal nebyva-
Iy rozvoj celého pramyslového
odvétvi. Do zemé pfisSli vyznamni
vyrobci komponenti a bud vstou-
pili do stavajicich podnikid, nebo
postavili vlastni tovarny na zelené
louce. Bosch, TRW, Ateso, Barum
Continental, Hella, Lucas, Monroe,
Sekurit Saint-Gobain, VDO a rada
dalsich vyrabé&ji v Ceské republice
dily a komponenty nejen pro doma-
ci automobilovy trh, ale pro automo-
bilky v celém svété.

V Koliné stoji pfed zahdjenim vyro-
by dal$i automobilka. V poslednim
roce 20. stoleti bylo v Ceské republi-
ce registrovano 3 564 000 osobnich
automobilli, coz znamenalo pomér
1 osobni viiz na 2,94 obyvatel. V dal-
Sich letech se tento pomér dale sni-
zoval. Udaje vypovidaji o tom, jaké
ukoly stoji pred Autoklubem. Ten
se kromé zajiStovani sportovnich
aktivit vénuje zejména bezpecnosti

silnicniho provozu a uzké spolu-
prici s nejriznéjSimi institucemi
a organizacemi, které motorizmus
v zemi ovliviluji. Znamena to podi-
let se na tvorbé zakont, aktivné
spolupracovat pfi vychové fidicu,
spolupracovat s Podvyborem pro
dopravu Hospodirského vyboru
Poslanecké snémovny Parlamentu
CR a aktivné provozovat Tiskovy
servis ACR. Autoklub se vénuje
télesn€ postizenym fidicim, pro
néz porfada kazdorocni bezplatny
zdokonalovaci vycvik, provozuje
nékolik dopravnich hfist a podpo-
ruje svoji Nadaci pro déti postiZené
dopravnimi nehodami. Nehodovost
a nasledky s tim spojené jsou v Ces-
ké republice alarmujici: v roce 2003
doslo ke 196 000 dopravnich nehod,
pfinichzZ zahynulo 1319 osob a 5253
osob bylo téZce zranéno, nehledé na
hmotné Skody ve vys$i 9,3 miliardy
korun. V pfepoctu na sto tisic oby-
vatel to znamena 14 fidi¢a a spolu-
jezdcu, ktefi kazdoro¢né prijdou na
silnicich o Zivot, coZ je ve srovnani
s Norskem, Velkou Britinii, Nizo-
zemim &i Svédskem vice neZ dvoj-
nasobek (1). Chce-li byt Autoklub
Ceské republiky organizaci zastupu-
jici zajmy vSech motoristt, je jeho

poslani pravé na tomto poli. Proto
pfipravil fadu bezpecnostnich akci
a kampani, jejichz cilem je snizit
nehodovost na ceskych silnicich.
Jsou vidy zaméfeny na konkrétni
problém, ktery hroziva cisla ovliv-
fuje - zatim posledni byl apel na
jizdu se zapnutymi bezpecnostnimi
pasy (kampai ,Zlomte vaz*).

Autoklub Ceské republiky tvoii
v soucasnosti Federace automobi-
lového sportu ACR, Federace moto-
cyklového sportu ACR, Federace
center pro zdokonalovaci vycvik
fidica ACR, Asociace kartingu ACR,
Svaz minikir ACR, Svaz automobi-
lovych orienta¢nich soutéZi ACR,
Svaz zavodnika veterinti ACR, Svaz
zdravotn€ postiZzenych motoristl
ACR, Asociace Caravan Clubi ACR
a Asociace Veteran Car Clubti ACR.
Autoklub si svymi aktivitami ziskal
respekt doma i na mezinirodnim
foru. Neformalnim vyrazem tohoto
uznani je kongres FIM, jehoZ uspori-
danim byl ACR povéfen v roce 2003
a kterého se s aspéchem zhostil.

K datu 21. inora 2004, tedy na den
sto let od zaloZeni Ceského klubu
motocyklistd, sdruzoval Autoklub
Ceské republiky 784 klubti, v nichz
bylo registrovano 191 120 ¢lenu.

ACR se v roce 2002 stal hostitelem kongresu FIM.
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Résumeé

The first automobile in the Czech
lands was constructed in Adamov,
Moravia in 1888 according to Siegfri-
ed Marcus’s design. Baron Theodor
Liebieg made a demonstration run that
year from Liberec to Mannheim to visit
Carl Benz, which was the first long-
-distance journey made by car in the
world. The first automobile was con-
structed in Kopfivnice (Tatra) in1898
and the first motorcycle was produced
by the firm Laurin & Klement (Skoda)
in 1899. The Czech clubs of motorcy-
clists and automobilists were esta-
blished in 1904, organizing the first
small scale motor vehicle exhibitions in
the same year. In 1905, Viclav Vondfich
won the first, at that time unofficial,
world championship on a L&K Coupe
International motorcycle. The next
year, the both clubs jointly organized
the race in Pacov in South Bohemia,
thus proving their capabilities. Besides
that, they jointly organized internatio-
nal car & motorcycle exhibitions and,
since 1908, also the Zbraslav - Jilovisté
hill climb. In 1909, both the clubs mer-
ged under one common heading of the
Czech Club of Automobilists.

Immediately after WWI, the club
renewed its activities and adopted a
new title - the Autoclub of the Czecho-
slovak Republic (Autoklub republiky
Ceskoslovenské - AKRCs). Following
the European car shows in Paris and
London, only the third one in sequence
was held in Prague (August 1920), of
course under the flag of the AKRCs. The
Autoclub became a representative of
Czechoslovak motorists in international
motor organizations, getting engaged
in sport activities as well as operations
seeking solutions to transport related
issues. In 1929, it built its own seat in
today’s Opletalova Street - the club hou-
se is listed as one of protected historical
buildings and its interior was recon-
structed in a respectful way in 1989.

EliSka Junkova, who raced on Bugatti,
distinguished herself extraordinarily
between the wars. She became the
first woman in the history who won
an international motor race (Zbraslav
- Jilovisté, 1926) in the absolute quali-
fication. In 1928, she was placed on the
fifth position in the Targa Floria race
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among all the competitors, and she won
the isolati (individual racers) category.

Until 1937, the Autoclub organized
international car shows. In 1933-1935
it organized 1,000 Czechoslovak Miles,
a race inspired by famous Mille Miglia.
The race was ridden on open roads
between Prague and Bratislava, with-
out holding up the traffic. The best per-
formance was given by Jindfich Knapp
on a home machine Walter in 1934,
when he rode 1600 km in 15 hours
22 minutes 37 seconds with an average
speed of 103.598 km/h.

In May 1938, the FICM congress
was held in Prague. In September the
Miinich Agreement was signed, cutting
off from the Czechoslovak Republic
one third of its territory. In March
1939, the rest of the country was
occupied and the German authorities
prohibited the activities of the Auto-
club, confiscated the club house, which
they completely plundered, including
the carpets and curtains. That was the
end of motoring.

After WWII, normal conditions las-
ted only until February 1948, when
communists seized the power. The
Autoclub was forcibly incorporated to
the newly established Association for
Cooperation with the Army (Svaz pro
spolupraci s armidou - Svazarm), being
soon renamed and reorganized, with
its officials having been expelled - i.e.
it was de facto liquidated. Under the
wings of the new organization, all the
activities of organized motorists were
directed to expected war and the fight
with enemies. Especially thel950s
were marked by oppression and dicta-
torship exercised by the communist
party. However, at the same time, the
sporting accomplishments, achieved
especially in motorcycle racing, were
of international and many times even
world wide importance. They cor-
responded to the developed motor-
cycle industry (Jawa, CZ) on one side,
and the importance given to the train-
ing of motorcycle racers by Svazarm on
the other side. Czechoslovakia was at
the leading edge in enduro, motocross,
dirt track, and road racing.

In 1968, at the time of unsuccessful
(and also unrealistic) attempt to make
communism more human, motorists

tried to revive an independent auto
club for a short time, but in vain. Yet
another occupation in August 1968,
this time by Soviet army and the armies
of the Warsaw Pact countries, once
again suppressed the seeds of democra-
cy. In 1970s, Czechoslovakia still belon-
ged among the world elite in enduro,
but since 1980s it did not see any consi-
derable success. The automobile sport
had several good years thanks to Skoda
130 RS car, which was objectively the
best 1300 ccm car in that time. In world
championships, the teams of racers
were several times placed among the
first ten ones in the absolute placing,
which was an extraordinary achieve-
ment. In 1981, Skoda even won the title
of European champion in the races of
touring cars, beating BMW. Also the
first championship won by Tatra in
Rallye Paris-Dakar in the category of
trucks in 1988 was a success.

The velvet revolution in November
1989 brought in democracy and dig-
nity to the country. As soon as at the
beginning of December 1989, the inde-
pendent Autoclub (ACR) started to be
organized. Although it took nearly two
years to form it, it soon won respect
at home as well as abroad through its
activities. It became a member of many
international motor institutions, inclu-
ding FIM and FIA. In 1993, it hosted
the top management of the FIA, and
in 2002 it organized the FIM congress
in Prague. In motor sport, it is mainly
automobile racers who have asserted
themselves during last decade, name-
ly in the disciplines where factory
support does not play decisive role,
but where technical advancement of
small private teams plays its role. That
is why Czech racers belong among
the elite in auto-cross, ralley-cross, and
many times also in hill climb races. The
home organizers also belong among
the world elite. Under the heading of
the ACR, they annually organize some
600 sporting events, from local ones to
world championships.

In February 2004, a hundred years
since the establishment of the first
Czech Club of Motocyclists, the Auto-
club of the Czech Republic associates
784 clubs with 191 120 registered
members.
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