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1. RAD MISTROVSTVi CR V RALLY

1.1 VSeobecna ustanoveni

1.1.1 Pro rok 2015 je vypsano Mistrovstvi CR v rally (dale jen MCR), kterého se mohou
zUCastnit soutézici, jezdci a spolujezdci s plathou mezinarodni a narodni licenci
vydanou FAS ACR.

Zahrani¢ni jezdci s licenci jiné ASN se mohou podniku zu€astnit bez naroku na body.
Tito jezdci musi mit povoleni startu od své matefské ASN.

1.1.2 Mistfi CR v rally budou vyhlaSeni v absolutni klasifikaci, v samostatné klasifikaci
vozU s pohonem 2 kol (2WD podle FIA), a v jednotlivych vypsanych tfidach podle
¢l. 1.2.3.

1.1.3 Pro vSechna hodnoceni podle ¢l. 1.1.2 plati podminky uvedené v kap. D ,Systém
mistrovstvi” - €l. 3.1 a 3.2.

1.1.4 MCR je vypsano pro jezdce a vysledky z jednotlivych rally se vdem opravnénym
ucastnikum zapocitavaji automaticky.

1.2 Povolena vozidla

1.2.1 MCR se mohou zug&astnit vozy uvedené v &l. 1.2.3 Vypsané tfidy.

1.2.2vMCR se mohou zucastnit jen vozidla, ktera odpovidaji platnym predpisim Prilohy ,.J%
MSR a technickym predpisim NSR. VSechna vozidla s ¢eskou registracni znackou musi
odpovidat zakonu 56/2001 Sb. s pfislusnymi vyjimkami pro sportovni vozidla.

1.2.3 Vypsané tridy vozidel

Tridy Skupiny

S2000-Rally: 1,6 turbo s restriktorem 30 mm (RRC)

S2000-Rally: 2,0 atmosfeéricky (S2000 atm)

R4

R5

N nad 2000 cm?

RGT, Porsche GT

A nad 1600 cm? do 2000 cm?

Super 1600

R2C (atmo nad 1600 cm? do 2000 cm?)

5 R2C (turbo nad 1067 cm® do 1333 cm?)

R3C (atmo nad 1600 cm?® do 2000 cm?)

R3C (turbo nad 1067 cm?® do 1333 cm?)

R3T (turbo do 1620 cm?® / jmenovity)

A nad 1400 cm?® do 1600 cm?

R2B (atmo nad 1390 cm?® do 1600 cm?3)

R2B (turbo nad 927 cm? do 1067 cm?)

Kit-car nad 1400 cm® do 1600 cm?®

A do 1400 cm?

Kit-car do 1400 cm?

8 N nad 1600 cm? do 2000 cm?

N nad 1400 cm? do 1600 cm?

9 R1B (atmo nad 1390 cm?® do 1600 cm?)

R1B (turbo nad 927 cm? do 1067 cm?)

N do 1400 cm?

10 R1A (atmo do 1390 cm?)

R1A (turbo do 927 cm?)

Hiw
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11 A nebo N s pfeplfiovanym motorem Diesel do 2000 cm? / jmenovity
R3D (do 2000 cm? / jmenovity)

12 S do 2000 cm® v&etné& voz(i Kit Car

13 S nad 2000 cm’

1.2.4 Dopliujici ustanoveni
« Vozy homologované jako ,Kit car‘ s objemem 1400 aZ 1600 cm® mohou byt piijaty,
pokud budou pIné odpovidat ¢lanku 255. 6.2 ,Hmotnost* Pfilohy J.
¢ Vozy se dvéma pohanénymi koly a s pfeplhovanym motorem Diesel, jehoz jmenovity
objem nepresahuje 2000 cm?, jsou povoleny ve skupiné A a ve skupiné N.
e Pro vozy homologované jako S1600 a S2000 je povoleno pouziti dili zrusenych
"Erratem" bez jakékoliv penalizace
¢ Vozy R3D zarazeny do tfidy 11
¢ Jsou povoleny vozy skupiny S (narodni)
- vozy ,Kit car‘ s objemem nad 1600 cm®
- vozy A8 véetné& WRC podle &l. 255 Prilohy J MSR FIA 2006 s datem homologace
pro skupinu WRC (varianta WR) do roku 2006 vcetné, avSak s bezpe€nostnimi
prvky a hmotnosti podle sou¢asné platnych predpist, ktera byla otestovana v CR
a s Ceskou registracni znackou vydanou do konce roku 2014
- dale vozy se zakladni proSlou homologaci FIA (homologace platné od 1. 1. 1987)
s moznosti maximalnich Uprav pro skupinu A, avSak s bezpecnostnimi prvky a
hmotnosti podle sou¢asné platnych predpisu
¢ Jsou povoleny vozy s narodni homologaci
1.2.5 Je mozné pouzit libovolné pneumatiky, v€etné moznosti jejich fezani a ohfevu.
1.3 Charakteristika podniku
e viceetapové rally (ME nebo ET) podle predpist FIA

ostatni rally podle pfedpisu pro ET s koeficientem 2

minimalni délka etapy 60 km

organizovani testovaci zkousky (shakedown) je povinné

vzdalenost mezi zénami pro vyménu pneumatik neni stanovena

samostatné hodnoceni kazdé etapy v absolutni klasifikaci, skupiné 2WD a

objemovych tfidach v€etné samostatné klasifikace tfid R1B a R2B z klasifikace tfidy

9 resp. 6.

1.4 Hodnoceni v jednotlivé rally

1.4.1 Pro hodnoceni v absolutni klasifikaci a ve skupiné 2WD ziska jezdec v kazdé rally
za 1. az 15. misto v samostatném poradi M CR body podle stupnice: 30, 24, 19, 15,
12,10,9,8,7,6,5,4, 3, 2, 1.
V samostatném hodnoceni kazdé etapy ziska jezdec za 1. az 10. misto v absolutni
klasifikaci MCR a ve skupiné 2WD body podle stupnice: 25, 18, 15, 12, 10, 8, 6, 4, 2, 1.

1.4.2 Pro hodnoceni ve vS8ech vypsanych objemovych tfidach vcetné samostatné
klasifikace tfid R1B a R2B z klasifikace tfidy 9 resp. 6 ziska jezdec v kazdé etapé rally
za 1. az 10. misto v samostatném pofadi MCR body podle stupnice: 25, 18, 15, 12, 10,
8, 6, 4, 2, 1. VSichni jezdci, ktefi dokon¢i celou rally, dostanou jako bonus 5 bodu.
Aby mohly byt body za umisténi v dané etapé pfidéleny, musi vozidlo zlstat v UP na
konci etapy az do jeho otevieni podle pokynu sportovnich komisaru.

1.4.3 Nemuze-li byt z jakéhokoliv dlvodu odjeta rally (nebo etapa) v plném rozsahu,

budou do mistrovstvi pfidéleny body normalné pod podminkou, Ze poradatel vyda

konecné oficialni vysledky a bude odjeto vice nez 50 % planované celkové délky RZ

podniku (nebo v etapé). Pfi odjeti 25 az 50 % planované celkové délky RZ (v podniku
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nebo v etapé) budou pfidéleny polovi¢ni body. Odjede-li se méné nez 25 % celkové
délky RZ (v podniku nebo v etapé), nebudou pfidéleny Zadné body.

1.5 Hodnoceni mistrovstvi

1.5.1 Do kone¢ného hodnoceni mistrovstvi se kazdému jezdci zapocitavaji jeho nejlepsi
vysledky podle této tabulky:

Pocget uspofadanych zavoda: 1 2 3 5

Pocet zapocitanych zavodu: 1 2 2 4 5 5

1.5.2 Mistrem nebo vitézem se stane jezdec, ktery v pfislusné klasifikaci ziska ze
zapocditanych rally nejvétsi pocet bodu.

1.5.3 V pfipadé stejného poctu bodl rozhodnou kritéria podle €&l. 5 kapitoly D ,Systém
mistrovstvi“.

1.5.4 Spolujezdec vitézného jezdce bude vyhlaSen mistrem jen tehdy, startoval-li s
pFislusnym jezdcem ve vice nez poloviné zapocitanych podnikd.

1.5.5 Bodovy zisk z Barum rally bude vynasoben koeficientem 1,5

1.6 Prioritni jezdci 2015

a) Priorita FIA: KOPECKY Jan

b) Priorita ASN:

4
3

CERNY Jan JAKES Miroslav JELINEK Jan
ODLOZILIK Roman PECH Vaclav, jr SYKORA Jan
TARABUS Jaromir TOMASTIK Jaromir TRNENY Karel
VLCEK Martin VOTAVA Jan

c) VSichni jezdci zapsani v uvedeném seznamu maji pravo pouzivat oznaceni ,prioritni
jezdec ASN” a mohou se zug&astnit vdech automobilovych rally v CR.

d) Jestlize je prioritni jezdec pfijat s vozidlem, které podle minéni sportovnich komisaiu
neodpovida prioritnimu zarazeni ve startovni listiné, mohou sportovni komisafi
rozhodnout o jeho pfefazeni na jiné misto.

e) Prioritni jezdci 2016
Prioritu ASN ziska jezdec, ktery byl v minulém roce drzitelem priority FIA a dale
prvnich deset jezdcd z koneé&né klasifikace MCR 2015.

1.7 Doplnujici ustanoveni

1.7.1 P¥i Mistrovstvi Evropy nebo Evropské trofeji v rally plati pfedpisy ME nebo ET i pro

MCR s vyjimkou bodového hodnoceni a vypsanych tfid pro Mistrovstvi CR. Celkové
vysledky na konci rally slouzi k udélovani cen a stanoveni vitéz( a poradi rally.

1.7.2 Je-li pfi MCR zafazena Super RZ, musi jeji usporadani odpovidat pfedpistim pro

ME nebo ET.

2. RAD RALLYSPRINT SERIE

2.1 VSeobecna ustanoveni

2.1.1 Pro rok 2015 je vypsana Rallysprint série (dale jen RSS) pro jezdce s platnou
narodni nebo mezinarodni licenci vydanou FAS ACR. Sout&Zici a spolujezdci mohou
byt drziteli narodni nebo mezinarodni licence kterékoliv ASN.
Zahranic¢ni jezdci s licenci jiné ASN se mohou rally zu€astnit, nebudou vSak bodovat a
nebudou zafazeni do celorocniho hodnoceni RSS. Tito jezdci musi mit povoleni startu
od své matefské ASN.

2.1.2 Vitézové RSS budou vyhlaseni v absolutni klasifikaci a ve vypsanych tfidach podle
¢l. 2.2.3.

2.1.3 Pro vSechna hodnoceni podle €l. 2.1.2 plati podminky uvedené v kap. D ,Systém
mistrovstvi” - €l. 3.1 a 3.2.

2.1.4 RSS je vypsana pro jezdce a vysledky z jednotlivych rally se vSem opravnénym
ucastnikim zapocitavaji automaticky.
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2.2 Povolena vozidla

2.2.1 RSS se mohou zucastnit vozy uvedené v €l. 2.2.3 Vypsané tfidy.
RSS se mohou zG&astnit jen vozidla, ktera odpovidaji platnym piedpistim Pfilohy ,J, MSR
a narodnim technickym predpisim 2015.

2.2.2 VSechna vozidla s ¢eskou registracni znackou musi odpovidat zakonu 56/2001 Sb. s
pfislusnymi vyjimkami pro sportovni vozidla.

2.2.3 Vypsané tridy a skupiny

Tridy Skupiny

A nad 1600 cm® do 2000 cm?

Super 1600

R2C (atmo nad 1600 cm? do 2000 cm?)
R2C (turbo nad 1067 cm® do 1333 cm?)
R3C (atmo nad 1600 cm? do 2000 cm?)
R3C (turbo nad 1067 cm?® do 1333 cm?)
R3T (turbo do 1620 cm?® / jmenovity)

A nad 1400 cm?® do 1600 cm?

R2B (atmo nad 1390 cm?® do 1600 cm?3)
R2B (turbo nad 927 cm? do 1067 cm?)
Kit-car nad 1400 cm? do 1600 cm?

A do 1400 cm?®
Kit-car do 1400 cm?

8 N nad 1600 cm?® do 2000 cm?

N nad 1400 cm® do 1600 cm?
9 R1B (atmo nad 1390 cm?® do 1600 cm?)
R1B (turbo nad 927 cm® do 1067 cm?)

N do 1400 cm?®

10 R1A (atmo do 1390 cm?)
R1A (turbo do 927 cm?3)

A nebo N s pfepliiovanym motorem Diesel do 2000 cm? / jmenovity
R3D (do 2000 cm?/ jmenovity)

B SAD s prepliiovanym motorem diesel (do 2000 cm?® / jmenovity)
VD s pfeplhiovanym motorem diesel (do 2000 cm? / jmenovity)

14 SA1 do 1400 cm?

15 SA2 nad 1400 do 1600 cm?
SA3 nad 1600 do 2000 cm? v€etné vozu Kit Car

16 SA3 bez homologaéniho listu o jmenovitém objemu do 2000 cm® a
s jednou pohanénou napravou

17 V1 automobily Skoda

18 V2 do 2000 cm?

2.2.4 Doplriujici ustanoveni
e Vozy homologované jako ,Kit car* s objemem 1400 aZ 1600 cm® mohou byt pijaty,
pokud budou pIné odpovidat ¢lanku 255. 6.2 ,Hmotnost* Pfilohy J.
¢ Vozy se dvéma pohanénymi koly a s pfeplhovanym motorem Diesel, jehoz jmenovity
objem nepresahuje 2000 cm?, jsou povoleny ve skupiné A a ve skupiné N.
¢ Vozy R3D zarazeny do tfidy 11
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e Pro vozy homologované jako S 1600 je povoleno pouziti dild zrusenych "Erratem”
bez jakékoliv penalizace

¢ Jsou povoleny vozy skupiny SA — soudobé automobily (narodni)
- vozy s proSlou zakladni homologaci FIA (homologace platné od 1. 1. 1987)

s moznosti maximalnich uprav pro skupinu A vcetné provedeni ,Kit car®

- vozy bez homologace

¢ Jsou povoleny vozy skupiny V podle €l. 3.6

¢ Jsou povoleny vozy s narodni homologaci

2.2.5 Je mozné pouzit libovolné pneumatiky, v€etné moznosti jejich fezani a ohfevu.

2.3 Charakteristika podniku

e jednoetapova sprintrally

o 3 -5rudznych RZ - nejvySe 2 prljezdy

e vprvni poloviné rally jedna kontrola pfeskupeni o délce 50° nebo KP 30+

navazuijici servis 30°

maximalni délka jedné RZ je 15 km

celkova délka RZ je 70 - 90 km

maximalné 48 hodin trvani v€etné seznamovacich jizd a vyhlaseni

jsou povolena maximalné 3 servisni parkovisté (v€etné nepovinného servisu pred

cilem).

e vzdalenost mezi zonami pro vyménu pneumatik neni stanovena

2.4 Hodnoceni v jednotlivé rally

2.4.1 Pro hodnoceni RSS v absolutni klasifikaci, v samostatné klasifikaci tfid 14 az 18, a
ve vSech vypsanych objemovych tfidach v€etné samostatné klasifikace tfid R1B a R2B
z klasifikace tfidy 9 resp. 6 ziska jezdec v kazdé rally za 1. az 10. misto v samostatném
poradi RSS body podle stupnice: 25, 18, 15, 12, 10, 8, 6, 4, 2, 1.

2.4.2 NemUze-li byt z jakéhokoliv dlivodu odjet rallysprint v plném rozsahu, budou do
mistrovstvi pfidéleny body normalné pod podminkou, ze poradatel vyda konecné
oficialni vysledky a bude odjeto vice nez 50 % planované celkové délky RZ. Pfi odjeti
25 az 50 % planované celkové délky RZ budou pfidéleny polovi¢ni body. Odjede-li se
méné nez 25 % celkové délky RZ, nebudou pfidéleny Zadné body.

2.5 Hodnoceni Rallysprint série

Plati stejna ustanoveni jako pro MCR v rally - &l. 1.5.

3. TECHNICKE PREDPISY VOZIDEL SKUPIN SA a V PRO RSS
3.1 Povolena vozidla
1. ,Soudobé Automobily (SA)“ vyrobené po 1. 1. 1987 s proSlou zakladni homologaci
FIA nebo bez homologace
2. ,Soudobé Automobily (SA)“ a ,historické automobily (HA)“ vyrobené v obdobi od 1. 1.
1957 do 31. 12. 1990 s vét§im rozsahem povolenych uprav (V).
3.2 Vypsané skupiny a objemové tridy
3.2.1 Skupina SA - soudobé automobily
SA - tfida 1 (SA1): do 1400 cm?
SA - tfida 2 (SA2): nad 1400 do 1600 cm?
SA - tfida 3 (SA3): nad 1600 do 2000 cm?
- véetné vozll turbo (T) o jmenovitém objemu do 2000 cm?® s jednou pohané&nou
napravou dle ¢lanku 3.3 odst. c).
SAD - vliz SA dle definice podle odst. 3.1 ad1) resp. 3.5 kap. F a dle technickych
predpisu pro SA odst. 3.6 s motorem diesel o jmenovitém objemu do 2000 cm?
a s jednou pohanénou napravou
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3.2.2 Skupina V - upravené automobily
V — tfida 1 (V1): automobily Skoda podle &lanku 3.6.5
V - tfida 2 (V2): do 2000 cm?

VD - vlz V dle definice podle odst. 3.1 ad2) resp. 3.5.3 kap. F a dle technickych
predpisu pro SA odst. 3.6 s motorem diesel o jmenovitém objemu do 2000 cm?
a s jednou pohanénou napravou

3.3 Homologace
V RSS ve skupinach SA a V mohou startovat pouze uzaviené soudobé a historické
vozy, které:

a) mély platnou homologaci FIA (od 1. 1. 1987);

b) mély homologaci FIA, ale jeji platnost jiz skoncila (kromé vozUi skupiny B, uvedené v
&l. 7.4 ptilohy ,K“ MSR FIA z obdobi od 1. 1. 1957 do 31. 12. 1990);

¢) nemaji a nikdy nemély homologaci FIA.

3.4 Motory

Motory Wankel jsou zakazany.

3.5 Povolené upravy automobilt

3.5.1 Soudobé Automobily - SA
Automobily skupiny ,SA® odpovidajici odst. a) a b) bodu 3.3 musi vychazet z
pfislusného homologacniho listu FIA. Mohou byt upraveny maximalné v rozsahu
skupiny A (&l. 255 PFilohy J MSR FIA s ohledem na ustanoveni &l. 251 a 252 Pfilohy J
MSR FIA) s moznosti plného vyuZiti rozsahu povolenych vyjimek z technickych
podminek, udé&lenych MD CR pro automobily opatfené Prikazem sportovniho vozidla
s registracni znackou v&etné zmén uvedenych v nasledném technickém predpise.

3.5.2 Nehomologované SA
Automobily skupiny ,SA® odpovidajici odst. ¢) ¢lanku 3.3, nemohou startovat ve
skupiné ,V* az na vyjimky uvedené ve tfidé ,V-Skoda“. Automobily musi byt, pokud se
tyka mechanickych dila, pfisné sériové (soutézici je toto povinen dolozit potfebnou
dokumentaci jako je Katalog nahradnich dil(, Dilenska pfiru¢ka, Navod pro obsluhu
atd.), musi technicky odpovidat schvalenému typu a mohou vyuzit pouze Casti
povolenych vyjimek z technickych podminek, udé&lenych MD CR pro automobily
opatfené Prukazem sportovniho vozidla s registraéni znackou (nelze vyuzit ty vyjimky,
které jsou oznacdeny v PFiloze ¢&. 2 kapitoly E téchto NSR FAS ACR) a zmény uvedené
v nasledném technickém predpise.

3.5.3. Automobily s velkym poctem uprav ,V*

Automobily startujici ve skupiné ,V“ mohou byt upraveny dle odstavce 3.6.4

3.6 Technické predpisy

3.6.1 Predpisy platné obecné pro vSechny automobily skupin SA a 'V

- otevieny systém mazani musi byt vybaven zachycovaci nadobou dle ¢l. 255.5.1.14
PFilohy J MSR FIA.

- pro automobily vyrobené nebo homologované do 31. 12. 1994 neni povinny
katalyzator. Stanovené emisni limity musi vSak byt spinény jak u testovani, tak i kdykoli
v pribéhu sezény.

- neni-li stfeSni okno povoleno homologacnim listem, nelze jej pouzit. V pfipadé pouziti
karoserie se stfeSnim oknem je nutno okno demontovat a otvor zavafit.

- motor musi byt dodate¢né chranén lyzinou.

- dokazovaci povinnost o schvaleni pouzitych tuningovych dilG do vefejného provozu pro
dany typ vozu je vZdy na strané soutéziciho.

3.6.2 DalSi upravy povolené pro vozy kategorie ,SA" dle odst 3.3 a) a b)

- je mozné pouzit vzhledovou modernizaci (facelift), avSak bez zmény tvaru karoserie a

- nemusi byt zachovano schéma a systém fazeni
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3.6.3 Upravy povolené pro nehomologované automobily dle odstavce 3.3 ¢):

- motor: vyfuk za sbérnym potrubim je libovolny (u pfeplhovanych motorl az za
turbodmychadlem). Cisti¢ vzduchu a vedeni mezi nim a reguladnim prvkem mnozZstvi
vzduchu je libovolné.

- podvozek: pfi zachovani puvodniho principu pérovani jsou pruziny a tlumice
libovolné. Silentbloky uchyceni tlumi¢l na napravach a do karoserie v&. horniho
ulozeni naprav McPherson mohou byt nahrazeny libovolnym provedenim pod
podminkou zachovani puvodni pozice ulozeni tlumice pérovani.

- brzdy: je povoleno pouziti nehomologovanych (tuning) brzdovych kotou€t a brzdicu,
pod podminkou, Ze tyto jsou schvaleny pro pouZiti ve vefejném provozu pro dany typ
vozu. Regulatory brzdného tlaku jsou libovolné v€etné jejich umisténi. Je povoleno
pouziti hydraulické rucni brzdy. Jakékoli dalSi dodate¢né upravy jsou zakazany.

- karoserie: v pfednim narazniku je mozno v 2ytvorlt (pfidat) maximalné dva otvory,
pficemz jejich plochy nepfesahnou 2x160 cm®. Lze odstranit pfidavné svétlomety a
otvory po nich vyuzit pro chlazeni, nebo nasavani vzduchu. VSechny tyto otvory musi
byt zakryty mfizkou. Pouziti tuningovych aerodynamickych a vzhledovych prvku je
povoleno za podminky, Ze tyto jsou schvaleny pro pouziti ve vefejném provozu pro
dany typ vozu.

- kola: primér a Sifka rafku musi odpovidat udajum z Technického prikazu, tolerance
+/- 1%. Pouzit I1ze pouze takové pneumatiky, které jejich vyrobce povoluje montovat na
odpovidajici rafek.

- hmotnost: minimalni hmotnost vozu musi odpovidat hmotnosti uvedené v Technickém
prikazu pavodniho sériového modelu minus 10%

3.6.4 Upravy povolené pro automobily skupiny ,V*:

V této skupiné mohou startovat automobily kategorie ,SA", odpovidajici pismenu a) a
b) odstavce 3.3 a historické automobily vyrobené v obdobi od 1. 1. 1957 do 31. 12.
1990, odpovidajici pismenu b) odstavce 3.3 se zménami uvedenymi v tomto ¢lanku.
VSeobecné Ize vyuzit upravy povolené v ¢l. 3.6.1.

Motor:

e Pouze pro nepreplfiované motory o objemu do 1600 ccm plati:

- karburatory a vstfikovani: pocet a typ libovolny, v€etné potrubi mezi hlavou valcu a
karburatory, nebo zafizenim pro regulaci mnozstvi vzduchu. Karburator Ize
nahradit vstfikovanim a naopak. PocCet klapek je libovolny, stejné tak typ, pocet a
umisténi vstfikovacich trysek. Pouziti téchto uprav je podminéno splnénim
emisnich limitG jak u testovani, tak i kdykoli v pribé&hu sportovni sezény.

e Pro motory o objemu 1600 az 2000 ccm plati:
- vstfikovani Ize nahradit karburatory typu Weber o praméru klapky do 45 mm
e Pro vSechny automobily skupiny V plati:

- objem motoru: Ize zvysit maximalné o 100 cm®, avéak pouze k horni hranici limitu
objemové tfidy, do které vozidlo plvodné pfislusi.

- hmotnosti a rozméry mechanickych dili motoru uvedené v homologaénim listu
nemusi byt dodrzeny.

- systém regulace preplhiovaciho tlaku je libovolny (plati pro SAD a VD)

- mezichladi¢ plniciho vzduchu: je libovolny, musi vSak byt umistén v motorovém
prostoru nebo na pavodnim misté (plati pro SAD a VD)

- ventily: libovolné mimo jejich poctu.

- vstupni a vystupni rozméry sacich a vyfukovych kanall v hlavé valcu jsou
libovolné.

- vyfuk: sbérné potrubi od hlavy valcl je libovolné.
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- mazani: pfi zachovani plvodniho systému mazani je pocet, typ a umisténi
Cerpadel oleje libovolny.
- setrvacnik: material a hmotnost libovolna

Prevodovka:
pfi pouziti obalu pfevodovky namontovaného do puvodnich Uchytd na bloku motoru
bez pouziti nehomologovaného mezikusu je pFfevodovka libovolna, véetné poctu
prevodovych stupfit a jejiho ovladani.

Staly pfevod je libovolny.

- hnaci hiidele: v€etné podélnych hfideli jsou libovolné.

Rizeni:
dodate¢né namontovani posilovace Fizeni, ur€eného pro dany model vozu je povoleno.

Brzdy:

-je povoleno pouziti nehomologovanych (tuning) brzdovych kotoudl a brzdicd,
schvalenych pro pouziti ve vefejném provozu pro dany typ vozu. Jakékoli dodate¢né
upravy jsou zakazany.

-je povoleno pouziti brzdovych kotou€l a brzdi€ld zvariant KS, KSR, VR, SP
pfislusného homologacniho listu v€etné hydraulické rucni brzdy.

Karoserie: v pfednim narazniku je mozno vytvofit (pfidat) maximalné dva otvory,
pficemz jejich plochy nesmi prekrogit 2x160 cm?. Lze odstranit pfidavné svétlomety a
otvory po nich vyuzit pro chlazeni, nebo nasavani vzduchu. V kapoté motoru je
povolen jeden nebo vice otvorti o celkové maximalni plose 300 cm?, jejichZ vytvorenim
nesmi byt naruSeny vnitini vyztuhy kapoty. Pouziti lapacl vzduchu, nebo tvarovani
materialu na téchto otvorech je zakazano.

VSechny tyto otvory musi byt zakryty mfizkou.

- pouziti tuningovych aerodynamickych prvkl je povoleno za podminky, Ze tyto jsou
schvaleny pro pouziti ve vefejném provozu pro dany typ vozu.

Zaskleni: pro bo¢ni zaskleni Ize vyuzit bezpecnostniho skla nebo ,lehkého zaskleni®
polykarbonatem (Makrolon, Lexan typ viz kap E NSR odst. 6.8) o min. tloustce 4 +0,2
mm

Hmotnost: hmotnost vozu skupiny ,V* musi odpovidat hmotnosti dle dobové pfilohy J
MSR FIA pro skupinu A

3.6.5_Upravy povolené navic a omezeni, platna pro vozy tfidy .V1 — Skoda*

Tato tfida je vyhrazena pro v minulosti homologované vozy Skoda s motorem

ulozenym vzadu a vyrobené mezi 1. 1. 1964 a 31. 12. 1989 vcetné typu, Garde a

Rapid.

Tyto automobily mohou byt upraveny dle ¢l. 3.6.4 s nasledujicimi zmé&nami:

Motor:

- blok motoru muzZe byt nahrazen blokem s vétS§im primérem loZisek klikové hfidele
z typu ,M* v€etné souvisejiciho pfislusenstvi.

- dily motoru mohou byt upraveny nebo vyménény za podminky, Ze je Ize pouzit do
pavodniho, nebo nahradniho bloku motoru.

- litinova osmikanalova hlava muze byt nahrazena hlavou z hlinikové slitiny. U vozu
S 130 L kompletn& pouzivajicich povrchové dily karoserie 130 LR Ize zaménit
puvodni 5- kanalovou hlavu osmikanalovou hlavou z hlinikové slitiny.

- objem motorti vozl fady ,MB*“ smi byt zvétSen maximaln& na 1174 cm®, u fady
S 100 - 120 S, S 110 R (i s pouzitim povrchovych dild ze S 130 RS) s pavodni
kyvadlovou napravou nesmi prekrogit 1300 cm®, u fady S 130 RS, $ 130 L — LR,
vCetné Garde a Rapid s pouzitim vleCenych ramen nesmi pfekrocit 1400 cm?®.




F. AUTOMOBILOVE RALLY

Podvozek:

- uvozidel fady ,MB“a S 100 — 120 S nelze pouzit rozsifenou napravu modelu ,M".

- u vozidel typu S 110 R s pouzitim povrchovych dilt ze S 130 RS a u vozidel S 130
L, 135/136 L/GL Ize pouzit:

a) zadni napravu s vleéenymi rameny Skoda
b) puvodni zadni kyvadlovou napravu az do modelu ,M*

c) individualné vyrobena trojuhelnikova ramena slozena z vnitfni vzpéry zadni
napravy S 130 L (viz katalog ND S 130 L &. 114-320111 nebo 114-320121), ze
vSech dalSich dilG, uvedenych v katalogu ND (naboj, hfidel, buben, loziska,
ostatni). Upevnéni takto vyrobenych ramen musi byt totozné
s upevnénim uvedenym v homologaci.

Karoserie:

Je povoleno:

- pouziti laminatové pfedni kapoty na puavodni vnitini vyztuze, jako nahrada za
homologovany hlinikovy potah kapoty
- plati pro: S 130 RS.

- premistit chladi€¢ chladici kapaliny do pfedni Casti zavazadlového prostoru a
v pfednim cCele vytvofit potfebny otvor, zakryty kovovou sitovou mfizkou. Otvor pro
odvod teplého vzduchu zakryty kovovou sitovou mfizkou je mozno vytvofit pouze
v pfedni kapoté, bez naruSeni vnitfnich vyztuh. Vozidlo musi byt vybaveno
puvodnim pfednim naraznikem, pokud neni homologovano bez naraznikd, nebo
pokud nestartovalo v dobové specifikaci bez narazniku.

- plati pro: S 100 - S 110 R

- pouzit povrchové dily karoserie zS 130 LR, véetné lehkého boéniho zaskleni (viz

predchozi odstavec)
- plati pro: S 130 L, S 135/136 L/GL

- pouzit obé varianty pfistrojové desky z S 130 LR (h. I. &. B-269)
- plati pro: S 105 — S 136 Rapid

Podlozky kol:

- mohou byt pouzity podlozky pod kola (material hlinikova slitina) o sile max. 30 mm
v pocCtu jeden kus pro kolo. Zména roztece kolovych svornikll je zakazana.

Tuning:

- pouzité tuningové dily musi byt vzdy ur€eny pro dany typ vozu a musi byt schvaleny
pro pouziti ve vefejném provozu.

Brzdy:

- lze pfidat posilovaC brzd.

- Ize pouzit étyFpistové brzdice PAL uréené pro vozy Skoda v litinovém provedeni.

- uvozidel fady MB je povinna zména na dvouokruhovy brzdovy systém.

- u vozidel s vleGenou napravou je pfi souéasném pouziti povrchovych dili S 130 RS
povoleno pouziti zadnich kotoudovych brzd typu S 130 LR nebo S 130 LA véetné
hydraulické ruéni brzdy.

Kola:

Primér kola je omezen na 13“. Pouziti pavodnich ocelovych rafka 4,5Jx14 je povoleno.

Max. povolena Sifka kola je pro:

- fada ,MB*“ 5,5"
- fada S 100-130 RS 7
- fada S 105-130 L 5,5¢
- 130 LR (v€. 130 L s povrch. dily LR) 7"
- fada Garde, Rapid, Rapid 130 5,5¢

- fada 135/136L/GL, v€. Rapid 135/136 e
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Rizeni: za dodrzeni podminek uvedenych v tomto &lanku Ize pouZit hfebenové fizeni.
PFi této Upravé je nutné pouzit napravnici s éislem Skoda 114 — 410050.

Bezpeénostni vybava:

- musi odpovidat bodu 3.7 s nasledujicimi zménami:

- nové postavené vozy testované do konce roku 2014 musi byt vybaveny minimalné
ochrannou konstrukci dle Pfilohy K MSR FIA 2009. Nové testovana vozidla od 1. 1.
2015 musi byt vybavena ochrannou konstrukci podle aktualni Pfilohy K MSR.
Pouziti ochranné konstrukce dle ¢&l. 253.8 PFilohy J MSR FIA je povoleno.

- pokud vozidlo bylo v minulosti jiz testovano, coz musi jezdec odpovidajicim
zpusobem prokazat, muze byt pouzita ochranna konstrukce klecového typu
v minimalnim provedeni dle P¥ilohy J MSR FIA 1993 (viz Pfiloha K MSR FIA).

3.7 Bezpecnostni vybava automobilt skupin SA aV v RSS

VSechny automobily musi byt vybaveny bezpeénostni vybavou odpovidajici

pozadavkdm FIA uvedenym v &l. 253 Prilohy J, pfipadné Pfilohy K MSR FIA, pfipadné

s vyjimkami uvedenymi v dalSich ¢lancich.

3.7.1 Ochranné konstrukce
VSechny automobily musi byt vybaveny ochrannou konstrukci (automobily skupiny
,SA“ a ,V* dle PFilohy J MSR FIA &l. 253.8, ptipadné dle technického piedpisu pro tfidu
,V - SKODA*. V mistech, kde by se t&lo nebo hlava jezdce pfipadné spolujezdce mohla
dotknout ochranné konstrukce, musi byt tato oblozena nehoflavym materialem.

3.7.2 Sedacky
U automobilt kategorie ,SA“ a ,V* musi byt pouzity bezpecnostni sedacky jezdce a
spolujezdce minimalné s homologaci dle FIA Standardu 8855-1999, v€etné upevnéni.
Doba zivotnosti sedacky — 10 let od data vyroby.

3.7.3 Bezpecnostni pasy
Automobily ,SA* a ,V* musi byt vybaveny pasy s homologaci dle FIA Standardu
8853-1998 s platnou dobou Zivotnosti. Jejich upevnéni musi byt provedeno dle ¢l.
253.6. PFilohy J MSR FIA.

3.7.4 Okna
VSechna pfedni bo¢ni okna musi byt z vnitfni strany polepena bezpecnostni f6lii. Toto
ustanoveni neplati pro vozy, u kterych je povoleno pouziti bocnich oken
z polykarbonatu.

3.7.5 Hasici systémy a pfistroje
Durazné je doporuceno pouzit homologovany vestavény hasici systém, dle ¢l. 253.7.2.
PFilohy J MSR FIA.

3.7.6 Kazdy automobil s vestavénym hasicim systémem musi byt vybaven jednim
dvoukilovym ruénim hasicim pristrojem dle &l. 253.7.3 Prilohy J MSR FIA. Jeho
umisténi musi byt oznaCeno €ervenym E v bilém kruhu o prdméru 10 cm, Cervené
lemovaném.

3.7.7 Kazdy automobil, ktery nema vestavén hasici systém, musi byt vybaven jednim 4
kilovym (nebo dvéma 2 kilovymi) ru¢nimi hasicimi pfistroji dle ¢&l. 253.7.3 P¥ilohy J
MSR FIA 2007. Jeho umisténi musi byt oznadeno &ervenym E v bilém kruhu o
pruméru 10 cm, ¢ervené lemovaném.

3.7.8 Potrubi a Cerpadla

Potrubi a &erpadla musi byt provedena dle &l. 253.3 Ptilohy J MSR FIA.

3.8 Bezpecnostni vybava jezdci skupin SA aV v RSS

3.8.1 Ochranné prilby
Pfi vSech automobilovych sportovnich podnicich Ize pouzivat pouze ochranné pfilby
odpovidajici standardim FIA a uvedenych v technickém listu FIA &. 25 (www.fia.com) a
kapitole E NSR.

10
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3.8.2 Pouziti zadrzného systému hlavy v€etné odpovidajiciho kompatibilniho
pFisluSenstvi se dirazné doporucuje.

3.8.3 Kombinézy a pradlo
VSichni jezdci a spolujezdci musi byt béhem rychlostnich zkousSek obleceni do
kombinézy homologované podle FIA Standardu 8856-1986, nebo FIA Standardu 8856-
2000, dale pak do dlouhého spodniho pradla, kukly, ponozZek, bot a rukavic (rukavice
jsou pro spolujezdce volitelné), homologovanych podle FIA Standardu 8856-2000 (tato
norma je dlrazné doporucena), nebo odpovidajicich normé ISO 6940.

Predhlaseni: Od 1. 1. 2016 nelze pouzit vybavu homologovanou podle normy
ISO 6940.

3.9 Rezim provozu automobilll

Rezim provozu téchto automobild musi byt v souladu s Elanky 11, 12, 13 kapitoly E

té&chto NSR.

4. POHAR 2+

V ramci série Sprintrally bude vypsan i samostatny ,Pohar 2+“ pro homologovana

vozidla (i s proSlou homologaci) bez dieselovych motorl. Jsou povoleny vozy skupiny

WRC, vozy S2000 atm, RRC (S2000 turbo), R4, R5, N nad 2000 cm®, RGT, Porsche GT

a dale vozy tfidy 13 a HA kategorie 3, 4 a 5 s objemem nad 2000 cm?®.

4.1 Pro tento pohar je nutna mezinarodni licence jezdce a spolujezdce.

4.2 Vozidla startujici vtomto Poharu 2+ budou odpovidat technickym pfedpisim pro

MCR v rally. Vozidla tfidy HA budou odpovidat predpisim dle kapitoly K NSR.

4.3 Bezpednostni vybava jezdcd bude odpovidat predpisim pro MCR v rally a kapitole

K NSR.

4.4 Charakteristika podniku

Podle ¢lanku 2.5 této kapitoly

4.5 Hodnoceni v jednotlivé rally

4.5.1 Pro hodnoceni Poharu 2+ v absolutni klasifikaci ziska jezdec v kazdé rally
za 1. az 15. misto v samostatném poradi body podle stupnice: 30, 24, 19, 15, 12, 10,
98,7,6,5,4,3,2,1.

4.5.2 Nemuze-li byt z jakéhokoliv divodu odjet rallysprint v plném rozsahu, budou do
mistrovstvi pfidéleny body normalné pod podminkou, Zze pofadatel vyda konecné
oficialni vysledky a bude odjeto vice nez 50 % planované celkové délky RZ. Pfi odjeti
25 az 50 % planované celkové délky RZ budou pfidéleny polovi¢ni body. Odjede-li se
méné nez 25 % celkové délky RZ, nebudou pfidéleny Zadné body.

4.6 Hodnoceni Poharu 2+

Plati stejna ustanoveni jako pro MCR v rally - &l. 1.5.

5. TECHNICKY PREDPIS PORSCHE GT

Neni-li v homologaci, popisném listu a v tomto predpisu uvedeno jinak, plati
clanky 252 (Vseobecny predpis), 253 (BezpecCnostni vybava) a 256 (RGT) pfilohy J
2014 MSR FIA.

5.1 Technicky list vozu, ostatni dokumenty

Viz musi mit homologaci GT2 nebo GT3 FIA. Kazdy viuz musi byt vybaven tzv.
,rechnickym listem FAS* ev. DMSB Datenblattem ¢&i PTRGT FIA, ktery vz pfesné dle
formulafe popisuje a dokumentuje predepsanymi fotografiemi. Technicky list FAS
zUstava majetkem ACR v uzivani sout&Ziciho. Vaz musi byt dale vybaven Prilkazem
sportovniho vozidla s platnym testovanim (STK, testovani a méfeni vykonu na valcové
brzdé bude provedeno v jeden den)

11
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5.2 Omezeni vykonu motoru
Maximalni objem motoru je stanoven na 3600 ccm.
Pfedepsana RJ motoru: Bosch MS 3.1 (997 Cup) viz foto &.1

Foto €. 1
Viz musi mit ev. zasahem v RJ a stanovenim priiméru $krtici klapky omezen vykon na
300 kW % 5%. K vykonu motoru musi sout&zici dolozit doklad o méfeni, vystaveny ACR
akreditovanym méficim mistem. (AutoJarev-Praha). TKomise FAS si vyhrazuje pravo
kdykoli b&hem sezdny provést kontrolni méfeni, plombovat RJ a ostatni dily motoru a
s predhlasenim 1 mésice zménit hodnotu vykonu, uvedenou v tomto odstavci. Primér
Skrtici klapky (SK) je stanoven na 76 mm. TKomise si vyhrazuje pravo s predhlasenim
1 mésice zavést povinné tzv. restriktor nebo zménit jeho vnitfni pramér. V pfipadé jeho
zavedeni plati:

Vozy musi byt vybaveny restriktorem nasavaného vzduchu dle Technické informace
TKomise. Zména bude zanesena do Technického listu FAS vozu. Restriktor musi byt
vyroben z oceli, musi mit min. tloustku stény 1 mm £ 0,1 mm a musi byt umistén tésné
pred SK. Veskery nasavany vzduch musi prochazet timto restriktorem.

5.3 Prevodovka

Pfevodovka sériova nebo dle homologace GT3/2 (sekvenéni - Cup), pfevodové poméry
a prevodovy pomér koncového pfevodu musi byt sériové resp. dle popisného listu v nize
uvedeném rozmezi.

1° 3,154 resp. 3,167 13/41 resp. 12/38

2° 2,158 resp. 2,133 19/41 resp. 15/32

3° 1,684 resp. 1,722 19/32 resp. 18/31

4° 1,409 resp. 1,400 22/31 resp. 20/28

5° 1,13 resp. 1,154 resp. 1,200 23/26 resp. 26/30 resp. 25/30
6° 0,931 resp. 0,964 resp. 1,031 29/27 resp. 28/27 resp. 32/33
R 2,857 14/40

Koncovy prevod velikosti 4 nebo vice do pomala = 4 nebo vetsi.

12
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5.4 Minimalni hmotnost
Minimalni hmotnost vozu bez posadky a jeji bezpe€nostni vybavy, bez rezervniho kola a
bez paliva je stanovena na 1240 kg. Minimalni hmotnost s posadkou a kompletni
bezpecnostni vybavou posadky: 1240 + 160 kg = 1400 kg.

Hmotnosti musi byt dodrzeny kdykoli béhem celého podniku. Viz musi byt pfipraven
k montazi dovaZzovaciho zavazi dle prilohy J 2014 MSR FIA 252-2.2 Z4téz.

5.5 Prvky aktivni a pasivni bezpe€nosti

Brzdy

Brzdy musi byt dle homologacniho listu GT3/2.

Tlumice pérovani

Tlumice pérovani libovolné znacky — vhodné pro rally nebo sériové. Zdvih musi zUstat
stejny jako zdvih sériového tlumice.

Stabilizatory

Predni stabilizator musi mit prdmér v rozmezi 20 az 30 mm, zadni stabilizator musi mit
primér v rozmezi 18 az 30 mm.

VyztuZovaci ty€e

Povoleny — provedeni viz pfiloha J 2014 MSR FIA ¢&l. 256 RGT odst. 6.7.4

5.6 Ruéni brzda

Mechanicka ruc¢ni brzda musi byt nahrazena hydraulickym systémem. Je povoleno
zménit pozici ovladace (paky) ru¢ni hydraulické brzdy pod podminkou, Ze tento zUstane
na stfedovém tunelu.

5.7 Kola a pneu

Maximalni primér kol miZe byt 18“. Pneu dle pfilohy J 2014 MSR FIA &l. 256 RGT odst.
6.4.2. Rezervni kolo neni povinné.

5.8 Ovladani skrtici klapky

Ovladani Skrtici klapky — mechanické = klapka s pohonem musi byt nahrazena klapkou
s mechanickym ovladanim (viz foto €. 2), vyrobenou Porsche (original).

Foto €. 2

5.9 Ventilace prostoru pro posadku

Dodatec¢na montaz zafizeni pro vétrani prostoru pro posadku (vzduchova klapka ve
stfeSe nebo v bo¢nich oknech) je povolena za nasledujicich podminek:

- instalace stfeSni klapky musi byt v prvni tfetiné stfechy

Musi byt dodrzeny nasledujici maximalni vnéjSi rozméry:

- Sitka max. 400 mm; vyska: max. 35 mm

Zarizeni nesmi vyCnivat nad stfechu = nesmi byt nejvySSim bodem strechy.
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5.10 Materialova specifikace povrchovych dilt

Skelet - ocel

Stfecha - ocel

Pfedni naraznik + spoiler - plast (PP)

Zadni naraznik - carbon (CFK)

Zadni spoiler - carbon (CFK)

Viko zavazadlového prostoru (pf. kapota) - hlinikova slitina

Kryt motoru - carbon (CFK)

Lyzina (spodni ochrana) - carbon (CFK)

Dvere - carbon (CFK) + péna
Plati: carbon Ize nahradit hlinikovou slitinou nebo oceli

Zaskleni:

Pfedni okno - lepené tl. min. 5 mm

Bocni a zadni okno - polykarbonat (Makrolon, Lexan viz NSR, kap. E odst.

6.8 OSTATNI DISCIPLINY) min. tl. 4 +0,2 mm
5.11 Volant
Volant musi byt odnimatelny. Mechanismus pro rychlé uvolnéni musi byt tvofen Zluté
natfenou pfirubou, souosou s osou volantu, umisténou na volantové tyCi pod volantem.
5.12 Nadrz
Nadrz mize byt sériova nebo FIA homologovana standardem FT3.
5.13 Baterie a jeji upevnéni
Viz pfiloha J 2014 MSR FIA &l. 256 RGT odst. 6.8
5.14 Ochranna konstrukce
Ochranna konstrukce musi byt homologovana nebo certifikovana ASN.
5.15 Bezpecnostni vybava vozu
Sedacky a jejich kotveni, bezpe€nostni pasy a jejich upevnéni, hasici systém (TL FIA €.
16) + hasici pfistroj, hlavni odpojovac, tazna oka, ochranné filmy skel, obklad ochranné
konstrukce, dodate€na upevnéni kapot, vyhled dozadu, protipozarni pfepazky viz pfiloha
J 2014 MSR FIA ¢&l. 253.
5.16 Bezpecnostni vybava posadky
Bezpeénostni vybava posadky viz kap. E NSR FAS ACR. Systém FHR je povinny.
5.17 Pneumatické zvedaky
Z vozu musi byt odstranény pevné nainstalované pneumatické zvedaky.

6. JUNIORSKY MISTR CR

6.1 Pro rok 2015 je v ramci Mistrovstvi CR vypsan serial o titul Juniorsky mistr CR, do
které budou zahrnuti vSichni jezdci do 27 let s licenci FAS ACR startujici s vozy 2 WD
ve tfidach 6-11. Narok na u€ast zanika na konci roku, ve kterém jezdec dovrsi 27 let.

6.2 V kazdé mistrovske rally ziska jezdec za dosazené umisténi body 25, 18, 15, 12, 10,
8, 6, 4, 2, 1, které mu budou pfidéleny podle samostatného poradi juniorli v ramci
absolutni klasifikace mistrovstvi.

6.3 Do kone¢ného hodnoceni se kazdému jezdci zapocitava 5 nejlepSich vysledki
dosaZenych ve v8ech rally zafazenych do MCR.

6.4 Juniorskym mistrem se stane jezdec, ktery ziska ze zapocitanych rally nejvétsi poCet
bodu. PFi rovnosti bodu plati ¢l. 5.1 a 5.2 kap. D ,Systém mistrovstvi®, pfipadné i ¢l. 5.3.
6.5 Podminkou vyhlaseni juniorského mistra je minimalné 6 klasifikovanych jezdcl
v kone¢ném hodnoceni junior(.

6.6 Spolujezdec bude vyhlaSen ve vitézné posadce jen tehdy, jestlize startoval
s vitéznym jezdcem ve vice nez v poloviné zapocitanych podniki a splfiuje stejnou
vékovou podminku.
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7. DAMSKY POHAR CR

7.1 Pro rok 2015 je v ramci Mistrovstvi CR vypsan Damsky pohar, kterého se mohou
zucCastnit vSechny zeny, které jsou v pfihlaSce zapsany jako jezdkyné a pfi rally Fidi
vozidlo.

7.2 V kazdé mistrovské rally ziska jezdkyné za dosazené umisténi body 25, 18, 15, 12,
10, 8, 6, 4, 2, 1, které ji budou pfidéleny podle samostatného poradi jezdkyn v ramci
absolutni klasifikace MCR.

7.3 Do koneCnych vysledkd Damského poharu se posadkam zapocitava 5 nejlepSich
vysledkd dosazenych ve viech rally zafazenych do MCR.

7.4 Vitézem se stane jezdkyné s nejvySSim poctem ziskanych bodu. V pfipadé rovnosti
bodu budou vitézem vyhlaseny ex aequo vSechny jezdkyné se stejnym poctem bodu.
Vyhla$eni Damského poharu CR bude provedeno v ramci vyhlagovani mistrovstvi CR.
7.5 Spolujezdkyné bude vyhlaSena ve vitézné posadce jen tehdy, pokud startovala
s vitéznou jezdkyni ve vice nez v poloviné zapocitanych podnikd. Spolujezdci — muzi
vyhlasovani nebudou.

8. POHAR MLADEZE V RALLY

8.1 VSeobecna ustanoveni

8.1.1 Pro rok 2015 je v ramci seriald RSS vypsan Pohar mladeze, kterého se mohou
zucCastnit jezdci ve véku od 16 do 18 let s vozidly tfidy 10 nebo R1B a se spolujezdci,
ktefi maji mezinarodni licenci. Mladi jezdci musi mit narodni licenci a musi byt zapsani
v oficialnim seznamu pro Pohar mladeze (www.autoklub.cz).

8.1.2 V kazdé rally ziska jezdec za umisténi v samostatné klasifikaci mladeze body
podle stupnice 25, 18, 15, 12, 10, 8, 6, 4, 2, 1.

8.1.3 Do konecného hodnoceni se kazdému jezdci zapocCitava nejvySe 6 nejlepSich
vysledkl dosazenych ve vSech podnicich zapocitanych do Poharu.

8.1.4 Vitézem se stane posadka, ktera ziska ze zapocitanych rally nejvétsi pocet bodu.
PFi rovnosti bodl budou vitézem vyhlaseny ex aequo vSechny posadky se stejnym
poctem bodd. Podminkou vyhlaseni je minimalné 6 klasifikovanych jezdcu v kone€ném
hodnoceni mladeze.

8.1.5 Kazdy dokon&eny podnik se mladym jezdcim zapocitava do pozadovaného poctu
dokonéenych podnikd pro ziskani mezinarodni licence a pro zapsani do seznamu
jezdcu rally. Ugast v normalnich rally je véak podminéna ziskanim platného fidi¢ského
prukazu.

8.2 Doplnujici ustanoveni

8.2.1 Na trati oteviené pro verejny provoz musi v prubéhu rally vozidlo fidit spolujezdec
s mezinarodni licenci. Juniorsky jezdec s platnou licenci mize fidit vozidlo pouze
v pribéhu rally na trati uzaviené RZ (i pfi jejim zruSeni a volném prljezdu po uzaviené
trati). Pfi seznamovacich jizdach musi i na trati RZ seznamovaci vozidlo fidit drzitel
platného fidi¢ského prikazu.

8.2.2 Pfi rally nebude vozidlim fizenym juniorskymi jezdci prvni prijezd na uzaviené
trati RZ méfen a bude jim slouzit jako &tvrta seznamovaci jizda. Nemohou-li pfi této
nemeérené jizdé projet celou trat RZ, nebude jim méfen ani jeji dalsi prujezd.

8.2.3 V priibéhu rally se posadka musi pfed kazdym startem do RZ vystfidat az na trati
uzaviené pro vefejny provoz (pfed CK nebo pred stanovi§tém startu). V cili RZ se musi
vymeénit az za stanovistém Stop pfed vyjezdem na trat’ otevienou pro vefejny provoz.

8.2.4 Juniorsky jezdec a spolujezdec se musi rovnéz vymeénit pfi kazdém jiném vyjezdu
z uzaviené trati RZ (napf. pfi jizdé po objizdné trase, pfi odstoupeni apod.).
Spolujezdec musi fidit vozidlo i pfi prijezdu po neuzaviené trati zruSené RZ.
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9. RALLY PRAVIDELNOSTI A RALLY LEGEND

Poradatel mdze pfi MCR nebo RSS vypsat volny podnik podle predpist pro rally
pravidelnosti (&l. 6 kap. K NSR) nebo pro rally legend (&l. 7 kap. K NSR). V8echny
podrobnosti musi poradatel uvést v samostatnych zvlastnich ustanovenich schvalenych
FAS ACR. Vysledky nemaji zadnou navaznost na ziskani narodni licence.

10. VOLNE PODNIKY
10.1 VSeobecna ustanoveni
Poradatel mize usporadat volny podnik v rally.
10.2 Rally klasického charakteru
Moznost navaznosti na zafazeni do RSS. Bézné rychlostni zkousky s jednotlivym startem
a spojovacimi useky
10.2.1 Charakteristika podniku
e jednoetapova rally
e 2ruzné RZ — nejvyse dva prijezdy
maximalni délka jedné RZ je 15 km
celkova délka RZ do 40 km
okruhové a polookruhové RZ nejsou povoleny
maximalné 24 hodin trvani v€etné seznamovacich jizd a vyhlaseni
vklad dle uvazeni poradatele
mohou byt upravena pravidla pro servisy, vymény pneumatik, pfeskupeni, UP a
protesty
10.2.2 Povolena vozidla, licence
Ve volném podniku mohou startovat vozidla dle &lanku 9 (10) kapitoly F NSR. Vozidla
musi byt fizena jezdci s licenci dle &lanku 3. kapitoly A NSR, 2.1.1, 5.1.1 kapitoly F MSR
a 3.1.2 kapitoly K NSR.
10.2.3 Dokumentace a predpisy
e plati NSR a SPR FAS ACR s vyjimkami pfedem schvalenymi Svazem rally ACR,
dokumentace muze byt zjednoduSena
e dokumentace pro fizeni musi byt v zakladni formé zachovana (dokumenty a zapis)
e vSechny zmény proti standardnim pFedpisim musi byt uvedeny v pfedepsané
dokumentaci (harmonogram, ZU, PU, itineraf, jizdni vykaz, pfihlaska, program apod.)
e bude vypracovano kompletni hodnoceni (SK, BD, AJR)
e uzavérka pfihlasek a termin pro vydani seznamu pfihlaSek mohou byt posunuty
10.2.4 Bezpecnost
e vSechna pfedepsana bezpecnostni pravidla musi byt dodrzena
e pouziti zachranného sytému ASR
e musi byt zfizen centralni dispecink (rozsah podle konkrétniho uspofadani podniku)
e povinné pouziti sledovaciho systému ONI
e konzultace s AJR o trati RZ povinné véetné zapisu
10.2.5 Cinovnici
e delegované &inovniky min. ve sloZzeni SK, BD, HTK a HCAS jmenuje FAS ACR dle
navrhu SR. Dle poctu posadek a potfeb poradatele mize byt poCet navysen.
e SloZeni feditelstvi minimalné v rozsahu: feditel a tajemnik (mdze byt slou€eno), hlavni
Cinovnik pro bezpecénost, hlavni Iékaf, vedouci dispeCinku a €inovnik pro styk s jezdci
10.3 Rallyexhibice
Volné podniky konané vétSinou v uzavienych arealech.
10.3.1 Charakteristika podniku
e pouziti klasickych, okruhovych Ci polokruhovych zkouSek vCetné paralelniho startu je
povoleno
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e maximalné 24 hodin trvani v€etné seznamovacich jizd a vyhlaseni
¢ vklad dle uvazeni poradatele
e mohou byt upravena pravidla pro servisy, vymeény pneumatik, pfeskupeni, UP, protesty
apod.
10.3.2 Povolena vozidla, licence
Pokud je soucasti volného podniku spojovaci usek po komunikaci oteviené pro bézny
provoz mohou zde startovat pouze vozidla dle &lanku 11 &asti F NSR.
Vozidla musi byt Fizena jezdci s licenci dle &lanku 3, kapitoly A NSR, 2.1.1, 5.1.1 kapitoly
F NSR a 3.1.2 kapitoly K NSR.
Pokud bude soucasti podniku exhibi¢niho charakteru start vozidel jinych disciplin nez
rally, musi vozidla splnit pfedpisy své discipliny. Stejny postup plati pro uziti licenci.
Na volném podniku exhibi¢niho charakteru mohou startovat spolujezdci s jakoukoliv
licenci FAS ACR a s jednorazovou denni licenci pro spolujezdce platnou jen pro konkrétni
podnik. Tuto licenci obdrzi spolujezdec po absolvovani zdravotni prohlidky.
10.3.3 Dokumentace a predpisy
e plati NSR a SPR FAS ACR s vyjimkami pfedem schvalenymi Svazem rally ACR,
dokumentace muze byt zjednoduSena
e dokumentace pro fizeni musi byt v zakladni formé& zachovana (dokumenty a zapis)
e v3echny zmény proti standardnim pFfedpisim musi byt uvedeny v pfedepsané
dokumentaci (harmonogram, ZU, PU, itineraf, jizdni vykaz, pfihlaska, program apod.)
e uzaveérka pfihlasek a termin pro vydani seznamu pfihlaSek mohou byt posunuty
10.3.4 Bezpec€nost
e vSechna pfedepsana bezpecnostni pravidla musi byt dodrzena
e pii pouziti RZ mimo uzavfeny areal musi byt zfizen centralni dispecink (rozsah podle
konkrétniho uspofadani podniku)
e povinné pouziti sledovaciho systému ONI pfi pouziti RZ mimo uzavieny areal
konzultace s AJR o trati RZ povinné vCetné zapisu pfi pouziti RZ mimo uzavreny areal
10 3.5 Cinovnici
e delegované Cinovniky minimalné ve slozeni SK, BD (pfi pouziti RZ mimo uzavieny
aredl), HTK jmenuje FAS ACR dle navrhu SR. Dle po&tu posadek a potfeb poradatele
muZze byt pocet navysen.
e SloZeni feditelstvi minimalné rozsahu: feditel a tajemnik (mUze byt slou¢eno), hlavni
Cinovnik pro bezpecnost, hlavni lékaF, vedouci dispecinku (je-li pouzit) a €inovnik pro
styk s jezdci

11. PREDPISY PRO VOLBU TRATI

11.1 Usporadani trati

11.1.1 Doporuc€uje se volit trat s viceokruhovym uspofadanim vc€etné opakujicich se
rychlostnich zkouSek (maximalné 2x). Rychlostni zkousky v opaéném sméru nejsou
povoleny s vyjimkou pouziti nékteré casti RZ vjiné etapé. Navrh C¢asového
harmonogramu je poradatel povinen pfedlozit spolu s Zadosti o schvaleni ZU ffi
mésice pred poradanim rally.

11.1.2 Jizdni primeéry jsou pro vSechny objemové tfidy a skupiny stejné. Musi byt
voleny tak, aby jezdci mohli dodrzovat dopravni pfedpisy, zejména omezenou
maximalni rychlost. Pro spojovaci useky se minimalni jizdni doba v minutach stanovi
takto: pocet km useku x 1,2 = poc¢et minut. Vyjimecné zvySeni jizdniho priméru je
mozné jen v odlvodnénych pfipadech. Pro spojovaci useky vedené prevazné
uzavienymi obcemi a pro spojovaci useky kratsi nez 10 km se tato jizdni doba musi
pfiméfené prodlouzit. V pfipadé spojovacich usekl kratSich nez 3 km musi byt jizdni
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doba prodlouzena minimalné o 3 minuty a ve spojovacich Usecich s tankovaci zénou o
5 minut.

11.1.3 Ve v8ech automobilovych podnicich v CR budou na trati povinné zfizovana
servisni parkovisté a tankovaci zény podle Standardnich propozic rally.

11.1.4 Flexiservis 45" je pro rally MCR nepovinny.

11.1.5 Ve spojovacich uUsecich s moznosti zkraceni trati musi byt zafazeny prajezdni
kontroly.

11.1.6 Umisténi vSech kontrolnich stanovist na trati rally musi byt v souladu se
sportovnimi fady (vzdy na pravé strané ve sméru jizdy) i s dopravnimi predpisy a
nesmi soutézicim vozidlim komplikovat pfijezd ani odjezd.

11.1.7 Pfedava-li porfadatel ceny a pohary na cilové rampé, konéi sportovni ¢ast pro

vSechna vozidla v ¢asové kontrole na vjezdu do zachytného parkovisté pred podiem.

11.2 Rychlostni zkousky

11.2.1 Délka jednotlivych rychlostnich zkouSek a celkova délka RZ musi odpovidat
pfedpistiim pro pfislusné mistrovstvi. U nezafazenych rally se fidi schvalenymi ZU.

11.2.2 Maximalni primérna rychlost na RZ je 120 km/h. Postup pfi pfekroceni limitu je
uveden ve Standardnich propozicich rally.

11.2.3 Okruhové zkousky, polookruhové zkousky (tj. ty, které maji cil mimo vlastni
okruh) a paralelni zkousky nebo prolog mohou byt zafazeny pfi MCR jen vyjime&né& po
schvaleni svazem rally.

11.2.4 Podrobny popis téchto zkousek musi byt uveden v ZU a pofadatel pro né musi
zpracovat samostatny bezpecnostni plan.

11.2.5 Prolog (RZ pofadana den pred startem rally) neni povolen pfi RSS.

11.2.6 VSechny rychlostni zkouSky mezi dvéma po sobé& nasledujicimi zénami s
povolenou vyménou pneumatik musi mit v celé délce pfiblizné stejny povrch.

11.2.7 Retardéry na trati RZ se z bezpecnostnich didvodd doporucuji. Za retardér je

povazovano zahrazeni trati v pfirozeném sméru jizdy a povinné objeti umélé nebo
pFirodni pfekazky. Jeho umisténi a provedeni musi odpovidat pozadavkim uvedenym
ve Standardnich propozicich rally.
Pfesny nakres retardéru vcCetné jasné identifikace jeho mista musi byt uveden v
itinerafi nebo v provadécich ustanovenich. Pfi seznamovacich jizdach musi byt
retardér na trati RZ alespofi vyznaen a v prubéhu rally musi byt pod dozorem
rozhod¢iho faktu (Judge of fact) s vyjimkou pfFipadu, kdy ke zkraceni trati nemu(ze dojit.
Rozhod¢i faktu je povinen kazdy nespravny prujezd retardérem zaznamenat do
kontrolni listiny, pfestupek struCné popsat a co nejdfive oznamit fediteli (dispecinku).
Stanovisté musi byt vybaveno vysilaCkou nebo telefonem, doporuCuje se umistit k
retardéru radiobod. Seznam rozhodcCich faktu musi byt zvefejnén na oficialni vyvésce
rally.

11.2.8 Pohotovost €inovnik(, pofadatell a tratovych komisail na RZ i ve vSech
kontrolnich bodech je nejméné jednu hodinu pfed idedlnim ¢asem prijezdu prvniho
soutézniho vozidla.

11.2.9 Bezpecnostni plan musi byt zpracovan podle osnovy uvedené v Pfiloze €. Il
Standardnich propozic FAS ACR. Navrh bezpe&nostniho planu musi byt Sest tydn
pred startem predloZen k posouzeni bezpe&nostnimu delegatovi FAS ACR.

11.2.10 Poradatelé stanovi rozsah bezpecénostnich opatreni v souladu s Pfilohou €. I
Standardnich propozic FAS ACR. Na trati RZ musi byt bezpeé&nostni zafizeni
instalovana v dostate¢ném predstihu pred pfichodem divakd. V mistech s velkou
koncentraci divakd a zvySenym provozem je nutna spoluprace s policii.

11.2.11 Doplinkem bezpecnostniho planu je pravodce pro divaky vydany poradatelem
jako soucast nebo pfiloha programu. Jsou v ném uvedena jednotliva divacka mista
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vCetné parkovist, doporu€enych pfistupu, bezpe€nostnich pokynl a desatera podle ¢l.
8 Prilohy Il Standardnich propozic rally. Obsahuje ¢asové informace pro divaky a
bude uveden i na internetovych strankach poradatele.

11.2.12 Pro seznamovaci jizdy plati ustanoveni Standardnich propozic rally. Ve vSech
automobilovych podnicich v CR jsou pfi seznamovacich jizdach povoleny nejvyse 3
prijezdy stejnou RZ (v podnicich ME a ET dle FIA).

11.2.13 Vjezd jakéhokoliv vozidla neuvedeného v Bezpecnostnim planu rally na trat RZ
po jejim oficialnim uzavieni je zakazan.

11.3 Jednotny sledovaci systém

PFi vSech podnicich MCR, RSS a volnych rally klasického formatu je pouZiti tohoto

systému pro vSechny jezdce a pofadatele povinné, pokud to vozidlo technicky

umoziuje. Zadné vozidlo bez tohoto systému nesmi byt pfipu$téno na start podniku.

12. PREDPISY PRO VOZIDLA

Povolena vozidla a vypsané skupiny a objemové tfidy pro jednotliva mistrovstvi, pohary
a volné podniky jsou uvedeny v fadu kazdého mistrovstvi nebo poharu (Cl. 1.2/3, 2.2/3,
3.2/3 a 3.3 &asti K NSR).
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