Metodicky zpravodaj autoskol ¢. 82/2014- skoleni fidica

Stanoviska Ministerstva dopravy k nékterym dotazim

Zdroj: www.mdcr.cz/Novinky (redakéné upraveno)

Dotaz: Dokument ES — natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 ze dne 15.
biezna 2006 o harmonizaci nékterych predpisti v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni
dopravy, o zmén¢ natfizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a o zruseni nafizeni
Rady (EHS) ¢. 3820/85 — hovoii pouze v jednotném cisle, neni proto jasné, zda se citace ¢l. 9
bod 1, vztahuje i na praci fidi¢l v osadce. Prosim o sdé€leni, zda se tato odchylka vztahuje i na
praci fidi¢i v osddce a to jak pfi ndkladni dopravé, tak pti prevozu cestujicich pii osobni
prilezitostné dopravé?

Odpovéd’: (&. 9/2014-072-2106/4) Clanek 9 odstavec 1 natizeni Evropského parlamentu a
Rady (ES) ¢. 561/2006 stanovi, Ze odchylné¢ od c¢lanku 8 miZe byt béznd denni doba
odpo€inku, pokud fidi¢ doprovazi vozidlo pfepravované na trajektu nebo po Zeleznici,
prerusena nanejvys dvakrat jinymi ¢innostmi, které neptesahuji celkem jednu hodinu. B€hem
béZzné denni doby odpocinku musi mit fidi€ k dispozici 1izko nebo lehatko.

Je potieba vzit dle naSeho nazoru v potaz, ze toto preruseni denni doby odpocinku neni mozné
u 9 hodinového denniho odpocinku v ramci provozu s vice fidi¢i dle ¢l 8 odst. 5, tj. je-li
cerpano 9 hodin denni doby odpocinku ve 30ti hodinach, nebot’ ¢l. 9 odst. 1 nafizeni
561/2006 se vztahuje pouze k bézné denni dobé odpocinku (nejméné 11 hod. nebo 3+9 hod.).
Pokud cht¢ji fidici v osadce vyuzit vyjimku pro trajekt/vlak musi Cerpat béznou denni dobu
odpoc¢inku. Odchylka dle ¢l. 9 odst. 1 nafizeni 561/2006 tedy nemuze byt pouZita ani
v ptipad¢ zkracené denni doby odpocinku (9 hodin). VySe uvedené se tyka ftidi¢t jak
Vv ndkladni, tak v osobni doprave.

Stanovisko popisuje pravni stav ke dni zpracovani a vyjadiuje nezdvazny pravni nazor.

Dotaz: Ktery organ statni spravy je opravnén vydat posouzeni, Ze napisy ¢1 vyobrazeni na
konkrétni registracni znacce (kterou chci k posouzeni ptedlozit) narusuji ¢i nenarusuji jeji
¢itelnost nebo rozliSovaci schopnost.

Odpovéd’: (&j. 27/2014-072-Z106/4) Zptsob umisténi tabulky s registracni znackou je dan
vyhlaskou €. 243/2001 Sb., o registraci vozidel, ve znéni pozdéjsich predpisi. V § 28 odst. 2
se uvadi, ze: ,, Tabulka registracni znacky musi byt na vozidle umisténa svoji spodni hranou
dole a priblizné vodorovné kvozovce. Na tabulku registracni znacky ani do jeji tésné
blizkosti nesmi byt umistény Zadné napisy nebo vyobrazeni, které by narusily jeji Citelnost
nebo rozlisovaci schopnost, pokud neni v této vyhlasce nebo zvlastnim pravnim predpisu
stanoveno jinak. VyhlaSka ani zdkon nestanovuje konkrétné¢ zadnou osobu, kterd by méla
vydavat Vam uvedené posouzeni. Obecné lze vSak konstatovat, ze dohled nad bezpecnosti a
plynulosti provozu na pozemnich komunikacich vykonava Policie CR a periodické technické
prohlidky vykondvaji povéfené Stanice technické kontroly (kontrolni tikony). Posouzeni se
provadi pii konkrétni kontrole vozidla.


http://www.mdcr.cz/Novinky

Dotaz: (druha c¢ast) Jaké jsou aktudlné povoleny maximalni pfipustné hmotnosti vozidel
Vv ptipad¢ tfidi¢ského opravnéni B + E ? Plati stéle:

a) Mohu fidit vozidlo jemuz k fizeni postacuje opravnéni B+E a mohu pfipojit ptiveés o vyssi
hmotnosti nez 750 kg. Neplati omezeni maximalni pfipustné hmotnosti soupravy do 3500 kg.
b) Je nutné dodrzet podminky v TP dle vyrobce, resp. uvadéné maximalni ptipustné hmotnosti
brzdénych/nebrzdénych piivést pro dané vozidlo.

c) Okamzitd hmotnost piipojného vozidla smi byt nejvyse 1,5 nasobek okamzit¢ hmotnosti
tazného vozidla (vozidla nad 40 km/h). V extrémnim piipadu si lze tedy predstavit vozidlo
3500 kg + ptiveés 5250 kg = cela souprava 8750 kg.

Odpovéd’: (¢j. 28/2014-072-2106/4) K dotazu uvadime, Ze k datu 19. ledna 2013 byl zakon
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zikonl
(zékon o silni¢nim provozu), ve znéni pozd¢jsich piedpist novelizovan zdkonem ¢. 297/2011
Sb., ktery vymezil nové nékteré skupiny tidi¢ského opravnéni. Jednou z nich je také skupina
fidi¢ského opravnéni B + E, ktera je tedy v soucasné dobé v rozsahu stanoveném v ustanoveni
§ 80a odst. 1 pism.k) kde je uvedeno, cit.:

., (1) Do skupiny

k) B+E jsou zarazeny jizdni soupravy slozené z vozidla uvedeného v pismeni f) a pripojného
vozidla o nejveétsi povolené hmotnosti neprevysujici 3 500 kg.

Vozidlo uvedené v pismeni f) je vozidlo spadajici do skupiny B, tj. o nejvétsi povolené
hmotnosti nepfevysujici 3 500 kg.

Jak vyplyvé z vySe uvedeného, na zdkladé fidi€ského opravnéni skupiny B+E je mozné fidit
Jizdni soupravu sloZenou z motorového vozidla o nejvétsi povolené hmotnosti neptrevySujici
3500 kg, za které je mozné pfipojit pripojné vozidlo o nejvétsi povolené hmotnosti
nepievysujici 3 500 kg, tj. nejvétsi povolena hmotnost jizdni soupravy nepievysi 7 000 kg.

Vyse uvedeny zakon €. 297/2011 Sb., stanovil pfechodnd ustanoveni, ze kterych vyplyva, Ze
fidic¢ska opravnéni jednotlivych skupin a podskupin ud€lena podle pravni tupravy (zdkon ¢.
361/2000 Sb.) platné do 19.01.2013, plati v pfislusném rozsahu i po 19.01.2013.

Do 19. ledna 2013 zékon ¢. 361/2000 Sb., stanovil rozsah fidi¢ského opravnéni skupiny B+E
Vv ustanoveni § 81 odst. 10, kde bylo uvedeno, cit.:

., (10) Ridicské opravnéni skupiny B+E opraviuje k Fizeni jizdnich souprav sloZenych
Z motorovéeho vozidla uvedeného v odstavci 4 a pripojného vozidla, pokud nejde o jizdni
soupravu podle odstavce 4 pism. c),

Z uvedeného vyplyva, ze drzitel fidi¢ského opravnéni skupiny B+E, kterému bylo udéleno do
19.01.2013 je opravnén i nadale k fizeni jizdnich souprav feSenych v § 80 odst. 10.

K poslednimu dotazu uvadime, Ze technické pozadavky na splnitelnost vozidel do jizdnich
souprav a jejich provoz je feSen v § 14 vyhlasky ¢. 341/200,2 Sb., o schvalovani technické
zpisobilosti a o technickych podminkdch provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve
znéni pozd¢jsich predpist, kde je v odst. 7 uvedeno, cit.:

., (7) Pro spojovani vozidel do jizdnich souprav s pripojnymi vozidly kategorii Ol a O2 plati
a) okamfitdi_hmotnost nebrzdeného pripojného vozidla kategorie Ol nesmi byt vétsi nez
nejvetsi povolena hmotnost nebrzdéného pripojného vozidla stanovena pro tazné vozidlo,
ktera je uvedena v technickém pritkazu a osvédceni o registraci tazného vozidla.




b) okamZitd hmotnost privésu kategorie O2 nesmi byt vétsi nez nejvetsi povolenda hmotnost
brzdeného pripojného vozidla stanovena pro tazné vozidlo, ktera je uvedena v technickém
pritkazu a osvédceni o registraci tazného vozidla, za podminky, Ze nejvetsi povolend hmotnost
takového pripojného vozidla neni vétsi nez nejvéetsi povolena hmotnost tazného vozidla u
vozidel kategorii M1 a NI a 1,5 ndsobek nejvétsi povolené hmotnosti tazného vozidla u
vozidel kategorii MIG a NIG*.

Zavérem uvadime, ze mozné spojeni do jizdnich souprav ve vztahu ke splnitelnosti, kde je
fesena okamzita hmotnost, plati pfedev§im pro uzemi Ceské republiky.

Dotaz: Jsou informace z registru vozidel (v piipadé fyzické osoby Zadatele) podavany pouze
V misté prislusnosti osoby Zadatele, resp. mista jeho trvalého bydlisté? V konkrétnim mém
ptipadé vlastnika, je mi odmitnut pfistup k aktualnim i historickym informacim z registru
vozidel o mnou provozovanych, resp. evidovanych vozech na jiném odboru dopravy, nezli na
odboru dopravy v misté¢ mého trvalého bydlisté. Coz komplikuje jednoduchy ukon vypisu dat
z Informacéniho systému na potiebu geografického premisténi z mista potfeby do mista
moznosti provedeni vypisu.

Domnival jsem se, Zze jde o béznou centralni evidenci, jako v pfipad¢ jinych rejstiiki
s pristupem z celé Ceské republiky.

Odpovéd’: (¢j. 29/2014-072-2106/4) Zékon ¢.56/2001 Sb., o podminkéach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich a o zméné zakona €. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za
Skodu zplsobenou provozem vozidla a o zmeén€ nékterych souvisejicich zakonti (zékon 0
pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla) ve znéni zakona €. 307/1999 Sb., ve znéni
pozd¢jsich predpist (déale jen ,,zdkon ¢. 56/2001 Sb.*) rozliSuje dva druhy registrt, registr
silni¢nich vozidel a centralni registr silni¢nich vozidel.

Registr silni¢nich vozidel je seznam, ktery vedou obecni tGfady obci s rozsifenou ptisobnosti.
PtisluSnym pro registraci silnicniho motorového vozidla a ptipojného vozidla je obecni Grad
obce srozsifenou pisobnosti, v jehoz spravnim obvodu ma provozovatel silni¢niho
motorového vozidla a ptipojného vozidla bydlisté nebo misto podnikani, 1isi-li se od bydliste,
nebo sidlo.

Centralni registr vozidel vede Ministerstvo dopravy a obsahuje Uidaje preddvané obecnimi
ufady obci s rozsifenou ptsobnosti. U kazdého registru zakon definuje pravo na vydej dat.
Podle zakona ¢. 56/2001 Sb., § 4 odst. 3 je opravnén nahlizet do registru silni¢nich vozidel a
pozadovat od obecniho ufadu obce s rozsifenou plisobnosti opis nebo vypis zapsanych tdaji
pouze ten, kdo prokaze pravni zdjem.

Z centralniho registru silni¢nich vozidel je umoznén vydej dat pouze u jmenovanych subjekti,
mezi néZ nepatii zapsani provozovatelé a vlastnici vozidel. Kazdy obecni ufad obce
S rozSifenou ptisobnosti podle zakona tedy vede sviij registr silni¢nich vozidel obsahujici
vozidla mistn¢ prislusnych provozovateli a vydava z ného udaje. Neni tedy mozné provést
vypis na kterékoliv registraCnim miste.

Dotaz: Musi mit prukaz profesni zpusobilosti fidi¢e zaméstnanec, ktery fidi pouze specialni
vozidlo (autojetab, montazni plosinu) a vétSinu pracovniho ¢asu travi pouzivanim nastavby
vozidla? Je vtomto piipadé dilezité jakou c¢innost ma takovy zaméstnanec uvedenou
V pracovni smlouvé?



Odpovéd’: (&j. 61/2014-072-Z106) V § 46 odst. 3 pism. g) zdkona ¢. 247/2000 Sb., o
ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach
nekterych zdkonid, ve znéni pozdéjsich predpist, je uvedena vyjimka ze zdokonalovani
odborné zpusobilosti fidi¢i pro Fidi€e vozidel pouzivanych pri prepravé véci, které ridic
vyuZije pri vykonu své zavislé prace nebo podnikani, pokud Fizeni neni hlavnim
piredmétem vykonu zavislé prace nebo podnikani.

Na ftidice, uvedeného ve Vasem dotazu, v pracovnim zafazeni jako jetabnik, se vztahuje
uvedené ustanoveni.

Dotaz: Jaky je obecny postup v ptipad€¢ Zadatele o vraceni fidi¢ského prikazu, ktery je
povinen se podrobit prezkouseni z odborné zplsobilosti na jednotlivé skupiny fidi¢ského
opravnéni. Zada o vraceni skupin B, C+E, D.

Test pro skupinu D — splnén v pfedepsaném poctu bodt — prospél

Otazky z udrzby a oSetfovani 3 x C, 4 x D — splnén — prospél

Prakticka jizda B — neprospél

Prakticka jizdy C+E — prospél (pougil se z chyb pti hodnoceni jizda B)

Prakticka jizda D — prospé€l (pou¢il se z chyb pii hodnocent jizdy B)

Zadatel splnil podminky skupin C+E, D, tyto skupiny jej opraviiuji idit i vozidla skupiny B.
Nikde neni v zakon& uvedeno pii vraceni RO, Ze skupina B podmifiuje udéleni skupiny C
nebo D. Tato podminka je v zidkoné uvedena pouze pro zadatele RO, kteii zadaji o rozsiteni
ze skupiny B na skupinu C, popiipadé D. V zakoné je uvedeno, ze zadatel prokazuje
odbornou zptisobilost na ty skupiny RO o jejichz vraceni zada. Lze zadateli o vriceni RO
udélit skupinu C+E a D? (splnil zakonné podminky) Jak postupovat v ptipad¢ skupiny B?
(opakovana zkouska z praktické jizdy) Lze v agend¢ fidi¢skych prikazi (Eliska) vratit pouze
skupiny C+E, D bez skupiny B?

Je nutné u tohoto Zadatele o vraceni RO zkouset skupinu B (rovnocennost Bl — nedéla
zkousky, opravnéni C a C+E pouze jizda na ,,nejvyssi skuping®, testy se rovnéZ provadéji na
nejvyssi skupinu).

Odpovéd’: (¢j. 62/2014-072-Z 106/4) Pti vraceni fidi¢ského opravnéni musi zadatel mimo
jiné ptedlozit 1 doklad o odborné zptisobilosti k fizeni motorovych vozidel zatazenych do
piislusné skupiny.

Piezkouseni z odborné zpisobilosti se provadi zkouskou podle zakona ¢. 247/2000 Sb., o
ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach
nekterych zakont, ve znéni pozdé¢jsich predpist (dale jen ,,zakon €. 247/2000 Sb.*).

Rozsah a provedeni zkousek z odborné zpisobilosti je uveden v § 44 az § 45a zakona ¢.
247/2000 Sbh.

Podle ustanoveni § 44 odst. 3 zdkona ¢. 247/2000 Sb. se zkouska z prakticke jizdy provadi na
vozidlech z kazdé skupiny vozidel.

Pokud Zadatel zZad4d o vraceni fidi€ského opravnéni pro skupiny B, C+E a D, pak musi
prokazat odbornou zptisobilost pro tyto skupiny vozidel.

Podle § 91 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nekterych zakont (zékon o silnicnim provozu), ve znéni pozd¢jsich predpisu (dale jen ,,zékon
o silni¢nim provozu*) 1ze udélit fidi¢ské opravnéni pro skupinu D nebo C jen Zadateli, ktery
je jiz drzitelem Fidi¢ského opravnéni pro skupinu B.



V piipad€, ze neni prokazéna odbornéd zpisobilost pro skupinu B ( a zadatel neni drzitelem
fidicského opravnéni skupiny B), pak neni mozno udé¢lit fidi¢ska opravnéni pro skupinu C
nebo D.

V z4dném ustanoveni zakona o silni¢nim provozu neni uvedeno, ze fidi¢ské opravnéni C+E a
D opraviuje fidit motorova vozidla pro skupinu B tak, jak uvadite ve Vasem dotazu.

Dotaz: Je néjak omezena délka vycviku a vyuky v autoskole, myslim tim, kdyz osoba plni
podminky véku pro vydani ur¢ité skupiny RO. V § 13 odst. 1 pism. b) zakona &. 247/2000
Sb., se pise: ,, ke dni ukonceni vyuky a vycviku dosdhne véku predepsaného pro udéleni
fidi¢ského opravnéni ptislusné skupiny podle zvlastniho zédkona, pficemz od zahajeni vyuky a
vycviku k jejich ukonceni nesmi uplynout doba delsi nez 18 mésicu‘. Tyka se tato lhuta 18-ti
mésicl pro vyuku a vycvik v autoSkole pouze pro ty, ktefi nesplni podminky véku, nebo je
lhita 18-ti mésict pro vycvik a vyuku v autoSkole pro vSechny zadatele o fidi¢ské opravnéni,
bez rozdilu véku pfti zdveéreCnych zkouskach?

Odpovéd’: (¢j. 157/2014-072-2106/4) Ustanoveni § 13 odst. 1 pism. b) zdkona €. 247/2000
Sb., o ziskdvani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a o
zménach nékterych zdkond, ve znéni pozdéjSich predpist se tyka Zadateli o fidicské
opravnéni, ktefi pii zahdjeni vyuky a vycviku nespliuji v€k pro udéleni fidi¢ského opravnéni.

Tito Zadatelé mohou zacit vyuku a vycvik v autoSkole max. 18 mésicii pfed pozadovanym
veékem. Napft. zadatel o fidi¢ské opravnéni pro skupinu B nemtize zacit vyuku a vycvik v 15
letech.

D¢élka vyuky a vycviku v autoskole v ptipad¢ zadateli, ktefi jiz vék pro udéleni fidi¢ského
opravnéni spliuji, neni zakonem ¢. 247/2000 Sb. stanovena. MuzZe trvat i déle nez 18 mé&sict.



Metodicky zpravodaj autoskol ¢. 82/2014 — Skoleni fidic¢t

BEZPECNOST PRACE

Informace — dotazy, stanoviska ptevzaty z BOZP info.cz (redak¢éné upraveno)

Jakymi predpisy se ma Fidi¢ Fidit p¥i cestich do zahranici?

Dotaz: Piepravuji materidl pro firemni potfebu. Jakym zdkonem se mam fidit, kdyz fidim
automobil do 3,5 t (dodavka). M4 cesta zaéina v CR, veden pies Némecko a dale do
Nizozemi. Jde mi o to, ze v Némecku tento automobil uz je bran nad 2,9 t (némecka vyjimka)
a tudizZ jedu podle nafizeni ¢. 561/2006. Jak mam vykazovat dobu fizeni, pfestavek, kdyz
predpisy jsou odlisné?

Odpovéd: V piipadé¢ dopravy provozované malymi vozidly, coz jsou vozidla nebo jizdni
soupravy o nejvetsi povolené hmotnosti nepiesahujici 3,5 tuny se fidici fidi predpisy platnymi
V jednotlivych statech. V tomto ptipadé neni sjednocujici predpis jako v pripadé velkych
vozidel je natizeni (ES) ¢. 561/2006.

V CR plati pro vyse uvedena vozidla nafizeni vlady & 168/2002 Sb., kterym se stanovi
zpusob organizace prace a pracovnich postuptl, které je zaméstnavatel povinen zajistit pfi
provozovani dopravy dopravnimi prostfedky.

SRN vyuzila moZnosti a vztahla natfizeni (ES) ¢. 561/2006 1 na vozidla a jizdni soupravy od
2,8 tuny nejvétsi povolené hmotnosti. To se tyka doby fizeni vozidla bezpecnostnich
piestavek a doby odpocCinku. Zaznam muiZze byt veden formou tachografu, nebo rucné
v zdznamu o dobé fizeni vozidla, bezpecnostnich prestavkach a dobé odpocinku.

Konkrétni piedpis, ktery plati v Nizozemi se mi nepodafilo zjistit. Zadny piedpis nefesi
navaznost jednotlivych néarodnich ptedpist. Z téchto divodi doporucuji vyznalit v ruéné
vedeném zaznamu piejezd hranic a souc¢asné doporucuji se fidit natizenim (ES) ¢. 561/2006
po celou dobu piepravy. Tim dodrzite také pozadavky natizeni vlady, co se tyka doby fizeni a
prestavky v fizeni.

Toto je moje doporuceni a v zadném predpise to nenaleznete. Pozadavky se tykaji vSech
dopravct a to jak pro vlastni potiebu (to je zfejmé Vas piipad), tak dopravct pro cizi potiebu.

Prodej pouzitych OOPP.

Dotaz: Méame zpracovanou vnitropodnikovou smérnici pro poskytovani OOPP, kterd je
samoziejmeé v souladu s platnou legislativou. Problém je, pokud néktery ze zaméstnanct



odchazi po kratké dobé od nasi organizace a pln€ nevyuzije poskytnuté OOPP. Jsou
zaméstnanci, ktetfi chtéji pouzité OOPP vratit a jsou taci, ktefi si je chtéji ponechat a odkoupit
¢i uhradit ziistatkovou hodnotu (vétSinou jde o poskytnuty pracovni odév a obuv). Jakou
mame moznost a kterou legislativni normou je toto oSetieno?

Odpovéd:  ProtoZze osobni ochranné pracovni prosttedky (dale jen OOPP) piislusi
zameéstnanci od zaméstnavatele bezplatné podle vlastniho seznamu zpracovaného na zakladé
vyhodnoceni rizik a konkrétnich podminek prace a poskytovani OOPP nesmi zaméstnavatel
nahrazovat finan¢nim plnénim (§ 104 odst. 5 zakoniku prace), jsou OOPP majetkem
zaméstnavatele a zaméstnanec je povinen (po ukonceni c¢innosti, pii ztrat¢ funkcnich
vlastnosti nebo ukonceni pracovniho poméru) vratit OOPP zaméstnavateli.

Nakladani s OOPP se tidi také finanénimi a datiovymi predpisy. Zadnym pravnim piedpisem
neni prodej OOPP zakazan. Zamé&stnavatel mize v souladu s témito predpisy zaméstnanci
OOPP prodat nebo darovat. V piipadé vraceni OOPP zaméstnavateli je zaméstnavatel
povinen OOPP likvidovat nebo pfipravit pro dalsi pouziti.

Likvidace OOPP musi prob&éhnout v souladu s pravnimi piedpisy o odpadech (z.¢. 185/2001
Sb., ve znéni pozdéjsich predpistt). Pokud zaméstnavatel rozhodne o dal§im pouziti OOPP
jinym zaméstnancem, musi zajistit jejich vyc¢isténi a dezinfekci v souladu s hygienickymi

predpisy.

Evidence pracovni doby zaméstnavatele.

Dotaz: Podle ustanoveni § 96 odst. 1 zdkoniku prace je zaméstnavatel povinen vést u
jednotlivych zaméstnancii evidenci pracovni doby. Jak je to s evidenci pracovni doby osoby
zamé&stnavatele, ktery vykonava nékteré sluzby. Rozumim tomu spravnég, Ze on si evidovat
dochazku nemusi? Jak se pak fesi Graz a miize byt Graz majitele firmy viibec povazovan za
pracovni Uraz?

Odpovéd: Citované ustanoveni § 96 odst. 1 zakoniku prace dava odpovéd na vas dotaz.
Vyslovné je zde uvedeno, Ze evidenci pracovni doby zaméstnancti vede zaméstnavatel. To na
druhé strané znamena, ze evidenci vlastni pracovni doby zaméstnavatel, ktery je fyzickou
osobou, nevede, nebot’ mu to zdkon neuklada. Ani v dob¢, kdy plni stejné ukoly jako jeho
zaméstnanci neni zaméstnancem, ale pofdd zaméstnavatelem. Zaméstnavatel neni sdm se
sebou v pracovnépravnim vztahu. Z toho vyplyva i to, ze traz, ktery zaméstnavatel pii této
¢innosti utrpi, neni Urazem pracovnim. Nepodléhd tedy evidenci pracovnich tUrazi a
nevztahuje se na né¢ ani odskodnéni ze zdkonného pojisténi zaméstnavatele pro pripad
pracovniho tirazu nebo nemoci z povoléni.




MiiZe mit Fidi¢ dalkové dopravy delSi odpo€inek v kabiné vozu?

Dotaz: Muze zaméstnavatel nafidit svym zaméstnanctim, fidicim dalkové dopravy, aby
v dobé¢ vykladky a nasledné nakladky (v cizin€) ¢ekali pouze v kabiné svych vozidel, a to po
dobu velmi casto i 45 hodin? Nechce jim proplacet nocleh napi. v motorestu, ¢i jiném
ubytovacim zatizeni. Pry maji v kabin¢ lizko a k tomu prostornou kabinu, coz jim pry musi i
po tak dlouhou dobu stacit. Je n¢kde uvedeno, jak dlouho miize byt celistvy odpocinek
Vv kabin¢ vozidla dalkové dopravy? (Na dotaz odpovédel Mgr. Pavol Baran z Min. dopravy)

Odpovéd: V ¢l. 8 odst. 8 natizeni (ES) ¢. 561/2006 se uvadi: ,, Pokud se tak 7idic rozhodne,
smi travit denni dobu odpocinku nebo zkrdacenou tydenni dobu odpocinku mimo misto
obvyklého odstaveni vozidla v zaparkovaném vozidle, je-li vybaveno lehatkem pro kazdého
Fidice.“ Pticemz ,,béznou tydenni dobou odpocinku* se rozumi doba odpocinku v celkovém
trvani nejméné 45 hodin a ,,zkracenou dobou odpocinku* se rozumi doba odpocinku kratsi
nez 45 hodin, kterd smi byt za podminek stanovenych v €l. 8 odst. 6 zkrdcena na nejméné 24
po sob¢ nasledujicich hodin.

Ztoho vyplyva, ze béznou tydenni dobu odpocinku by nemélo byt mozné Ccerpat
v zaparkovaném vozidle. Vyklad tohoto ustanoveni je vSak nejednotny a i jednotna evropska
metodika pro kontrolni orgény v oblasti silni¢ni dopravy uvadi: Tim, ze nafizeni explicitné
umoziuje Cerpani zkracené tydenni doba odpocinku (24 hodin) v fadn€ vybaveném vozidle,
mohlo by se zdat, ze vylucuje moznost Cerpani bézné tydenni doby odpocinku ve vozidle. Ve
skute¢nosti se na tom vSak vétSinou netrvd, nebot’ nafizeni nevylucuje toto moznost ani u
odpocinku, ktery se skladé ze zkracené doby odpocinku a nahrady za diive zkracenou tydenni
dobu odpocinku.

Posledni véta znamend, Ze pii vykladu, ktery by striktné zakazoval Cerpat béZznou tydenni
dobu odpocinku, by dochézelo k paradoxni situaci, kdy by fidi¢ sice nemohl Eerpat ve vozidle
45 hodin (tedy bézny) odpocinek, mohl by ale zcela v souladu s nafizenim ve vozidle ¢erpat
napf. az 65 hodin (21 hod. za kompenzaci za pfedchozi zkraceni odpocinku a 44 hod. jako
zkraceny odpocinek). S ohledem na tuto nejednotnost se kontrolni organy v oblasti silni¢ni
dopravy v CR pii provadéni kontrolni ¢innosti nezaméfuji specialné na zjistovani, kde byly
doby odpoc¢inku Cerpany. Ministerstvo dopravy ma ovSem informace, ze nékteré staty se na
tyto kontroly zaméfuji a vyuzivaji je jako zaminku pro vysoké postihy zahrani¢nich
dopravci/fidicu.

Poznamka zpracovatele MZA:

Dotaz byl vznesen v souvislosti s opatienimi Francie a Belgie, které svymi zakony zakazuji
travit tydenni odpocinek ve vozidle. V Belgii je mozné udélit za tento ,, prestupek’ pokutu az
do vyse 1 800 €, ve Francii az do vyse 3 000 € nebo i rok odnéti svobody.

Francouzské zdivvodnéni je charakterizovano jako boj proti socialnimu dumpingu. Ridi¢ bude
postihovan v pripade, Ze byl nucen zaméstnavatelem travit odpocinek v aute, byla-li mu takto
organizovana prace.



Lékarské prohlidky ridica

Dotaz: Jak skloubit 1ékaiské vstupni a preventivni prohlidky u tidi¢i? Podle zakona ¢.
361/2000 Sb. maji fidi¢i termin prohlidek 1 krat za dva roky a nad 50 let vé€ku 1 krat za rok.
Déle mohou byt terminy podle zakona ¢. 373/2011 Sb. a provadéci vyhlasky ¢. 79/2013 Sb.,
kde jsou terminy stanoveny podle kategorizace prace. V tom piipadé by museli fidi¢i mit i
dva formulare. Prosim o vysvétleni, jak tyto prohlidky skloubit a spravné provadét.

Odpovéd: Terminy pracovnélékaiskych prohlidek stanovené vyhlaskou €. 79/2013 Sb.
nejsou stanoveny ,,pouze podle kategorizace prace (viz priloha ¢. 2, ¢ast I Rizikové faktory
pracovnich podminek), ale také podle .,jinych* rizik, vyplyvajicich z pracovnich innosti
zaméstnancu (viz ptiloha 2, ¢ast II. Rizika ohrozeni zdravi).

Pracovnélékarské prohlidky fidica podle z. ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, a podle vyhlasky ¢. 79/2013 Sb., o pracovnélékaiskych sluzbach a nékterych
druzich posudkové péce, nelze skloubit, protoze se tykaji vykonl riznych ¢innosti a pro tyto
¢innosti jsou stanoveny rizné terminy pracovnélékatskych prohlidek.

Pracovnélékarska prohlidka podle zakona ¢. 361/2000 Sb. se tyka:

- fidice vozidla, ktery pfi plnéni kol souvisejicich s vykonem zvlastnich povinnosti
uziva zvlastniho vystrazného svétla modré barvy, piipadné doplnéné¢ho o zvlastni
zvukové vystrazné znameni (napf. vozidel zdravotni zachranné sluZby, policie,
hasi¢ského zachranného sboru, nékterych dopravnich podnikii, pohotovostnich sluzeb
plynovych zatizeni),

- fidice, ktery fidi motorové vozidlo v pracovnépravnim vztahu a u n¢hoz je fizeni
motorového vozidla druhem priace sjednanym v pracovni smlouvé (tzv. fidic
Z povolani — fidi¢ské opravnéni vSech skupin!),

- fidi¢e, u kterého je fizeni motorového vozidla pfedmétem samostatné vydélecné
¢innosti provadéné podle zvlastniho pravniho ptedpisu (Zivnostenského zékona),

- drzitele tidi¢ského opravnéni pro skupinu C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, D nebo
D+E, pokud tidi motorové vozidlo zatfazené do nékteré z téchto skupin vozidel (fidici
vozidel nad 3,5 t celkové hmotnosti, véetné soupravy = tazné vozidlo + tazné vozidlo,
fidi¢i autobust),

- drzitele osvédceni pro ucitele fidi¢i pro vycvik v fizeni motorovych vozidel podle
zvlastniho pravniho predpisu (ucitel autoskoly).

Pro tuto pracovnélékaiskou prohlidku plati vzor posudku stanoveny ptilohou 2 provadéci
vyhlasky ¢. 277/2004 Sb., o zdravotni zptisobilosti k fizeni motorovych vozidel, a dale by
z4dost zaméstnavatele méla byt doplnéna ,,ProhldSenim posuzované osoby ke své zdravotni
zpusobilosti* podle pfilohy 1 vyse uvedené vyhlasky.

Pracovnélékarska prohlidka podle vyhlasky €. 79/2013 Sb., ptilohy 2, ¢asti II. Rizika ohrozeni
zdravi, odst. 5 ,,Rizeni motorovych vozidel s vyjimkou fidi¢t podle § 87 odst. 1 zakona &.
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonti (zdkon
o silni¢nim provozu), ve znéni pozd¢jSich piedpist, pokud je tato ¢innost vykonavéna jako
obvykla soucast vykonu prace nebo jsou do mista vykonu prace piepravovany dalsi osoby*,



se tykéd ostatnich fidi¢l zaméstnavatele, ktefi fidi napf. vozidla do 3,5 t (nebo motocykly
vSech druhi a tiikolky) a u kterych neni fizeni vozidel hlavni pracovni Cinnosti.

Pro tuto pracovnélékarskou prohlidku musi posudek obsahovat nalezitosti podle § 17
vyhlasky €. 79/2013 Sb. a ptilohy 1, ¢asti 9 vyhlasky €. 98/2012 Sb., o zdravotnické
dokumentaci.

V obou piipadech musi zaméstnavatel zpracovat ,,zadost k provedeni pracovnélékaiské
prohlidky u poskytovatele pracovnélékarskych sluzeb podle § 15 vyhlasky ¢. 79/2013 Sb.
V zédosti uvede divod pracovnélékarské prohlidky.

Povinnosti pravnickych osob a podnikajicich fyzickych osob v poZarni ochrané
- dokumentace -

Timto ¢lankem chceme pfiblizit povinnost danou pravnickym a podnikajicim fyzickym
osobam mit zpracovanou dokumentaci poZarni ochrany, kterou se stanovuji podminky
pozarni bezpecnosti provozovanych ¢innosti a prokazuje se plnéni nékterych povinnosti
stanovenych pfedpisy o pozéarni ochrané.

Zatimco zakladni pfedpis v bezpeCnosti a ochran¢ zdravi pii praci (zakonik prace) fesi
predevsim vztah zaméstnavatel — zaméstnanec, zakladni predpisy v pozarni ochrané ( zékon €.
133/1985 Sb., vyhlaska €. 246/2001 Sb.) mluvi jak ke vS§em obCanlim, tak i k pravnickym a
podnikajicim fyzickym osobam (dale P a PFO).

Dokumentaci PO zpracovava, pfipadn¢ vede osoba odborné zptisobild nebo technik pozarni
ochrany, neni-li vyhlaSkou nebo zakonem stanoveno jinak. Soucasti dokumentace pozarni
ochrany je také uvedeni mista a rozsahu jeji ucinnosti, datum zpracovani nebo provedeni
zdznamu, jméno a odborna zpusobilost zpracovatele, popiipadé osoby, ktera dokumentaci
vede. Znamena to, Ze pokud ma P a nebo PFO vice objektd, musi byt vSechny tyto objekty
v dokumentaci uvedené¢, nebo miize mit kazdy objekt své vlastni dokumenty.

Dokumentii PO je hned né¢kolik, ale jejich rozsah vychdzi ze zakladniho dokumentu
zpracovaného pro vSechny objekty, ve kterych P a PFO vykonavaji své €innosti. Jedna se o
dokument ,,Zaclenéni provozovanych ¢innosti dle miry poZarniho nebezpeci®.

Podle miry pozarniho nebezpeci se poté provozované ¢innosti ¢leni do kategorii

a) bez zvySeného pozarniho nebezpeci,

b) se zvySenym pozarnim nebezpecim,

C) s vysokym pozarnim nebezpe¢im.

Zaclenéni provozovanych ¢innosti je nutné provést i u objekti, kde jsou P a PFO v ngjmu!
Zaclenéni provede dle zdkona o PO a vyhlasky osoba odborn¢ zpiisobila nebo technik pozarni
ochrany a to na zdklad¢ poznatki o objektu a poskytnuté dokumentace (zejména pozarné
bezpecnostni feSeni stavby). Pokud je objekt nebo ¢ast objektu v ndjmu, je mozné pievzit
dokumentaci PO od pronajimatele, popt. vlastnika.

Pokud je objekt zacllenén ,,bez zvySeného pozarniho nebezpeci“, nejsou zadné dalsi
»specidlni® dokumenty nutné. To ale neznamend, ze tim povinnost P a PFO kon¢i. Hasi¢sky
zachranny sbor vyzaduje, aby alespon byla vyvéSena Cisla tisnového volani, nebo jesté 1épe
»PoZarni poplachové smérnice* (vymezuji Cinnosti zaméstnanct, popiipadé dalSich osob




ptfi vzniku pozaru), které se zvetejiuji tak, aby byly dobie viditelné a trvale pfistupné pro
vSechny osoby vyskytujici se v misté provozované ¢innosti.

Dale doporuCujeme vSem P a PFO mit kdispozici ,,PoZzarni knihu“ do které se
zaznamenavaji vSechny skutecnosti tykajici se PO a déle ,,Dokumentaci o provedeném
Skoleni®, kterou tvofi ,,Tématicky plan* a ¢asovy rozvrh skoleni a prezencni listina.

P a PFO, jejichz Cinnosti spadaji do zvySené¢ho pozarniho nebezpeci, musi mit jiz kromé vyse
uvedeného i dalsi dokumenty, zejména:

»Stanoveni organizace zabezpeceni poZarni ochrany*, které upravuje vytvoreni vlastniho
organiza¢niho systému nezbytné¢ho pro plnéni povinnosti vyplyvajicich z ptedpist o pozarni
ochrané. Pfitom se vychdzi z kategorii a rozsahu provozovanych cinnosti. Stanoveni
organizace zabezpeceni pozarni ochrany vzdy obsahuje pfifazeni tkoli na useku pozarni
ochrany k uréenym funkcim s uvedenim pozadované odborné kvalifikace nebo zpusobilosti a
dale naptiklad piikazy, zakazy a pokyny Kk zabezpeCeni PO, stanoveni pozadavki na
odbornou kvalifikaci nebo zptsobilost osob povérenych obsluhou, kontrolou, udrzbou a
opravami technickych a technologickych zatizeni, vymezeni pozadavki na udrzbu, kontroly a
opravy technickych a technologickych zatizeni apod.

»PoZzarni rad“ upravuje zékladni zésady zabezpecovani pozarni ochrany na mistech, kde se
vykonavaji ¢innosti se zvySenym nebo s vysokym pozarnim nebezpecim. Pfilohu pozarniho
fadu tvoii pokyny pro cinnost preventivni pozarni hlidky a také piehled o umisténi
vystraznych a bezpecnostnich znacek, vécnych prostiedki pozarni ochrany a pozérné
bezpecnostnich zatizeni.

»PoZarni evakuacni plan“ upravuje postup pii evakuaci osob, zvifat a materidlu z objektl
zasazenych nebo ohroZzenych pozarem. Pozarni evakuaéni plan se zpracovava pro objekty a
prostory, ve kterych jsou sloZité podminky pro zasah a v ptfipadég, Ze tak stanovi dokumentace
poZarni ochrany zpracovand na zakladé stanoveni podminek pozarni bezpecnosti.

Za stejnych podminek se zpracovava ,,Dokumentace zdolavani pozaru“, kterou tvofi
operativni plan a operativni karta, které upravuji zasady rychlého a uc¢inného zdolavéani pozara
a zachrany osob, zvifat a materialu v objektech P a PFO.

P a PFO, které provozuji ¢innosti s vysokym pozarnim nebezpecim, jsou povinny kromé vyse
uvedeného prostiednictvim odborn€ zplsobilé osoby zabezpecit ,,Posouzeni poZzarniho
nebezpeci® z hlediska ohrozeni osob, zvifat a majetku a plnéni dalSich povinnosti na useku
pozarni ochrany. Pokud tak stanovi dokumentace, musi se ddle u zvySeného poZzarniho
nebezpedi a vysokého pozarniho nebezpedi zpracovat ,,Rad ohlaSovny poZaru®, ktery
upravuje zpusob piijimani hlaSeni o vzniku pozaru, vyhldSeni pozarniho poplachu pro
zaméstnance a dal$i osoby zdrzujici se na pracovistich pravnické osoby nebo podnikajici
fyzické osoby, ozndmeni poZaru na operacni stfedisko hasi¢ského zachranného sboru kraje a

se zfetelem k mistnim podminkam.

Dokumentaci pozarni ochrany schvaluje statutarni organ pravnické osoby nebo jim povéeteny
vedouci zaméstnanec, podnikajici fyzicka osoba nebo jeji odpovédny zastupce pred zahajenim
¢innosti, k niz se dokumentace vztahuje. Kontrola dokumentace pozarni ochrany, vcetné
zdaznamu o jejim vysledku, se provadi v ramci preventivnich pozarnich prohlidek, a to
nejméné jednou za rok nebo po kazdém pozaru anebo po kazdé provedené zméené, ktera méla
vliv na jeji obsah.




Ridi¢ska opravnéni pro motorova vozidla kategorie ,,L
s ucinnosti od 19. ledna 2013.

Druh specifikace kategorie Fidi¢ské opravnéni
MOPED do max. 45 km/h AM: Al: A2:A
do 50 cm3 LA/Lle B; B1;
elektro do 4 kW A do 25 KW
Al (150)
Al 79 (< 50 cm®)
MOPED do max. 45 km/h AM; Al; AZ;A
tf‘ikolovy do 50 cm3 (Zéiehovy motor) LB/L2e B1 B1
Jiny druh motoru do 4 KW A do 25 KW
Al (150)
A 79 (< 50 cm®)
MOPED do max. 45 km/h AM, Al, Az’ A
lehka &tyrkolka do 50 ¢m3 (zazehovy motor LB/L6e B; B1
do 350 kg Al (150), A do 25 KW
jiny druh motoru do 4 KW AL 79 (<50 cm3)
MOTOCYKL vice nez 45km/h LC/L3e Al; A2; A
do 50 cm3 A do 25 kW
Al (150)
Al 79 (<50 cm®)
MOTOCYKL vice nez 45 km/h
vice nez 50 cm3 Al A2 A
do 11 kW ¢ mérem ’ "
vykon/hmotnost do Oj k\f’?kg? ‘ LC/L3e A do 25 kW
do 125 cm3
MOTOCYKL vice nez 45 km/h
vice nez 50 cm3 LC/L3e A2: A
do 35 KW ¢ & o
vykon/hmotnost do 0,; k\’l\);li?gerem Ado 25 kW
MOTOCYKL vice nez 45 km/h
vice nezZ 50 cm3 LC/L3e A

nad 35 kW (s pomérem
vykon/hmotnost pfevysujici 0,2

kW/kg)
MOTOCYKL do 125 cm3 Al; A2; A;
s automatickou do 11 KW  ( spomérem LC/L3e B (plati CR
pievodovkou vkon/hmotnost do 0,1 kW/kg) A g; 21215[|)((\)/1\1/Ze vCR)
MOTOCYKL vice nez 45 km/h
S postranim vozikem vice nez 50 cm3 LD/L4e Al; A2; A
se tiemi koly mesoumérné ke | do 125 cm3 A do 25 KW
stfedni roviné do 11 kW
MOTOCYKL vice nez 45 km/h
S postranim vozikem vice nez 50 cm3 LD/L4e A2: A;
se tiemi koly mesoumérné ke | do 35 KW (s pomérem A do 25 KW
stfedni roviné vykon/hmotnost do 0,2 kW/kg)
MOTOCYKL vice nez 45 km/h
S postranim vozikem vice nez 50 cm3 LD/L4e A;
se tfemi koly nesoumérné ke nad 35 kW (s pomérem
stfedni roviné vykon/hmotnost pfevysujici 0,2
kW/kg)
MOTOCYKL vice nez 45 km/h Al; AZ2;A; B;B1;
tiikolky vice nez 50 cm3 LE/L5e A do 25 kW

se tiemi koly soumérné ke | do 15 kW
stiedni roviné




MOTOCYKL vice nez 45 km/h A:
tiikolky vice nez 50 cm3 LE/L5e B (pti dosazeni véku 21
se tremi koly soumérné ke | nad 15 kW let — plati pouze v CR)
stiedni roving platip
MOTOCYKL do max. 15 kW Al: AZ:A:
Etyrkolka do 125 cm3 LE/L7e B1; B;
do 400 Kg v nenalozeném A do 25 kW
stavu
MOTOCYKL do max. 15 kW
&tyrkolka dtO 400 kg v nenaloZeném LE/L7e A: B1; B;
stavu
MOTOCYKL do max. 15 kW
tyiFkolka do 550 Kg v nenaloZeném LE/L7e B1:B
stavu — uréeno pro prepravu ’
nikladu
CTYRKOLKA
specialni nosi¢ do max. 40 km/h R B; T
pracovniho adaptéru (odvozeno od L)
SnézZny skutr LE A
Motokolo do 25 km/h AM: AL A2: A
do S0 cm3 LM/L1e B1; B
do max. 1 kW A do 25 kKW
Al (150)
Al 79 (<50 cm®)

Poznamka: Skupina fidi¢ského opravnéni Al oznafend harmoniza¢nim koédem 150 dosud platnd, bude pfii
vymeéné Fidi¢ského prukazu nahrazena kddem 79 (< 50 cm3). Totéz plati pro A do 25 kW = rozsahu skupiny
vozidel A2.

(Zdroj: zpracovano podle Piilohy ¢. 1 k &j. 41/2012-160-LEG/2 Min. dopravy).




