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SVAZ ZAVODNIKU VETERANU INFORMUJE

® Svaz zdvodniku veteranu (SZV) pii
Autoklubu Ceské republiky (ACR) sidli
v budové Autoklubu CR (proti Hlavni-
mu nddraZi, tj. stanice metra trasy C).
Adpresa 110 00 Praha 1, Opletalova 29.

® Kancelai Svazu zdvodnikt veteranu
je ve 2. patfe budovy na konci okrouhlé
galerie velkého salu.

® Pracovni uzaviené schiizky vyhradné
¢lenti vyboru Svazu zavodniki veteranti
a redakéni rady zpravodaje Veterdn se
konaji kazdé ttery od 14 do 15 hod.
v kanceléii SZV. V uvedenou dobu je

republiky, v salénku restaurace, kazdé
prvni dtery v mésici od 14 do 15 hod.,
kromé cervence a srpna a svate¢nich dnti.
Tyto schtize jsou piistupné kazdému
¢lenovi SZV jako hostovi bez prava
hlasovani k projedndvanym
zaleZitostem.

® Rocni clensky piispévek ¢ini 100 K¢,

vzhledem k vysokym ndkladtim na
postovné pfi zasilani ¢tyt cisel Veterana
ro¢né. Bankovni spojeni: Ceskd spofitelna,

pobocka Praha 2, Jugosldvska 19, ¢islo

moZno telefonovat na ¢islo 222 898 219. Gctu 0011298359 /0800.
® Schtize vyboru Svazu zavodnikt
veteranti, za tcasti pfedsedy, se kond
v pfizemi budovy Autoklubu Ceské
ey

VaZeni ¢lenové Svazu zavodniki veteranii ACR

Moznd, Ze tato letni pozndmka md

k motorismu trochu ddle neZ by méla

v tomto case mit, miiZe byt ale poucnd

i jinak. Pred neddvnem proSel nds diim
zajimavou rekonstrukci v podobé zatepleni
v rdmci programu zelend uispordm. Firma
vybrand ve verejné soutéZi se vrhla do prdce
s vervou. Ukrajinsti specialisté zlikvidovali
na mém balkoné vsechno, véetné teplotniho
¢idla firmy Hyundai. Bylo to jakoby
dohodnuté, nebot vidy rano pred odchodem
do prdce, jsem se ridil namérenou venkovni
teplotou, v okamZiku, kdy jsem do prdce
prestal chodit, systém selhal.

A prece v mé hlavé stdle ziistdva
pochybnost. Nevim totiz, Ze by podobny
pribéh mohl byt zapsdn jinde v Evropé.
Tam, kde se cti serioznost, vztah k osobnimu
majetku a posléze i historie. U nds je to
Jjedno, co se znici. To, co je vase, archivy
renomovanych firem, Karlitv most a viitbec
v§echno. V normdlni civilizaci je moZné

v archivech vyhledat navzdory vdlecnym
hriizdm témér v§echno. U nds ne. Hriiza md
v téchto krajich jinou podobu. Tam, kde se
s vyspélymi specialisty materstinou
nedomluvite, je to téZké. A tak si radéji
vazme toho, Ze na veterdanskych kldanich se
nasi cestinou domluvime a soucdstky
milovanych motocyklit a automobilit ndm
zatim nerepasuji specialisté 7 nechvalné
proslulého vychodniho, ddvno
zapomenutého, vitézného bloku.

Jen nevim, zda v tomto pribéhu bylo
zateplent domu pro mne proklamovanou
lisporou.

S prdanim hezkého léta, plného slunce

a pohody vas
N /
ﬁ%/ L)

Jiri Wohlmuth
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Jako tradi¢né ve velkém poctu

Zprava z jarni Clenské schuze

Do dalSiho spole¢ného roku vstoupili nasi ¢lenové jarnim setkanim,
které probéhlo 22. biezna 2014 tradi¢né v sile budovy Autoklubu
v Opletalové ulici. Pro archivni dokumentaci tradi¢né referujeme.

Jesté pred oficidlnim zahajenim se fada
nasich ¢lent shromdzdila v sale pii
projekci ¢ernobilych dokumenti

z motocyklové Sestidenni u nas

v Gottwaldové i v Anglii v padesatych
letech. Ozivala historie i vzpominky

ve v§ech moznych podobach. Zbyla jen

nostalgie z nadSeni té¢ doby a neobycejné
divackeé ucasti ve srovnani se souc¢asnou

dobou. Povzbuzujici naopak bylo, ze se

promitani uz opravdu vzilo a tési se stale

vétsimu zajmu nasich ¢leni.

Po skonceni promitani filmu, kratce po
desaté hodiné, zahajil predseda SZV
ACR Petr Vilek setkani piivitanim
hosti v ¢ele s prezidentem Autoklubu
CR dr. Romanem Je¢minkem.

V uvodu oznamil, ze 3.12.2013 podal
SZV ACR na Utad pramyslového
vlastnictvi ptihlasku na ochrannou
znamku zpravodaje Veteran — zpravodaj
Svazu zavodniki. V souc¢asné dobé
probiha fizeni o ptihlasce.

Dale v kratkosti pfipomenul datum

21. unora 1904, kdy se na prazském
Zofing konala valna hromada Ceského
klubu motocyklisti pro Kralovstvi
Ceské, v bfeznu pak ustanovujici valna
hromada Ceského klubu automobilistii.
Nasledné spojeni obou klub i ustano-
veni Autoklubu republiky Ceskosloven-
ské v roce 1922.

Pripomnél také zalozeni Svazu
zavodnikl v roce 1924, ukonceni jeho
¢innosti v roce 1949 i obnoveni ¢innosti
Svazu, ktery dnes sdruzuje ptes 550
Clent, pocatkem sedmdesatych let
minulého stoleti.

Gratulaci a ocenéni pievzal nestirnouci
Oleg Rubos

Predseda Valek pode¢koval redakéni rade
za zajistovani svazového zpravodaje
Veteran a nasledné ocenil aktivitu ACR
pii zalozeni Nadaéniho fondu ACR na
podporu talentované mladeze. Zavérem
konstatoval, Ze se ¢lenové SZV rozhodli
pecovat o pomnicky ¢lend, kteti za
rtuznych okolnosti zahynuli a maji

v mist¢ tragické udalosti pomnicky
postavené v minulosti.

Po uvodni ¢asti bylo nasledné minutou
ticha vzpomenuto pamatky téch, ktefi
nas od minulé schiize opustili a setkani
se nedozili. Byli to:

Ing. Ijla TOMIS nar. 1935
Jaroslav LOHNICKY  nar. 1932
Josef VICHERA nar. 1935
Jan KRIVKA nar. 1920
Antonie SMISKOVA nar. 1922
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Velkd jména naseho motorismu. Zleva Oleg Rubos, Otto Krmicek, Jaroslav Rataj

a Jaromir Tupy

MUDr. Zora MIKULASKOVA

nar. 1925
Hans MAIER nar. 1939
Viaclav SEDLAK nar. 1942
Miloslav PUDIL nar. 1934

Po té ¢len kontrolni a revizni komise
Vladimir Kazda ptednesl zpravu

o hospodareni a zrekapituloval piijmy

a vydaje svazu, konstatoval dobrou
platebni moralku a na zakladé zjisténi,
ze v hospodateni svazu nebylo shledano
zavad a nalez(, doporucil schvaleni
zpravy za rok 2013. Ta byla ¢leny
nasledné schvalena. Pfitomno jarni
schtizi bylo 230 ¢lent SZV.

Slova se po té ujal prezident Autoklubu
CR dr. Roman Je&minek. Pozdravil
pritomné jménem Autoklubu a ocenil
pocetnou ucast na jarni schuizi. Nasledné
pfipomnél malou vystavu motocykli

v tinoru 1904 na prazském Zofing, ktera
byla u valné hromady a zacatku zalozeni
Ceského klubu motocyklistii pro

Kralovstvi ¢eské. Dale nasledné
ustanoveni automobilového protéjsku

a jejich slouceni v roce 1910 v Klub
Ceskoslovenskych automobilistd.
Piipomnél iniciativu motoristického
novinafe Viléma Heinze, ktery v roce
1925 pitisel s myslenkou stavby
samostatného klubovniho domu. Klub
v té dobé sidlil ve 2. patfe Obecniho
domu. Dne 25.3.1929 byl v tehdejsi
Liitzowove ulici €. 29 novy diim, ktery
je dnes sidlem Autoklubu CR, otevien.
Dale prezident ACR ptipomenul pova-
le¢ny vyvoj a existenci Autoklubu,
vytvareni aktivnich vybora v roce 1948,
vznik DSLM a Svazarmu i iniciativu
samostatné nezavislé motoristické
organizace opét jako Autoklubu v roce
1968. Nakonec zminil i posledni obdobi
od roku 1989, opétovnou existenci
nezavislého Autoklubu a konani prvniho
Autosalonu v CR na Vystavisti v Praze
v roce 1991.
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Vzpominkové diplomy pievzali i dalsi letoSni jubilanti

Zaveérem konstatoval, ze vSechny leto$ni
sportovni motoristické akce, véetné 27
podnikd MS a ME ve vSech
disciplinach, budou potadany pravé pod
hlavickou pfipomenuti 110. vyroci
vzniku Autoklubu.

Nakonec nabidl v§em pfitomnym
prohlidku Heinzovy sité, jedné z nej-

krasngjsich mistnosti budovy Autoklubu.

V dalsi ¢asti programu pievzali ocenéni
tito ¢lenové — pohdary: Oleg Rubos (90),
Otto Krmicek (85), Jaroslav Rataj

a Jaromir Tupy (80), plakety a diplomy:
Evzen Glos a Jifi Posik (85), Jaroslav
Lhotsky, Ing. Frantisek Randa, Jan
Reilich a Zdenék Novak (80).

Pohar a ocenéni Josefu Vejvodovi (90)
byly predany pii osobni navstéve
jubilanta. Ocenéni pro Pavla Slavicka
(80) ptevzal Vladimir Dubsik.

Dale byl ocenén host jarni schize,
vicemistr svéta v motokrosu ve tiidé

dvestépadesatek z roku 1974, Jaroslav
Falta.

V diskuzi vystoupil tradi¢né pan Jifi
Smida, upozornil na konani Memorialu
Fr. Hladény v Pardubicich i na konani
Memorialu bratti Juhanovych

v Marianskych Laznich v roce 100 tych
narozenin Frantiska Juhana.

Zéavérem pak predseda SZV ACR Petr
Valek podékoval vedeni ACR za
poskytovani bezplatné kancelaie pro
praci vyboru a rovnéz za sal, v némz
jsou nase Clenské schiize kazdoro¢né
konany a vyslovil pfani, ze se vSichni
opét setkame 8. listopadu 2014.

Kdo vyuzil vzacné nabidky prezidenta
ACR dr. Je¢minka k prohlidce Heinzovy
sin€, musel si po prohlidce jeji nddhery
fici: ... byli to lidé, ktefi motorismus
opravdu milovali. W)
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110 let Autoklubu CR
Vecer plny historie

Na den zaloZeni naseho Autoklubu CB,
21. Gnora, se ¢lenové vyboru SZV ACR
zucastnili na pozvani slavnostniho
vecera vénovaného této udalosti. Mistem
konani byl velky sal budovy Autoklubu
v prazské Opletalové ulici.

Po zahajeni si pfitomni, v jejichz fadach
byli byvali i soucasni ¢inovnici,
zavodnici a dalsi organizatofi, vyslechli
rozséahly ptispévek prezidenta Autoklubu
CR dr. Romana Je¢minka, ktery prednesl
vycerpavajici genezi 110leté historie,
doplnénou projekei zajimavych

a unikatnich dokumenti. Ozila tak
stodesetileta dlouha cesta zapocata jesté
za rakouské monarchie, pfes mezi-
valecny vrchol, véetn€ budovani sidla
Autoklubu v dfivejsi Liutzowove, dnes
Opletalové ulici, az po slozitou

a mnohdy dramatickou cestu zapocatou
zménou rezimu v roce 1948. Zavér patfil
novodobé historii a obnoveni ¢innosti
Autoklubu CR. Po té pozdravili
pritomné aktivni sportovci — mistii

Evropy autokrosat Vaclav Fejfar krasnou kresbu Maestra Vaclava

a automobilovy soutézak Jan Kopecky Zapadlika zachycujici atmosféru pied
i sajdkarkrosafi bii Rozehnalové nebo budovou Autoklubu v dobach jeho
motokrosai Petr Bartos. nejvetsi slavy. W)

Dustojnou teckou za piijemnym
vecerem byl vydany pamétni list
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Oleg Rubos devadesatnikem

Doyen vSestrannosti

Pied valkou i kratce po ni to bylo bézné. Zavodici ,,blazni“
prohanéli motocykly i auta. Nikomu to nevadilo, vSichni jim fandili
a méli je radi. Pak nastala doba specializace a dneSni devadesatnik
Oleg Rubos si to jesté dobie pamatuje. A mohl by vypravét. Vzdyt’
byl u toho!

Pted dvaceti lety byly ve stfedoceské
Prelouci poprvé v tamnim velkém sale
Obcanské zalozny udéleny ceny za
nejlepsi dabing. Nebylo to v rodisti krale
této ,,discipliny®, herce Frantiska
Filipovského, nahodou. Jen nevim, zda
v Prelouci védi, ze Filipovsky nebyl
jedinym slavnym rodakem.

To mladi Olega Rubose bylo skute¢né
nevsedni. Byl za nim samoziejmé otec,
velitel armadnich dilen AZ — 1

v Prelouci a nadSeny motorista

s kontakty na nejslavnéjsi jména té doby,
ale i maminka, ktera jest¢ pred pticho-
dem Némci v roce 1939 vzkazala

diirazné nadporucikovi Milosi Hladénou, Hugem Rosakem & jiz
Schutzovi, jenz §¢ ujal prvnich zminénym nadpor. Milo§em Schutzem.
Olegovych motoristickych kricki, aby Na tu dobu s kouzelnou atmosférou
nechaljejiph dité na pokoji. vzpomina: ,, Bylo mi 13 a diky otcové

V Prelouti se diky postaveni pana otce nerozumu jsem byl jiz majitelem vlastni
stejné brzy seznamil s celou garniturou CZ 98, pozdéji jawy Williers 175
slavnych, pany Vaclavem Stanislavem, a nakonec v roce 1938 i bdjecného
Bedfichem B.ardasem z Mphelnice, motocyklu Jawa Robot . Dobu jeste vice
Jaroslave Kaiserem, FrantiSkem piiblizuji dalsi slova. ,, Bylo to vskutku

bohatyrska doba, kdy nadsenci méli
dvere dokordan. Jednim z takovych byl
pravé nadpor. Milos Schutz, ktery
Jednoho dne prohlasil, ze plochd draha
se da jezdit také jinak, nez jen s motory
500 cm’ a ihned postavil dva ultralehké
stroje Jawa Komdar 175 pro juniorskou
exhibici pri Lobkowiczové memoridlu
v Pardubicich. Od ndpadu ke skutku
ubéhly snad tri tydny a uz se jelo
trénovat, zatim na fotbalove hriste. Jako
Oleg Rubos za volantem sportovniho BUW  jezdec ¢. 2 jsem byl vybrdn ja. Na h¥isti
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Na Lidickém okruhu s minorem v roce 1958

to jesté slo, ale kdyz jsme za dva dny
prijeli do Pardubic, skoncilo to fiaskem.
V hluboké mokré skvare slaboucky
motocykl nedovolil ani ten nejmensi
smyk, takze jsem nekolik kol objel skoro
Zadnou rychlosti a jeli jsme domii...
Zacatek druhé svétové valky na nékolik
let zabrzdil motoristické aktivity. Oleg
Rubos po nocich prohanél svého robota
po polnich cestach a to potaji, legalné
ovsem stacil absolvovat mladoboles-
lavskou automobilni pramyslovku.
Dodnes vzpomina na ing. Jaroslava

Na praiském Strahové, znovu s minorem

Kaspara, vzacného technika a pedagoga
1 na skutecnost, ze v ramci vyuky
probihala i autoskola. Jezdilo se na staré
Skodé 420.

Po skonceni vale¢nych peripetii se to po
néjaké dobé v Praze doslova hemzilo
dilnickami a garaZzemi a byla to mista
vyhledavana, jako stvofena k fadé
nezapomenutelnych setkani, pribeha

a obchodu. A tak postupné navstivil
dilnic¢ku Jifiho Plichty na Vinohradech
nebo Emila Hajka v Karling. Tam také
ziskal od Erika Spévaka svého velkého
milacka BMW 328. S vzacnym a skoro
novym autem me¢l koneéné Sanci stat na
startu se zavodnickou elitou, jakou byli
panové Bruno Sojka, Standa Kohout,
Jifi Pohl nebo Olda Pasch. Praktickou
zkousku k ziskani okruhové licence pak
ziskal na mladoboleslavském okruhu na
zaptjceném voze Fiat 750 od kamarada
Smazika. Ale amatérska idylka netrvala
dlouho, Rubos odjel 14 zavoda, kdyz
Svazarm na konci roku 1955 dvou-
litrovou tfidu zrusil.

Reseni, jak dal, nabidla koup& minora
750 na Jendovi Mrazkovi. Ale ani
excelentni mechanik Karel Jara po dvou
sezonach nedokdazal auto pripravit tak,
aby Oleg vitézil. Slabou naplasti bylo
druhé misto v Hradci Kralové.

Koncila sezona 1959 v Oseku

u Duchova, kdyZ propaleny pist minora
znamenal hezkou porci prace pred
nedélnim zédvodem. ,, Je na case, abys

Na stejném okruhu s legendarni Skodou 440
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Spokojeny tismév po vitézstvi na Strahové
(1957)

zménil tiidu, vybodni se na auta, mam
pro tebe néco lepsiho.” S Sibalskym
usmeévem oslovil Olega jeho velky
kamarad Franta Stastny. Nebylo to
poprvé, co svymi napady ockoval
Olegovi ne¢ekana dobrodruzstvi. V zimé
na horach testovali ,,cyklyzu®, jakysi
prototyp pozdéjsiho skibobu nebo

v zim¢ 1963 se v roli lyzate drzel Rubos

V roce 1966 s nortonem a spolujezdcem
Jitim Podskalskym v Dolnich BieZanech

na lan¢ za Frantovym motocyklem. Tu
nedéli vyhrali motoskijorink v Jilemnici
dvakrat.

Ubé&hlo nekolik kapitol Rubosova zivota,
kdyzZ se zavodénim posedly Oleg pustil
do atraktivni discipliny motocyklovych
sajdkarid. Pfedchéazela tomu znovu
aktivita jeho velkého kamarada
Frantiska Stastného, ktery objevil

v dilné oseckého zavodu Uhelného
prizkumu odloZeny Norton Manx 500
po Vitvarovi. Kdyz Stastny dojednal
zakoupeni stroje, vzal to Rubos jako
vzdy zodpovédné, coz nakonec doklada i
dopis se zadosti o technickou pomoc
adresovany legendarnimu sajdkaristovi
Sedesatych let Svycaru Florianu
Camathiasovi. Skute¢né se po néjaké
dobé dockal odpovédi i s udaji, které
zadal a dodnes tak vzacny dokument
zlstava v soukromém archivu leto§niho
jubilanta.

Poprvé vyjeli s kamaradem a spolu-
jezdcem Mirkem Cernochem v kvétnu
roku 1960 v Novém Boru. Dojeli pati,
coz nebylo $patné. O rok pozd¢ji uz
skoncili v mistrovstvi republiky na
druhém misté. Dojeli druzi v Rosicich
a Kdyni. Nakonec spolu absolvovali pies
30 zavodu, uspésné s véncem na hlave,
ale nékdy i v kotrmelcich. V roce 1966
staCili dvakrat vyhrat v Piibrami a je$té
v Dolnich Bfezanech a byl konec.

Oleg Rubos se spolujezdcem a kamarddem
Mirkem Cernochem
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Dvojice Rubos/ Cernoch pied Ladislavem Stajnerem (1) 1. 5. 1966 p¥i poslednim sajdkdrovém

zdvodé u nds na okruhu v Pribrami (1966)

Presto, Ze nas bylo 20 registrovanych
Jjezdcu, Svazarm nds zrusil“, vzpomina
na konec svého zavodéni. Jesté pred tim
stacil vSestranny zavodnik vyhrat za
volantem BMW vyhrat tfidu v No¢ni
automobilové soutézi (1957), vyhrat
tfidu cestovnich aut v Cené Prahy na
Strahové (1961) na skodovce, byt druhy
do vrchu Zbraslav — Jilovisté (1962) ¢i
vyhrat ve svych 55ti na BMW 100 sprint
v Holicich (1979) nebo se stat z 257
ucastnikti absolutnim vitézem mnichov-
ské Krauser- Motorrad Rallye v zafi
1976. To uz ale opét za motocyklovymi
fiditky.

K nevsednimu Rubosové ptibéhu dnes
patii stale dobra kondice, v jejimz
pozadi je pravidelné plavani i jizdy na
kole. Do své devadesatky tak bez potizi
mohl dojet milovnik vazné hudby na
skatru nebo vozem. Navic se stalym
zajmem o déni ve SZV ACR ¢&i moto-
rismu u nas. Oleg Rubos néjaky cas
redigoval i zpravodaj Veteran a stal se
vyraznou osobnosti naseho motorismu
diiv, nez mu vék vymétil Gctyhodnou
devadesatku. JwW)

POZOR!!!

élenska schuze

SEJDEME SE 8. LISTOPADU

Svazu zavodnika veterant Autoklubu CR
se uskutecni v sobotu 8. listopadu 2014 od 8 do 12 hod.
ve velkém sale ACR a v prilehlych prostorach.

Tésime se na vasi hojnou licast.
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Jaroslav Rataj

Zavodnik, manazér, trenér i jubilant

Ten, kdo se nékdy vénoval sportu, si jisté délal v koutku duSe metu,
které chtél nékdy dosahnout. Pro spravného motocyklového
sout&Zaka to byla asi Gcast v legendarni sout&zi Sestidenni. Snad

se nemylim.

Rodak z prazského Zizkova Jaroslav
Rataj ( nar. 24. biezna 1934) se nejprve
upsal ldkavému vodackému sportu a dva
roky se divoké vodé vénoval. Pak ale
toho jeho partak na lodi nechal. Mlady
Jaroslav u vody ziistal a zacal plavat a ze
meél opravdu sportovni dusi, zkousel
dokonce i box, kterého ov§em zahy
zanechal. I kdyZ to tedy zprvu vypadalo,
ze motorismus ptijde mimo jeho zivotni
cestu, zvlast kdyz se vyucil telefonnim
technikem, prostiedi otcovy autodilny
udélalo své.

Kdyz si v roce 1948 koupil sviij prvni
sériovy motocykl mél uz fadu znalosti
i,,0koukanych* zkuSenosti, Ze si leccos
dokazal na motocyklu udé€lat sam. Byla
to v nasledujicich letech i jeho velka
deviza, kdyz dokazal fadu véci vyfesit a
kdyz se k tomu pridala i jeho mimofadna
peclivost v piiprave, byly Ratajovy
prednosti velice cenéné.

Osmndctilety Rataj zvazil v§echny
moznosti a na CZ 150 C se v roce 1952

zucastnil svoji prvni orientacni soutéze
v prazské Libni. A byla to premiéra jak
se patii! Hned na startu ztratil mapu,
logicky vynechal jednu kontrolu a v cili
byl ze soutéze vyloucen... Neodradilo
ho to, jen upoutal svoji pozornost na
branné soutéze. V roce 1953 uz zacal
brat zavodéni vazné, stal se ¢lenem
legendarniho zizkovského autoklubu,

v némz pusobila ve své dobé fada
véhlasnych jmen motocyklového sportu
a v duchu tehdejsi legislativy si vyjel I11.
vykonnostni tfidu. Snaha o ziskani
klubovniho motocyklu ov§em vysla
naprazdno. ,, Trojkait madme hodné,
potfebujeme dvojkate nebo jednickare®,
slysel naproti své prosbé.

Pak piisla vojenska sluzba a doufal,

ze se dostane k autoroté, realita byla
drsngjsi. Jako ¢len pohraniéni straze
vyfasoval o tfi mésice déle... Kdyz se

v roce 1957 vratil, zkusil svoji prosbu
opakovat, tentokrat na Svazarmu.

A znovu pro ného nebyl motocykl.
»Dvojkari a trojkait mame hodné,
podporujeme mladé za¢inajici a nabidli
mu plochou drahu®. Nikdy s takovou
motorkou nejel a kdyz to na slavné
Cafce, kde puisobily takové hvézdy jako
Jan Lucék a fada dalsich, zkusil
motocykl natocil jen s velkymi obtizemi.
Jesté dnes na tu chvili vzpomina. ,,
Motocykl jsem nedokazal ovladat, prejel
Jsem hriste, sesedl a otevienou brankou
utekl. Dal jsem se tam nikdy neukdzal
Z bludného kruhu byla jedina cesta.
Rataj si postavil sviij vlastni stroj
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Jaroslav Rataj na prvni Sestidenni v roce
1959 v Gottwaldové

a v sezén¢ si vyjel II. vykonnostni tfidu
a zamifil do oddilu Rudé hvézdy Praha.
Tam vladl Josef Prouza, ktery ho
nepiivital vlidng. ,,Tebe neznam* pravil
v uvodu, ale nakonec v§e dopadlo

a mladému Jaroslavovi ptidélil soutézni
dvéstépadesatku jawu, s niz absolvoval
soutéze mistrovstvi republiky. Docela
se mu dafilo a pozdéji mu byla svéfena
nova stopétadvacitka CZ postavena

v ramci narodni typové fady. Motocykl
byl ale poruchovy, motor se ¢asto
zadiral. Nakonec pomohli starsi zkuSe-
né&j$i kamaradi, Josef Pastika a dalsi.
Motocykl pro sezénu 1958 upravili

a Rataj zacal opét zavodit naplno.

O rok pozd¢ji uz stal na startu své prvni
Sestidenni u nas v Gottwaldové. Mél

k dispozici novou ,,¢izu* Scot a kdyz ji

s Josefem Mi¢anem zkousSeli, havarovali

a motocykl poskodili. Nakonec se

podatilo vSe opravit a Rataj v klubovych

barvach RH Praha dojel na zlatou!
Radost z vysledku netfeba pfipominat.
Na druhou Sestidenni v rakouské Bad

Aussee ale Jaroslav Rataj nevzpomina
rad. Nejen kvuli sportovni strance, ale

i pro klukovinu, ktera ho stala dva roky
vyjezdi za hranice. Mladi a nezkusSenost
znamenaly, Ze si pfivezl malé tranzisto-
rové radio, které neuvedl do celniho
prohlaseni. A nékdo se postaral...
Takova to byla doba. Na svoji tieti
Sestidenni se podival aZ v roce 1963

a nemusel ani vycestovat, nebot’ se
konala ve Spindlerové Mlyné¢. I radost se
vratila. Znovu v barvach RH Praha
spolu s Jaromirem Holym a FrantiSkem
Klimesem se na strakonické stopéta-
sedmdesatce dockal prvniho vitézstvi

v Sestidenni.

O dva roky pozdgji se konalo jedno
dennich na britském ostrové Man. Rataj
na n¢ vzpomina jako mnoho dalsich,
jako na peklo. Nicmén¢ vzdycky mél rad
mokro a blato na rozdil od tvrdé suché
trati i to mohlo hrat roli v tom, ze

s Josefem Fojtikem a Sasou Klimtem
vyhrali soutéz klubovnich tymt,
tentokrat v barvach prazské Dukly.

Na mistrovstvi CSSR v Povaziské Bystrici
v zdavéru kvétna 1964 na CZ
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Sportovni draha Jaroslava Rataje se
potom chylila k zavéru. V roce 1966 to
bylo trapeni s pady i novym moto-
cyklem Jawa, nakonec ale byl pozvan do
Jawy, aby jel na Vorlickove stopéta-
sedmdesatce jako doprovod v polském
Zakopaném (1967), ovsem vse bylo
jinak. Doslova v predvecer startu
,,zasahl“ zkuseny stratég, manazér a
diplomat Jan Ktivka. Rozhodl, Ze Rataj
pojede na dvéstépadesatce jawe v klubo-
vém tymu a jest¢ v noci vybavil
vSechno, aby nas jezdec mohl rano
nastoupit na start. Nakonec se Zbyiikem
Hozakem a Pavlem Cihelkou dojeli pro
treti misto. To uz bylo ale opravdové
louceni po sedmi startech na 6D, které
letosnimu osmdesatnikovi vynesly Sest
zlatych a jednu bronzovou medaili.

Se Sestidenni se nakonec nerozlouéil
uplng, jesté Ctyfi roky na prelomu
sedmdesatych let ptisobil v fadach
naseho doprovodu jako piedjezdec, aby
nastoupil na Sest let do funkce manazéra
druzstva Stiibrné vazy. Na tomto misté
privedl nase druzstvo ke tfem
vitézstvim.

V roce 1982 se soutézemi skoncil uplné,
v RH byl oddil zrusen a az do roku 1990

S jawou na posledni Sestidenni v roce 1967
v polském Zakopaném

Opét v PovaZské Bystrici o rok pozdéji
s srpnu 1965

se jeste vénoval trenérské draze mezi
plosinafi. Tehdy se bohaty sportovni
zivot vyborného soutézaka naplnil.
Nebyly v ném jenom piibehy ze
Sestidenni, ale mé&l velice rad i doméci
soutéz ve Msen¢ ¢i slavnou
Stredoceskou soutéz. Pro své dobré
vysledky délal vSechno, jak v peclivé
technické priprave, tak v jezdecké
ptipravé, kdy pro zlepseni kondice si
jesté pridal motorkos. S tim zacal v roce
1961 a ve tiidée stopétasedmdesatek
stacil trikrat obsadit celkové druhé misto
v republikovém mistrovstvi.
Jaroslav Rataj, ktery za celou svoji
kariéru absolvoval 129 soutézi a 90
motokrosovych zavoda jako soukromy
jezdec, se bezesporu zaradil do silné
a pocetné generace motocyklovych
soutézak, ktefi vynesli jméno
Ceskoslovenska az na historicky vrchol.
Psal ty nejslavnéjsi kapitoly.

(W)
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Pavel Slavi¢ek- vitéz velkych cen

S talentem do tovarniho tymu Jawy

V maliiském uméni ma jméno Slavicek svoji kvalitu a vahu.
V motocyklovém zivodéni, které je rovnéZ uménim, jen jiného
kalibru, ma jméno Slavic¢ek rovnéz svoji kvalitu a vahu.

Sportovni kariéra rodaka z Mladkova

u Boskovic ( nar. 23. ¢ervna 1934)
mohla byt mozna jesté bohatsi, kdyby
nebylo zranéni, které nakonec slibné
vysledky Pavla Slavicka ukoncilo.

Jeho prvni chlapecké zivotni kroky
sméfovaly neomylné za benzinovym
odérem. Nebylo divu, Ze se po skole
vyucil v tamni prestizni dilné pana
Bednéfte. Ziskal dalsi védomosti

i dovednost v oboru a tak kdyz
pochopil, Ze se s technikou, s niz se
denné vidal da také zavodit, pfisly prvni
starty v motocyklovych soutézich.
Dostal do ruky strakonickou stopéta-
dvacitku CZ 125 A a své motocyklové
nadSeni korunoval postavenim
populdrniho péraka pro rychlostni
zavody. Snad i tim predurcil svoji
pozdéjsi kariéru, kterd ho dovedla az do
tovarniho tymu Jawy.

Po té co nastoupil do uceni v nedalekém
Brné¢, se v tamni Mototechné seznamil

se znamym zavodnikem Robertem
Jankou, velice zapalenym muzem pro
motocyklové zavodéni s fadou napadu,
které realizoval na svych motocyklech.
Navic zaucil i mladého Slavicka. Jeho
pérak prosel fadou dal$ich Gprav ve
spolupraci se stejné¢ zapalenym
¢lovékem pro véc, jakym byl znamy
pan Stépina a jeho bratr v D&¢ing.

V roce 1954 tak Pavel Slavicek vyhral
dvéstépadesatky pfed domacim
publikem v Boskovicich a netieba
dodavat, ze se stal tamnim hrdinou.
Nasledovalo vitézstvi na walteru 350 na
severu Cech v Oseku, kde se t&sil jeste
ze tfetiho mista v pétistovkach. Skromny
a nenapadny zavodnik sbiral fadu
prednich umisténi, absolvoval vojenskou
sluzbu v Olomouci, aby po jejim
skonceni nastoupil 1. listopadu 1956 do
zavodniho oddéleni prazské Jawy. To
pozdéji oznacil za sviij nejvetsi zivotni
uspéch. Hned potom, jesté pred
zahédjenim nové sezény 1957, byl
sportovni komisi uz tehdejsiho

Pavvel Slavi¢ek na trati Ecce homo
ve Sternberku 22. ¢ervna 1958
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Svazarmu zafazen do statni reprezentace
a nominovan na prvni zahrani¢ni zavod.
Tim byla proslavena a pietézka
francouzska motocyklova Ctyfiadvaceti-
hodinovka Bol d"Or. Ta slavila v roce
1957 na Sestikilometrovém okruhu Linas
— Monthléry nedaleko Patize svij jiz
devétadvacaty roc¢nik. Nase Jawa
nominovala pro prestizni zavod osvéd-
¢enou dvojici Oldfich HamerSmid/ Sasa
Klimt — vitéze z roku 1955 a novou
dvojici Gustav Havel/ Pavel Slaviéek.
Prvni dvojice jela na sériové kyvacce,
druha na kyvacce v upravé pro tiidu
sport. Nasi sice nedosahli na vysledky

z minulych startd, pfesto se Oldtich
HamerS$mid se Sasou Klimtem vesli do
prvni desitky a skoncili devati, celkove
tiinacti v cili Havel se Slavickem se
ovsem té&sili z vitézstvi ve tride.

V nasledujici sezoné 1958 uz Slavicek
vyhral mezinarodni zavod Cena mésta
Litomysle ve tfistapadesatkach a druhy
byl v pétistovkach. Blizil se k vrcholu

V zdavodé o Modrou stuhu v ulicich TéSina
a polského Cieszina v roce 1962

S jawou 350 na okruhu v Opavé v roce 1962

své kariéry ve chvili, kdy prvni dvé
tovarni mista byla obsazena na nich
,,sedeli” FrantiSek St’astn}'/ s Gustavem
Havlem. Slavic¢ktv velky talent zname-
nal, ze vyhral v sezon¢, kdy zminéné
tovarni jedni¢ky obsadili druhé a treti
misto v koneéné klasifikaci mistrovstvi
svéta, Velkou cenu Mad’arska 1961 na
okruhu v Budapesti. Na tu dobu
vzpomina: ,, Nehledélo se na cas,
pracovali jsme tehdy celé noci, byla
radost sledovat tehdejsi mistry, byli jsme
doslova posedli .

Podobné, jako Velka cena Mad’arska,
nebyla tehdy do mistrovstvi svéta
zafazena ani Velka cena Jadranu,
predchidkyné Velké ceny Jugoslavie.
Nic to nesnizuje hodnotu toho, ze v roce
1962 si v Opatii ptipsal Pavel Slavicek
hned dvé vitézstvi ve tiidach 250 a 350
cm'’. To bylo skvélé a tyto vysledky mély
nasledovani. Na nasi Velké cen¢ Cesko-
slovenska v Brn¢ vystoupil ve zming-
nych kubaturach na stupné vitézu za dveé
druhé mista.

Uspéchy z minulé sezony oteviely
moznost k dal§im zahrani¢nim starttim.
V roce 1963 startoval Pavel Slavicek

ve tiistapadesatkach na Sachsenringu

v ramci Velké ceny NDR, zavodu
mistrovstvi svéta. Byl to jeho prvni start
v mistrovstvi svéta. Sice zavod nedo-
kon¢il, ale o mésic pozdéji se dockal ve
stejné kubatufe na italské Monze zfejmé
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Na trati v Bélé pod Bezdeézem (1963)

svého zivotniho vysledku. Rychlejsi

v cili, nez na$ zavodnik byli jen vitéz
Jim Redman na tovarni hond¢, druhy byl
tovarni jezdec vychodonémecké MZ Brit
Derek Woodman a tfeti Ir Tommy Robb
na dal$im tovarnim stroji Honda, vSichni
$pickovi svétovi jezdci. Tyto vysledky
znamenaly pro Cerstvého mistra
republiky nominaci na celé mistrovstvi
svéta v roce 1964.

Na Cené Prachovskych skal
v roce 1963
pied Gustavem Havlem (7)

Jesté pred jeho startem odjeli nasi
zavodnici do Italie k n€kolika
predsezénim zavodim. Jeden z nich

se konal na znamém italském okruhu

v Imole. Slavi¢ek z naSich jako jediny
dojel v zavodé tfistapadesatek do cile

a Sesté misto v silné konkurenci
rozhodné nebylo $patné. Sportovni §tésti
ho v8ak v nasledujicim zavod¢ slabsich
dvéstépadesatek opustilo. Poté, co
zatadil pétku, se motor jeho motocyklu
zadrel a po tézkém padu se nas zavodnik
probudil z komatu az po nékolika dnech
v prazské vojenské nemocnici ve
StieSovicich.

Navzdory tézkému zranéni hlavy se po
nekolika mésicich 1é¢eni pokusil vratit
na zavodni drahu v roce 1965. Na
oblibené trati v Rosicich dojel pod
stupni vitézu Ctvrty, ale poznal, Ze jeho
velika laska se vzdaluje a nebude
schopen navazat na své nejlepsi zavody.
Bylo to state¢né rozhodnuti ¢estného
¢loveka a reprezentanta. UcCitelovani

v autoskole ani sluzba v taxisluzbé uz
pochopitelné nemohly krasné dny
sportovni radosti dnesniho osmdesatnika
napodobit. JwW)
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Vaclav Bobek - sté narozeniny

Miladoboleslavsky délnik volantu

Jaké bylo to bi‘eznové rano pred sto lety nevime, vime ale,

Ze v rodiné lakyrnika Bobka v HoSkovicich u Mnichova Hradisté
se narodil druhorozeny syn Viclav. Pro rodice to byl jisté §t’astny
a krasny zacatek jara.

Maly Vaclav Bobek ( nar. 23. biezna
1914) prozil jisté zajimavé a dobro-
druzné détstvi, které mnohokrat ovlivnil
jeho nebyvaly zajem o motoristickou
techniku. Ta prochézela neobycejné
bouflivym vyvojem a tak v letech, kdy
kola, motocykly i automobily
prochézely ziejme nejkrasnéjSim
obdobim své existence, ovliviiovaly
chlapcovy dny détstvi tamni panové.
Nejprve pan Vanék, u n¢hoz se ucil na
strojniho zdmecnika a pozdé&ji pan
Zarika, opravatr motocykli. Tudy vedla
cesta Vaclava i k jeho prvnimu

motocyklu, prvnim padim a zranénim. byla k nezaplaceni a jenom n¢kde
Kdyz nastupoval v roce 1936 do v pozadi posilovala Vaclavovu touhu
mladoboleslavské Skodovky, byl uz stat se zdvodnikem. Tu pak navic
majitelem prestizniho motocyklu posilovalo jeho zatazeni do Studijniho
americké vyroby Indian a ve fabrice a vyvojového oddéleni, kde pod
zakotvil jako Sofér. Jezdecka praxe to vedenim pana Jaroslava Horaka ziskaval
Viclav Bobek
na 1. roéniku
VrSovického
okruhu
jede na druhém
misté

za rakovnickym
Josefem HalaStou



16017

dalsi a dalsi technické zkuSenosti

a nebylo vibec na Skodu, zZe se
zavodnicky sen jesté o deset let
odkladal. Valka zaklepala na dvefe,
rodina Bobkovych se pfest¢hovala do
Mnichova Hradisté a otec si zde oteviel
malou lakyrnickou dilnu, v niz byl
mlady Vaclav znovu ve svém svéte.

S ndb&hem vyroby nového typu Skoda
1101 po vélce, dostal Vaclav Bobek

s tudorem prvni piilezitost k zavodéni.
Ostatné, nejlepsi 1éta mu vzala valka

a zavodit zacal az v Kristovych
letech...Stalo se tak na prazském
Vrsovickém okruhu v roce 1947.

Na startu pamatného zavodu, v némz
tézce havaroval vyborny Zden€k Pohl
a v disledku tézkych zranéni pozdéji
ukoncil svoji bohatou zdvodnickou
kariéru, se na 2,3 km dlouhém okruhu
pobliz Spoftilova sesli nasi nejlepsi.
Vaclav Bobek startoval v kategorii
cestovnich vozi s se svoji patnacti-
stovkou s kompresorem se ujal vedeni
a vedl si az do ¢tvrtého kola vyborné.
Jel na cele zavodu s velkym naskokem,
ovSem nakonec nezkrotil sviij tempe-
rament, vyjel z trati a musel odstoupit.
Ptesto si tehdy odvezl ze zavodu vénec.
V zavode jedenactistovek byli rychlejsi
jenom vitéz zavodu Jiti Pohl na MG

a Jaroslav Vl¢ek na magdé. Bobek mél
svij prvni automobilovy vénec.

V roce 1949 stal Bobek se sportovni
Skodovkou na startu prvniho
povale¢ného ro¢niku automobilové

Za volantem Skody supersport na startu
domdciho Mladoboleslavského okruhu
v roce 1951

Velké ceny Ceskoslovenska na
brnénském okruhu. Na vitézného
Zderika Trejbala v Cené mésta Brna

sice nestacil, ale dobie si zazavodil

s FrantiSkem Dobrym a Zderikem
Sojkou. O rok pozdéji byl Bobek v Brné
znovu. Jeste pied tim ovSem stihl

s vozem Skoda supersport 1100, dvakrat
vyhral na mladoboleslavském okruhu

a potom, tentokrat bez kompresoru,
startovat v legenddrni francouzské
¢tytiadvacetihodinovce v Le Mans.
Spolu s dal§im mladoboleslavskym
zévodnikem skodovky Jaroslavem
Netusilem si vedli ve své tridé velice
dobte a bojovali o vedeni, nicméné po
prasknutni pojistky pistniho ¢epu museli
z dobfe rozjetého zdvodu bohuzel
odstoupit.

V Brné 1950 startovaly oba sportovni
vozy Skoda Tudor s odlehéenym
podvozkem. Netusiltv viiz mél sériovy
motor upraveny zvétSenim ventild

a zvySenim komprese na vykon 50 k,
viiz Vaclava Bobka mél zabudovany
kompresor Roots pohanény fetézem

S véncem na krku v kokpitu vozu Skoda 1100
OHC, jednoho z nejhezcich
mladoboleslavskych vozii s lamindtovou
karosérii
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Mezi vozy ve Skodovdcké dilné v roce 1965

a mél vykon 65 k. Bobek nakonec
obsadil v cili tfeti misto, kdyz dlouhou
dobu svadeél souboj s Brunem Sojkou,
ktery byl za volantem monopostu tatry
607. Mladoboleslavska parta

s Vaclavem Bobkem, Josefem
Cernohorskym i Miroslavem Fouskem
patiila v té dob¢ vedle tatrovaki

k nasemu vykvétu. V roce 1951 obhajil
své vitézstvi v dvoulitrech pred
domacim publikem, v roce 1953 vyhral
v Mladé Boleslavi poctvrté, tentokrat
na S 1200. Jestd v roce 1954, ve svych
Ctyficeti, byl na tamnim okruhu druhy.
Séf Horék tézce onemocnél a tak na
misto sportovniho oddéleni Skoda
nastoupil Véclav Bobek. To uz byla
zahéjena vyroba nového modelu Skoda
440 Octavia a jeji soutézni verze
pfivedla vozy nasi znacky na slavné
zahrani¢ni soutéze. V roce 1962 jel
Bobek legendarni zimni Rallye Monte

Carlo a ve tfid¢ skoncili se skvélym
spolujezdcem Ing. Vojtéchem Riegerem
14. Nékolikrat také startoval v Kanadé
na Rallye Shell 4000. V roce 1964
zacala éra vozu 1000 MB a Bobek starsi
prenechal svoje misto v soutéznim voze
svému synovi Vaclavu Bobkovi ml.

a pln¢ se vénoval vyvoji
mladoboleslavského vozu formule 3,
stranou nenechal ani vyvoj novych
zavodnich vozl cestovni kategorie.
Vyhral tfidu GT na domaci trati pobliz
Bélé pod Bezdézem. Formulové
Skodovky F3 startovaly od sezony 1965
a Vaclav Bobek zvitézil v Mosté, byl
treti v Ji¢in€ na Cené Prachovskych skal
a startoval také na brnénské trati. Okruh
Velké ceny Ceskoslovenska absolvoval
vicemistr republiky z roku 1968
kategorie F3 Bobek i v roce 1969, kdy

s vozem Skoda s motorem 1000 MB
zavod dokoncil na 15. misté. To mu bylo
uz 55 let.

Zavodni automobily se staly jeho
zivotem. I po odchodu do penze nevéhal
si zajet na blizké hoskovické letisté, kde
mladoboleslavsti Casto své vozy zkouseli
a ,,pan mistr* Bobek se vzdy snazil
poradit. Letos v bieznu by se jedna

z nejvyraznéjsich osobnosti mladobo-
leslavské zavodni historie dozila sta let.
Vaclav Bobek zemiel ve véku 66 let,

19. zati 1980. Jw)

Na jic¢inské trati ceny Prachovskych skal
vroce 1963
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Kdyz se rekne:

Memorial Oldricha Tumy

Kratce po druhé svétové valce se plocha draha tésila veliké
popularité. Ostatné. Bylo na co navazovat, nebot’ souboje na
drahach v Pardubicich, Ostravé ¢i na nékolika mistech v Praze,
mély tradici i prestiz jesté dlouho pred tim.

K mladym adeptiim plochodrazniho
femesla, ktefi se chtéli pfiblizit uméni
Franty Juhana, Hugo Roséka, Jana
Lucaka nebo Véaclava Stanislava, patfil
i nejmladsi syn znamého prazského

vyrobce sajdkard Josefa Tumy, Oldfich.

Na motoristické aktivity Oldficha
Taimy dohlizel nejprve jeho starsi bratr
a na jeho motocyklu také mlady
Oldfich (nar. 16.5.1930) nacvicoval
,,plosinu® po préci na dvore i v dilné
svého otce. Brzy ale ptisel k nazoru, Ze
by bylo dobré zavodit opravdove. A tak
prostfednicim bratra pozadal AKRCS
o vystaveni juniorské licence. Pfitom
tak trochu ,,omylem* uvedl ve formu-
14f1 nespravné udaj o svém veku.

S Cerstvou licenci si vybral ke svému
prvnimu startu v roce 1946 zavod
potadany na draze Viktorie Zizkov

a teprve ve svych Sestnacti v junior-
ském zavod¢é dvéstépadesatek projel na
vypujéeném stroji cilem jako druhy.
Mlady Ttma budil pozornost péknym
stylem a Cistou jizdou a brzy se dockal
vybornych vysledki ve vétSich
zavodech v Pardubicich, Marianskych
Laznich, Ostravé i doma v Praze.
Zanedlouho byl znam svoji pe€livou
ptipravou svoji a svého stroje, ale také
svym ryzim ptatelstvim. To ocenovali
vSichni jeho soupeti od nichz se stale
ucil. Pak se mladého talentu povsimli

i ¢lenové Svazu zavodniki RCR

a zafadili ho v roce 1948 do Ceskoslo-
venského druzstva, které startovalo

v Polsku.

Oldtich Tdma nebyl nikdy spokojen se
svym starym strojem a tak se na startu
prvniho zavodu nové sezény 1950
objevil s novym strojem, zaticim
novotou. Motor ani ram nebyly
dovezeny z ciziny, nybrz novy
motocykl byl dilem obou bratfi, jako
vysledek dlouhé, tvrdé a pilné prace.
Tamové byli pys$ni na svoji praci,

ale slibn¢ se otevirajici kapitola jejich
zavodéni dostala brzy tragickou trhlinu.
Zda byla pti¢inou tézké havarie

a neo¢ekavané smrti Oldiicha Timy
jezdecka chyba ¢i technickd zavada na
motocyklu, se uz asi nedozvime.
Zemfel 19. 6. 1950, ve svych dvaceti
letech. Bylo to uprostfed sezony

a nebylo narychlo mozné uspotradat
distojny zavod na jeho pamatku, proto
az ve dnech 1. a 2. zafi 1951 byl na
dréze ve StraSnicich diky pfispéni
tamniho Sokola usporadan Memorial
Oldficha Ttmy. Jeho vitézem se stal

Hugo Rosék na stroji JAP 500.
(W)
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Vipominame

Emeritni predseda Miroslav Cada

Lonsky podzim zarmoutil snad v§echny,
kterym srdicko tuka pro zavodéni.
Vzdyt ptedevsim zavodnik, ¢inovnik

a celozivotni motocyklovy nadsenec byl
¢loveékem, ktery vstoupil nesmazatelné
do historie ceskoslovenského zavodéni.
Jeho odchod patfil k nejsmutnéjsim
udalostem minulého motoristického
roku.

Uz bylo napsano, Ze syn soukromého
dopravce z Hornich Dunajovic na jizni
Moravé (4. ¢ervence 1934) mél k moto-
rismu blizko od détstvi. Kdyz se ucil

ve Znojm¢ v diln¢ mistra Lengala bylo
k rozhodnuti stat se motocyklovym
zavodnikem blizko. Kdyz se k tomu
pridaly manudlni zru¢nost a precizni
peclivost, byla za pfispéni otce cesta

k prvnimu ,,péraku* jasna. Kratce po
Sestnactinach uz se zucastnil ve tride
katalogli zavodu v Moravskych
Budé¢jovicich a dojel na druhém misté.

Startoval potom i na prvnim povaleéném

ro¢niku Velké ceny Ceskoslovenska

v roce 1950. V roce 1953 uz byl
sympaticky a vesely dlouhdn mezi nasi
$pickou a dodal si odvahy koupit
nortona od pana Vitvara. Poprvé se snim
objevil v roce 1954 v Podébradech

a o rok pozdé&ji uz se t&sil z titulu mistra
republiky. Na Hluboké dokonce porazil
Stastného na tovarni jaw¢, v Ostravé
Kostife na tovarni CZ a v Brné dojel za
Némcem Baltisbergerem, jako nejlepsi
nas zavodnik. Od roku 1957 zacal jezdit
na jawe 350. Nasledné se blyskl druhym
a tfetim mistem v nemistrovské Velké
cené Jugoslavie 1958, vyhral i nemis-
trovskou Velkou cenu Mad’arska a star-
toval i ve Velké cené Belgie 1958,
zavodé mistrovstvi svéta, v niz skonéil
havarii své kariéry v PieStanech.

V roce 1961 jesté triumfoval na Velké
cené¢ Finska v Tampere, kde vyhral
zavod tistapadesatek, vyzkousel si
ruskou verzi motocyklu CKEB a zkusil
s kamaradem Robertem Jankou postavit
i vlastni stroj s ndzvem Roja. Ve svych
ticeti letech, v roce 1964, ukondil svoji
aktivni drahu tam, kde ji zacal.

Miroslav Cada na jawé v plném tempu
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Na okruhu ve Znojme. Prosluly svoji
solidnosti a pracovnim nasazenim
se v roce 1968 stal organiza¢nim
tajemnikem Velké ceny Ceskoslovenska,
kterého vykonaval do roku 1993. Ani
po dobudovani nového Masaryova
okruhu Cadovo motocyklové poslani
neskoncilo. Jako ¢len Svazu zavodniki
veteranit ACR byl velice respektovan
a udélal hodné pro jeho fady. Ptisobil
ve funkei od zac¢atku nového tisicileti
na misté pfedsedy aZ do roku 2012.
Miroslav Cada by oslavil na zacatku
leto$niho ¢ervence krasné osmdesatiny.
Opustil nés v deveétasedmdesati letech
8. listopadu 2013.

(JW)

Robert Janka

Dalsi z bohaté plejady brnénskych
zavodnikt se narodil prave pred sto lety,
29. dubna 1914. Motorismus miloval od
mladi. Vyucil se automechanikem u
firmy Strnad a za valky pracoval v
brnénské Kralovopolské, po jejim
skonceni byl spolumajitelem opravny
motocykld v Gebaurové ulici.
Absolvoval desitky motocyklovych
zavodl. A uspésné. V roce 1951 skoncil
na walteru v zdvod¢ dvéstépadesatek na
Velké cené Ceskoslovenska na tietim
misté a jesté 1épe dojel o rok pozdéji,
kdy jeho jedinym pfemozitelem byl
FrantiSek Bartos.

Vedle fady dobrych vysledki patii do
jeho zivota i konstruktérské snazeni. V
zaveéru padesatych let se podilel v
amatérskych podminkach na stavbé
zajimavého motocyklu ROJA.

V pozadi jeho stavby bylo krédo
brnénskych zavodnikt, mistra republiky
tiistapadesatek z roku 1955 Miroslava
Cady, Roberta Janky a Bofivoje

Sedlédka, postavit néco atypického.
Zatimco Sedlak brzy z projektu
vystoupil, Cada s Jankou pracovali o
sobotach a ned¢lich celou zimu
1958/1959.

Cada mél v Miroslavi nedaleko Brna,
kde bydlel, podporu tamniho feditele
STS a Fruty a také diky starostovi mésta
mél k dispozici bezplatné i dilnu
mistniho Aeroklubu. Ale pfedevsim
ozivil spolupraci s byvalym mechanikem
Oldfichem Lavickou.

Zajimavy motocykl ROJA mél na tu
dobu netradi¢ni podvozek, kdyz
vSeobecné pouzivany pievazené
kolébkovy ram z ocelovych trubek, byl
tentokrat po dohod¢ autorti koncipovan
jako samonosny a to dlouho pred tim,
nez se podobné feseni u nas objevilo v
konstrukcich sedmdesatych let. Pouzitim
specialné tvarované trubky a dalSich
ptidavnym prvki ramu se podaftilo
doséhnout velice pfijatelné nizké
hmotnosti stroje, kterd byla pouhych 86
kg a byla jednoznacné ve prospéch véci.
Jednovalcova dvéstépadesatka byla
velice rychla a dosahovala rychlosti 148
km/h. Jeji dalsi vyvoj zabrzdila fada
nepiiznivych okolnosti.

Robert Janka zemfel ve svych
pétasedmdesati letech, 11. bezna 1989.

(W)

Velkd cena Brno, zprava: Janka, Kostir,
feditel VC Klapal, F. Barto§
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éesky motocykl v historii a soucasnosti

BajeCny pozdrav jaru

Nékdy se iika, Ze co je malé, je hezké. Ve dvorané dopravni fakulty
CVUT v prazské Konviktské ulici to v§ak bylo kratké, ale jesté
hez¢i. Jen prvni tfi jarni dny. Navzdory kratkosti to bylo ohromné.

Iniciativa vedeni dopravni fakulty
CVUT zastiténa jejim dékanem

Prof. Dr. Ing. Miroslavem Svitkem dava
po mnoha letech nadéji, ze ne vSem je
osud ¢eského motocyklu lhostejny. To
byl prvni dojem ze zajimavé, byt pouze
tfidenni vystavy, ktera byla za posledni
1éta bezkonkurencné nejlepsim a nezaji-
mav¢j$im jednostopym shromazdénim
u nas. I potadatelské motto — vychovat
nové konstrukéni zdzemi a prani dostat
do povédomi myslenku, Ze i motocykl
je vyvijen védci, nikoliv laiky a amatéry,
je chvalyhodné. Vse by navic mélo
prohloubit zajem o systém dopravy,
bezpecnosti a ekologicnosti, které se
pravé na této fakulté prednaseji. Ale jiz
pfi uvodni vernisazi bylo patrné, ze cil
oslovit mladé a zpopularizovat fakultu
dostal vitany bonus v tcasti fady Zzijicich
konstruktérti ¢eskym motocykli

— Ing. Zdenka Tichého, Ing. Stanislava
Valese, Ing. Pavla Timy nebo Jaroslava
Cervinky, byvalych konstruktéri Jawy

a naSich ¢lent.

NadsSenctim okolo doc. Ing. Petra
Bouchnera, Ing. Jifiho Firsta nebo
Miloslava Straky se podafil husarsky
kousek pfi zajisténi ucasti osmdesati
stroji minulosti i pfitomnosti. A tak tu
bylo defilé krasnych motocykli od stroje
Laurin & Klement a dalSich znacek Itar,
¢eskobudéjovického Hurikanu ze sbirky
Petra Host'alka nebo nadherna trio
dochovanych strojit Bohmerland. A bylo
mozné pokracovat pres prehlidku
predvalecné a povalecné strakonické
produkce se spanilym Pudilovym
¢tytdobym vidlicovym ¢tyfvalcem

Zahdjeni vystavy. Zleva Ing. Jiii First,
ing. Petra Skolilovd a doc. Ing. Petr Bouchner

i fadou slavnych motokrosovych
specialtl. Historii Jawy naopak
pfipomnél samoziejme legendarni
rumpal i slavné predvalecné Williers,
Robot, pak uz pérak, pétistovka OHC

i kyvacka, vzacny model pro $védskou
armadu s lyzinami i posledni velké
cestovni enduro. Nechybély ani
malolitrazni motocykly Jawa 50 Pionyr,
populérni skutr Manet ¢i novodoba
sportovni technika. K vidéni byl silni¢ni
stroj pro zacinajici zavodniky z dilny
ptibramského nestora Jitiho Stloukala,
posledni cesky motokrosovy special
VM 650 piseckého Vladimira Vachy
pfipraveny Bohumilem StaSou mlad$im
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Dlouhé Fady eskych motocyklit sportovnich

nebo silni¢ni specialy kategorie
supermono s velkoobjemovymi motory
Jawa a Ahra, pfipravené nasimi ¢leny,
otcem a syny Kamenickymi z Hostin-
ného a nestdrnoucim kralovéhradeckym
Vaclavem Rathouskym.

V piehlidce ¢eského umu zel chybély
snad jenom vysledky prace
usteckoorlické firmy FGR a jeji zavodni
motocykly pro silniéni mistrovstvi svéta

Posledni cesky motokrosovy specidal VM 650

....... i historickych v plné krdse

i Sestivalcovy dvouapullitrovy klenot
Midalu s designem Ing. Stanislava
Hanuse nebo slavny dvoudoby ¢tyivalec
Jawa 350 konstruktéra Ing. Tichého.
Tim vic si bylo nutné vazit vSech
vystavujicich, ktefi vysli omezenym
moznostem potadateli vstiic a méli
pochopeni.

S nastupem jara tak bylo citit, ze mezi
v§im dycha piedev§im nadSeni oprosténé
od fenoménu soucasnosti - finanéniho
zisku. Mladi studenti, ptijemni

a zapaleni od pohledu, by mohli byt
nadéji i zarukou, ze se ¢esky motocykl
miZe vydat zase na Gspé$nou cestu bez
pesimismu, ktery provazi generaci téch,
co jeho slavné jméno budovali. A to byl
hezky jarni darek, zvlast podpofeny
slunickem, jaké v té chvili zalilo nadvofi
v Konviktské ulici.

Jako maly bonus byla pro navstévniky
pripravena pod patronaci spole¢nosti
Auto Jarov mala vystava doposud
nepublikovanych fotografii Jaroslava
Sejka ze zavoda Zbraslav — Jiloviste,

v Hoficich, Brné a jinde. Ozili tak
vzpominky na fadu nasich nejlepSich
zavodnikt. I tento pocin zaslouzi

ocenéni. JW)
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Turnov pamatuje na kniZete Jiriho KristiAna Lobkowicze

Hold mésta slavnému rodakovi

Pocin, ktery zaslouZzi to nejvétsi podékovani. V dnesni dobé, v niz
se nékteré véci tak pretéZce prosazuji a zajist’uji, je pfipomenuti
pamatky slavnych osobnosti rozhodné ne kazdodenni udalosti.

V pripadé zavodniho motorismu dvojnasob.

A ptece je mozné se do takového dne
probudit. 22.kvétna letosniho roku se to

podatilo v srdci Ceského raje v Turnove.

Ve mésté, v némz se 22. tinora 1907
automobilovych zédvodniki mezivalec-
ného obdobi Jifi Kristian Lobkowicz.
Pochézel ze slavného ceského
Slechtického rodu, takze kdyz pfisel Cas,
ziskani zavodni sportovni techniky
nebylo v jeho ptipadé problémem.
Snad to byly uzasné souboje domaciho
zavodnika Jindficha Knappa na voze
Walter s némeckym tymem Mercedes
a jeho jezdci Salzerem a Merzem na
Zbraslavi, které rozhodly o rozhodnuti
sedmnactiletého mladika Lobkowicze

stat se zavodnikem. To bylo v roce 1924.

Brzy se na tzkych silnickach okolo
Hofina u¢il s daimlerem, jindy prohanél
motocyklového indiana. V roce 1928 si

zkusil zavod do vrchu Mélnik — PSovka
a o rok pozdéji s Bugatti 1,5 1 na
Zbraslavi v premife snahy urazil
telegrafni sloup a pro poskozeni zadni
osy musel odstoupit. Sedm let pfed tim
se k zavodu motorovych kolobézek
prihlasila jeho matka, knéZzna Josefina
Lobkowiczova. Byl to 13. ro¢nik
prestiz-niho ,.kopce* Zbraslav — Jilovisté
v roce 1930, v némz tehdy tfiadvaceti-

Jiri K. Lobkowicz pohliZi
do srdce Bugatti

na Velké cené
Ceskoslovenska

v roce 1931
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lety knize Jiti ziskal se svoji bugatkou

s ¢islem 150 rekordni nejrychlejsi cas

3 : 04,3 min. ve tfidé zavodnich vozi
do 2000 cm’.

Pristiho ledna na dvote hofinského
zamku vykladaji novou osmivalcovou
bugatku a s pfichazejicim jarem uz

s kamaradem Zdetikem Pohlem —
»Basulem®, trénuji na Zbraslavi.

Jist¢ zajimavé umisténi nebylo na
legendarni trati s tézkymi zatackami

a naro¢nymi vyjezdy poslednim a mélo
ho o rok pozdéji nasledovat jesté lepsi.
V roce 1931 uz J. K. Lobkowicz posunul
rekordni ¢as na hodnotu 2 : 47,56 min.
a t&sil se z dalSiho vitézstvi.

Ale to uz mélo Ceskoslovensko druhy
rok svoji automobilovou velkou cenu na
tézkém, témef 30 km dlouhém, Masary-
kové okruhu pobliz Brna. I na startu
tohoto skvéle obsazeného zavodu
nechybélo jméno Jitiho Kristiana
Lobkowicze ve startovni listing. Bojoval
s takovymi zavodnickymi esy, jakymi
byly Chiron, Stuck, von Morgen a jeho
ctvrté misto v cili bylo senzacni a do
mistniho rozhlasu tehdy prohlasil:
,»Slibuji, ze se pfi¢inim ze vSech sil

a schopnosti, abych i v budoucnosti
&estné reprezentoval Ceskoslovenskou
republiku, nase narodni barvy.*

Bylo znamo, ze ,,Hyta“, jak byl mlady
knize ptezdivan, trénoval kazdého rana
na silnicich kolem Hofina a kdyz se

v zavéru roku 1931 doveédél, ze Bugatti
pfipravuje novy pétilitrovy model, nedal
na hlasy pfatel odrazujicich ho od koupi
nového zavodniho vozu. Hlasy nebyl
vyslySeny a 1. dubna 1932 se na

hofinském zamku vykladal novy viz...
Osud mél byt naplnén.

Po ptldruhém mésici na prestizni
berlinské zavodni draze Avus stal
Lobkowiczliv zavodni viz v ptedpo-
sledni fadé. Vedle stali Fagioli a Stuber
a v predvecer zavodu se udala mnoho-
krat popisovana scéna z baru Roxi, v niz
jasnovidec Magnussen predurcil
tragicky pribéh zavodu. Jen nebylo
jasné, které jméno osudovou véstbu
naplni. Po prvni kole zavodu byla
tajenka odtajnéna...Zavodni kariéra,
kratka a Gspés$na, Jititho Kristiana
Lobkowicze skon¢ila.

Nemohlo byt lepsiho pfipomenuti
legendarni doby, nez pfitomnost
uzasného zavodniho vozu Bugatti 54
zapujceného na jediny den mimofradnym
pochopenim Narodniho technického
muzea v Praze. Klenot, ktery od roku
1956 NTM vlastni, opousti prostory
stalé expozice jen opravdu vzacné a pro
Turnov to byla velika pocta.

Kratce po 17. hodin¢ byla za krasného
pocasi na rodném domé ¢p. 440

v turnovské Palackého ulici odhalena

za ucasti vyznamnych osobnosti mésta,
kraje, ale i zijicich pokracovatelti rodu,
pamétni deska podle vitézného navrhu
studenta Stfedni uméleckoprimyslové
Skoly v Turnové Jana KasSpara, na jejimz
odliti se podilel tamni specialista
Antonin Stratilek. Velice zajimavé dilo
vybrané porotou ze sedmi navrhi
zustane jisté dal$im lakadlem mésta,

ale také vyznamné doplni historii
Ceskoslovenského automobilového
zavodeéni.

Pripraven byl i podrobny prirez
zivotem J. K. Lobkowicze, ktery inicia-
tofi akce, Mésto Turnov, Severoceské
muzeum v Liberci a Narodni technické
muzeum v Praze, pfipravili pro v§echny,
jenz se slavnostniho odhaleni onoho 22.
kvétna letosniho roku zucastnili.  (JW)
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Stanislav Malina

Nasledovnik, ktery prekonal své piedchiidce
Nabizi se jakasi paralela s horolezectvim. Vystoupal aZ na samotny
vrchol, aniz by se v zapéti uz nemohl potésit z dosazeného vysledku.

Brnénsky rodék ( nar. 24. dubna 1926)
se k zavodéni dostal pomérné pozdé.
Po skromnych doslova amatérskych
zacatcich, se mu oteviela moznost
pracovat v zavodnim oddéleni
strakonickych CZM, kam nastoupil

v prvni poloviné padesatych let, jako
Postupme ¢asu se dostal prilezitostné
k zavodéni, ale trvalo delsi dobu, nez

se v konkurenci s mnohem zkusengj$imi

FrantiSkem BartoSem, Jifim Kostifem
a Véclavem Parusem zacal vyraznéji
prosazovat. V roce 1957, uz jako
jednatficetilety, dosahl prvniho
vyrazného uspéchu druhym mistem ve
Velké cené Ceskoslovenska v kubatuie
stopétadvacitek. O dva roky pozdéji se

dockal prvniho titulu v mistrovstvi
republiky a pozd¢ji k nému ptidal jeste
dalsi tfi. Zlomovym momentem v jeho
kariéte bylo, ze FrantiSek Barto§ prestal
zavodit, Jifi Kostif tragicky zahynul na
Znojemském okruhu a Vaclav Parus
odesel ze Strakonic. Malina se tak stal
naraz jednickou mezi tovarnimi jezdci.
V té dob¢ zavodnicky dozral a zacal
sklizet jeden vaviin za druhym. Do
historie Velké ceny Ceskoslovenska se
vyrazné zapsal v roce 1960, kdy dojel
druhy ve dvéstépadesatkach a tieti ve
stopétadvacitkach. O rok pozdéji na CZ
250 OHC poprvé vyhral, ve slabsi
kubatute dojel druhy, v roce 1963
vitézstvi obhdjil a v dal§im ro¢niku
vyhral tfistapadesatky, v kubatute 250
cm3 byl tieti. V té chvili to znamenalo,
ze se v souctu svych Gspéchii na
brnénském okruhu pfifadil k nasim
Frantisku BartoSovi, FrantiSku
Stastnému a Gustavu Havlovi. Dal

o0 sobé védet i v dalsich mezinarodnich
zavodech: vyhral Cenu Jadranu 1957,
Velké ceny Mad’arska 1960, Indie 1961

Vzacny zabér ze zavodu Tourist Trophy
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Stanislav Malina
poprvé a naposledy
v Brné'v plném
tempu na
stopétadvacitce
CZ. Skvély a cisty
styl, ukdzkové
zalehnuti
za kapotd?

a Rakouska 1964 (vzdy CZ 125 OHC)
a tyto uspéchy piredstavovaly odrazovy
mustek k dal$im pozoruhodnym
vysledkiim.

V roce 1962 se poprvé postavil na start
— Tourist Trophy na ostrové Man

v Irském mofi. V zavod¢ stopétadvacitek
dojel sedmy a to byl vynikajici po¢inek
v soutézi s nejlepsimi jezdci svéta.
PtiSel rok 1964. Pro Stanislav Malinu,
Jjiz osmatficetiletého, rok nejvétsiho
zdaru, ale i zmaru. Nejprve se postaral
doslova o senzaci na Tourist Trophy. Jel
dva zavody, stopétadvacitky a dvésté-
padesatky, a v obou skon¢il ¢tvrty! Po
Frantisku Stastném to byl druhy nejlepsi
vysledek naseho zavodnika v historii
tohoto superzavodu. y

V 1ét¢ dosahl se strojem CZ 350 OHC
jiz zminéného tietiho vitézstvi ve Velké
cené Ceskoslovenska a v zaf{ stal po
zavodé tristapadesatek na stupnich
vitéza Velké ceny Itdlie na Monze. Tam

dojel za Rhodésan Jimem Redmanem

a Brucem Bealem a zatadil se mezi
nejlepsi jezdce svéta.

Osud vsak dokaze byt n¢kdy az
neskuteéné kruty. Po skvélé sezoné
pfisel sychravy podzimni vecer

6. listopadu 1964. Stanislav Malina jel
s cestovnim motocyklem ze schtize
automotoklubu ve Strakonicich po cesté
k domowvu, kterou znal tak, ze ji mohl
projizdét se zavazanyma oc¢ima. Nikdo
se uz nedozvi, jak se to stalo, Ze z ni sjel
a narazil do utlého stromu. V té chvili
ztratil ¢eskoslovensky motocyklovy
sport z&vodnika, jemuz pravem nalezi
misto mezi desitkou naSich nejuspés-
né&jsich v uplynulém stoleti.

Na Malinovy vykony a jeho jizdu
vzpominali pamétnici jesté dlouho, ze
svého uméni totiz rozdaval na fadé
nasich slavnych okruhd. V Ji¢ing,
Piestanech, Rosicich, Nepomuku a fadé
dalsich.
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Kvétoslav Masita

Neprekonatelny soutézak svétového jména
Mame-li na strankach nasi prilohy EXTRA vzpomenout také

W r

naSich velikani v motocyklovych soutézich, nemohou na nich
chybét osobnosti Kvétoslava Masity a FrantiSka Mrazka,
nékolikanasobnych svétovych Sampionu. V tomto poradi jim tak

patii nasledujici stranky.

Masitlv motocyklovy svét jakoby se
rodil v kouzelném kraji spisovatele Oty

Pavla, kraji kolem Berounky, jen nékolik

malo kilometrd pred jejim soutokem

s Vltavou. Vsenory i Dobfichovice byly
tim zazemim a také pan Hrudka,
tehdejsi Svagr skvélého zavodnika
Jaromira Cizka, ktery mladého
Kvétoslava Masitu pfijizdéjiciho na
malém Pionyru zaucoval do motocyk-
lové abecedy. Motokrosai Cizek
dokonce s pozdé&jsim soutézakem
Masitou i n€kolikrat trénoval a libil

se mu tak, ze mu brzy pujcil svoji
tfistapadesatku. A nejen to. Zanedlouho
uz Cizek prohlasoval, Ze objevil velice
talentovaného jezdce pro motokros.
Nemohl ovsem piedpokladat, Ze se
trochu netrefil v discipling.

Masita (nar. 2.10.1947) totiz odesel na
vojnu do beneSovské Dukly, kde byli

soustfedéni soutézni jezdci. Uz jako
devatenactilety, v roce 1966, byl zatazen
do mistrovstvi CSSR a jesté na podzim
absolvoval v tymu Dukly ve $védském
Villingsbergu svoji prvni Sestidenni..

S nastrahami dlouhé soutéze se vyrovnal
nad oc¢ekavani a nezistalo to bez
odezvy. Tti roky po té, co zacal

s Jaromirem Cizkem trénovat, se stal
poprvé mistrem Evropy ve tfidé
soutéznich tfistapadesatek.

Po vyuceni strojnim zameénikem byl
zprvu Masitdv rukopis veden perem
zkuSenych soutézakt Jaroslava Pudila,

Perfektni styl s vybrouSenymi motokrosovymi
prvky v podani Kvétoslava Masity na evropské
soutéZi v krkonoSském Harrachové
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Dalsi

z evropskych
mistrovskych
soutéZi privedla
Kvétoslava Masitu
do slovenské
Povazské Bystrice.
V plné jizdé

na trati rychlostni
zkousky

Drahoslava Miarky ¢i Miroslava
Vytlacila, s nimiz se potkaval v roce
1966. Traduje se, Ze jeho dravost i talent
ocenioval i Gustav Havel, ktery cht¢l,
aby se vénoval silni¢nim zavodim.
Nakonec se ovSem Masita stal jednim

z nejlepsich soutézaka historie. Dlouha
$ndra domacich i evropskych titulti to
jen dokazuje. Jeho vysledkova bilance

se datuje po odjeti n¢kolika soutézi uz

v roce 1968, kdy si jako 21lety zapsal
prvni z neptetrzité fady deseti evrop-
skych tituld ve tfid¢ tfistapadesatek
konc¢ici v sezoné 1977. O rok pozdéji,

v roce 1969, zah4jil Masita své
kralovani i v domacim mistrovstvi
republiky, v némz nakonec sbiral tituly
sezénach 1970, 71, 72,73, 75, 77

a 1978. To uz jeho jméno nesmazatelné
prispélo k jménu nasi Jawy, ktera byla

v kategorii soutézi povazovana za
nejlepsi na svéte.

svétové soutézi — Sestidenni. Na ni
startoval uctyhodnych 13x. Velice platny
¢len naSeho Trophy tymu se podilel

v letech 1970 — 1978 ne Sesti vitézstvich.
Jeden z nasich nejlep$ich soutézaka
vsech dob a dlouholety ¢len ASD Dukla
Praha byl za svoji kariéru v roce 2007

u prilezitosti svych Sedesatin odménén
Zasluznym ktizem ministryné obrany

II. stupné. JwW)

ZkuSenost i skvélé ovldaddni motocyklu Jawa
Je citit ze zabéru z soutéZe ve stiedoceské
Unhosti
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FrantiSek Mrazek

Dalsi zlata osobnost siné slavy

Jeho jméno nechybélo na pielomu sedmdesatych let snad v Zadném
referatu ¢i reportazi z jakékoliv motocyklové soutéze. Jeho
erudované vykony vzdy pozlatily svétovou uroven nasi
motocyklové techniky a svét nam jen zavidél.

Kdo vi kudy by $lo sportovani mladého
Frantiska. Zda se, ze tim rozhodujicim
momentem v pozadi byla ptitomnost
strakonické Slapacové trati, kterou mél
doslova za humny. Stacilo nastartovat
otcova malého Pionyra a uz bylo mozné
ty kouzelniky v terénu alespon napodo-
bovat. Zacal se zucCastiiovat jizd
zrucénosti, zkusil i podniky krajského
preboru a nakonec s Pionyrem
absolvoval pét soutézi. Sice ho dvakrat
zradila technika, ov§em i to pfineslo
fadu novych zkusenosti.

Bylo mu krasnych sedmnact, kdyz si
mohl koupit ojetou stopétadvacitku

a prave pied pul stoletim v roce 1964
se stal krajskym pfebornikem. To bylo
povzbuzeni a mlady Frantisek postoupil
do mistrovstvi republiky, v némz
nakonec pfi své premiéie skoncil ve
stopétadvacitkach na Sestém misté
zavérecné klasifikace.

Ztejmé v Povazské Bystrici se na
Mrazka ( nar. 21.1.1946) pousmalo kdesi
vzadu tolik potfebné sportovni $tésti. Jak
bojuje s tézkym bahnitym terénem vidél
totiz legendarni manazér prazské Dukly
FrantiSek Mosna a tak pozvanka do
prazského motoristického oddilu na sebe
nedala dlouho ¢ekat. Ve vojenskych
barvach piestoupil do silngjsich
stopétasedmdesatek, stal se na CZ
poprvé mistrem Ceskoslovenska a ve
stejném roce 1966 byl nominovan i na
svoji prvni Sestidenni a v druzstvu
Dukly se poprvé setkal s Kvétoslavem
Masitou. O rok pozdégji v polském
Zakopaném uz byli oba ¢leny ¢esko-
slovenského Trophy teamu. To uz
Mrazek presedlal na dvéstépadesatku
jawu.

PlIné soustiedéni pii motokrosové zkousce
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Mezi nebezpecnymi krkono$skymi kameny
a parezy

Pod vedenim Otakara Chasaka, ktery
dbal na jeho jezdecky rtst, pak stoupala
Mréazkova hvézda vysokym tempem.

V roce 1968 dosahl na prvni domaci
soutézni titul ve dvéstépadesatkach a do
roku 1976 ziskal nakonec rekordnich
devét titult. Usp&ny byl i v seridlu
mistrovstvi Evropy, v némz nepietrzité
kraloval v letech 1969 — 1973.

K vrcholiim pétinasobného evropského
Sampiona dvéstépadesatek Frantiska
Mrazka ovSem patiilo samoziejmé jeho
dvanact uéasti v Sestidenni. Z kalicha
hotkosti pil pii svoji tfeti ucasti

v italském San Pellegrinu. ,, Byly fo
Jizdy strachu, proc to nepriznat.
Rychlostni zkousky vedly skalnatym
terénem, po uzkych stezkdach doslova par
centimetrii od hlubokych propasti ©,
vzpominal tehdy dvaadvacetilety jezdec
v knize Miroslava Ebra a Pavla
Novotného. V jedné zatackovité partii
mu ustrelilo zadni kolo a pad do rokle
byl nevyhnutelny. Motocykl sice
nespadl nijak hluboko, ne vic, nez deset

S jawou anglickym terénem na ostrové Man
vroce 1971

metru, ale zaklinil se do kfovi a dostat
ho ven bylo nad lidské sily. ,, Netrapil
Jjsem se jen fyzicky, suzovala mé k tomu
jesté myslenka, ze poskodim muzZstvo.
Stridaly se ve mne pocity vzteku i litosti
a za téch nekolik minut jsem proZil
moznd vic nez deset let Zivota.
vzpominal Mréazek na Sestidenni, z ni
si nakonec odvezl stiibrnou medaili.
Jedinou, krom vsech ostatnich zlatych.
Na Italii jakoby nem¢l $tésti. V roce
1974 se na soutézi mistrovstvi Evropy
zranil v lokti tak, Ze musel podstoupit
operaci. Ten rok, opét v Italii Sestidenni
stihl, ale uZ jenom v roli doprovodu.
V pretézké, legendarni Sestidenni na
ostrové Man v roce 1975, zazil dalsi
horkou chvilku. To kdyz se v levostran-
ném provozu nevyhnul kolizi s automo-
bilem. Instinktivni pohyb nohy ho
nastésti zachranil od zranéni, motocykl
ovsem dopadl daleko huf.
Jakoby si byli s Kvétoslavam Masitou
blizci nejen svoji sportovni bilanci,
objemy svych motocykld, ale fadu
poslednich let i mistem svého ptisobeni
v kouzelném kraji pobliz Berounky.
V ptipadé Frantiska Mrazka, dalsiho
z nejlepsich soutézaki nasi motocyklové
historie, je to v Dobfichovicich.

(W)
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Traté pod koly naSich jezdcu

Miladoboleslavsky okruh

K prvnimu méstu nasich automobild
z&vodéni patii. Na mladoboleslavskémm
okruhu byla na za¢atku padesatych let

k vidéni tovarni zavodni sportovni
technika znacky Skoda, ale ve své dobg
také naSe zavodni motocykly s domaci
jezdeckou $pickou.

V Mladé Boleslavi se zavodilo nejprve
na kratkém meéstském okruhu — to bylo
v roce 1950 (2,40 km), pak na delsi
verzi, ktera piivedla zavodniky vedle
mésta az do Debie a Kosmonos (dl. 8,50
km) a v roce 1959 znovu na kratsi
méstské verzi (2,78 km). Od roku 1961
pak na del$im, 6,20 km dlouhém okruhu
mimo mésto, pobliz Cisté a B&lé pod
Bezdézem.

Prvnimi vitézi zavodu v Mladé
Boleslavi, ktery v roce 1950 trval
bezmala pét hodin, se stali motocyklisté

Véclav Parus (250), Zden€k Kost (350)
a Richard Dusil (500), mezi automo-
bilisty to byli automobilové legendy
zavodniho volantu FrantiSek Sutnar,
Jaroslav Netusil, Ing. Jiti Pohl a dvakrat
domaci matador Vaclav Bobek.
V dalsich ro¢nicich se stali vitézi zavodu
takova jména, jako Viktor Mraz, domaci
Miroslav Fousek, Bruno Sojka, Vaclav
Hovorka nebo Oldfich Horsak i moto-
cyklisté Otto Jic¢insky ¢i Vaclav Kvéch.
V roce 1961 zvitézil v jediném zavodé
sajdkart Oleg Rubos s Miroslavem
Cernochem a v poslednich ro¢nicich
zafazenych do silni¢niho mistrovstvi
republiky se tleskalo Frantisku Bockovi,
Stanislavu Malinovi, Pavlu Slavic¢kovi,
Milanu Chalupnikovi i Gustavu Havlovi.
Jeste pied tim si z Mladé Boleslavi
odvezl vitézstvi i FrantiSek Stastny.
(W)
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Z alba dédy motoristy

Pod hlavi¢kou Svazarmu se pokusil znamy praZsky zdavodnik a konstruktér Jaroslav Vicek

o stavbu zdvodniho vozu formule 3. Ten startoval na 12. roéniku Velké ceny Ceskoslovenska
na brnénském okruhu 15. cervence 1962, jak dokldda snimek z archivu Viadimira Hubdcka,
ktery byl porizen zndmym fotografem Jaroslavem Sejkem. Na voze se zajimavymi aerodyna-
mickymi tvary poutd pozornost i zdd vozu s kapotovanym prostorem motoru a citlivé
vedenym vyfukovym potrubim.




MOTOMUZEUM

Chlumcany

Chlum¢any
) Prestice
. Domazlice

ooy

MOTOMUZEUM CHLUMCANY

Dobranska ulice 503, Chlumcany, Plzen - jih

otevreno: sobota 10:00 - 16:00
prohlidky mimo otev. dobu Ize domluvit na tel.: +420 603 871 716, +420 603 264 059
GPS: N49°37° 53.101°E13°1832.796°
www.motomuzeumchlumcany.cz, e-mail: petr.barta@volny.cz
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