PRILOHA K

PRILOHA K 2014

Mezinarodnich sportovnich radu

Technické predpisy pro vozy ucastnici se mezinarodnich podnikt
historickych vozi



PRILOHA K

1 - PRINCIPY A ZKRATKY

1.1 FIA koncipovala pfedpisy v Pfiloze ,K* tak, aby bylo mozno zavodit s historickymi
automobily podle souboru pravidel, ktera umoznuji zachovat specifikaci z obdobi jejich
vyroby a ktera zabranuji zménit jejich vykon a vlastnosti pouzitim moderni technologie.
Historické zavody nejsou jednodus$e jen jina formule, v které Ize ziskavat trofeje. Jsou
zvlastni disciplinou, spojujici sport s hlubokou uctou k t€émto automobilim a k jejich
historii. Sport historickych automobill umozfuje aktivné oslavovat automobilovou
historii.

1.2 Tato priloha K plati pro vSechny vozy, at jsou to plavodni soutézni vozy, vozy
vyrobené prfesné podle téze specifikace jako modely, jejichz soutézni historie na
mezinarodnich soutézich je v souladu s mezinarodnimi pravidly pfisluSného obdobi.
Jediné povolené variace oproti specifikaci obdobi jsou ty, které jsou povolené pfilohou
K.

Vozy bez mezinarodni soutézni historie, které ovSsem maji soutézni historii v soutézich
narodniho mistrovstvi nebo jinych vyznamnych narodnich soutézich s ekvivalentnim
statutem, mohou byt rovnéz pfijaty.

Pokud se model ve svém obdobi nezuc€astnil mezinarodnich zavodl, musi byt HMSC
predlozen HTP pfislusnych vozu s dukazem od pfislusné ASN, Ze model ma soutézni
historii ze soutézi narodniho vyznamu.

1.3 Tato Pfiloha K musi byt dodrzovana na v8ech soutéZich historickych vozu
zapsanych do kalendafre FIA a pro vSechny ostatni soutéZe historickych vozl je
doporucena.

1.4 Svétova rada automobilového sportu FIA (WMSC) pIné schvalila aplikaci principu
umoznujiciho véem soutézicim a vozum ve sportu historickych automobilll soutézit po
celém svété pfi dodrzeni spoleénych norem a pfedpisu.

1.5 Podrobnéjsi informace jsou k dispozici na internetovych strankach FIA:
www.fia.com.

1.6 Zkratky

Zkratka Uplny nazev

HTP Technicky prikaz historického vozu

HRCP Propustka pro viz historické pravidelnosti
HMSC Komise FIA pro historicky automobilovy sport
HCD Databaze historickych vozu FIA

Homologace Homologacni listy a listy uznani schvalené FIA

2 — VSEOBECNA USTANOVENI A DEFINICE VOZU

2.1 VSeobecna ustanoveni

2.1.1 Od roku 1906 do roku 1921 byly pfedpisy pro mezinarodni zavody automobill
vytvareny Sportovni komisi ACF a FIA (az do roku 1947 nazyvané AIACR) od r. 1922
dodnes. Pfiloha C pro dvousedadlové zavodni vozy byla zavedena v r. 1950, v r. 1966
se stala nedilnou soucasti Pfilohy J. Pfiloha J, uréena pro vozy GT a cestovni vozy,
byla zavedena v r. 1954. Cilem P¥ilohy K je zachovat plvodni tvar vSech historickych
zavodnich vozl, s vyjimkou pfipadu, kdy jsou zmény nezbytné z bezpecnostnich
davodd.

2.1.2 VSechny vozy jsou klasifikovany podle svého typu, obdobi (¢lanek 3) a, pro
usnadnéni definice, podle mezinarodni skupiny, ve které model puvodné zavodil, jak
jsou shrnuty v pfiloze 1.

2.1.3 Poradatelé soutéZze mohou tyto skupiny spojovat, jak to potfebuji pro ucely
zavodu, ale nesméji smichat vozy se zakrytymi koly a vozy s nekrytymi koly,
s vyjimkou pfipadu, kdy to umozriuje specifikace obdobi.
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2.1.4 Pokud je urcity viz zalozen na homologovaném modelu, jeho klasifikace podle
obdobi musi byt sluCitelna s daty platnosti té Casti homologacniho listu, ktery se
vztahuje na tento vz (zakladni list a rozSifeni).

Klasifikace podle obdobi musi pfedevsim brat v uvahu eventualitu, Ze k urcitému datu
byl model téchto vozl pfeveden z jedné homologacni skupiny do druhé.

2.1.5 Obdobi a rozsifeni homologaéniho listu, které budou brany v uvahu, jsou
specifikovany na HTP pouzitelném pro dany viz.

2.1.6 Vluz se nemuze zucastnit soutéze FIA podléhajici PFiloze K se specifikaci obdobi,
ktera se liSi od obdobi, do kterého je zarazen.

2.1.7 Jakmile je klasifikace ur€ena, muze ji viz zménit jen na pfikaz HMSC.
2.1.8 Vlastnici vozu obdobi Z si pozadaiji o listy FIA.
2.1.9 Reklama na vozech
2.1.9.1 Reklama zaujima maximalné dvé plochy 50x14 cm, umisténé maximalné nad a
pod Ctyfmi startovnimi Cisly. Neni-li dost mista pro umisténi povolené reklamy nad a pod
startovnim Cislem, mize byt reklama umisténa vedle startovniho Cisla, aniz by se ovéem
dotykala podkladu ¢isla. Jednu z obou ploch u kazdého startovniho Cisla si muze
vyhradit pofadatel sportovniho podniku pro svou reklamu. Jeji umisténi nemuize
soutézici odmitnout.

2.1.9.2 Reklama na dvousedadlovych zavodnich vozech a jednomistnych zavodnich

vozech od obdobi G dale:

Plochy, kazda maximalné o velikosti 700 cm?, jedna vpredu a po jedné plo$e na obou
bocich vozu, si mOze vyhradit porfadatel pro svou reklamu a soutézici ji nesmi
odmitnout.

Kromé toho je povolena celkova plocha 2100 cm? (po max. 700 cm? vpfedu a na obou
bocich) pro dodate¢nou reklamu i ve formé jednotlivych nalepek. U jednotlivych
nalepek muze byt celkova povolena plocha nejvySe rovna souctu ploch pravouhelnikd,
opsanych jednotlivym nalepkam.

2.1.9.3 Tabulky pro rally jsou vyhrazeny pro reklamu poradatele.

2.1.9.4 Pokud jsou pfi rally pouzita pouze dvé startovni Cisla, jsou pro reklamu povolena

dvé dalsi mista o rozmérech 50 cm x 14 cm.

2.1.9.5 VesSkera reklama, ktera neni aktualni, s vyjimkou plvodnich reklam na voze,

musi byt odstranéna.

2.1.9.6 Jména jezdcu a pfislusna statni vlajka mohou byt umistény pouze jednou na

kazdém boku vozu na ploSe nejvySe 10x40 cm. Znak klubu, odpovidajici zvyklostem,

muUze byt na kazdém boku vozu, jeho rozméry nesméji pfesahnout 10x10 cm.

2.1.9.7 Na vozech nesmi byt zadné jiné kresby nebo napisy (napf. zralo¢i zuby, nalepky

vr wvaiwvs

2.1.9.8 Vedle startovniho Cisla mohou byt umistény nalepky oznacujici tfidu vozu, pokud
to vyZaduji propozice soutéze.

2.1.9.9 Tato pravidla musi byt dodrzena pfi vSech soutézich mistrovstvi.

2.1.10 Dobovy vzhled

V tomto kontextu je vzhled pokladan za definovany svymi barvami a svym barevnym

schématem.

- Pro vozy homologované FIA, velkosériové vyroby (cestovni vozy, GT vozy
homologované pfed r. 1966, skupiny 1 az 4, skupiny N, A, B) je pro kazdy model
vozu, u kterého je mozné historicky prokazat, ze mél zvlastni vzhled, povoleno
pouzit stejny vzhled se stejnymi barvami a logy, které maiji pavodni rozméry.

- U v8ech ostatnich vozl si plvodni vzhled muze zachovat pouze pfislusné Sasi,
se stejnymi barvami a logy, které maji ptivodni rozméry.
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U voz(, které mohou historicky prokazat, ze zavodily ve zvlastnim provedeni (napf. Gulf
Porsche, L& M Lola, JPS Lotus atd.), je povoleno nadale pouzivat tento vzhled pod
podminkou, Ze bude mit stejné barvy a velikost log jako tomu bylo puvodné.

V souladu s vySe uvedenymi predpisy budou soutézici podporovani, aby pouzivali své
vozy s jejich plvodnim vzhledem.

Pozn.: V zemich, kde je urcita reklama (tabak, alkohol ...) omezena legislativou, se musi
soutézici ujistit, zda je vzhled jeho vozu v souladu s mistnimi zakony.

2.1.11 Startovni Cisla

Viz 8lanky 15.1 az 15.3 20522207 MSR FIA.

2.1.12 Dohoda FIA/FIVA

FIA se domniva, ze spoluprace s FIVA je zakladni pro jeji aktivity v mimosportovni
oblasti historickych vozidel, aby bylo mozné chranit volny pohyb historickych vozidel bez
omezeni a podporovat jejich nesportovni vyuziti.

Podle znéni dohody FIA/FIVA, podepsané 10. fijna 1974 a aktualizované 27. fijna 1999,
FIVA uznava FIA jako jedinou mezinarodni autoritu v oblasti motoristického sportu.
Konkrétnéji, zatimco historické automobilové soutéze sportovniho razu budou i nadale
spadat do vyluéné kompetence FIA a jejich ¢lenl, nesportovni soutéze pravidelnosti
budou i nadale moci pouzivat predpisy FIA nebo FIVA. Turistické srazy organizované
z pravomoci FIA musi dodrzovat Rad pro mezinarodni soutéze FIVA.

Poradatelé (Clenové FIA nebo FIVA) mohou usporadat (s vyhradou pfipadného
schvaleni ze strany pfisluSnych ASN, pfedevsim tehdy, pokud je to stanoveno zakony
dané zemé) zavody pravidelnosti, jejichz primérna rychlost nepfesahuje nizsi ze dvou
nasledujicich rychlosti: 50 km/h nebo maximum normalné povolené pro automobilové
soutéze vladnimi organy prislusné zemé.

2.1.13 Definice soutézi

2.1.13.1 Historicka soutéz

Historickou soutézi muze byt predvadéni, prehlidka, historicka soutéz na silnici,
historicka rally, trat' historické pravidelnosti nebo historicky turisticky sraz pofadany pod
dohledem FIA a/nebo FIVA. V8echny mezinarodni soutéZe musi respektovat predpisy
této pfilohy a, s vyjimkou rally a zavodd do vrchu (v€etné zavodld na okruhu béhem
rally), musi byt poradany na okruzich, které byly pfedtim schvaleny FIA pro mezinarodni
zavody podle Prilohy O, ¢lanek 6.

2.1.13.2 Predvadéni

Viz ¢lanek 6 22.€ MSR.

Navic, pfedvadéni jedno- a dvoumistnych soutéznich voz( vyrobenych po roce 1967
mohou byt pofadana pouze se souhlasem FIA.

2.1.13.3 Prehlidky

Viz ¢lanek 5.1 a 20 22.b MSR.

2.1.13.4 Historické soutéZe na silnici

Historicka soutéz na silnici je sportovni podnik pro vozy odpovidajici pfedpisu Prilohy K
nebo predpisu pro podniky FIVA, pfi kterém se pouZivaji pro jizdu na spole¢né nebo
hvézdicové usporfadané trase silnice pro verfejny provoz a pro ktery vyda poradatel popis
traté (itinerar) jednim z béznych zpusobu. S vyjimkou srazu historickych vozidel musi byt
vSechny mezinarodni podniky uvedeny pro informaci v kalendafich FIA a FIVA. Tyto
podniky musi byt pofadany v pfisném souladu s predpisy o pravidlech silni€niho provozu
dotyCnych uzemi. Existuji tfi typy historickych soutézi na silnicich, definovanych dale:
historické rally, historické rally pravidelnosti, historické srazy.

Historicka rally: Podnik sportovniho charakteru poradany na silnicich, v némz je vétsSina
trasy vedena po silnicich pro vefejny provoz. Itineraf mize zahrnovat jednu nebo vice
rychlostnich zkouSek, uspofadanych na silnicich uzavienych pro normalni provoz nebo
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na trvalych i ob&asnych zavodnich okruzich. Pro tyto zkousky je rozhodujicim faktorem

dosazena maximalni rychlost. Vysledky ze vSech rychlostnich zkouSek slouzi ke

stanoveni celkové klasifikace v rally.

Pro historické rally musi byt dodrzeny nasledujici podminky:

- Poradatelé mezinarodnich historickych rally musi byt ¢leny ASN.

- Traté nepouzité pro rychlostni zkousky jsou nazyvany ,jizdni useky®. Na téchto
jizdnich usecich nesmi maximalni rychlost nikdy ovlivnit celkovou klasifikaci a
primérna rychlost, pozadovana mezi kontrolami, nesmi pfesahnout 50 km/h, pokud
ASN nepovoli v souladu s narodni legislativou rychlost vyssi.

- Maximalni prdmérna rychlost b&éhem rychlostnich zkou$ek rally nesmi pfesahnout
120 km/h.

- Posadky u€astnicich se vozi musi mit odpovidajici soutézni licenci FIA pro jezdce.

- Pfi rychlostnich zkouskach na okruhu, kde startuji sou¢asné dva nebo vice vozl, smi
byt ve voze pouze jeden jezdec.

- Vozy musi odpovidat pfedpisiim pro silniéni provoz a splfovat predpisy FIA pro ucast
v mezinarodnich rally v dobé, kdy byly vyrobeny.

- Kazdy soutézici musi pro soutézici viz vlastnit platny Technicky prukaz historického
vozu FIA (FIA Historic Technical Passport - HTP). Kazdy soutézici musi prokazat
technickym komisafum, kvalifikaénim delegatim a sportovnim komisaifum, ze jeho
vuz je po celou dobu soutéze pIné v souladu s pfedpisy.

- Poradatelé musi respektovat bezpecCnostni doporuceni, uvedena v ¢l. 5 Pfilohy H
MSR.

Historicke rally pravidelnosti

(Tento ¢lanek se nepouZije pro soutéze FIVA.)

Historicka rally pravidelnosti je podnik cestovniho charakteru, v némz nerozhoduje

maximalni rychlost, ale v némz musi byt stanoveny primérné rychlosti (nepfesahujici 50

km/h).

Vyjimecné, pokud se soutéz kona v zemi, kde jsou méstské zony od sebe hodné

vzdaleny, nebo pokud itineraf pfedpoklada pouZiti dalnic, pofadatelé rally pravidelnosti

mohou pozadat dotynou ASN o povoleni vySsi primérné rychlosti (max. 80 km/h) pro
tyto specifické useky.

Pro historické rally pravidelnosti musi byt dodrzeny nasledujici podminky:

- Musi byt zapsany do kalendare FIA nebo do kalendare FIVA. Pofadatelé musi byt
Clenem FIA nebo FIVA pod jurisdikci ASN, pokud to vyzaduji narodni zakony,
propozice musi vypracovany v souladu s Mezinarodnim sportovnim fadem nebo
Radem pro mezinarodni soutéze FIVA.

- V pfipadé soutéZze zapsané do kalendafe FIA musi byt propozice historické rally
pravidelnosti v souladu se ,Standardnimi propozicemi“ vypracovanymi FIA. Tyto
predpisy jsou k dispozici na www.fia.com nebo v sekretariatu FIA.

- Popsana trat rally pravidelnosti je povinna, s vyjimkou pfipadt ,vyS$Si moci®.
Poradatelé musi byt schopni prokazat, Zze tato trat /tyto trati byla schvalenaly
dozor¢im organem pfislusného okruhu a ze pfislusna ASN FIA nebo ANF FIVA o tom
byla s dostateCnym pfedstihem informovana.

- Pokud itinerar soutéze zahrnuje zkousky pravidelnosti, misto, kde koncCi tyto useky
s Casomirou, nesmi byt soutézicim pfedem sdéleno.

- Poradatelé musi zaradit nejméné jednu tajnou ¢asovou kontrolu denné pro vSechny
vozy. Pfi pfed€asném prijezdu musi byt posadky penalizovany nebo pfi neumérné
rychlosti i vylouCeny.

- Jakakoli zprava o nebezpecné jizdé od dopravni policie mlze vést k vylouceni.
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Pfi vylou€eni musi posadky odevzdat startovni Cisla, Stitky rally, itinerar a dalSi
materialy. Totéz plati pro doprovodna vozidla.

Ridigi vozl, zugastnénych na rally pravidelnosti, musi mit platny Fidiésky prakaz pro
vSechny zemé, kterymi vede trasa rally a byt drziteli jakéhokoli typu licence pro jezdce
pravidelnosti nebo soutézniho jezdce, minimalné stupné D nebo H4, platné pro
prislusny rok, nebo ziskat opravnéni k fizeni pro trat' pravidelnosti na dobu soutéze.
Kazda posadka muze uvést na formulafi pfihlasky nazev posadky. Tento nazev
posadky se objevi po stranach jména jezdcu ve vSech oficialnich publikacich soutéze.
Zucastnit se mohou vozy, které maji povoleni k provozu na vefejnych silnicich,
vyrobené nejméné 15 let pfed 1. lednem pfisluSného roku. Vozy musi pouzit
pneumatiky schvalené pro silnicni provoz. Nepfipustné pro jakoukoli ¢ast traté jsou
zavodni pneumatiky. O pfijeti pfihlasky rozhoduje poradatel.

Soutézici musi mit pro svuj vaz platny PTH/HTP, LPRH/HRCP nebo identifikacni
prukaz FIVA.

Pfed startem musi vozy projit technickou pfejimkou, ktera zkontroluje jejich soulad s
predpisy a s jejich HTP.

Kazdy soutézici musi prokazat technickym komisaiim, kvalifikaénim delegatim a
sportovnim komisafum, Ze jeho vUz je po celou dobu soutéZze plné v souladu
S predpisy.

Aby se zabranilo ,nejasnym zénam®, které mohou byt Skodlivé pro historické hnuti a
pro bezpecnost soutézi, mohou byt zavedena dodateCna pravidla, ktera jsou
zaméfena na to, aby zabranila jakémukoli riziku zneuziti platnych ustanoveni a aby
bylo dbano na to, Ze rychlost — nebo nejlepsi dosazeny €as — nejsou rozhodujicim
faktorem, a to ani ve vymezenych ¢astech soutéze.

Historicky sraz

(Tento Clanek se nevztahuje na soutéze FIVA.)
Viz ¢lanky 4.1, 4.2 a 20 &lanek2+b MSR.
Pro historické srazy musi byt dodrzeny nasledujici podminky:

Pro jeho klasifikaci nesmi byt rozhodujici ani dosazena rychlost ani dosazeny &as.
Propozice musi odpovidat pfedpisu pro mezinarodni podniky FIVA.

ASN nebo ANF FIVA pfislusného uzemi podle itinerafe musi byt pfedem informovany
0 Soutézi a jeji trase.

Zucastnit se mohou vSechny vozy s opravnénim k silniCnimu provozu, vyrobené
nejméné 15 let pfed 1. lednem pfislusného roku. Pofadatel rozhoduje o pfijeti
prihlasek i o klasifikaci.

2.1.13.5 Zavod na okruhu
Viz &lanek 20 46-b-1 MSR.
Pro zavody na okruhu musi byt dodrZzeny nasledujici podminky:

Kazdy soutézici musi byt drzitelem platného HTP listu-FHA pro pfihlaseny vuz. Prijaté
vozy musi odpovidat pozadavkium FIA na pfihlasky do zavodu na okruhu. Kazdy
soutézici musi prokazat technickym komisafim, kvalifikatnim delegatim a
sportovnim komisafum, ze jeho vliz je po celou dobu soutéze plné v souladu
S predpisy.

Poradatelé se musi podrobit bezpecnostnim doporuc¢enim pfilohy H Mezinarodniho
sportovniho fadu.

2.1.13.6 Zavod do vrchu
Viz &lanek 20 16-b-3 MSR.
Pro zavody do vrchu musi byt dodrZzeny nasledujici podminky:

Musi byt zapsany do Mezinarodniho kalendare FIA. Propozice musi byt vypracovany
v souladu s kapitolou IV Mezinarodniho sportovniho fadu.
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- Poradatelé historickych rychlostnich zavodl do vrchu musi byt ¢leny ASN FIA.

- Kazdy soutézici musi byt drzitelem platného HTP lista-FHA pro pfihlaseny vaz.

- Kazdy soutézici musi prokazat technickym komisaitm, kvalifikaénim delegatim a
sportovnim komisafum, Ze jeho vUz je po celou dobu soutéZze plné v souladu

S predpisy.

- Pfijaté vozy musi odpovidat pozadavkim FIA pro pfihlaseni se do historickych
rychlostnich zavodu do vrchu.
- Poradatelé musi dodrzet bezpecCnostni doporuceni pfilohy H Mezinarodniho
sportovniho fadu.
2.1.14 Predpisy pro jezdce
(Tento ¢lanek se nevztahuje na soutéze FIVA.)
Jezdci se musi podfidit poZzadavkim pfilohy L Mezinarodniho sportovniho fadu ohledné
prileb, nehoflavého obleCeni a licenci.
2.2 Zavodni vozy
2.2.1 VVSechny zavodni vozy ucastnici se soutézi podle pfilohy K musi odpovidat Clanku
5 (Bezpecnost) a ¢lanku 6 (Technické pfedpisy).
2.2.2 Jednosedadlové zavodni vozy
2.2.2.1 Jsou to vozy vyrobené vyhradné pro zavody a odpovidajici tehdejSim
mezinarodné uznavanym predpisum Sportovni komise ACF, AIACR nebo FIA, které
uréovaly kategorii, formuli a soutézZe, ve kterych tyto vozy zavodily v tom provedeni,
které je dodnes zachovano. Vozy vyrobené pro zavody v narodni formuli mohou byt
prijaty.
2.2.2.2 Jednosedadlové zavodni vozy, dale rozdélené na: a) jednosedadlové vozy s
prostorem pouze pro jedno sedadlo, b) jednosedadlové vozy majici i druhé sedadlo,
mensi, ale které vzdy zavodily ve svém obdobi jako skute¢né jednosedadlové vozy.
2.2.3 Dvoumistné oteviené zavodni vozy
2.2.3.1 Vozy, které maji misto pro dvé sedadla a byly vyrobeny pouze pro zavodéni na
soutézich. Tyto vozy se podle definice obdobi FIA, AIACR a Sportovni komise ACF
dale déli na:

a) Dvoumistné zavodni vozy vyrobené v souladu se specifikaci obdobi pfed rokem
1950,

b) Vozy vyrobené béhem obdobi E, které neodpovidaji pfiloze C,

c) Modely obdobi E a F vyrobené v souladu se specifikaci obdobi, aby vyhovély
ustanovenim PFilohy C FIA,

d) Modely od obdobi G vyrobené v souladu se specifikaci obdobi, aby vyhovély
ustanovenim pro vSechny skupiny uvedené v Pfiloze J FIA pro tyto vozy, vCetné
skupin 4, 5, 6 nebo 7 pro pfislusny rok.

e) Oteviené vozy skupiny 4 vyrobené mezi 1/1/1966 a 31/12/1969, pokladané HMSC
za dvoumistné zavodni vozy.

2.2.4 Dvoumistné uzaviené zavodni vozy
2.2.4.1 Vozy, které maji misto pro dvé sedadla a byly vyrobeny pouze pro zavodéni na
soutézich. Tyto vozy se podle definice obdobi FIA, AIACR a Sportovni komise ACF
dale déli na:

a) Dvoumistné zavodni vozy vyrobené v souladu se specifikaci obdobi pfed rokem
1950,

b) Modely obdobi E (1950 — 1960) vyrobené v souladu se specifikaci obdobi, ale
které neodpovidaji pfiloze C,

c) Modely obdobi E a F (1/1/1950 — 31/12/1965) vyrobené v souladu se specifikaci
obdobi, aby vyhovély ustanovenim pfilohy C FIA,
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d) Modely od obdobi G vyrobené v souladu se specifikaci obdobi, aby vyhovély
ustanovenim pro vSechny skupiny uvedené v Pfiloze J FIA pro tyto vozy, vCetné
skupin 4, 5 nebo 6 pro pfislusny rok.

e) Uzaviené vozy skupiny 4 vyrobené mezi 1/1/1966 a 31/12/1969, pokladané HMSC
za dvoumistné zavodni vozy.

f) Skupina C a IMSA GTP.

2.2.5 Prototypy Grand Touring FIA (FIA GTP 1)
2.2.5.1 Prototypy budoucich modell vozt GT, patficich do obdobi E, F a G (1/1/1947 —

31/12/1969), které se zucastnily mezinarodnich soutézi v daném obdobi, v souladu s

predpisy FIA.

2.2.5.2 Vozy GT zménéné nad limity uvedené pro skupinu 3 (1960-65) a které zavodily
ve skupiné 4 (1960-65).
2.2.5.3 Vozy pfihlasené v GTP, soutéz Le Mans 1962 a vozy GTP FIA (1963-65).

2.2.6 Prototypy Grand Touring mimo FIA (Non FIA GTP 2)
2.2.6.1 Prototypy vyrobené vyrobcem s umyslem udélat z nich budouci modely vozu

GT (nebo vyvoj jednoho z modell vyrobcem nad existujici specifikaci GT v daném

obdobi), které se zu€astnily mezinarodnich zavodu, ale s jinymi pfedpisy nez predpisy

FIA, v obdobich E, F a G od roku 1947 a odpovidajici svym pUvodnim specifikacim.

2.2.6.2 Kromé& zmén povolenych v ¢lanku 5 (Bezpec€nost), maji vozy GT prototypy
pravo pouze na zmeény, které byly provedeny v puvodnim obdobi na konkrétnim
dotCeném Sasi. medeld-

2.2.7 Experimentalni vozy
2.2.7.1 Puvodni zavodni vozy a GT prototypy, vyrobené pro zavody v obdobi FIA a

odpovidajici pravidlim uznanym na mezinarodni urovni AIACR nebo pfilohy C nebo

Prilohy J FIA, ale které se z jakéhokoli divodu nezucastnily mezinarodnich zavodu.

2.2.7.2 Musi byt pfedlozen dlkaz jejich nepferusené historie.
2.2.7.3 HTP musi pfed vydanim schvalit Komise historického automobilového sportu.

2.2.8 Historické specialy
2.2.8.1 VUz vyrobeny pro zavody (na okruhu a zavody do vrchu) béhem klasifikaéniho

obdobi FIA, ktery nema soutézni historii v mezinarodni formuli, ale zavodil na nizsi

urovni a ma vyznamnou historii v obdobi na této soutézni urovni.

2.2.8.2 VOz musi respektovat ¢lanek 5 (Bezpe€nost) a muze byt pouze monopost nebo
dvousedadlovy zavodni viz obdobi A az GR (az do 31.12.1971/1970 pro F3).

2.2.8.3 HTP musi pfed vydanim schvalit Komise historického automobilového sportu.

2.3 Silni¢ni vozy sériové vyroby

2.3.1 Silni¢ni vozy sériové vyroby, T a GT, jsou vozy navrzené a vyrobené pro pouziti na
silnici, které byly pouzivany pro soutéZe v souladu s pfedpisy obdobi, které se na tyto
vozy vztahuiji.

2.3.2 Obecné jsou silni¢ni vozy sérioveé vyroby rozdéleny na cestovni vozy a vozy GT a
jejich derivaty. OvSem sériové vozy pred rokem 1947 jsou klasifikovany oddélené, aby
bylo mozné reflektovat rizné obecné specifikace téchto vozu tohoto obdobi.

2.3.3 Vozy z obdobi pfed r. 1947 zahrnuji: a) sedany nebo vSechny uzaviené vozy, b)
oteviené Ctyfmistné cestovni vozy a c) oteviené dvoumistné vozy a musi odpovidat
¢lanku 5 (Bezpecnost) a ¢lanku 7 (Technické predpisy).

2.3.4 Sérioveé vyrabéné cestovni vozy (T) po r. 1946
2.3.4.1 Cestovni vozy zahrnuji uzaviené Ctyfmistné sériové vozy, vyrabéné ve velkém

podtu nebo preménitelné vozy (vozy se zdvihovym objemem men$im nez 700 cm?

mohou mit dvé sedadla) a jsou to:
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a) Modely nehomologované FIA, ale které zavodily v mezinarodnich rally nebo ve
vétSich narodnich okruhovych zavodech pred 31.12.1960. Tato skuteCnost musi
byt potvrzena ASN zemé vyrobce a schvalena FIA.

b) Modely homologované FIA ve skupiné 1 nebo skupiné N Pfilohy J po 1. lednu
1954.

2.3.5 Upravené cestovni vozy (CT) po r. 1946
2.3.5.1 Upravené cestovni vozy po r. 1946 jsou:

a) Modely omezené série z obdobi E az | (1/1/1947 — 31/12/1981) odvozené od
modelu sériového cestovniho vozu a vylepSené v mezich obdobi, jak je uvedeno
v Pfiloze J a jsou sem zahrnuty vozy homologované FIA ve skupiné 2 pied rokem
1966.

b) Modely od 1/1/1966 homologované ve skupiné 2 nebo ve skupiné A a odpovidajici
prisluSnym ustanovenim P¥ilohy J.

2.3.6 Standardni Grand Touring vozy po r. 1946 (GT)

2.3.6.1 Vozy GT jsou vyrabény v malych sériich, obvykle jsou to otevifené nebo
zaviené dvoumistné sériové vozy, které nemohou byt klasifikovany jako cestovni
vozy.

2.3.6.2 Modely nehomologované v obdobi E musi odpovidat modelu definovanému

v katalogu a nabizenému zakaznikim obchodnim oddélenim vyrobce. HMSC vystavi

retrospektivni homologaéni listy sestavené na zakladé udaju dodanych ASN

pavodniho vyrobce.

2.3.6.3 VSechny ostatni modely musi mit homologaci ve skupiné 3 (1966-81). Vozy
obdobi G1 musi dodrzovat pravidla Pfilohy VIIl. Vozy od obdobi G2 musi dodrzovat
pravidla Pfilohy J platna pro vozy téchto skupin v jejich obdobi.

2.3.6.4 Kusy, které jsou identické ve vSech bodech se tyCe karosérie a mechanickych
dild a byly vyrobeny v obdobi své klasifikace, musi byt vyrobeny v minimalnim
mnozstvi pozadovaném pro homologaci.

2.3.7 Upravené Grand Touring vozy po r. 1946 (GTS)

2.3.7.1 Obecné jsou upravené GT vozy vyrabény v malych sériich, obvykle

z dvoumistnych sériovych vozl, otevienych nebo zavienych, které nemohou byt

klasifikovany jako cestovni vozy a jsou pro ucely soutéze upraveny nad béznou

specifikaci sériove vyroby.

2.3.7.2 Vozy, které nejsou odvozeny od vozu predchazejiciho homologaci, mohou
zahrnovat zmény provedené v obdobi, v ramci omezeni mezinarodnich pravidel pro
vozy GT, platné v daném obdobi. Zakladni a celkova konstrukce Sasi a karosérie
modelu a motoru musi zUstat stejna jako u pfisluSného sériového modelu.

2.3.7.3 Modely museji odpovidat vozim pfijatym jako vozy GT a musi byt
homologované ve skupiné 3 (1960-1965).

2.3.7.4 Pokud model nebyl homologovan FIA ve skupiné 3 (1960-1965) v okamziku
své vyroby a svého pouzivani k soutézim ve svém obdobi, ASN zemé& vyrobce musi
dodat dikaz, Ze v obdobi tfidy, tak jak je definovana v ¢lanku 6, bylo vyrobeno
minimalné 100 mechanicky identickych kusu dotéeného modelu.

2.3.7.5 Od obdobi G, pouze pro modely homologované ve skupiné 3, ve skupiné 4

(1970-1981) nebo ve skupiné B respektujici ustanoveni Pfilohy J pro vozy skupin 3, 4

nebo B pfislusného obdobi.

2.3.7.6 Mimo jiné:

a) Cestovni vozy asimilované svozy GT béhem obdobi E a F (1/1/1947 -
31/12/1965), bud se specialni karosérii, nebo se standardni karosérii a zvlastnimi
mechanickymi dily, odpovidajici obdobi, jsou pfijaty.
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b) Tyto modely musi mit soutézni historii a jejich zvlastni mechanické dily jsou
omezeny na dily povolené pravidly Pfilohy J pro obdobi platné pro vozy skupiny 3
a ¢lankem 5 (Bezpecnost).

c) VSechny zmény musi respektovat technologii daného obdobi, jak byla aplikovana
na dany model.

d) Pokud tyto modely byly nasledné homologovany FIA ve skupiné 3, mohou pouzivat
jen mechanické dily uvedené v rozsSifeni homologacniho listu odpovidajiciho
skupiné 3 FIA.

2.3.8 Nehomologované vozy po r. 1946 vyrobené v malém poctu — Silniéni sportovni
vozy / vozy Grand Touring (GTP 3)
2.3.8.1 Dvoumistné vozy, oteviené nebo zaviené, patfici do obdobi E-G, v souladu
s pravidly pro vyrobu a pouziti, plathnymi v zemi vyroby v dobé& vyroby, ale které byly
vyrobeny v méné nez 100 kusech identickych z mechanického hlediska.
2.3.8.2 Tyto vozy nesméji byt pouzity pro mezinarodni soutéze v jedné z kategorii
nebo skupin uvedenych v tomto ¢lanku 2.3, s vyjimkou GTP 3. Neni povolena zadna

jind zména kromé téch, které jsou uvedeny v pfiloze VIII.

2.3.8.3 Dobova mechanicka specifikace kazdého modelu musi byt zdokumentovana a

HTP musi byt pfed vydanim schvalen Komisi pro historicky automobilovy sport.

2.3.9 GT vozy a specialni cestovni vozy po r. 1946
2.3.9.1 Modely odvozené od skupin 1 a 2, N nebo A Pfilohy J, které prodélaly zmény
presahujici zmény povolené pro tyto skupiny. Patfi sem:
2.3.9.2 Specialni cestovni vozy, které jsou modely odvozené od skupin 1 a 2, N nebo A

Prilohy J, které proSly zménami pfesahujicimi zmény povolené pro tyto skupiny.

2.3.9.3 Patfi sem:

a) Skupina 3 (1957-59): cestovni vozy se specialni nebo standardni karoserii, ale se
zménami presahujicimi zmény povolené pro skupinu 2 tak, jak jsou definovany v
¢lanku 264 pfilohy J z roku 1959.

b) Skupina 3 (1960-65): Uvedené pod skupinou 3 pro vozy GT. Cestovni vozy se
specialni nebo standardni karoserii, ale se zmeénami pfesahujicimi zmeény
povolené pro skupinu 2 tak, jak jsou definovany v ¢lanku 274 Pfilohy J z roku
1965.

c) Skupina 5 (1966-1969): Zmény povolené v ¢lanku 267 Prilohy J; verze z r. 1969 je
brana jako definitivni. Zmény povolené pro tento typ vozu jsou velmi blizké
zmeénam pro specialni cestovni vozy (skupina 2 1970-1975), pokud tyto vozy maji
varianty na prani homologované s vice nez 100 kusy.

d) Skupina 5 (1976-81): Povolené zmény jsou uvedeny v Pfiloze J daného obdobi:
verze zr. 1981 (Clanek 251) je brana jako definitivni.

2.3.10 Narodni soutézni cestovni vozy

2.3.10.1 Modely produkénich cestovnich vozu z obdobi E az J, které nemaiji soutézni
historii na mezinarodni urovni, ale maji vyznamnou soutézni historii na narodni urovni pfi
soutézich vyznamnych pro produkéni cestovni vozy a odpovidajici narodnim predpisiim
vztahujicim se na tyto soutéze.

2.3.10.2 VSechny pfijaté modely musi byt schvaleny HMSC na doporueni ASN
odpovédné za zemi, v niz byla narodni soutézni historie vytvofena.

2.3.10.3 Mechanicka specifikace obdobi pro kazdy model musi byt podrobna a musi byt
predlozena ke schvaleni HMSC (viz 7.2.5) a musi byt dodrzeny vSechny pfislusné
bezpec€nostni pfedpisy, uvedené v ¢lanku 5.

2.3.11 GT vozy a silni€ni sportovni vozy pro narodni soutéze

2.3.11.1 Modely GT vozu a sportovnich silni¢nich produkénich voz( z obdobi E az J,
které nemaji mezinarodni soutézni historii, ale maji vyznamnou soutézni historii na
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narodni urovni v soutézich vyznamnych pro GT vozy a/nebo sportovni produkéni vozy a
odpovidajici narodnim predpisiim vztahujicim se na tyto soutéze.

2.3.11.2 VSechny pfijaté modely musi byt schvaleny HMSC na doporuceni odpovédné
ASN pro zemi, v niz byla narodni soutézni historie vytvorena.

2.3.11.3 Mechanicka specifikace obdobi pro kazdy model musi byt podrobna a musi byt
predloZzena ke schvaleni HMSC (viz 7.2.5) a musi byt dodrzeny vS8echny pfislusné
bezpecCnostni pfedpisy uvedené v ¢lanku 5.

3 - KLASIFIKACE VOZU PODLE DATA A DEFINICE

3.1 Vuz je datovan podle své specifikace, nikoli nutné podle svého data vyroby:

3.2 Klasifikacni obdobi jsou nasledujici:

A) pred 1/1/1905

B) od 1/1/1905 do 31/12/1918

C) o0d1/1/1919 do 31/12/1930

D) od 1/1/1931 do 31/12/1946

E) od 1/1/1947 do 31/12/1961 (od 1/1/1946 pro vozy Grand Prix a formule 3 a do
31/12/1960 pro jedno- a dvousedadlové zavodni vozy)

F) od 1/1/1962 do 31/12/1965 (od 1/1/1961 pro jedno- a dvousedadlové zavodni vozy
a az do 31/12/1966 pro formuli 2), s vylou€¢enim formule 3 a formuli s motorem
jediné znacky

GR) od 1/1/1966 do 31/12/1971 pro jedno- a dvousedadlové zavodni vozy (od 1/1/1964
do 31/12/1970 pro F3)

G1) od 1/1/1966 do 31/12/1969 pro homologované cestovni GT vozy

G2) od 1/1/1970 do 31/12/1971 pro homologované cestovni vozy a GT vozy

HR) od 1/1/1972 do 31/12/1976 pro jedno- a dvousedadlové zavodni vozy (od 1/1/1971
do 31/12/1976 pro F3)

H1) od 1/1/1972 do 31/12/1975 pro homologované cestovni vozy a GT vozy

H2) od 1/1/1976 do 31/12/1976 pro homologované cestovni vozy a GT vozy

IR) od 1/1/1977 do 31/12/1982 pro jedno- a dvousedadlové zavodni vozy
(s vylou€enim skupiny C) a od 1/1/1977 do 31/12/1985 pro vozy F1, 3 litry

)  od1/1/1977 do 31/12/1981 pro homologované cestovni vozy a GT vozy

IC) od 1/1/1982 do 31/12/1990 pro vozy skupiny C a vozy IMSA

JR) od 1/1/1983 do 31/12/1990 pro jedno- a dvousedadlové zavodni vozy (s
vylou¢enim vozu F1 3 litry od 1.1.1983 do 31.12.1985)

J1) od 1/1/1982 do 31/12/1985 pro homologované cestovni vozy a GT vozy

J2) od 1/1/1986 do 31/12/1990 pro homologované cestovni vozy a GT vozy

KC) od 1/1/1991 do 31/12/1993 pro vSechny vozy skupiny C a vozy IMSA

Z) od 1/1/1991 az dva roky pfed 1. lednem aktualniho roku pro ostatni vozy.

3.3 Specifikace obdobi

3.3.1 Specifikaci obdobi se rozumi technicka konfigurace modelu, u kterého bylo ke
spokojenosti FIA nebo sportovnich komisafl prokazano, Ze existoval v obdobi, do
které byl klasifikaci zafazen, v souladu s €l. 1.2 pfilohy K.

3.3.2 Jakakoli zména specifikace obdobi vozu je zakazana, pokud neni vyslovné
povolena ustanovenimi téchto predpisli pro danou skupinu vozu nebo prohlasenim
zvefejnénym v Oficialnim bulletinu FIA tykajicim se specifického modelu vozu nebo
specifickych dili nebo pokud je stanovena ¢lankem 5 (Bezpecénost).

3.3.3 Obecné k alternativnim dilim:

JAlternativni dily“ mohou byt bud dily z obdobi nepochazejici z pavodni instalace do
znacky vozu (napf. pavodni dily od dobovych dodavatell), nebo repliky dilid (napf.
repliky pavodnich dild znacky vozu nebo repliky puvodnich dili od dobovych
dodavatelu).

11



PRILOHA K

Dily nahrazujici dily pivodné dodané vyrobcem vozu mohou byt pouzity pouze tehdy,
pokud bylo prokazano, Ze byly v daném obdobi povoleny pfilohou J a/nebo
homologacnim listem pouzitelnym pro pfislusny viz a Ze byly pouzity, v obou
pfripadech, pro tento specialni viz pfi soutézi zapsané do mezinarodniho kalendare
FIA v daném obdobi.

Svobody poskytnuté v obdobi pfilohou J neznamenaji, Ze v sou€asnosti je svoboda

naprosta, ale Ze jsou akceptovany zmény a/nebo dily skuteéné pouZité v obdobi na

tom kterém modelu znacky v dusledku téchto svobod z daného obdobi.

3.3.4 Obdobi, alternativni dily a pfislusna rozSifeni homologacniho listu budou
specifikovany na PTH/HTP tohoto zvlastniho vozu.

3.3.5 Kromé povoleni uvedeného v téchto predpisech musi mit jakakoli ¢ast vozu
rozméry identické s rozméry ptvodni &asti. Zadatel o tom musi sam podat dikaz.

3.3.6 Pouzita technologie, a pro vozy s homologacnim listem pouzita rozSifeni, musi byt
kompatibilni s pFislusnym obdobim.

3.3.7 Pro homologované vozy jsou platné pouze plvodni homologacni dokumenty
FIA, v€etné rozSifeni a variaci, jak byly homologovany béhem pfislusného obdobi.
Pravidla pfilohy J pro dané obdobi jsou rovnéz platna, pokud pokryvaji specifikaci
pouZivanou v obdobi, jak je uvedeno v c¢lanku 3.3.8 pro vozy, které nejsou
homologované.

VSechny vozy obdobi J1 musi rovnéz odpovidat Pfiloze XI Pfilohy K.

3.3.8 Pro nehomologované vozy mohou byt pfijaty nasledujici dikazy (uvedené
v poradi priority) pro ur€eni klasifikace obdobi:

a) Specifikace vyrobce obsazené v nékterém z nasledujicich dokumentl: reklamni
prospekty, pfirucka vyrobce, pfiru¢ka vyrobni dilny, seznam nahradnich dilG vyrobce,
magaziny o automobilovych zkouskach, zvefejnéni vSech dokumentd musi pochazet
z pfislusného obdobi.

b) Dikaz, Ze specifikace vyrobce byla zménéna pro soutéziciho béhem mezinarodni
soutéze: jakykoli doklad, obrazek, nacrtek nebo specifikace vyrobce z daného obdobi
(specifikace zvefejnéné v dobovych casopisech a periodikach musi pochazet
nejméné ze dvou zdroju).

c) Zpravy uznavanych odbornik, ktefi vozy prohlédli.

d) Mensi hodnotu maji, ale urcitéa pozornost je jim vénovana pfi kazdé zadosti, knihy a
novinové clanky napsané mimo dané obdobi renomovanymi autory. Dopisy napsané
vyrobci, mechaniky, inZzenyry, navrhafi, jezdci a ¢leny tehdejSich tymd jsou brany v
uvahu pro specificky viz.

e) VSechny vySe uvedené dlikazy se musi vztahovat k pfisluSnému modelu.

3.4 Smérnice pro opravy a nahradni dily pro pavodni soutézni vozy

3.4.1 Technologie, typ materialu a dily pouzité k opravam, v&etné jednotek povolenych

v roz8ifeni homologacéniho listu, musi byt slucitelné s jednotkami pouzitymi v obdobi pro

tento model vozu. V pfipadé trubkovych dili nebo struktur je typ pouzité trubky libovolny

pod podminkou, Ze vnéjSi rozméry a tloustka stén odpovidaji specifikacim obdobi a Ze

material odpovida ¢l. 3.6.

3.4.2 Metoda spojovani materialG (svafovani, lepeni, nytovani atd.) musi byt takova,

jaka byla pouzita v daném obdobi.

3.4.3 Pokud byly spoje svafené nebo pajené, metoda svarovani nebo pajeni pouZzita ke

spojeni materiall je libovolna a zaménitelna.

3.4.4 Jakykoli pfidany material musi odpovidat tvarem plavodni struktufe a musi s ni byt

v kontaktu. Dodatec¢né vyztuhy nebo vzpéry jsou zakazany, pokud nebyly povoleny a

pouzivany v daném obdobi.
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3.5 Smérnice pro opravy hlinikovych slitin

3.5.1 Stejna pravidla plati pro struktury vyrobené z hliniku, ale v uvahu je tfeba vzit
dodate¢né faktory. Velice se doporuCuje provadét veSkeré opravy v souladu se
specifikacemi vyrobce.

3.5.2 VSechny opravy musi byt provadény v souladu s dale uvedenymi ¢lanky:

3.5.2.1 Existuji rizné skupiny hlinikovych slitin podle typu opravovaného nebo
rekonstruovaného dilu. Velice se tedy doporuCuje udélat referenci na spravné
standardni oznaceni hlinikovych slitin (viz tabulku 1, pfiloha XII).

Obecné se pro automobilové aplikace nejCastéji pouzivaji Série 5000 a Série 6000.
3.5.2.2 Pro vybér spravného typu hliniku se doporuCuje analyzovat mechanické
vlastnosti a pokud mozno také fyzikalni vlastnosti materialu uréeného nebo pouzitého
vyrobcem dilu a uvést na né referenci pro vybér. Toto doporuceni je velice dllezité a
nesmi byt podcenéno, protoZe ackoli odchylka u pevnosti je pro rlizné slitiny hliniku
maximalné 6 %, jejich pevnost v tahu se muze liSit o faktor 6. Vybér materialu
s nevhodnymi podminkami a vlastnostmi muze vést k rizné vykonnosti dilu (viz tabulku
2, pfiloha XII).

3.5.2.3 Pouziti slitiny Al /Li je zakazano. V tomto pfipadé tato slitina snizuje hmotnost o
6 % a zvySuje pevnost o 16 %.

3.5.2.4 ZpUsoby spojovani pro hlinikové struktury jsou nasleduijici:

- svafovani (tavenim, odporové, jiné metody jako tlakem, explozi, ultrazvukem atd.)

- tvrdé pajeni

- pajeni

- lepeni

- mechanické spojovani.

(viz tabulku 5, pFiloha XII)

3.5.2.5 Je povinné dodrzovat postupy a metody pro spojovani dild z hlinikové slitiny
definované vyrobcem pfi opravach a rekonstrukcich, aby byla zachovana puavodni
pevnost spoju.

3.5.2.6 DoporucCuje se dodrzovat standardni specifikace pro kvalitu odlitki do pisku.
Definuji maximalni povolené zavady na piskovych odlitcich a stupné kvality dilu.
Kazdému stupni odpovida urcita vykonnost dilu (viz tabulku 4, pfiloha XII).

3.5.2.7 Pro bezpecnostni aplikace (zavéSeni, Sasi ...) je pro dily odlévané do pisku
povolenou kvalitou stupen B, tabulky ,Discontinuity-level requirements®.

3.6 Smérnice pro repliky vozu a repliky dila

3.6.1 Zde jsou uvedeny nékteré navrhy, které maji Zadateli umoznit vyhovét
pozadavkim uvedenym v téchto ¢lancich, pokud chce reprodukovat urcity viiz nebo dil.
3.6.2 Clanek 1.2 se rovnéz pouzije v pfipadé replik vozil a replik dili. PFesngji lanek
1.2 obsahuje principy, ze kterych musi vychazet vozy ucCastnici se mezinarodnich
historickych soutézi. Tento ¢lanek rovnéz uvadi podminky pro pfijeti replik dilU.

3.6.3 Vyrobci nahradnich dilt jsou odpovédni za ziskani vSech povoleni nebo licenci,
které mohou byt nezbytné pro reprodukci plvodnich dili nebo kompletniho vozu. FIA
neni odpovédna za nedodrzeni jakéhokoli pfipadného patentového prava.

3.6.4 Z pouziti jakéhokoli nahradniho dilu nebo materialu neni mozné ziskat jakoukoli
vyhodu, co se tyCe vykonnosti nebo hmotnosti.

3.6.5 Materialy

3.6.5.1 Pouzité materialy musi byt stejné jako ty, které jsou uvedeny v ¢l. 3.7.3a 3.7.4 a
musi byt zamérné pouZzity pro kazdy dil.

3.6.5.2 Vybér jinych materiald na repliky vozl a na repliky dild a/nebo nahradni dily
musi respektovat mechanické a fyzikalni charakteristiky pivodniho materialu pouzitého
na tento dil.
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3.6.5.3 VySe uvedené je doporuceno pro dily spojené s vykonnosti nebo podléhajici

vysokému zatiZzeni a namahani, nebo které jsou rozhodujici pro bezpecnost, jako jsou

nasledujici dily, aniz by tento prehled byl limitativni:

- sloupek fizeni,

- brzdovy systém,

- ramena zavéseni a jiné souvisejici soucasti zavéseni,

- strukturni skelet trubkového $asi,

- atd.

3.6.5.4 Velmi se doporucuje, aby pevnost materialu v tahu a specificka hustota zustaly

v rozsahu plus nebo minus 2 % vzhledem k plvodnimu nebo byly zvoleny ze seznamu

vhodnych materialt uvedenych v pfiloze Il pfilohy K.

3.6.5.5 U nékterych vySe uvedenych bezpecnostnich dili mohou byt pozadovany

zkuSebni testy. V takovém pfipadé jsou pozadavky na zkousky spojeny s ,Testy unavy*

v priloze Il pfilohy K.

3.6.6 Technologie

3.6.6.1 Pouzita technologie, vCetné té, ktera je povolena s technologickymi rozSifenimi,

muUze byt moderni, ale musi byt kompatibilni s pfislusnym obdobi pro dany typ vozu.

3.6.6.2 Kromé vyslovného povoleni FIA musi dily, které byly plvodné nytované zustat
nytované, bodové svarené dily musi zlstat bodové svarené, dily pdvodné pfipevnéné
lepenim musi zUstat pfipevnéné lepenim.

3.6.6.3 a) Nezavisle na pouzitém materialu a technologii se doporucuje, aby svary dilu

nebo spoje, které jsou vystaveny vysokému zatizeni nebo namahani, nebo urcujici pro

bezpecnost, provedl kvalifikovany svare€. V kazdém pfipadé musi byt profesionalné
zkontrolovany, aby se zjistila jakakoli pfipadna trhlina nebo vada.

b) Rovnéz se durazné doporucuje provést podobné testy na mistech, které jsou zasadni

pro strukturni integritu vozu nebo bezpecnost jezdce, za pomoci metod vhodnych pro

material a typ konstrukce.

3.6.7 Rozméry

3.6.7.1 VSechny dily nebo sestavy vozu musi mit stejné rozméry a stejné umisténi jako

pavodni dil.

3.6.7.2 Velmi se doporucuje, aby o tom zadatel pfedlozil dikaz pfed vystavenim HTP.

3.7 Obecné definice

3.7.1 Silueta je obrys vozu se vSemi panely karoserie na spravném misté pfi pohledu z
kterékoli strany.

3.7.2 Sasi a celkova struktura vozu, kolem které jsou umistény mechanické &asti a
karoserie, zahrnujici jakoukoli strukturni ¢ast uvedené struktury.

3.7.3 Termin ,druh materialu (material type)“ znamena tentyz material, nikoli vSak nutné
stejnou specifikaci.

3.7.4 Takze ,hlinik“ musi byt hlinik z metalurgického hlediska, ale mize byt jiné kvality a
muze obsahovat prvky, které v pdvodnim slozZeni nejsou, s vyjimkou aluminium berylia.
HofCik (magnesium) Ize nahradit hlinikem.

3.7.5 Technické udaje o materialech a smérnice pro jejich pouziti, opravy a rekonstrukci
jsou uvedeny v pfiloze Il pfilohy K. V této ¢asti jsou uvedeny pokyny pro vybér a
vhodné pouziti jinych materialt a technologii k nahradé nebo opravé dilu.

3.8 Tolerance

3.8.1 Kromé odliSného udaje na homologacnim listu a v pfiloze J daného obdobi, se
pouziji nasleduijici tolerance:

3.8.2 Jakeékoli obrabéni, s vyjimkou vrtani a zdvihu: + 0,2 %;

3.8.3 Hruby odlitek: + 0,5 %;

3.8.4 Sitka vozu u pfedni a zadni napravy: + 1 %, - 0,3 %;
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3.8.5 Rozvor: £ 1,1 %;

3.8.6 Rozchod: £ 1 %.

3.9 Palivo a okysli¢ovadlo

3.9.1 Pro homologované vozy musi byt palivem benzin nebo nafta, jak jsou definovany
v €lanku 252 odstavce 9.1 a 9.2 platné Pfilohy ,J*.

3.9.2 S vyjimkou toho, co se tyka nehomologovanych vozt uvedenych v bodé 3.6.3,
musi palivo pro nehomologované vozy odpovidat Clanku 275.16 Pfilohy ,J“.

3.9.3 V8echny zavodni vozy obdobi C a D (1/1/1919 — 31/12/1946), formule 1 1946-57,
formule 2 1947-53, formule 3 1946-60, Indianapolis 1940-60, mohou pouzivat palivo na
bazi alkoholu.

Jakykoli jiny nehomologovany viiz, pro ktery |ze prokazat v obdobi pouzivani paliva na
bazi alkoholu, mize pouzivat toto palivo pod podminkou, Zze v HTP je uvedena
poznamka prokazujici takové pouZzivani.

3.9.4 Vozy postavené podle predpist formule 1 a 2 v letech 1946-60 mohou pouzit
benzin s vy$Sim oktanovym Cislem.

3.9.5 Do paliva mohou byt pfidany mazaci pfisady, které nepfesahuji 2 % objemu. Pro
dvoudobé motory muze byt toto procento vyssi.

3.9.6 Nahrazky olovnatych aditiv mohou byt pfidany do paliva, pokud jsou tyto nahrazky
volné prodejné v maloobchodni siti. Pfidani téchto aditiv nesmi zvysit oktanové Cislo
benzinu nad stanovenou hranici 90 MON ani 102 RON.

3.9.7 S vyjimkou atmosférického vzduchu nesmi byt s palivem michano Zadné dalSi
okyslicovadlo.

4. IDENTIFIKACNi DOKUMENTY VOZU ODPOVIDAJICi MEZINARODNI NORME FIA

4.1 Potvrzeni

4.1.1 Kazdy vlz, ktery se zu€astni mezinarodniho sportovniho podniku FIA, musi mit
HTP nebo, v pfipadé zavodu pravidelnosti, Propustku vozu historické pravidelnosti.
Tyto dokumenty maiji Cisté technicky charakter a nepfedstavuji zadnou zaruku nebo
hodnoceni, at’ jakéhokoli typu, autenticnosti vozu.

4.1.2 HTP je vlastnictvim ASN, ktera ho vydala a mize byt kdykoli odebran na zakladé

rozhodnuti HMSC FIA. V takovém pfipadé musi ASN piedlozit original HTP FIA a
odebrat uchazeci ovéfenou kopii HTP.
HTP FIA muze od ASN ziskat kazdy rezident nebo ob&an zemé& ASN. Ti musi HTP
vyplnit a vratit je ASN. ASN si ponecha original Prikazu a podrobnosti Zadosti a vyda
Zadateli platnou perforovanou kopii prikazu. ASN poskytne FIA pro jeji databazi
podrobnosti o vSech vystavenych dokumentech.

4.1.3 HTP je 26strankova Sablona FIA, kterou vyplfiuje ASN spolecné s zadatelem.

4.1.4 Pro homologované vozy musi byt tento HTP doprovazen kopii plvodniho
homologacniho listu, ovéfenou FIA nebo ovéfenou kopii retrospektivniho
homologacniho listu vozu od FIA.

4.1.5 LPVRH je zaloZen na vzoru FIA a je to pouhy identifikaéni dokument vozidla, ktery
se pouziva pro historické rally pravidelnosti.

4.1.6 Zména vlastnika: HTP je mezinarodni dokument a musi byt akceptovan vSemi
ASN. Je-li viiz pfeveden na soutéziciho jiné statni pFislusnosti, nova ASN musi uznat
list vydany vozidlu, informovat pfisluShou ASN o zméné vlastnika a pozadat o prevod
originalu a dokumentace. Pavodnimu vlastnikovi musi ASN, ktera HTP vydala, odebrat
ovéfenou kopii puvodniho HTP a originalni dokument musi byt zruSen. Nova ASN musi
vystavit novy HTP (vystaveny podle nového vzoru) na—pavedniprikaz a vyznacit své
vlastni Cislo.

Novy HTP musi byt pfedloZen FIA ke schvaleni a pro aktualizaci databaze FIA.
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4.1.7 Ztracené HTP: dojde-li ke ztraté prukazu, je tfeba podat ASN zadost a ta vyda
ovéfenou barevnou kopii prikazu podle svého originalu. ASN, ktera kopii vyda, zapiSe
na stranu 1, Zze byla vydana dalSi kopie a na stranu 15 datum vydani této kopie.

4.2 Pouziti HTP

4.21 HTP maji pouze dva cile: pouziti technickymi a schvalovacimi Cinovniky béhem
soutézi a pomoc pofadatellim pfi organizaci soutéze a klasifikaci.

4.2.2 Pro usnadnéni prace poradateld MUSI byt veskeré pfihlasky do soutéZi zapsanych
do Mezinarodniho kalendafe doprovazeny fotokopii prvni strany HTP pro viz, ktery
vydala ASN, s jasnym uvedenim jeho tfidy, obdobi a jeho kategorie, které byly
pridéleny vozu na zakladé pfilohy 1 pfilohy K.

4.2.3 HTP musi byt spolu s vozem pfedlozen pfi technické prejimce soutéze. HTP vozu
musi byt k dispozici vS§em ¢&inovnikim FIA po celou dobu soutéZe. Pouze jeden ze
schvalovacich delegatu FIA (nebo v jejich nepfitomnosti €inovnik jmenovany FIA)
muze zapisovat do HTP komentare v angli¢tiné nebo francouzstiné.

4.2.4 Soutézici musi prokazat pfijatelnost specifikaci vozu, jak jsou uvedeny v HTP.

4.2.5 Technicti komisafi musi pfijmout vSechny HTP Ffadné ovéfené ASN a umoznit
vozUm ucCast na pfislusné soutézi od okamziku, kdy budou v souladu se svym
prukazem, s vyhradou ustanoveni ¢l. 4.3.

4.2.6 Poradatelim, ktefi pfijmou na své soutéze vozy bez platného HTP, hrozi, Ze jejich
soutéze budou vyfazeny z Mezinarodniho kalendafe a pfipadné jim budou udéleny
dalSi sankce ze strany FIA.

N
v

dedafeeeny—HiFll KJIZ vydanemu HTP mohou byt vydany zmeny Jako Varlanty, pokud
¢ast informaci uvedenych v zakladnim formulafi mize byt zménéna.

Na strané €. 1 formulafe pro varianty je uvedeno, pro které kategorie podniku/U je/jsou
varianta/y platna/é: zavody do vrchu, rallye, zavody na okruhu.

Soutézici mize pak pouzit varianty dle pfani, avSak pod podminkou, Ze tyto odpovidaji
spravne kategoru podnlku

v .
-----.--. Repo

pe#eba—zadna—dedateena—rrralepka— Vyse uvedene predplsy se pouZiji pro vystavem

Variant a na HTP nebo na voze neni potfeba Zadna dodatecna nalepka, pokud strana 1

HTP zUstane beze zmény. Naopak, pokud je pozadovana nova strana 1 HTP, na vuz se

umisti nova samolepka do blizkosti té prvni a druha nalepka se nalepi na novou stranu

1 HTP.

4.8 HTP plati po dobu 5 let.

4.3 Postup v pripadé nesouladu

4.3.1 Je-li béhem prohlidky zjisténo, Ze vl0z neodpovidda svému HTP nebo
homologacnimu listu a tento nesoulad pfesahuje to, co je uvedeno v postupu
.cervenych bodu" (Cl. 4.4), soutézici musi zajistit, aby na voze byly provedeny
pfislusné upravy.

4.3.2 Neni-li mozné odstranit odchylku béhem soutéze, sportovni komisafi mohou viz
vyloucit a zaslat HTP FIA s jednou kopii pro ASN, ktera ho vydala, k pfezkoumani.

4.3.3 Pokud je vuz v souladu se svym HTP, ale neni v souladu s technickymi pfedpisy
Pfilohy K, mohou sportovni komisafi soutéziciho s timto vozem vyloucit, pisemné
uveést divody tohoto vylouceni na prikazu vozu a tento zaslat FIA s jednou kopii pro
ASN, ktera ho vydala, k pfezkoumani.
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4.3.4 HTP FIA mohou byt anulovany za nasledujicich okolnosti:

a) Na zakladé Zadosti ASN, u které je vliz registrovan, zaslané FIA. Tato Zadost musi
byt doprovazena duvody pro anulovani.

b) Na zakladé zadosti €inovnikd (nebo osob opravnénych Cinovniky FIA) FIA soutéze,
do které byl vz pfihlasen a shledan neodpovidajicim vySe uvedenym ustanovenim
PFilohy K. Své davody musi uvést do HTP, zaslat ho FIA s jednou kopii pro ASN,
ktera ho vydala, a pozastavit klasifikaci soutéze.

c) Ze strany FIA, ktera mize pozastavit nebo zrusit platnost jakéhokoli HTP. O svém
rozhodnuti musi informovat ASN, ktera priikaz vydala a v pfipadé odebrani, ho musi
zverejnit v Bulletinu FIA.

4.3.5 V pfipadech 4.3.4(a) a 4.3.4(b) si soutézici ponecha fotokopii HTP, oznacenou
sportovnimi komisafi nebo technickymi delegaty, ktera maze byt pouZita k soutézim po
dobu 30 dni. FIA musi rozhodnout o platnosti vozu do 30 dni od pfijeti HTP. V této
dobé jsou vSechny vysledky nebo body, které viz ziska, udéleny podminecné.

4.3.6 Pokud FIA rozhodne, ze je HTP neplatny, zruSi jej. Novy HTP musi byt pred
vydanim schvalen nejdfive FIA.

4.3.7 Schvalovaci delegati mohou za ur€itych okolnosti byt sportovnimi komisafi
povéreni, aby si ponechali HTP a pozdéji je béhem soutéze posoudili.

4.4 Postup c¢ervenych bodt

4.4.1 Pokud je vlz pfistaven k technické prejimce s mirnou odchylkou vzhledem k
technickym predpisum, ktera nezhorSuje jeho vykony, schvalovaci delegat FIA (pokud
je, nebo pfi jeho absenci néktery z €inovnikd FIA) mize vyznadit jeden ,Cerveny bod"
na stranu 1 HTP a pisemné uvést divody odchylky na pfisluSnou stranu. Soutézici
musi odchylku odstranit pfed nasledujici soutézi.

Cervené body je mozné také pridélit v ramci narodnich sout&zi, pokud jsou navrzeny

schvalovacim delegatem uznanym FIA z timto ucelem.

4.4.2 VVSechny tyto Cervené body musi byt zadany do centralni databaze.

4.4.3 Neni-li tato odchylka pfed nasledujici soutézi odstranéna, sportovni komisafi
mohou viz ze soutéze vyloucit.

4.5 Postup ¢ernych bodu

4.5.1 Pokud se v kterykoli okamzik soutéze ukaze, ze viz neodpovida pozadovanym

bezpecnostnim normam, schvalovaci delegat FIA (nebo, v jeho nepfitomnosti, néktery

z ¢inovnikd FIA) musi vyznacit na stranu 1 HTP ,Cerny bod®, a pisemné uvést duvody

nespravnosti na pfislusnou stranku a okamzité predat sportovnim komisaflim zpravu

tykajici se této nespravnosti.

Neni-li tato nespravnost odstranéna pfimo na misté, sportovni komisafi viz okamzité

vylouéi ze soutéZe a oznami své rozhodnuti FIA.

Cerné body je mozné také pfidé&lit v ramci narodnich soutézi, pokud jsou sportovnim

komisafum soutézZe (a jimi schvalené) navrzeny schvalovacim delegatem uznanym FIA

z timto ucelem.

4.5.2 Pridéleni ,Cerného bodu“ do HTP se rovna absolutni neshodé vozu tak, Ze

soutézicimu nebude umoznéno zucastnit se probihajici soutéZe a/nebo jinych soutézi

s uvedenym vozem. Nespravnost je pokladana za odstranénou az po provérce a

vystaveni pisemného potvrzeni na stejnou strankou HTP, ktera je uvedena v bodé 4.7.1,

schvalovacim delegatem FIA.

4.5.3 VSechny Cerné body jsou zaneseny do databaze, v niz se uvadi pfedevsim pfesna

data vstupu v platnost a konec platnosti erného bodu.

4.6 Postup odvolani proti rozhodnuti ASN

4.6.1 Pokud ASN odmitne schvalit HTP, ma Zadatel pravo pozadat FIA o zahajeni
odvolaci procedury.
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4.6.2 Zadatel musi ve |haté 30 dni od ozndmeni zamitnuti pisemné& pozadat ASN, aby
zaslala FIA kompletni dokumentaci tykajici se prukazu.

4.6.3 ASN musi této zadosti vyhovét do 14 dnd od oznameni odvolani.

4.6.4 FIA sdéli Zadateli a ASN své rozhodnuti.

4.6.5 Naklady na odvolaci proceduru musi byt uhrazeny FIA v okamziku zamitnuti
odvolani. Je-li odvolani vyhovéno, ASN uhradi zadateli naklady.

4.7 Databaze historickych vozu FIA

4.7.1 ASN uchovavaji v databazi udaje o HTP, které vydaly.

5 - BEZPECNOSTNI PREDPISY

Soutézici by si méli byt védomi moznosti koroze a/nebo starnuti dilG a dusledkd, které z

toho vyplyvaji, a musi pfijmout opatfeni pro zajisténi integrity a bezpecnosti téchto dill

pfi dodrzeni plvodnich specifikaci.

5.1 Tyto pfedpisy jsou povinné, kromé rally pravidelnosti, pro které jsou doporucené.

5.2 Pristavenim vozu k technické pfejimce soutézici potvrzuje, Zze viz vyhovuje z

hlediska bezpec&nosti a Ze se muze zu€astnit zavodu. Vuz musi byt pfistaven Cisty.

5.3 Baterie, vypinac elektrickych obvodi

5.3.1 Je povinna ochrana svorek baterie proti riziku zkratu.

Pokud je baterie umisténa v prostoru pro posadku, musi byt typu ,sucha“ fadné
pfipevnéna a musi byt opatfena izolovanym a tésnym krytem.

5.3.2 Do vozu musi byt zamontovan vypinac, ktery vypina vSechny elektrické obvody
(baterii, alternator nebo dynamo, svétla, zvukova znameni, zapalovani, elektrické
ovladaCe atd. — s vyjimkou téch, které napajeji hasici pfistroj) a rovnéz zastavuje
motor.

Musi se jednat o model chranény proti vybuchu, pfistupny zevnitf i z vnéjSku vozu. Vné
musi byt spoustéci systém umistén v dolni ¢asti sloupkl Celniho skla pro uzaviené
vozy nebo do vzdalenosti 50 cm od tohoto mista nebo namontovany na zadnim
boCnim okné z umélé hmoty za predpokladu, Ze toto okno je za sedadlem fidiCe.
Spoustéci systém bude oznacen cervenym bleskem v bile lemovaném modrém
trojuhelniku, jehoz zakladna méfi minimalné 120 mm.

Tento systém vnéjsiho spousténi se pouziva pouze pro uzaviené vozy.

Zevnitf musi mit jezdec a spolujezdec, sedici na sedadlech se zapnutymi pasy, snadny
pristup k vypinaci obvodu.

5.3.3 U vozu se zapalovanim magnetkou musi byt zapojen v nizkonapétovém obvodu
zapalovani uzemnovaci spinac. Vypina¢ musi byt snadno ovladatelny jak zevnitf, tak
zvenku vozu.

5.3.4 Pouziti baterii na bazi lithia je zakazano.

5.4 Kabely, potrubi a elektricka vybava

5.4.1 Palivové, olejové a brzdové potrubi musi byt chranéno zvenku proti riziku
poskozeni (kameny, koroze, mechanické vlivy apod.) a zevnitf proti riziku poZaru.

5.4.2 Tato ochrana nesmi zvySovat pevnost struktury vozu.

5.4.3 Pokud je zachovano sériové vyrabéné potrubi, neni dodatec¢na ochrana nutna.

5.5 Palivovy systém

5.5.1 Ve v8ech vozech obdobi A az E musi byt palivovou nadrzi nadrz standardni, nadrz
homologovana nebo bezpecnostni palivova nadrz. DoporuCuje se naplinit
homologované nebo standardni nadrze bezpecnostni pénou odpovidajici normam
Americkych vojenskych specifikaci MIL-B-83054 nebo antiexplozni félii ,D-Stop®.

5.5.2 Pro v8echny vozy obdobi F - J je nadrz volna, ale musi byt vypinéna bezpecnostni
pénou odpovidajici normam Americkych vojenskych specifikaci MIL-B-83054 nebo
antiexplozni félii ,D-Stop“. Maximalni kapacita stanovena v obdobi nesmi byt
prekroCena.
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5.5.3 VSechny bezpecnostni palivové nadrze musi odpovidat pozadavkim ¢&lanku
253.14 soucasne Prilohy ,J* (bezpeCnostni palivové nadrze schvalené FIA).

5.5.4 Palivové systémy, které nemaji elektrické nebo mechanické Cerpadlo, musi mit
izolaCni zafizeni, které musi byt jasné oznaceno.

5.5.5 Vozy, které pouzivaji jiné palivo nez benzin, napf. metanol, musi mit na podkladu
kazdého startovniho Cisla oranzovy fluoreskujici kotou¢ o priméru 75 mm. Doporucuje
se, aby barva kotouc€e odpovidala specifikaci Pantone 15-1354 TC ,Orange Crush®.

5.5.6 Uzavéry palivové nadrze a plnici hrdla paliva:

VSechny rychlouzaveéry palivové nadrze (typ Monza) pfesahuijici siluetu karoserie musi
byt dodatecné zajistény, aby se predeslo jakémukoli nahodnému otevieni.
Doporuc€uje se vybavit vedeni paliva od plniciho hrdla u vSech vozi bezpe&nostni
zpétnou klapkou umisténou co mozna nejblize k palivové nadrzi/nadrzim.

5.5.7 Veskera palivova potrubi, prochazejici prostorem pro jezdce/posadku, musi byt
odpovidajicim zplsobem chranéna. Jsou-li vyrobena z nekovového materialu, musi byt
vyrobena z materialu, ktery je odolny vuci ohni a palivu.

VeSkeré tlakové palivové potrubi musi byt vzdy (pokud neni kovoveé) vyrobeno
z materialu, ktery je odpovidajicim zplisobem odolny vuci ohni a palivu. Navic plati:
- pro vozy se vstfikovanim musi odpovidat ustanovenim ¢l. 253-3.2 pfilohy J
nebo
- pro ostatni vozy musi mit minimalni tlak roztrzeni 70 bar (100 psi).
Potrubi mohou byt spojena pouze pomoci Sroubovanych tésnicich spojek nebo spojek,
schvalenych vyrobcem vozu.

5.6 Mezistény

5.6.1 Od obdobi F musi byt instalovany protipozarni mezistény. Pro ostatni obdobi jsou
doporucené.

5.7 Hasici pristroje

5.7.1 VSechny vozy ucastnici se zavodu na okruhu a rychlostnich zavodu do vrchu musi
byt vybaveny minimalné jednim manualnim hasicim pfistrojem v souladu s ¢lankem
253.7.3 Prilohy J.

5.7.2 Hasici systém homologovany FIA, v souladu s ¢lankem 253.7.2 Pfilohy ,J“ (viz
Technicky list 16 pro homologované hasici pfistroje) je povinny pro vSechny vozy
ucastnici se sportovnich rally zahrnujicich rychlostni zkousky a je doporu€eny pro
vSechny ostatni vozy. OvS§em pro monoposty a dvoumistné zavodni vozy neni povinné
zarizeni pro vnéjsi ovladani, které je pozadovano v ¢lanku 253.7.2.3.

5.7.3 Vozy ucastnici se sportovnich rally zahrnujicich rychlostni zkousky, musi mit jak
manualni hasici pfistroj, tak hasici systém odpovidajici ¢lankim 5.7.1 a 5.7.2 vySe.

5.8 Nadoby na zachyceni oleje (nejsou povinné pro rally)

5.8.1 U v8ech vozu se zdvihovym objemem do 2 litrd musi mit zachycovaci nadoba
obsah minimalné 2 litry, u vSech ostatnich vozd minimalné 3 litry.

5.8.2 Pokud je vz plvodné vybaven uzavienym systémem odvzdusnéni bloku motoru,
nejsou tyto nadoby nutné.

5.9 Skrtici klapky

5.9.1 Kazda Skrtici klapka karburatoru musi byt opatfena vné&jSi vratnou pruzinou,
s vyjimkou zdvojenych karburatoru, které musi byt vybaveny pruzinou vnitini.

5.10 Zpétna zrcatka

5.10.1 Pro zavody musi mit kazdy viz 2 zpétna zrcatka. Celkova plocha skla zrcatek
musi byt nejméné 90 cm?.

5.10.2 Pro rally musi zpétna zrcatka vyhovovat pfedpisim o provozu na vefejnych
silnicich.
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5.11 Svétlomety

5.11.1 Pfi zavodech na okruhu musi byt skla vSech pfednich svétlometl pfelepena
paskou nebo zakryta.

5.12 Celni sklo

5.12.1 Celni sklo u cestovnich vozd, vozd CT, GT a GTS vozd musi byt z
bezpecnostniho lepeného skla. Ve vyjime&nych pfipadech muze schvalovaci delegat
FIA udélit vyjimku pro pouziti pevného pruhledného plastu pro aktualni sezénu, pokud
Celni sklo z lepeného skla neni pro dany model dostupné. U ostatnich vozi muze byt
pouzita prahledna pevna plasticka hmota.

5.13 Ochranna protinarazova struktura

Obrazky viz pfilohu V, pfedpisy viz pfilohu VI.

5.14 Cervena zadni svétla

5.14.1 Vozy puvodné vybavené brzdovymi svétly musi mit tato funkéni na startu
k zavodu.

5.14.2 Monoposty od obdobi G a v8echny vozy-nemonoposty, které nebyly pivodné
koncovymi svétly vybaveny, musi mit fungujici varovné svétlo v dobé startu k zavodu,
které sviti dozadu, je zezadu zfetelné vidét, je umisténo méné nez 10 cm od stfedoveé
osy vozu, ma svitici plochu min. 20 a max. 40 cm?, je fadné pfipevnéno a miize byt
zapnuto jezdcem. Toto svétlo musi byt bud Zhavici s minimalnim vykonem 21 W, nebo
LED typu ,Tharsis“ nebo ,Dm Electronics®. Toto zadni ¢ervené svétlo je pro vSechny
ostatni vozy doporucené.

5.15 Bezpecénostni pasy

5.15.1 VSechny vozy od obdobi F s bezpecnostnim obloukem musi byt vybaveny pasy
odpovidajicimi ¢lanku 253.6 aktualni pfFilohy J.

Pro nasledujici kategorie vozi musi mit pasy navic stehenni pasy dodrzujici ¢lanek

253.6 aktualni pfilohy J:

a) jednomistné zavodni vozy

b) dvoumistni zavodni vozy

c) vozy obdobi H a pozdéjSi uCastnici se sportovnich rally zahrnujicich rychlostni
zkousky.

5.15.2 P¥i usporadani 2 ramenni a 2 bfiSni pasy musi byt 2 upeviovaci body ke
karoserii pro bfiSni pasy a dva nebo jeden bod (soumérné k sedadlu) pro ramenni
pasy. Pasy nelze zadnym zplsobem upravovat.

UPOZORNENI TK FAS ACR: Jeden upeviovaci bod ramennich pasu neni povolen

¢€l. 253.6 aktualni Prilohy J FIA!

5.15.3 Pro rally musi byt trvale ve voze k dispozici dva noze na pasy. Musi byt snadno
pfistupné pro jezdce a spolujezdce, pokud sedi na svych sedadlech se zapnutymi
pasy.

5.16 Opérky hlavy

5.16.1 Povinné pro vozy F1 3 litry od obdobi IR a vSechny monoposty od obdobi JR.
Doporucené pro vSechny ostatni vozy (€l. 259-14.4 P¥ilohy J).

5.17 Kapota (T, CT, GT, GTS, GTP)

5.17.1 Musi byt pfiméfené upevnéna. Plvodni uzavér musi byt odstranén a nahrazen
bezpe€nostnimi uchyty vné kapoty.

5.17.2 Od specifikaci obdobi G musi byt namontovany minimalné dva bezpeénostni
uchyty, aby bylo mozné zamknout pfedni a zadni kapotu.

5.17.3 Vnitini zamykaci mechanismy jsou vyfazeny z provozu nebo odstranény.

5.18 Tazna oka

5.18.1 VSechny vozy, s vyjimkou monopostd, musi mit tazné oko vpfedu a vzadu. Tato
tazna oka musi nasledujici charakteristiky:
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- vnitfni prdmér mezi 80 mm a 100 mm,
- fadné pfipevnéné k prfedni a zadni struktufe vozu.
- musi byt umisténa tak, aby ho bylo mozné pouzit, kdyz viz stoji v jamé se Stérkem.
- musi byt jasné viditelna a natfena Zlutou, ¢ervenou nebo oranzovou barvou.

5.19 Rizeni, snimatelny volant

5.19.1 Z bezpecnostnich ddvodu je mozno jednoduchy sloupek volantu nahradit jinym
sloupkem s univerzalnimi klouby nebo teleskopickym zafizenim pod podminkou, Ze
vSechny puvodni funkce zlstanou zachovany. Takovy sloupek musi byt z vozu
homologovaného FIA se stejnym nebo vétSim zdvihovym objemem motoru nez ma
doty€ny viz. Od obdobi G musi byt dodrzeny pfedpisy pro pfisluSnou skupinu.

5.19.2 Snimatelné volanty mohou byt instalovany misto volantl pavodnich.

5.20 Testy unavy

5.20.1 Povinné pro nékteré kategorie, viz Prilohu Ill.

5.21 Opravy

5.21.1 Opravy dild z kompozitnich materiald musi byt provedeny podle pfedpist Pfilohy
V.

5.22 Sedadla

5.22.1 V pfipadé vozl GTS a CT z obdobi F (1/1/1962) nebo mladSich, pokud jsou
vyménéna puvodni pfedni sedadla, musi byt nahrazena sedadly se specifikaci daného
obdobi nebo, pro systém kompletniho sedadla, pro ktera je platna homologace FIA.
Pro ostatni obdobi jsou tato sedadla doporucena.

V pfipadé vozu GT a T z obdobi F (1/1/1962) nebo mladSich, pokud jsou

vymenéna puavodni pfedni sedadla, musi byt nahrazena systémem kompletniho
sedadla, pro ktery je platha homologace FIA. Pro ostatni obdobi jsou tato sedadla
doporucena.

5.23 Volant

5.23.1 Je mozné instalovat volant jiného priméru a stylu. MUze byt snimatelny.

6. TECHNICKE PREDPISY PRO NEHOMOLOGOVANE VOZY

6.1 Obecné

6.1.1 Nehomologované vozy musi odpovidat specifikaci daného obdobi a musi byt
dodrzen ¢lanek 5 (Bezpec€nost).

6.1.2 Kromé tohoto ¢lanku 6 musi vozy formule 1 GrandPrixTheroughbred dodrzet
pfilohu X pfilohy K.

6.2 Samonosné Sasi nebo konstrukce

6.2.1 Sasi musi odpovidat plivodni koncepci a vyrob&. K opravé kompozitniho $asi je
mozné pfidat material, ale pro tento typ Sasi musi byt pouzity profesionalni techniky
kontroly a k listu FIA musi byt pfipojeno osvédc€eni o této kontrole.

6.2.2 VesSkeré opravy musi byt v souladu s pfilohou IV Pfilohy ,K“. Na $asi neni mozné
provést zadnou dalSi zménu a musi byt dodrzeny vSechny bezpecnostni pozadavky
pro obdobi ucasti vozu v mezinarodnich soutézich (dale: ,mezinarodni zivot®).

6.3 Predni a zadni zavéseni

6.3.1 Body, knimZ jsou pfipojeny dily zavéSeni na S$asi, musi svymi rozméry a
umisténim odpovidat specifikaci daného obdobi. Pevné a hnané napravy a vodici
systém museji odpovidat specifikaci obdobi.

6.3.2 Systém zavéSeni (typ pruzin, tlumiCe a vedeni kol a naprav) nesmi byt ménén,
nesmeji byt pfidany dily vedeni a zavéSeni, pokud se nejedna o specifikaci obdobi.

6.3.3 Stabilizatory a teleskopické tlumiCe pérovani lze pouzit jen tehdy, kdyz byly
uvedeny v plvodni specifikaci. Stabilizatory u vozl z obdobi E a F musi byt z pIného
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materialu. Vozy z obdobi G mohou pouzit trubkové stabilizatory, kdyZz se prokaze, Ze
byly pouZzity v obdobi.

6.3.4 Teleskopické tlumice s hlinikovym plastém a/nebo teleskopické tlumiCe plnéné
plynem je mozno pouzit jen u vozu od obdobi G nebo u téch vozu, jejichz specifikace z
obdobi to dovoluje. Treci tlumice mohou mit nastavitelné tfeci roviny.

6.3.5 Sefiditelné upevnéni pruzin je mozné namontovat do vSech vozl, pokud bylo
uvedeno ve specifikaci obdobi.

6.3.6 Spoje v zavéSeni Ize nahradit dily, které nejsou pavodni pod podminkou, Ze se
nezmeni rozmery.

6.3.7 Kulové klouby Ize pouZzit jen tam, kde jsou uvedeny ve specifikaci obdobi. Kulové
klouby Ize pouzit u stabilizatoru vozd z obdobi F pod podminkou, Zze to neovlivni
geometrii naprav.

6.3.8 Pruziny musi mit konstantni charakteristiku, pokud evidence z obdobi neprokaze
pouziti pruzin s proménnou charakteristikou.

6.3.9 Vozy puvodné vybavené systémem aktivniho zavéSeni mohou byt rekonstruovany
zpét na neaktivni systém, pouZity na stejném modelu v obdobi.

6.3.10 U nékterych vozl musi prvky zavéseni projit testem uUnavy podle prilohy Il
Prilohy K.

6.4 Motor

6.4.1 Motor a jeho dily musi byt dobové specifikace, stejné znacky, stejny model a typ, a
musi odpovidat specifikaci vyrobce, pro kterou existuje dikaz z obdobi.

6.4.2 Vrtani motoru nemuize byt zvétSeno o procentni podil vySSi nez je specifikace
obdobi, s vyjimkou vozl obdobi A az D, u kterych maze byt vrtani zvySeno az o 5 %.
Tuto operaci lze provést jen tehdy, pokud jsou dodrzeny limity zdvihového objemu ve
formuli, do které viz patfi (viz pfilohu I).

6.4.3 Motory, u kterych byl v obdobi zdvihovy objem menSi nez shora uvedeny limit,
nelze prevrtat na vétsi zdvihovy objem, nez ktery byl pouzivan v dobé& mezinarodniho
Zivota vozu.

6.4.4 Vozy, vybavené puvodné motory DFY, mohou pouzit odvozené motory DFY. Pro
vozy vybavené puvodné motorem Cosworth DFV mohou byt pouzity vSechny soucasti
motort odvozenych od Cosworth DFV.

6.4.5 Zdvih se nesmi odchylit od hodnoty uvedené ve specifikaci obdobi.

6.4.6 Klikové hfidele, ojnice, pisty a loziska mohou mit rozméry vétsi nez je specifikace
obdobi, v mezich povolenych velikosti klikové skfiné motoru. Musi byt vyrobeny ze
stejného typu materialu. Metoda vyroby je libovolna.

6.4.7 Ani pocet sedel ventill ani délka ventili nesméji pfesahnout specifikaci vyrobce,
pokud nejsou potvrzeny dikazem z obdobi. Oto€eni hlavy valcd mize byt pouzito jen
tehdy, je-li prokazano v daném obdobi.

6.4.8 Zdvihovy objem (nebo odhadovany zdvihovy objem) vozl s pfeplfiovanym
motorem, turbokompresorem, rotacnim motorem, motorem s turbinou nebo parnim
motorem se nasobi koeficientem pouzivanym v daném obdobi.

6.4.9 Pavodni pofadi zapalovani musi zUstat zachovano.

6.4.10 Klikové hfidele, které nebyly plivodné vybaveny olejovym té&snicim krouzkem

s bfitem, mohou byt takovym tésnicim krouzkem opatfeny se zménou existujicich dilu

a/nebo pfidanim ulozeni pro krouzek.

6.5 Zapalovani

6.5.1 Elektronické zapalovani muze byt namontovano jen tehdy, pokud odpovida
specifikaci obdobi.

Vozy obdobi F, pro které je prokazano pouziti elektronického zapalovani v obdobi,
mohou byt vybaveny systémem elektronického zapalovani mimo obdobi pod
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podminkou, Ze tento systém bude spoustén jednim nebo nékolika pferuSovadi, ze
pouziva zapalovaci civku o minimalnim odporu 3 Ohmy, Ze jiskra je rozvadéna
rotaCnim ramenem a Ze distribuce jiskry je plné kontrolovan mechanickymi prostfedky.
Vicejiskrové systéemy a systémy, kde je distribuce jiskry ménéna elektronicky, nejsou
povoleny. Vyjimecné, pokud je prokazano, ze v daném obdobi byly legalné pouzivany
jiné metody spousténi, mohou byt tyto metody pouzity pod podminkou, Ze jsou ve
vSech bodech identické s metodou z daného obdobi.

Nehomologované vozy z obdobi GR mohou byt vybaveny magnetickym nebo optickym
vypinacim zafizenim, pokud toto bylo pouZito v daném obdobi. Systémy kapacitniho
vyboje mohou byt pouzity, pokud je prokazano jejich pouziti v daném obdobi.

Vozy od obdobi HR mohou byt vybaveny zapalovacimi civkami o odporu mensim nez
3 Ohmy a/nebo vicejiskrovymi systémy.

Elektronické zapalovaci systémy, které kontroluji distribuci jiskry, jsou povoleny pouze
tehdy, pokud odpovidaji zméné pouzivané v daném obdobi.

6.5.2 Elektronické zafizeni pro omezeni ota€ek motoru muze byt pouZito na vozech od
obdobi F.

6.5.3 Pouziti elektronického systému Fizeni motoru je u motort DFV/DFY zakazano, u
ostatnich voz( musi odpovidat specifikaci obdobi.

6.5.4 Civka zapalovani, kondenzator, rozdélova¢ nebo znacka magnet jsou libovolné
pod podminkou, Ze odpovidaji specifikacim vyrobce pro pfislusny model.

6.6 Mazani

6.6.1 Je povoleno zménit systém mazani motoru, napf. karter s olejem za suchy karter,
podle specifikace obdobi. Suchy karter neni dovolen u F-Junior pfed rokem 1961.

6.6.2 Pocet a typ pouzitych olejovych Cerpadel a délka olejového potrubi musi odpovidat
puvodni specifikaci.

6.6.3 Je dovoleno pouZzit chladi¢ pro motorovy olej s podminkou, Ze se hezméni silueta
vozu.

6.7 Palivovy systém

6.7.1 Jiné karburatory z téhoz nebo starSiho obdobi je mozno pouzit s podminkou, ze
jejich pocet, obecné typ a funkéni princip zlistane shodny s puvodni specifikaci, pokud
byly pouZzity v daném obdobi na pfisluSném modelu.

6.7.2 U vozu se vstfikovanim paliva je dovoleno pouzit misto vstfikovani karburatory z
obdobi.

6.7.3 Pavodni systém vstfikovani paliva a/nebo pfeplfiovani je mozno pouzit jen u toho
vozu, ktery tak byl vybaven ve svém obdobi. Navic muze byt pouzit pouze puvodni
systém.

6.7.4 Mechanicka palivova Cerpadla mohou byt nahrazena Cerpadly elektrickymi nebo
naopak.

6.7.5 Palivova nadrz musi odpovidat pozadavkim d¢lanku 5.5, nesmi presahnout
puvodné homologovanou nebo stanovenou kapacitu (podle tabulky dale) a musi byt na
pavodnim misté nebo v zavazadlovém prostoru.

6.8 Pristroje

6.8.1 Elektronické palubni pfistroje musi odpovidat specifikaci obdobi, oviem mohou byt
pouzity systémy pro ziskavani dat, které zajiStuji nasledujici funkce: rychlost otaceni
motoru, tlak a teplota motorového oleje, teplota vody v motoru a pinici tlak
v karburatoru.
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Tabulka: Shrnuti kapacit palivové nadrze predepsané prilohami J daného obdobi
6.7.5 Palivova nadrz musi splfovat pozadavky ¢l. 5.5, nesmi pfesahovat puvodné homologovanou nebo stanovenou kapacitu
(podle dale uvedené tabulky) a musi byt na puvodnim misté nebo v zavazadlovém prostoru.

Palivové nadrze v pfiloze J 1961 — 1990

Rok <700 cc 700-1000 | 1000-1300 | 1300-1600 | 1600-2000 | 2000-2500 | 2500-3000 | 3000-5000 > 5000 cc G6 nad Skupina C C2 zavody Can-Am
cc cc cc cc cc cc cc 2500 do vrchu

1961 70 85 100 110 120 130 140 140

1962 70 85 100 110 120 130 140 140

1963 70 85 100 110 120 130 140 140

1964 70 85 100 110 120 130 140 140

1965 60 70 80 90 100 110 120 140 160

1966 60 70 80 90 100 110 120 140 160

1967 60 70 80 90 100 110 120 140 160

1968 60 70 80 90 100 110 120 140 160

1969 60 70 80 90 100 110 120 140 160

1970 60 70 80 90 100 110 120 140 160

1971 60 70 80 90 100 110 120 120 120

1972 60 70 80 90 100 110 120 120 120 330

1973 60 70 80 90 100 110 120 120 120 400

1974 60 70 80 90 100 110 120 120 120

1975 60 70 80 90 100 110 120 120 120

1976 60 70 80 90 100 110 120 120 120 160

1977 60 70 80 90 100 110 120 120 120 160

1978 60 70 80 90 100 110 120 120 120 160

1979 60 70 80 90 100 110 120 120 120 160

1980 60 70 80 90 100 110 120 120 120 160

1981 60 70 80 90 100 110 120 120 120 160

1982 60 70 80 90 100 110 120 120 120 160 99 20

1983 60 70 80 90 100 110 120 120 120 160 99 20

1984 60 70 80 90 100 110 120 120 120 160 99 20

1985 60 70 80 90 100 110 120 120 120 160 99 20

1986 60 70 80 90 100 110 120 120 120 160 99 20

1987 60 70 80 90 100 110 120 120 120 160 99 20

1988 60 70 80 90 100 110 120 120 120 160 99 20

1989 60 70 80 90 100 110 120 120 120 160 99 20

1990 60 70 80 90 100 110 120 120 120 160 99 20
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6.9 Prevodovka

6.9.1 VSechny vozy musi byt vybaveny pfevodovkou podle specifikace obdobi.
Automatickou pfevodovku, rychlobéh nebo dalSi rychlostni stupné vpfed Ize dovolit jen
tehdy, pokud jsou uvedeny ve specifikaci obdobi.

6.9.2 Pouziti elektrické skfiné Cotal, epicyklické skfiné Wilson a d&tyfstuprfiovych
prevodovek u vozi z obdobi C (1.1.1919 — 31.12.930), které tak nebyly vybaveny
puvodné, je dostateCnym duvodem pro reklasifikaci vozu do obdobi D (1.1.1931 —
31.12.1946).

6.9.3 Prevodovky vyrobené podle specifikaci obdobi E (1.1.1947 — 31.12.1960) se
nesmeji montovat do vozu vyrobenych ve starSich obdobich.

6.9.4 Je-li namontovana odlisna prevodovka, smi patfit pouze do stejného obdobi nebo
obdobi starsiho.

6.9.5 Vozy z obdobi F a GR s motorem vzadu mohou pouzit pfevodovku Hewland Mk8
za predpokladu, Ze se tim nezméni pocet rychlostnich stupfil vpfed jako puvodni.

6.9.6 Vozy puvodné vybavené poloautomatickymi pfevodovkami mohou byt zménény na
manualni pfedovku typu, ktery byl namontovan na voze stejného modelu.6.9.7 Vstupni
a vystupni hfidele prevodovky, puvodné nevybavené olejovym tésnicim krouzkem
s bfitem, mohou byt takovym krouzkem vybaveny se zménou stavajicich dili a/nebo
pfidanim ulozeni pro krouzek.

6.10 Staly prevod

6.10.1 Diferencial s omezenou svornosti |ze pouzit jen tehdy, kdyz byl v plvodni
specifikaci. U vozu s takovym diferencialem, vyrobenych az do obdobi F véetné, Ize
pouzit pouze diferencidly s omezenou svornosti mechanického typu odpovidajici
dobovym specifikacim.

6.10.2 Diferencialy s omezenou svornosti nejsou povoleny pro vozy obdobi A az C (-
31.12.1930). Mohou byt namontovany pouze na vozech obdobi D (1.1.1931 -
31.12.1946), pokud pro pfislusny model existuje dobova specifikace.

6.10.3 Diferencialy s omezenou svornosti nemohou byt pouzity u vozt formule Junior
nebo formule 3 (1964-70).

6.11 Brzdy

6.11.1 Soucasti brzd musi pfesné odpovidat plvodni specifikaci s dale uvedenymi
vyjimkami.

6.11.2 Vozy obdobi A az C (- 31.12.1930), vybavené puvodné brzdami na dvou kolech,
mohou byt vybaveny brzdami na ctyfech kolech, pokud vyrobce montoval brzdy na
Ctyfi kola na nasledujici modely béhem stejného obdobi, pod podminkou, Zze odpovidaji
dobové specifikaci vyrobce.

6.11.3 Je povolena zména na jiny mechanicky systém nebo hydraulické ovladani, pokud
odpovida specifikaci obdobi.

6.11.4 KotouCové brzdy, dérované kotouce a tfmeny s vice brzdici jsou povoleny jen
tehdy, pokud odpovidaji plvodni specifikaci.

6.11.5 Hydraulicky brzdovy systém Ize zménit na dvouokruhovy, v némz jsou soucasné
brzdéna vSechna ¢tyfi kola prostfednictvim dvou rdznych hydraulickych okruhu.

6.11.6 Montaz vzduchového krytu kolem kotouCové brzdy pro zlepSeni chlazeni je
povolena.

6.11.7 Hydraulické potrubi je mozno nahradit trubkami typu ,Aeroquip®.

6.11.8 Vozy, které puvodné byly vybaveny brzdami karbon-karbon, Ize rekonstruovat na
kotou€ové brzdy z oceli se sou€asnymi brzdi¢i a béZznymi brzdovymi deskami.
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6.12 Kola
6.12.1 VSechna kola musi odpovidat specifikaci obdobi a musi mit puvodni pramér
pouzivany béhem mezinarodniho Zivota vozu.
6.12.2 Sitka rafk( nesmi byt zvétSena, ale mdze byt zmensena pro montaz pouzitych
pneumatik.
6.12.3 Obdobi A-D
(a) Rafky 19 palcu jsou povoleny pro montaz zavodnich pneumatik.
(b) Rafky pro pneumatiky se zpevnénymi okraji (BE) nebo pneumatiky s rovnymi okraji
(SS) mohou byt nahrazeny prohloubenymi rafky stejné velikosti podle nasleduijici
tabulky:

Plvodni velikost Minimalni primér rafku Max. prurez
BE/SS Prohloubeni rafku Prohloubeni rafku
26 X 3 19 palcu 3,5 palce

710 x 90, 28 x 4 19 palcl 4,5 palce

760 x 90, 810 x 90 21 palcu 4,75 palce
30x3,30x3,5 21 palcu 4,75 palce

815 x 105, 820 x 120 21 palcu 5,25 palce

880 x 120, 32 x 4,5 21 palcu 6,00 palce

730 x 130 17 palcl 5,25 palce

(c) Minimalni povoleny primér je 16 palcl, pokud neni mozné prokazat, Zze pro
pFislusny vz byl v daném obdobi pouzit mensi rozmér.

(d) Maximalni §itka rafku nesmi pfesahnout dobovou specifikaci o vice nez jeden
palec.

6.12.4 Obdobi E az F vCetné

(a) Minimalni povoleny prumér je ten, ktery mize byt ovéfen dukazem z daného
obdobi.

(b) Maximalni Sitka rafku musi odpovidat puvodni specifikaci a nesmi pfesahnout 55"
(672" pro vozy obdobi F), s vyjimkou pfipadu, kdy Ize dobovymi dukazy prokazat Sirsi
rozmer.

(c) Pokud puvodni specifikace neexistuje, nebo pokud je navrzena vétsi Sifka nez 5'%*
(67%2"), stanovi rozméry Technicka pracovni skupina pro historické vozy FIA.

(d) Pro vozy F Junior je maximalné povolena Sitka rafku 5" (127 mm) pro vozy z
obdobi E (1.1.1947 — 31.12.1960) a 672" (165 mm) pro vozy z obdobi F (1.1.1961 —
31.12.1965).

(e) Kola s délenym rafkem jsou povolena pouze u dobové specifikace.

6.12.5 Od obdobi G

(a) Je dovoleno pouzit uzsi rafky, nez uvadi specifikace z obdobi.

(b) Pro nékteré kategorie museji kola odpovidat pFfedpisim pro zkouSky unavy
v pfiloze Il pfilohy K, i kdyz jsou nova.

(c) Pavodni kola tvofena vice materialy mohou byt nahrazena koly, ktera maji jen jeden
z téchto materiald pod podminkou, Ze jejich rozméry a pavodni vzhled budou
dodrzeny.

6.12.6 Pneumatiky
Musi byt v souladu s ¢lankem 8.

6.13 Karoserie

6.13.1 VUz musi mit stejnou siluetu, s kterou zavodil pavodné, bez jakychkoli pfidanych
vzduchovodu, kfidel nebo jinych uprav. Montaz ochranného oblouku se nepovazuje za
zménu siluety.

6.13.2 Nahrazované casti karoserie musi vérné kopirovat puvodni tvar vyrobeny v
obdobi pro plvodni podvozek a musi byt ze stejného typu materialu jako pavodni.
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6.13.3 Pro obdobi A-D je povolena karoserie ve stylu obdobi, vyrobena z ptvodniho
materialu a o stejné hmotnosti, pod podminkou, Zze bude odpovidat akreditované
karoserii namontované na modelu z prisluSného obdobi. V takovém pfipadé musi
vlastnik informovat ASN a predlozit fotografie ukazujici obé strany, predni ¢ast, zadni
Cast a interiér.

6.13.4 Kryt kokpitu musi byt pruzny, kromé pfipadl, kdy se jedna o soucast plvodni
karoserie vozu (doloZzeno dobovou fotografii). V takovém pfipadé musi mit hrany
chranéné oblozenim. Sedadla pro cestujici je mozno vyjmout.

6.13.5 Pro vozy formule 1 FGP musi mit karoserie vzhled pouZivany béhem
mezinarodniho zivota vozu, pokud je povolen zakony zemé&, kde se soutéz kona.

6.14 Aerodynamické prvky

6.14.1 Aerodynamické prvky mohou byt na voze namontovany pouze tehdy, pokud
odpovidaji specifikaci obdobi.

6.14.2 Tyto prvky musi byt shodné co do vzhledu, umisténi i rozméra s puvodnimi prvky
z obdobi vozu.

6.14.3 Pro monoposty nejsou povoleny zadné aerodynamické prvky, které jsou
upevnény k neodpérovanym castem vozu a/nebo jejichz nastaveni je sefiditelné z
mista jezdce.

6.14.4 Pfipadné pluvodni aerodynamické prvky pouzivané na soutézich nejsou povinné.

6.14.5 Vozy, které v daném obdobi zavodily s pevnymi aerodynamickymi zastérami
(béhem r. 1981 a 1982), si mohou ponechat plvodni upevnéni a filozofii koncepce.
Zastéra ovSem musi byt zménéna tak, aby byla zachovana minimalni staticka svétlost
40 mm. Pasy tfeciho obloZeni nejsou povoleny.

6.15 Elektricky systém

6.15.1 Alternatory je mozné namontovat jen tehdy, pokud odpovidaji specifikaci obdobi.

6.15.2 Jmenovité napéti baterie a veSkerého elektrického prislusenstvi mize byt
zménéno ze 6 na 12 V. Typ, znaCka a kapacita (Ah) baterie jsou libovolné. Puvodni
umisténi baterie mize byt zménéno. Kdyz je baterie ulozena v kokpitu, musi byt
bezpecné upevnéna a mit izolovany nepropustny kryt.

6.16 Osvétleni

6.16.1 VeSkeré vybaveni pro osvétleni musi byt funkéni.

6.17 Rozvor, rozchod, svétlost

6.17.1 Rozvor
Rozvor se nemuze odchylit od specifikace obdobi.

6.17.2 Rozchod
Rozchod se nesmi odchylit od dobové specifikace.

6.17.3 Svétlost
U v8ech vozl az do obdobi D v&etné musi byt zachovana svétlost odpérovanych ¢asti
vozu minimalné 100 mm tak, aby bylo mozno protahnout pod vozem z kterékoli strany
blok o vySce 100 mm.

Vozy obdobi E a F musi mit minimalni svétlost 60 mm tak, aby bylo mozné protahnout
pod vozem z kterékoli strany blok o vySce 60 mm.

6.17.4 U vSech vozl z obdobi G a mladSich je nutno respektovat pivodni specifikaci.

6.17.5 Svétlost vozu se méri bez jezdce, avSak s koly a pneumatikami, pouzitymi pro
zavod, pfipadné vyménénymi, pokud jsou kola nebo pneumatiky poskozené.

6.18 Hmotnost

6.18.1 Minimalni hmotnost vozu nesmi byt niZz8i neZz dobova specifikace daného modelu
nebo, pokud hmotnost nebyla v pavodnich pfedpisech specifikovana, nez zvefejnéna
hmotnost daného obdobi.
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Pokud je béhem soutéze viz vybran k vazeni, mize byt z vozu odebrano pouze palivo,
a nesmi byt pfidana zadna kapalna, pevna nebo plynna latka.
6.18.2 Minimalni hmotnost vozl formule 3 obdobi GR je 400 kg.
6.19 Formule Junior
6.19.1 Obecna ustanoveni
Existuji dvé ,dobové specifikace®.
6.19.1.1 Obdobi FJ1 FIA (tfidy A, B, C) 1. ledna 1958 — 31. prosince 1960
6.19.1.2 Obdobi FJ2 FIA (tfidy D, E) 1. ledna 1961 — 31. prosince 1963
6.19.2 Rizeni
6.19.2.1 Z bezpecnostnich dldvodld mohou byt sloupky fizeni z jednoho dilu nahrazeny
jinymi, které maji kardanové klouby nebo teleskopicka zafizeni pod podminkou, ze
budou zachovany vSechny pavodni funkce.
6.19.2.2 Ackoli nejsou puvodnimi dobovymi dily, jsou z bezpeCnostnich ddvodu
povoleny stfedy volantu ,s rychlym uvolnénim®.
6.19.2.3 Pokud je preferovano uchovani plvodniho volantu z obdobi, je mozné
instalovat volant jiného praméru a/nebo stylu.
6.19.3 Ram
6.19.3.1 Neni povoleno ménit vné&jsi prmér nebo tloustku (SWG) trubek nebo plechu
pfi opravé ramu. Primér a tloustka vSech pouzitych trubek nebo plechu musi
odpovidat originalu (napf. ram byl pavodné vyroben ztrubek ,Imperial®, takze
vSechny nahradni trubky musi mit rozméry ,Imperial“ (nikoli metrickeé).
6.19.3.2 Pro vozy z obdobi E (kategorie FJ1) jsou durazné doporucené bezpecnostni
oblouky. Pokud vozy byly pavodné vybaveny bezpecnostnim obloukem, musi tento
respektovat nebo prekraCovat specifikaci na voze, pouzitém pfi soutézich v daném
obdobi.
6.19.3.3 Vozy obdobi F (kategorie FJ2) musi byt vybaveny protinarazovou strukturou
odpovidajici dobové specifikaci nebo €l. 277 prilohy J 1993 — pfiloha VI.
6.19.3.4 Pro vyjasnéni, ram pouzity ve vSech vozech mit pivod odpovidajici ,Section
2“ sportovnich predpisu trofeje Lurani FIA — pfijaté vozy. Pokud je nezbytné nahradit
nebo rekonstruovat ram, musi zUstat zachovan co nejvétsi pocet materiald plvodniho
ramu a tyto musi byt pfeneseny na ,novy“ ram, ktery musi byt vyroben jako vérna
kopie ramu pavodniho, v€etné pouzitych materiall a metod vyroby.
6.19.4 Predni a zadni zavéSeni
6.19.4.1 Kulové klouby Ize pouZit jen tam, kde jsou uvedeny ve specifikaci obdobi.
Kulové klouby Ize rovnéz pouzit u stabilizatort vozt z obdobi F pod podminkou, Ze to
neovlivni geometrii naprav.
6.19.4.2 Kulova loziska na tlumi€ich nejsou povolena u vozu z obdobi E, pokud nebyly
uvedeny v dobové specifikaci tohoto vozu.
6.19.5 Motor
6.19.5.1 Zdvihovy objem nesmi pfesahnout 1 100 cm3, méfeno v bodé maximalniho
pohybu pistniho krouzku.
6.19.5.2 Specifikace motoru neni omezena na obdobi dvou individualnich kategorii, ale
vztahuje se na celé obdobi formule Junior. Napfiklad:
6.19.5.2.1 Bloky motort Ford 109E a 105E jsou oba povoleny pro kategorie FJ/1.
6.19.5.2.2 Motory 1100 cm?® Ford, B.M.C. a D.K.W. %'sou vSechny povoleny
v kategoriich FJ/1 misto podobnych motord 1 000 cm?® ackoli soutézici jsou
vyzyvani, aby zachovali motor 1 000 cm?, pokud byl na ramu ptivodné& namontovan.
6.19.5.3 Vozy pohanéné motory BMC mohou pouzit hlavu valct s Cislem odlitku
12G940 misto hlavy puvodni.
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6.19.5.4 Povolené motory jsou nasleduijici:

cm® Zdvih (mm) Pavodni vrtani (mm)
Morris 948 76,2 62,92
Minor/A35/Sprite
Mini Cooper 61-63 997 81,5 62,42
Morris Minor 1098 83,72 64,58
Sprite/Midget
Mini Cooper XSP 1071 68,26 70,61
FJ

6.19.5.5 Neni dovoleno pouzit klikovy hfidel se zdvihem 62 mm, jak je pouzit v motoru
Cooper 970 ,S“ od r. 1964 (F3).

6.19.5.6 Vozy pohanéné motory Fiat mohou pouzit bloky motord 103 typu ,D“ a ,H",
které maji standardni vrtani 68 mm (ekvivalentni k1098 cm?®) jako n&hradu
puvodniho bloku 1100/103. Pouziti nasledujicich blok 103P a 103R je zakazano.

6.19.5.7 Blok motoru FIAT 1100 103 typ G (standardni vrtani 72 mm, pod podminkou,
Zze bude zmenseno na 68 mm) rovnéz muize byt pouzit jako nahrada bloku 1100/103
se seriovym Cislem 103H.

6.19.5.8 Vozy pohanéné motory Ford musi pouzivat bloky s kddem odlitku 105E nebo
109E. Pouziti naslednych blokl s péti loZisky je zakazano.

6.19.5.9 Pouziti bloku 109E Ford znovu vyrobeného firmou Geoff Richardson

Engineering podle pavodni specifikace Ford je povoleno v FJ1 a FJ2. Peouzitihlawy

,
alaYaVal¥a aala N
c - - vae

6.19.5.10 VSechny vozy tfid B nebo C vybavené hlavou Richardson, jinak pfijatelné
v téchto tfidach, budou z divodu pouziti hlavy Richardson pfipustény ve tfidé D.

6.19.5.11 Musi byt instalovan a fadné pfipevnén kryt motoru.

6.19.5.12 V obdobi E (FJ1) musi byt vackova hfidel pohanéna fetézem: neni povoleno
pouzit vackovou hfidel pohanénou ozubenym soukolim, pokud neni mozné prokazat,
Ze jim byl vaz v daném obdobi vybaven.

6.19.5.13 V obdobi E (FJ1) neni povoleno pouzit pro vodni Cerpadlo ozubeny femen.
Jediny pfijatelny femen pohonu Cerpadla je femen typu ,V*.

6.19.6 Zapalovani

6.19.6.1 Elektronické zapalovani je povoleno u vozl vyrobenych po 31. 12. 1960 (ij.
pouze FJ2), pod podminkou, Zze systém pouziva prerusova¢ okruhu nebo je spoustén
magneticky a pouziva rozdélovac a rotacni rameno pro rozdélovani proudu vysokého
napéti. Systém Lucas AB14 je jediny povoleny systém elektronického zapalovani a
civka musi mit kapacitu 1 Ohm.

6.19.6.2 Civka vozli v FJ1 musi mit minimalni kapacitu 3 Ohmy.

6.19.6.3 Elektronicky omezovac otacek muaze byt pouzit pro vSechny historické vozy
formule Junior.

6.19.7 Mazani

6.19.7.1 PocCet a typ olejovych Cerpadel a délka pouzitych vnéjSich olejovych vedeni
musi odpovidat dobové specifikaci.

6.19.7.2 Olejové Cerpadlo musi byt instalovano na puvodnim misté. Pohon olejového
Cerpadla musi byt jako pUvodni.

6.19.7.3 U motorl s ,mokrou” olejovou vanou (obdobi FJ1) neni povoleno pouzit
olejové Cerpadlo namontované vpfedu.

6.19.7.4 Pro kategorii FJ1 (pfed r. 1961) neni povoleno zaménit systém mazani motoru
s ,mokrou“ vanou systémem se ,suchou“ vanou.
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6.19.8 Palivovy systém

6.19.8.1 S vyjimkou dvoudobych motorl je mozné do paliva pfidat mazaci aditiva
nepfesahujici 2 % objemu.

6.19.8.2 Neni povoleno zménit umisténi palivové nadrze.

6.19.9 Karburatory a vzduchové filtry

6.19.9.1 Doporucuje se, aby si vozy obou kategorii FJ/1 a FJ2 zachovaly pavodni
znacku, model a typ karburatorl namontovanych v obdobi, ale s vyhradou ustanoveni
odstavce 6.19.9 18 je povoleno pouzit karburator Weber dobové specifikace jako
nahradu karburatoru SU nebo AMAL.

6.19.9.2 Maximalni povolena velikost karburatoru, pokud je pouzit par dvojitych
horizontalnich karburatoru, je 40, napf. 40DCOE.

6.19.9.3 Maximalni povolena velikost karburatoru, pokud je pouzit jediny dvojity
karburator, je 45.

6.19.9.4 Maximalni povolena velikost karburatoru, pokud je pouzit par karburatorti SU,
je 1al/2 palce.

6.19.9.5 Maximalni povolena velikost karburatoru, pokud je pouzit jediny karburator
SU, je 13/4 palce.

6.19.9.6 Neni povoleno pouzit karburator Weber 42DCOE nebo karburator ekvivalentni
velikosti jakéhokoli jiného vyrobce.

6.19.9.7 Saci potrubi mohou byt ze slitiny, z oceli nebo z nerezové oceli a jejich
konstrukce muze byt svafovana nebo odlitek.

6.19.9.8 Neni povoleno pouzit hlavu valci Cosworth/Richardson F3 MAE se svislym
karburatorem. Povoleno je pouziti svislych karburator( pouze u vozU, které takto byly
v daném obdobi vybaveny (napf. Terrier T4 S2 nebo Ausper T4).

Vv,

6.19.9.10 Neni povoleno instalovat lambda sondu.
6.19.10 Chladici systém

6.19.10.1 Durazné je doporu€eno, aby trubkami Sasi ve vozech s trubkovym Sasi
neprochazela zadna kapalina.

6.19.10.2 Neni povoleno instalovat elektrické vodni Cerpadlo misto cCerpadla
mechanickeého.

6.19.11 Prfevodovka

6.19.11.1 S vyhradou odstavcl 6.19.11.3 a 6.19.11.4 neni u vozl s motorem vzadu
vyrobenych po 31. 12. 1960 (kategorie FJ2) pavodné vybavenych jinymi
prevodovkami nez pfevodovky Hewland nebo VW, bez ohledu na obecna ustanoveni
pfilohy K 6.9.5, povoleno instalovat pfevodovku VW nebo Hewland.

6.19.11.2 Pro vSechny vozy, které maji HTP FIA v této konfiguraci neodpovidajici
dobové specifikaci, se doporucuje vratit do vozu spravnou puvodni prevodovku.
V kazdém pfipadé je povinné tak ucinit do 1. ledna 2015.

6.19.11.3 Vyjimec¢né, u vozu Lotus 20 nebo 22, nebo B.M.C. Mk.2, u kterych je mozné
prokazat, Ze byly vybaveny pfevodovkou VW nebo Hewland k 31. 12. 2000, nebo
pred timto datem, mlze byt pouzita prevodovka VW nebo Hewland pod podminkou,
Ze pocet rychlosti vpfed je identicky s po¢tem pouZzitym v obdobi.

6.19.11.4 Pro vozy s motorem vzadu vyrobené po 31. 12. 1960 (kategorie FJ2),
puvodné vybavené prevodovkou VW nebo Hewland, je mozné pouzit pfevodovku
Hewland Mk6 nebo Hewland Mk8 pouzivajici obal z vozu Volkswagen Brouk, pod
podminkou, Ze pocet rychlosti vpfed bude identicky s poCet pouZitym v daném
obdobi. V kazdém pfipadé se pro tyto vozy doporucuje pouzit puvodni pfevodovku.
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6.19.11.5 Pfevodovka Renault typ 318
VySe uvedena prevodovka instalovana na vozech FJ1 zobdobi ,E“ mulze byt
zméneéna pro umisténi primeého ozubeni pfi splnéni nasledujicich podminek:
1. Zustane zachovana standardni vnéjsi skfif pfevodovky Renault a odlitek zadniho
vika (tj. zmény profilu odlitkl jsou zakazany).
2. Boc¢ni vika vystupnich hfideli musi odpovidat dobovému provedeni (tj. odpovidajici
puvodni koncepci Renault Lotus).
3. Standardni pfevodové poméry (Renault) rozvodovky musi zlistat zachovany.
4. Vstupni hfidel si musi zachovat objimkovou spojku.
5. Osova vzdalenost mezi pfedlohovym hfidelem a pastorkovym hfidelem musi zUstat
puavodni.
6. Umisténi os fadicich ty€i musi zUstat stejné jako u standardni pfevodovky.
7. Mechanismus fazeni musi vychazet ze skfiné prevodovky na stejném misté jako
v puvodni koncepci (1j. vzadu pfevodovky).
8. Jsou povoleny pouze Ctyfi rychlosti vpfed. (Kromé vozu, u kterych bylo prokazano,
Ze byly vybaveny konverzi na pét rychlosti od Jeana Redele).
9. Lisované ocelové kryty mohou byt nahrazeny viky z obrobku nebo lité slitiny.
6.19.11.6 Zpatecka neni povinna.
6.19.11.7 VS8echny vozy tfidy A, B nebo C vybavené jinou pfevodovkou nez puvodni,
ale stejné znacky a vyrobené prfed rokem 1963, jinak pfijatelné v téchto tfidach,
budou z davodu pouziti této alternativni pfevodovky pfijaty ve tfidé D.
6.19.11.8 Vyjimecné mulze vUz s motorem vpredu s pfevodovkou B.M.C. série ,A®
pouzit prevodovku s zebry misto pfevodovky s hladkou skfini pod podminkou, ze
pocet rychlosti vpfed je identicky s potem pouzivanym v daném obdobi.
6.19.12 Staly pfevod a spojka
6.19.12.1 V pfipadé pavodni montaze neni povoleno nahradit poloosy typu ,doughnut*
S pryzovou spojkou ,Metalastic® univerzalnim kloubem typu Hardy-Spicer a nebo
hfideli s kluznou drazkou / unasecem.
6.19.12.2 Neni povoleno pouzit na pfevodovych hfidelich moderni homokinetickée
klouby.
6.19.13 Brzdy
6.19.13.1 KotouCové brzdy jsou povoleny pouze tehdy, pokud odpovidaji dobové
specifikaci a [s jedinou vyjimkou dale] jsou pouzitelné pouze pro vozy FJ2. Typ a
velikost brzd musi odpovidat ptvodni specifikaci a velikost nema byt zvétSena. To se
tyka jak vozl s kotou€ovymi brzdami, tak vozl s brzdami bubnovymi.
6.19.13.2 Vétrané kotouCové brzdy nejsou povoleny. Brzdové kotouCe nesmi byt
upravovany, tj. vyfezy a/nebo drazky na povrchu kotouce a vrtané kotouCe nejsou
povoleny.
6.19.14 Kola
6.19.14.1 Maximalni povolena Sifka rafku ve formuli Junior je 5 palct (127 mm nebo 5
J) pro vozy z obdobi E (FJ1) a 6,5 palce (165 mm nebo 6,5 J) pro vozy z obdobi F
FIA (FJ2).
VySe uvedené Sifky rafku jsou maximalni rozméry pro kategorii, vozy musi pouZzivat
stejné Sifky rafku nebo Sifky mensi, nez jaké byly namontovany pavodné na voze
z daného obdobi.
6.19.14.2 Nahrazeni draténych kol diskovymi a naopak neni povoleno.
6.19.14.3 Kola ze dvou casti (s délenym rafkem) jsou pfijatelna pouze tehdy, pokud
odpovidaji dobové specifikaci.
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6.19.15 Pneumatiky
6.19.15.1 Vozy formule Junior musi pouZzivat bud pneumatiky fady Dunlop Vintage se
vzorkem typu RS nebo starSi, nebo pneumatiky ,L section“ ze smési 204 a vzorkem
typu CR65 nebo typu starsiho.
6.19.15.2 Vozy vybavené koly se Sifkou rafku 3,5“ (88,9 mm) nebo méné&, kterym
neodpovida zZadna pneumatika fady Dunlop Vintage vhodné specifikace, mohou
pouzit pneumatiky prodavané v obchodni siti, jako jsou pneumatiky s diagonalni nebo
radialni kostrou s prifezem 75 % nebo vice, rychlostni klasifikaci ,S“ nebo vy3si a
majici schvaleni ,E“ nebo ,DOT". Pro potvrzeni vhodnosti pneumatiky na sportovni
pouziti by mél byt konzultovan vyrobce.
Pozn.: Toto se vztahuje pouze na nékteré vozy Stanguellini, Volpini a jiné italské vozy
z daného obdobi.
6.19.16 Hmotnost
6.19.16.1 Minimalni hmotnost Cini 880 liber (400 kg). Tento hmotnostni limit je ovéem
snizen na 794 liber (360 kg) pro vozy se zdvihovym objemem 1 000 cm® (1 000 ml)
nebo méné. VySe uvedené hmotnosti se méfi s vozem ve funkénim stavu, tedy
s veSkerym prisluSenstvim pozadovanym témito predpisy, ale s prazdnymi palivovymi
nadrzemi.
6.19.17 Svétlost
6.19.17.1 VSechny odpruzené Casti vozu maji minimalni svétlost 60 mm (2,36 palce)
tak, aby blok o rozmérech 800 mm (31,5 palct) x 800 mm (31,5 palcli) x 60 mm (2,36
palce) mohl projit pod vozem z kterékoli strany a v kterykoli okamZik soutéze. Toto
mérfeni se provadi bez jezdce, ale s koly a pneumatikami pouzitymi pro soutéz.
6.19.17.2 Méfeni se provadi u vSech zavéSenych Casti, v€etné ,mokré” olejové vany u
vozl z obdobi FJ1, vyfukovych trubek, vnitfnich bodl upevnéni zavéseni, celé
karoserie a kotevnich Sroubl prochazejicich podlahou.

7 — TECHNICKE PREDPISY PRO PRODUKCNi CESTOVNI vOzZY

7.1 Obecné

7.1.1 Tyto predpisy plati pro cestovni vozy, zavodni cestovni vozy, GT vozy a zavodni
GT vozy, jak jsou definovany v ¢lancich 2.2 a 2.3.

7.1.2 VSechny vozy podléhaji ¢lanku 5 (Bezpecnost).

7.2 Homologaéni a uznavaci listy

7.2.1 Kdyz FIA v r. 1954 vytvofila Prilohu J pro cestovni a GT vozy, uznavaci nebo
homologacni listy vystavené ASN obsahovaly specifikace vozi. Od roku 1958 (GT
vozy) a 1960 (cestovni vozy) poskytly ASN CSI FIA nezbytné informace pro vyplnéni
téchto listu a jejich vystaveni. VSechny uznavaci nebo homologacéni listy schvalené FIA
jsou oznaceny jako homologacni listy.

7.2.2 Je znamo, zZe nékteré cestovni a GT vozy obdobi E (od 1.1.1947 — 31.12.1961)
nebyly ve svém obdobi homologovany nebo jejich listy nemusi obsahovat vSechny
varianty na prani daného obdobi.

7.2.3 Pro vozy, jejichz listy nebyly v daném obdobi vytvofeny, sestavi Technicka
pracovni skupina HMSC retrospektivni homologacni listy podle udaji poskytnutych
ASN puvodniho vyrobce.

7.2.4 Tyto retrospektivni homologacni listy musi byt poté schvaleny Komisi historického
automobilového sportu, nez budou pfidany na seznam homologacnich listl FIA.

7.2.5 Dobova specifikace pro nehomologované vozy GT, silni¢ni sportovni vozy a
sériové cestovni vozy, bez mezinarodni soutézni historie, ale schvalené HMSC, bude
podrobné& uvedena na zvlastnich uznavacich listech, specifickych pro kazdy schvaleny
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model. Uznavaci listy sestavi ASN, ktera doporuCuje schvaleni modelu. Revidovat je
bude Technicka pracovni skupina HMSC, subkomise Shoda vozi a budou
schvalovany HMSC.

7.3 Obecné technické predpisy pro produkéni cestovni vozy

7.3.1 Cestovni vozy, zavodni cestovni vozy, vozy GT a GTS obdobi E, Fa G1 (1.1.1947
— 31.12.1969) podléhaji pfiloze VIII a IX Pfilohy K.

7.3.2 Cestovni vozy, zavodni cestovni vozy, vozy GT a GTS od obdobi G2 (1.1.1970 —
31.12.1971) musi odpovidat pfedpisiim pro mezinarodni soutéze pfilohy J odpovidajici
poslednimu roku jejich obdobi, jak je definovano v ¢lanku 3. To se tyka zejména
prepocitavaciho koeficientu a rozméru restriktort pro vozy s turbokompresory z obdobi
J1 a J2. P¥i sportovnich rally jsou vozy obdobi J2 se zdvihovym objemem vySSim, nez
je povoleno podle pfilohy J 1990, pfijaty podle specifikaci pFilohy J 1989.

7.3.3 Cestovni vuz musi odpovidat svému homologaénimu listu, ale neni povolena

Zadna homologacni varianta oznacena ,Plati pouze ve skupiné 2°.

homologacni varianta oznacena ,Plati pouze ve skupiné 4°.

7.3.5 Pro zavodni cestovni vozy a zavodni GT vozy od obdobi G2 jsou platné pouze
puvodni homologaéni dokumenty FIA, s rozSifenimi a variacemi homologovanymi
v pfislusném obdobi, jakoz i zmény vyslovné povolené v predpisech prilohy J platné
pro dané obdobi.

7.3.6 Mimo jiné pro GT vozy, zavodni cestovni vozy a specialni cestovni vozy:

Systém posilovace brzd mize byt odpojen nebo odstranén.

Zadni, dvefni a vyklopna okna musi byt nejméné z bezpecnostniho skla nebo z pevné
pruhledné hmoty o tloustce min. 5 mm (doporucuje se material typu FAA, napf. Lexan
400). Svisle otviratelna bo¢ni okna Ize nahradit horizontalné posuvnymi.

Je povoleno zesilit Sasi a/nebo karoserii pfidanim materialu. Pfidany material musi
kopirovat puvodni strukturu a musi s ni byt ve vSech bodech v kontaktu. Jiné tvary,
profily, kapsy nebo vzpéry jsou zakazany, kromé pfipadd, kdy je prokazano, ze byly
v obdobi pouzity a povoleny.

Pokud Pf¥iloha J platna pro dané obdobi povoluje za ur€itych okolnosti nahrazeni
kotou€ovych brzd, musi byt nové kotouce stejného typu (pIné, s drazkami, vétrané).
Oblozeni podlahy a stropu muze byt odstranéno, oblozeni dvefi muze byt nahrazeno.
Sklopné svétlomety mohou byt zménény na pevné a jejich mechanismus muze byt
demontovan, ale jejich osvétleni musi zUstat funkéni.

Klikové hridele a vstupni a vystupni hfidele prfevodovky, plvodné nevybavené
olejovym tésnicim krouzkem s bfitem, mohou byt timto krouZkem vybaveny se zménou
stavajicich dilG a/nebo pfidanim ulozeni pro krouzek.

Vozy zobdobi F, homologované se systémy elektronického zapalovani, a vozy
z obdobi G1 a G2 mohou byt vybaveny systémem elektronického zapalovani mimo
obdobi pod podminkou, Ze tento systém bude vypinan jednim nebo nékolika
pojistkami, Zze pouziva zapalovaci civku o minimalnim odporu 3 Ohmy, Ze jiskra je
rozvadéna rotacnim ramenem a Ze distribuce jiskry je plné kontrolovan mechanickymi
prostfedky. Vicejiskrové systémy a systémy, kde je distribuce jiskry ménéna
elektronicky, nejsou povoleny.

Vozy z obdobi G1 a G2 vybavené elektronickymi zapalovacimi systémy, mohou byt
vybaveny magnetickym nebo optickym vypinacim zafizenim.

Vozy od obdobi H1 mohou byt vybaveny zapalovacimi civkami o odporu mensim nez 3
Ohmy a/nebo vicejiskrovymi systémy.
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Elektronické zapalovaci systémy, které kontroluji distribuci jiskry, jsou povoleny pouze
tehdy, pokud odpovidaji zméné z obdobi.

7.3.7 Co se tyCe novych HTP pro produkéni cestovni vozy z obdobi H, vydanych od 1.
ledna 2011, neni povoleno pouzivat dily karoserie ze skelného vlakna, vymazané
z prislusného homologacniho listu 1. 1. 1972.

Pro vozy, pro které byl HTP vydan pfed 1. lednem 2011, bude tato véta od 1. 1. 2012
odstranéna z pfilohy K.

7.3.8 Je mozné pfijmout zmény vzhledem ke standardni nebo homologované karoserii
povolené v Pfiloze J pfisluSného obdobi. Tyto zmény karoserie musi byt v souladu
s kompletni konfiguraci pouZitou na pfislusném modelu pfi mezinarodni soutézi, ktera
se konala podle pravidel FIA pro dané obdobi. To musi byt potvrzeno dobovou
fotografii v HTP vozu, ozna€enou razitkem ASN, ktera ho vydala.

Pfedevsim zmény rozchodu povolené v nékterych pfipadech pro vozy CT a GTS musi
odpovidat realitt daného obdobi pro tento model a musi byt dolozeny, a béhoun
pneumatik musi byt zakryt karoserii (viz PFilohu J daného obdobi).

7.3.9 Pavodni kola tvofena vice materialy mohou byt nahrazena koly, ktera jsou pouze
z jednoho z téchto materialt, pod podminkou, Ze jejich rozméry a pavodni vzhled
zUstanou zachovany.

7.3.10 Pro vozy CT a GTS z obdobi H2 a | mohou byt mezi hornimi uchyty zavéseni
pouzity pficné vyztuhy (vzpéry) a to jak vpfedu, tak i vzadu.

7.4 Vozy skupiny B

7.4.1 Vozy skupiny B, které byly z bezpe€nostnich divodu vyfazeny FIA z rally v daném
obdobi, mohou byt pouzity jen pro zavody na okruhu, zavody do vrchu a prehlidky
nebo demonstrace a jejich HTP musi byt pfed vydanim zkontrolovan Komisi pro
historicky automobilovy sport.

Jsou to nasledujici vozy:

Audi Sport Quattro S1 homologace €. B-264
Austin Rover MG Metro 6R4 homologace €. B-277
Citroén BX 4TC homologace €. B-279
Ford RS 200 homologace €. B-280
Fuji Subaru XT 4WD Turbo homologace €. B-275
Lancia Delta S4 homologace €. B-276
Peugeot 205 T16 homologace €. B-262

Ostatni vozy skupiny B se mohou zucastnit soutézi bez omezeni.
7.4.2 Technické charakteristiky zakazané FIA v daném obdobi jsou povoleny jen tehdy,
pokud se vuz ucastni prehlidky / demonstrace.

8. PNEUMATIKY

8.1 Obecné

8.1.1 V8echny vozy ucastnici se soutézi zapsanych do mezinarodniho kalendafe musi
odpovidat nasledujicim predpisum pro pneumatiky, s vyjimkou zmén predpisu platnych
pro schvaleny serial nebo soutéz. Tyto zmény mohou byt schvaleny FIA, ktera
v pfipadé sporu definitivné rozhodne.

8.1.2 Soutézici je vzdy odpovédny za to, Ze si u vyrobce zjisti, zda pfislusna pneumatika
je vhodna pro jeho specifické pouziti.

8.1.3 Kromé opacného ustanoveni v pfiloze K a v mezich dostupnosti a mozZnosti, musi
byt S§ifka, wvnéjSi prumér, celkovy vzhled a vzorek pneumatik kompatibilni
s pneumatikami namontovanymi na podobném voze nebo vozech béhem pfislusného
obdobi. VeSkeré predpisy platné pro karoserii a rafky musi byt dodrzeny a soutézici je
odpovédny za to, aby zvolené pneumatiky byly kompatibilni s pouZzitymi rafky.

8.1.4 Pouziti zafizeni pro zahfati pneumatik neni povoleno.
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8.1.5 Pouziti jakéhokoli prostfedku ovliviiujiciho starnuti pneumatiky, materialovou
charakteristiku nebo tvrdost smési neni povoleno.

8.1.6 SloZeni smési musi byt na boku pneumatiky zvyraznéno Zluté. Pneumatiky Avon
maji pouze kddove Cislo, nikoli Cislo smési.

8.2 Vozy pro zavody na okruhu a zavody do vrchu (s vyjimkou formuli pokrytych

¢l. 8.3)

8.2.1 Obdobi A az B: vozy musi pouzivat pneumatiky velikosti odpovidajici danému
obdobi.

8.2.2 Obdobi C az E: vozy musi pouzivat zavodni pneu Dunlop ze sérii ,Vintage“ pouze

ze smési 204 a se vzorkem R5 nebo starSim typem vzorku. Jiné bézné prodavané typy
pneumatik, jako jsou pneumatiky s prufezem 75 % nebo vice, s rychlostni klasifikaci
»> nebo vyS§Si mohou byt pouzity pouze tehdy, pokud tyto pneumatiky Dunlop nejsou
k dispozici ve vhodné specifikaci.
Vozy T, CT, GT, GTS a GTP, pokud se uc€astni zavodl do vrchu, mohou pouzit
pneumatiky oznacené ,E“ nebo ,DOT* podle standardu pouzitelného v zemi, kde se
soutéz kona, s minimalnim prufezem 70 % nebo dobové specifikace, pokud je vysSi.
Vozy CT, GTS a GTP mohou pouzit pneumatiky Dunlop ,L section“ majici vzorek typu
ze smesi 404.

8.2.3 Obdobi F: musi pouzivat vyhradné zavodni pneu Dunlop ze série ,Vintage® nebo
,L Ci M section” ze smési 204 a se vzorkem CR 65 nebo star§im nebo, pokud je zavod
prohlasen za zavod za mokra, ze smési 404. Vozy T, CT, GT, GTS a GTP, pokud se
ucastni zavodu do vrchu, mohou pouzivat pneumatiky se schvalenim ,E" nebo ,DOT",
podle standardu pouZzitelného v zemi, kde se soutéZ kona, s minimalnim vné&jSim
prumérem, jak je to uvedeno v €l. 8.4.2.

8.2.4 Obdobi G1, G2 a GR: vozy mohou pouzivat zavodni pneumatiky Dunlop Vintage
section ,L“ nebo ,M“ ze smési 204, pfipadné 404 pro zavod za mokra, nebo Post
Historic ze smési 484, nebo zavodni pneumatiky Goodyear ,Blue Streak®, nebo
pneumatiky slick Avon, ruéné fezané podle vykresu ,Historic All-Weather”. Vozy T, CT,
GT, GTS a GTP mohou rovnéz pouzivat pneumatiky se schvalenim "E" nebo "DOT",
podle norem platnych v zemi, kde se soutéz kona, o minimalnim vnéjSim priméru
uvedeném v ¢l. 8.4.2.

8.2.5 Od obdobi H1 a HR: vozy mohou pouzivat slicky a pneumatiky do desté. Vozy T,
CT, GT, GTS a GTP mohou rovnéz pouzit pneumatiky se schvalenim ,E“ nebo ,DOT*
podle normy platné v zemi, kde se soutéz kona, o vnéjSim priiméru uvedeném v ¢l.
8.4.2.

8.2.6 Vozy vybavené koly o Sifce rafku 3,5 a méné, kterym neodpovida zadna
pneumatika fady Dunlop Vintage odpovidajici specifikace, mohou pouzit pneumatiky
nabizené v prodeji, jako jsou pneumatiky s diagonalni nebo radialni kostrou s
prufezem 75 % nebo vice, s rychlostni klasifikaci "S" nebo vy3$si a se schvalenim "E"
nebo "DOT", podle normy platné v zemi, kde se soutéz kona.

8.2.7 Vozy vyrobené pro zavody ,Can-Am“ mohou pouzit pneumatiky slick.

8.2.8 Vozy Widi, Gilby a Rejo specifikaci pfed 31. 12. 1960 mohou pouzit pneumatiky
fady Dunlop "L section" se vzorkem typu CR65 ze smési 204 nebo, pokud je zavod
prohlasen za zavod za mokra, ze smési 404.

8.2.9 Od obdobi E mohou vozy T, CT, GT, GTS a GTP pouzivat silniéni pneumatiky
odpovidajici dale uvedenému pravidlu pro rally na asfaltu v bodé 8.4, pokud se ucastni
vytrvalostnich zavodl na okruhu o délce vice nez 2 hodiny (a pfisluSnych tréninka).

8.3 Vozy formule pfi zavodech na okruhu a zavodech do vrchu
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8.3.1 Vozy formule Junior musi pouzivat bud pneumatiky fady Dunlop Vintage se
vzorkem typu R5 nebo starSiho typu nebo pneumatiky ,L section® ze smési 204 a se
vzorkem CR 65 nebo starSim.

8.3.2 Vozy historické formule 1 musi odpovidat ¢lanku 13 pfilohy X.

8.3.3 Jednolitrové vozy formule 3 z obdobi GR:

Vozy vyrobené pred 31. prosincem 1965 a vybavené motory s vodorovnym
karburatorem a rafky o priméru 13“ a maximalni Sifce 6,5“ mohou pouzivat lisované
pneumatiky Avon ACB9, ze smési A37, Cisla kodu 7660 (vpfedu) a 7661 (vzadu) nebo
pneumatiky Dunlop ,L section“ se vzorkem typu CR65, ze smési 204, nebo mohou
pouzit smés 404, pokud je zavod prohlasen za zavod za mokra.

Vozy vyrobené po 31. prosinci 1965 a/nebo vozy vybavené motory se spadovym
karburatorem a/nebo vozy vybavené koly SirSimi nez 6,5 mohou pouzivat bud
pneumatiky Avon nebo Dunlop odpovidajici dale uvedenym specifikacim.

Za sucha pneumatiky slick Avon, ze smési A37, fezané podle vzoru ,Historic All-
weather”, Cisla kédu 7342 (vpfedu) a 7343 (vzadu), nebo za desté pneumatiky slick
Avon, ze smési A37, fezané podle vzoru ,Classic Formula Wet®, Cisla kdédu 7714
(vpfedu) a 7715 (vzadu). Alternativné pneumatiky Dunlop ,L section“ nebo ,M section®
se vzorkem typu CR65 nebo Post Historic, ze smési 204 nebo, pokud je zavod
prohlasen za zavod za mokra, ze smési 404.

8.3.4 Vozy formule 3 s objemem 1,6 a 2,0 litru (1972 az 1984)

Musi pouzivat zavodni pneumatiky Avon odpovidajici dale uvedenym specifikacim:
vpredu 7,5/21,0 x 13% vzadu 9,2/22,0 x 13% pneumatiky slick specifikace pro suché
poCasi ze smési A37, Cisla kédu 7342 (vpfedu) a 7343 (vzadu), nebo za desté
pneumatiky slick fezané podle vykresu ,Classic Formula Wet“ ze smési A27, Cisla kodu
7277 (vpfedu) a 7278 (vzadu).

8.3.5Vozy formule 2 1,6 a 2,0 litru:

Musi pouzivat:
- bud pneumatiky uvedené v ¢lanku 8.2.4;
- nebo zavodni pneumatiky Avon odpovidajici dale uvedenym specifikacim: jako
vyse.

8.3.6 Zavodni monoposty narodni nebo mezinarodni formule jiné nez ty, které jsou
uvedené v Cl. 8.3 vySe, uCastnici se soutéze FIA, musi pouzivat vhodné pneumatiky
dobové specifikace, uvedené v ¢l. 8.2.

8.4 Vozy pro rally

8.4.1 Pneumatiky, které Ize pouzit pro rychlostni zkousky rallye na asfaltu a spojovaci
useky, musi byt oznaceny ,E* nebo ,DOT* podle normy pouzitelné v zemi, kde se
soutéz kona. Musi mit minimalni vnéjsi primeér odpovidajici pfislusnému obdobi (viz ¢l.
8.4.2 dale) a nesméji mit oznaceni ,Not for highway use“ nebo ,For racing only“.
Jakékoli uprava, zména nebo pfizplsobeni pneumatiky, jind nez opotfebenim kvali
normalnimu pouziti je zakazana (tento zakaz zahrnuje vyfezavani drazek dezén(). Pro
rychlostni zkousky na Sotoliné, které jsou takto vymezené feditelem zavodu, neni tfeba
zadné znaceni pneumatik ,E" nebo ,DOT*.
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8.4.2 Musi byt dodrzena nasledujici tabulka primérd kompletnich kol podle obdobi a
prumeéra rafka:

Priamér rafku Obdobi Minimalni primér kompletniho kola
10¢ F 490 mm
11“a 12" F 530 mm
Od 10 do 12¢ G 490 mm
Od 10 do 12¢ H+1 480 mm
13¢ F 545 mm
13¢ G 530 mm
13¢ H 490 mm
13 [ 480 mm
14¢ F 580 mm
14“ G 560 mm
14 H+1 530 mm
15¢ F 630 mm
15° G 590 mm
15¢ H 570 mm
15° | 550 mm
16“ H 580 mm
16“ | 570 mm
17¢ H 600 mm
17¢ | 580 mm
18" H+ I 625 mm
19¢ | 630 mm

8.4.3 V pfipadé pochybnosti o pneumatice pouZité soutéZicim se méfeni provadi na
nové pneumatice typu dodaného soutézicim, za studena, pneumatika je nahusténa na
standardni tlak doporu¢eny vyrobcem.

8.4.4 Pokud je mozné prokazat, ze v daném obdobi byly pouzity pneumatiky s mensim
pomérem, Komise pro historicky automobilovy sport muze povolit jejich pouziti.

8.4.5 Pouziti radialnich pneumatik nizsich tfid nez S (max. rychlost 112 mph resp. 180
km/h) by mél jezdec konzultovat s vyrobcem pneu. To je zejména pfipad, kdy se jedna
0 jizdu pfi soutézich na Sotoliné s pneumatikami ,Mud + Snow* (M + S), nebot tyto maji
zfidka vyS$Si rychlostni specifikaci nez Q (maximalni rychlost 100 mil/h nebo 160 km/h).
nebo primérem 17“ nebo vice mohou pouzivat silni€ni pneumatiky diagonalni nebo
radialni s prifezem 75 % nebo vice. Co se ty€e vhodného typu pneumatik pro soutéz,
mél by byt konzultovan vyrobce.

8.4.7 Pfipominame, Ze znaceni rychlostni tfidy u diagonalnich pneumatik zavisi na
pruméru kola. Existuji tfi znaCeni rychlostnich stupril, které se pouzivaji pro tyto
pneumatiky. Nékteré pneumatiky nejsou znaceny vlbec, a proto jsou zafazeny do

v v,

velikost kola 10" 12" 13"+

rychl. tfida km/h / mph km/h / mph km/h / mph
- 120/75 135/85 150/95

S 150/95 160/100 175/110

H 175/110 185/115 200/125

Vv nevyrabi se nevyrabi se 210+/130+

8.4.8 Zimni diagonalni pneumatiky M+S jsou zafazeny do nejnizsi tfidy (viz tabulka).
Pneumatiky s hroty musi byt povoleny i dopravnimi pfedpisy pofadatelského statu.
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PRILOHA I: SEZNAM KATEGORIi A FORMULIi POVOLENYCH PRO MEZINARODNI
RYCHLOSTNi ZAVODY

Pofadatelé zavodu nejsou povinni podfidit se dale uvedenym kategoriim nebo tfidam.
Vozy, které odpovidaji mezinarodnim pfedpistim, platnym podle AIACR nebo FIA v dobé
jejich vzniku nebo v dobé&, kdy zavodily, pokud to neodporuje jinym pFedpisim a
predpisu Pfilohy ,K*.

Jsou pouzity nasledujici zkratky:

S - pfepliiované motory

U/S - neprepliiované (atmosférické) motory

Automobilovy sport pouzival terminy sportovni vozy / prototypy / sportovni prototypy od
svého pocCatku. Aby se zabranilo jakékoli zaméné, nejsou v seznamu kategorii tyto
terminy pouzity. Je uvedena reference na tyto vozy jako na dvoumistné zavodni vozy.

Obdobi A

Modely patfici do obdobi pred 1.1.1905

PA/H tézké vozy vyrobené pro zavod Pafiz-Amsterdam-Pafiz 1898, hmotnost vy$Si nez
400 kg.

PA/L lehké vozy vyrobené pro zavod Pafiz-Amsterdam-Pafiz 1898, hmotnost mezi 200
a 400 kg.

GB/H tézké vozy vyrobené pro Pohar Gordona Bennetta, hmotnost niz§i nez 1000 kg.

GB/L lehké vozy vyrobené pro Pohar Gordona Bennetta, hmotnost mezi 400 a 650 kg.

GB/V malé automobily vyrobené pro Pohar Gordona Bennetta, hmotnost mezi 250 a
400 kg.

Obdobi B

Modely patri do obdobi mezi 1.1.1905 a 31.12.1918 v€etné

GP1 vozy Grand Prix vyrobené v roce 1906, jako GB/H.

GP2 vozy Grand Prix vyrobené v roce 1907, hmotnost neomezena, spotfeba nizSi nez
30 1/100 km.

GP3 vozy Grand Prix vyrobené v r. 1908-1910, max. plocha pistu 755 cm?, min. sucha
hmotnost 1100 kg.

GP4 vozy Grand Prix vyrobené v r. 1911.

GP5 vozy Grand Prix vyrobené v r. 1912, celkova Sifka 1750 mm.

GP6 vozy Grand Prix vyrobené v r. 1913, hmotnost 800 az 1100 kg, max. spotifeba 20
1/200 km.

GP7 vozy Grand Prix vyrobené v r. 1914, max. 4500 cm?®, min. hmotnost 1100 kg.

V1 ,voiturety® vyrobené v r. 1906, min. hmotnost 700 kg, max. vrtani 120 mm
jednovalec, 90 mm, dvouvalec.

V2 ,voiturety® vyrobené v r. 1908, min. hmotnost 700 kg, max. vrtani 100 mm
jednovalec, 80 mm, dvouvalec, 65 mm pro 4 valce.

V3 ,voiturety® vyrobené v r. 1909, min. hmotnost 700 kg, jednovalcové motory: vrtani
max. 120 mm a zdvih max. 124 mm, nebo max. 100 mm x 250 mm, dvouvalce:
max. 95 mm x 95 mm, nebo max. 80 mm x 192 mm, 4 valce: max. 75 mm x 75
mm, nebo max. 65 mm x 145 mm.

V4, voiturety” vyrobené v r. 1911, max. 3000 cm?, min. hmotnost 800 kg.

V5 ,voiturety” vyrobené v r. 1913, max. 3000 cm?.

IN1 vozy Indianapolis odpovidajici specifikacim z let 1911-18.

HS1 historické specialy vyrobené v tomto obdobi.
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Obdobi C
Modely patfici do obdobi od 1.1.1919 do 31.12.1930 véetné

GP8
GP9
GP10

GP11
GP12

V6
V7
IN2
HS2
SAL1
SAL2
OT1
OT2
OS1
0S2
0S3
0S4

vozy Grand Prix vyrobené v r. 1921, min. hmotnost 800 kg, max. 3000 cm?.
vozy Grand Prix vyrobené v r. 1922 - 25, min. hmotnost 650 kg, max. 2000 cm?.
vozy Grand Prix vyrobené v r. 1926-27, min. hmotnost 600 kg (1926) a 700 kg
(1927), max. 1500 cm?, min. $itka karoserie 850 mm.
vozy Grand Prix vyrobené v r. 1928, hmotnost od 550 do 750 kg.
vozy Grand Prix vyrobené v r. 1929 - 30, min. hmotnost 900 kg, min. Sifka
karoserie 1000 mm.
,voiturety“ vyrobené v r. 1920, max. 1400 cm?®.
,voiturety“ vyrobené v r. 1921 - 25, max. 1500 cm®.
vozy Indianapolis odpovidajici pfedpisiim svého roku vyroby nebo zavodu.
historické specialy vyrobené v tomto obdobi.
Sedany az do 3000 cm?®
Sedany nad 3000 cm?®
Otevrené &tyfmistné cestovni vozy do 3000 cm?
Oteviené &tyfmistné cestovni vozy nad 3000 cm?®
Otevfené dvoumistné vozy do 1100 cm?®
Oteviené dvoumistné vozy od 1100 cm?® do 1500 cm?®
Oteviené dvoumistné vozy od 1500 cm?® do 3000 cm?®
Oteviené dvoumistné vozy nad 3000 cm?

Obdobi D
Modely patfici do obdobi od 1.1.1931 do 31.12.1946 véetné
Monoposty

GP13
GP14
GP15

vozy Grand Prix 1931 - 33.
vozy Grand Prix 1934 - 37, min. hmotnost 750 kg, min. Sifka karoserie 850 mm.
vozy Grand Prix 1938 - 39, max. 3000 cm?® S, 4500 cm® U/S, min. hmotnost 850

kg.

V8  ,voiturety” vyrobené v r. 1934 - 39, max. 1500 cm® S.

V9 ,voiturety* vyrobené v r. 1946, max. 1100 cm® S, 2000 cm® U/S (formule B v r.
1947-48 v nékterych zemich).

IN3 vozy Indianapolis odpovidajici pfedpisim svého roku vyroby nebo zavodu.

HS3 historické specialy vyrobené v tomto obdobi.

SAL3 Sedany az do 3000 cm?®

SAL4 Sedany nad 3000 cm?®

OT3 Otevfené &tyfmistné cestovni vozy do 3000 cm?®

OT4 Oteviené &tyfmistné cestovni vozy nad 3000 cm?®

0S5 Oteviené dvoumistné vozy do 1100 cm?

0S6 Oteviené dvoumistné vozy od 1100 cm® do 1500 cm?

OS7 Oteviené dvoumistné vozy od 1500 cm® do 3000 cm?

0S8 Oteviené dvoumistné vozy nad 3000 cm?

Obdobi E - J

Vozy GT, GTS obdobi E1 (1947-1954) jsou zafazeny do GT1 nebo GTS1 pod dva litry
nebo do GT2 nebo GTS2 nad dva litry.
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Vozy GT a vozy GTS pro obdobi E2 — J2 je mozné zaradit podle nasledujici tabulky:

E2 F Gl | G2 | H1 H2 | J1 J2
do 1150 cm® 3 8 13 18 23 28 33 38 43
1150 — 1300 cm® 4 9 14 19 24 29 34 39 44

1300 — 1600 cm® 5 10 15 20 25 30 35 40 45

1600 — 2500 cm”® 6 11 16 21 26 31 36 41 46

nad 2500 cm® 7 12 17 22 27 32 37 42 47

Pfed Cislem tfidy musi byt uvedeno GT nebo GTS, napf. GTS15.

Cestovni vozy (T) a zavodni cestovni vozy (CT) pro vSechna obdobi po r. 1947 je
mozné zaradit podle nasledujici tabulky:

E F Gl G2 H1 H2 I J1 J2
do 1150 cm® 1 6 11 16 21 26 31 36 41
1150 — 1300 cm® 2 7 12 17 22 27 32 37 42
1300 — 1600 cm® 3 8 13 18 23 28 33 38 43
1600 — 2500 cm® 4 9 14 19 24 29 34 39 44
5

nad 2500 cm® 10 15 20 25 30 35 40 45

Pred cCislem tfidy musi byt uvedeno T nebo CT, napf. T15.
Vozy formule 1 obdobi E — J mohou byt zafazeny podle nasledujici tabulky:

formule 1 1946-1953 1954-1960 1961-1965 1966-1985
F1/1 F1/2 F1/3 F1/4
Vozy formule 2 obdobi E — J mohou byt zafazeny podle nasledujici tabulky:
formule 2 1947-1953 1956-1960 1964-1966 1967-1971 1972-1984
F2/1 G2/2 F2/3 F2/4 F2/5

Vozy Indianapolis obdobi E — J mohou byt zafazeny podle nasledujici tabulky:

Vozy Indianapolis 1947-1956 1957-1971 1972-1981
IN4 IN5 IN6
Vozy formule 3 obdobi E — J mohou byt zafazeny podle nasledujici tabulky:
formule 3 1946-1960 1964-1970 1971-1973 1974-86
F3/1 F3/2 F3/3 F3/4

Vozy formule Junior obdobi E — J mohou byt zafazeny podle nasledujici tabulky:

formule Junior 1958-1960 1961-1963

FJ/1A s motorem pired FJ/2D s motorem pfed
jezdcem a vybavené jezdcem nebo za nim,
motorem Fiat nebo Lancia. |vybavené bubnovymi
brzdami na Ctyfech kolech,
podle puvodni specifikace.

FJ/1B s motorem pred
jezdcem a vybavené jinymi
motory nez Fiat nebo
Lancia.

FJ/2E s motorem pred
jezdcem nebo za nim,
vybavené kotoucovymi
brzdami nebo brzdami.

FJ/1C s motorem za
jezdcem.

Vozy Tasman obdobi E — J mohou byt zafazeny podle nasledujici tabulky:

vozy Tasman

1961-1965

1966-1969

1970-1981

TM/1

T™M/2

TM/3
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Vozy definované jsou zavodni dvoumistné vozy pro obdobi E — J mohou byt zafazeny
podle nasledujici tabulky:

E F G H | J
do 750 cm?® 1 7 13 25 37 43
750 - 1100 cm?® 2 8 14 26 38 44
1100 — 1500 cm?® 3 9 15 27 39 45
1500 — 2000 cm?® 4 10 16 28 40 46
2000 — 3000 cm® 5 11 17 29 41 47
3000 — 5000 cm?® 6 12 18 30 42 48
nad 5000 cm?® 49 50 51 52 53 54

Pfed Cislem tfidy musi byt uvedeno TSRC, napf. TSRC14.

Vozy GT prototypy obdobi E a F (GTP)
Vozy definované v €l. 2.2.5a2.2.6: GTP 1, GTP 2a GTP 3.

Specialni historické vozy obdobi E-GR mohou byt zafazeny podle nasledujici
tabulky:

Obdobi E Obdobi F Obdobi GR

HS4 HS5 HS6

Monoposty vyrobené v souladu s narodni formuli z obdobi E-J mohou byt zafazeny
podle nasledujici tabulky:

Obdobi E Obdobi F Obdobi G Obdobi H Obdobi | Obdobi J
NF1 NF2 NF3 NF4 NF5 NF6

Specialni cestovni vozy a GT vozy skupina 5:

do 1150 cm® HST1
1150 — 1300 cm?® HST2
1300 — 1600 cm?® HST3
1600 — 2500 cm?® HST4
nad 2500 cm® HST5

Ostatni zavodni monoposty obdobi F:
IC1  Formule Intercontinental 1961 - 1965 2000 cm® - 3000 cm®

Ostatni zavodni monoposty obdobi G:

FV/1 Vozy formule Vee 1964 — 1971 (1285 cm®)

FF/1 Vozy formule Ford 1967 — 1971(1600 cm®)

F5/1 Vozy formule 5000 1969 — 1971 (5000 cm®)

FG/1 Vozy formule France 1966 — 1971 (1300 cm?®)

FA/1 Vozy formule "A" (USA) 1968 — 1971 (5000 cm®)

FB/1 Vozy formule "B" (USA) 1967 — 1971 (1101 cm® — 1600 cm®) & vozy formule
Atlantic (Evropa) 1970 — 1971 (1101 cm® — 1600 cm?, ale povolujici motor BDA)

FC/1 Vozy formule "C" (USA) 1967 — 1971 (1100 cm®)

FS/1 Vozy formule Skoda 1970 — 1971 (1107 cm®)

Vozy specifickych americkych kategorii obdobi G 1966 — 1971:
Can-Am (= Canadian-American Challenge Cup)
CAN/1G Vozy Can-Am

NASCAR (= National Association for Stock Car Auto Racing)
NAC/1 Vozy NASCAR (<= 7030 cm?® = 429 in®)
NAC/2 Vozy NASCAR (<= 5866 cm® = 358 in®)

41




PRILOHA K

Trans-Am

TAU Vozy Trans-Am (<= 2000 cm®)

TA/O Vozy Trans-Am (> 200 cm®)

Vozy volné formule obdobi E-J jsou oznaceny pismeny FL.
Obdobi H

Skupina 6 — Dvousedadlové zavodni vozy
S2/1  Vozy Sport 2000 patfici do obdobi 1972 — 1975 (2000 cm?®)

Ostatni zavodni monoposty obdobi H 1972 - 1976

F5/2a Vozy formule 5000 (5000 cm?®)

FB/2a Vozy formule B (USA) 1972 -1976 (1100 cm?® — 1600 cm?), vozy formule Atlantic
(Evropa) vyrobené v letech 1972 -1976 (1100 cm® — 1600 cm?, ale povolujici
motor BDA) a formule Mondiale

FV/2a Vozy formule Vee (1285 cm?®)

FE/la Vozy formule Easter (1600 cm?)

FF/2a Vozy formule Ford (1600 cm®)

FF/3a Vozy formule Ford 2000 (200 cm?® — obdobi HR 1975 — 1976)

FW/la Vozy formule Super Vee 1971 — 1976 (1584 cm?®)

FS/la Vozy formule Easter 1972 — 1976 (1300 cm®)

FS/2a Vozy formule Skoda 1972 — 1976 (1107 cm?®)

FR/la Vozy formule Renault (1600 cm®)

IN/4a Vozy Indianapolis 1972 — 1976

Vozy specifickych americkych kategorii obdobi H 1972 - 1976:

Can-Am (= Canadian-American Challenge Cup)
CAN/1H Vozy Can-Am

IMSA (= International Motor Sports Association)
IT/1 Cestovni vozy IMSA (= skupina 1 FIA)
IT/2 Cestovni vozy IMSA (= skupina 2 FIA)
IGT/3 GT vozy IMSA (= skupina 3 FIA)

IGT/4 GT vozy IMSA (= skupina 4 FIA)

ITO Cestovni vozy IMSA (> 2500 cm?®)

ITU Cestovni vozy IMSA (<= 2500 cm®)

IGTO GT vozy IMSA 2500 (> 2500 cm®)

IGTU GT vozy IMSA 2500+ (<= 2500 cm?)
IROC (= International Race of Champions)

IR/1 Porsche Carrera RSR

NASCAR (= National Association for Stock Car Auto Racing)
NAC/2 Vozy NASCAR (<= 5866 cm® = 358 in®)
Trans-Am

TA/U Vozy Trans-Am (<= 2000 cm®)

TA/O Vozy Trans-Am (> 200 cm?)

TA/C Vozy Trans-Am Challenge (2500 cm®)
Obdobi |

Skupina 5 — Specialni produkéni vozy odvozené od skupin 1-4
Skupina 6 — Zavodni dvousedadlové vozy
S2/2  Vozy Sport 2000 patfici do obdobi 1976 — 1981 (2000 cm®)
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Ostatni zavodni monoposty z obdobi | 1977 — 1981

F5/2b Vozy formule 5000 1977 — 1981 (5000 cm?®)

FB/2b Vozy formule B (USA) 1977 -1981 (1100 cm® — 1600 cm?®), vozy formule Atlantic
(Evropa) vyrobené v letech 1977 -1981 (1100 cm® — 1600 cm®, ale povolujici
motor BDA) a formule Mondiale

FV/2b Vozy formule Vee 1977 — 1981 (1285 cm?)

FF/2b Vozy formule Ford 1977 — 1981 (1600 cm®)

FF/3b Vozy formule Ford 2000 (2000 cm?® — obdobi IR1 1977 — 1980)

FF/3c Vozy formule Ford 2000 (2000 cm?® — obdobi IR2 1981 — 1982)

FW/1b Vozy formule Super Vee 1977 — 1981 (1584 cm®)

FS/1b Vozy formule Easter 1977 — 1981 (1300 cm®)

FS/2b Vozy formule Skoda 1977 — 1981 (1048 - 1107 cm®)

FR/1b Vozy formule Renault 1977 — 1981 (1600 cm®)

FA/2a Vozy formule Fiat Abarth (2000 cm?®)

VSechny vozy odpovidajici pfedpisum pfilohy J z daného obdobi, vSechny formule

z daného obdobi nebo v tomto obdobi homologované.

Pro zavodni jedno- a dvoumistné vozy patfici do obdobi mezi 1.1.1982 a 31.12.1990

plus cestovni vozy a GT vozy patfici do tohoto obdobi nebo homologované v obdobi

mezi 1.1.1982 a 31.12.1990. Kompletni seznam bude zvefejnén v Bulletinu FIA.

Vozy specifickych americkych kategorii obdobi | 1977 - 1981.:

Can-Am (= Canadian-American Challenge Cup)

CAN/2 Vozy Can-Am (<= 2000 cm?®)

CAN/3 Vozy Can-Am (2000 — 5000 cm?®)

IMSA (= International Motor Sports Association)

IGTO GT vozy IMSA 2500+ (> 2500 cm®)

IGTU GT vozy IMSA 2500 (<= 2500 cm?®)

IGTX GT vozy IMSA experimentalni (= skupina 53 FIA)
IROC (= International Race of Champions)

IR/2 Chevrolet Camaro

NASCAR (= National Association for Stock Car Auto Racing)
NAC/2 Vozy NASCAR (<= 5866 cm® = 358 in°)
Trans-Am

TRA/L Vozy Trans-Am (<= 2000 cm®)

TRA/2 Vozy Trans-Am (> 200 cm?)

Obdobi IC

Vozy specifickych americkych kategorii obdobi IC 1982 — 1990:
IMSA (= International Motor Sports Association)

IGTO GT vozy IMSA 2500+ (> 2500 cm®)

IGTU GT vozy IMSA 2500 (<= 2500 cm?®)

IGTX GT vozy IMSA experimentalni (= skupina 53 FIA)
Obdobi J

Skupina B — vozy skupiny B z obdobi 1982-1986
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Ostatni dvousedadlové zavodni vozy

Skupina C

S2/3  Vozy Sports 2000 1982 — 1990

GC/la Vozy skupiny C 1982-1988

GC/1b Vozy skupiny C 1989-1990 (3500 cm?)

GC/2a Vozy skupiny C Junior a vozy C2 1982-1988

GC/2b Vozy skupiny C2 1989-1990

SN/2500 Vozy Sport Nazionale 1983-1990 (motor Alfa Romeo 2500 cm?®)
SN/3000 Vozy Sport Nazionale 1989-1990 (motor Alfa Romeo 3000 cm?®)

Ostatni zavodni monoposty

F1/5 Vozy formule 1 1986-1988

F1/6  Vozy formule 1 1989-1990

F3000/1a Vozy formule 3000 1985-1990 (3000 cm?®)

F3/5 Vozy formule 3 1987-1990 (2000 cm®)

FV/2c Vozy formule Vee 1982- (1300 cm?®)

FF/2c Vozy formule Ford 1982-1990 (1600 cm®)

FF/3d Vozy formule Ford 2000 (2000 cm?® — obdobi JR 1983 — 1990)
FW/1c Vozy formule Super Vee 1982- (1584 cm®)

FS/1c Vozy formule Easter 1982-1990 (1300 cm®)

FR/1c Vozy formule Renault 1982-1990 (1600 cm®)

FO/la Vozy formule Opel Lotus/Vauxhall Lotus/GM/Chevrolet 1988-1990 (2000 cm?®)
FM  Vozy svétové formule (1600 cm®)

IN/7  Vozy Indianapolis 1982-1990

Vozy specifickych americkych kategorii obdobi | 1982 — 1986:
CanAm (= SCCA Can-Am Challenge)

CAN/2 Vozy Can-Am (<= 2000 cm?®)

CAN/3 Vozy Can-Am (2000 — 5000 cm?®)

Obdobi KC

Skupina C — Dvoumistné soutézni vozy 1991 — 1993

GC/3a Vozy skupiny C 1991-1992, kategorie 1 (<= 3500 cm?®)
GC/3b Vozy skupiny C 1991, kategorie 2

GCl4a Vozy skupiny C3 1991-1993 (<= 2500 cm®)

GC/5a Vozy skupiny CN 1993 (<= 3000 cm?®)

Vozy specifickych americkych kategorii obdobi KC 1991 — 1993:

IMSA GTP 1991 — 1992:

IGTP/1a Vozy IMSA GTP typu 1 (konvenéni motor 2 ventily)

IGTP/2a Vozy IMSA GTP typu 2 (konvenéni motor 4 ventily <= 5000 cm® nebo vice
ventiltl <= 3500 cm?)

IGTP/3a Vozy IMSA GTP typu 3 (motor typu 1 s1 nebo 2 turbokompresory
s restriktorem <= 3000 cm®)

IGTP/4a Vozy IMSA GTP typu 4 (motor typu 2 s1 nebo 2 turbokompresory
s restriktorem <= 3000 cm®)

IGTP/5a Vozy IMSA GTP typu 5 (motory s rotacnimi pisty typu 13G, 13J, 26B)

IMSA GTP Light 1991 — 1992:

IGTP/1b Vozy IMSA GTP Light typu 1 (konvené&ni motor 2 ventily <= 3400 cm?®)

IGTP/2b Vozy IMSA GTP Light typu 2 (konven&ni motor 4 ventily <= 3000 cm?®, <= 6
valcl)

IGTP/5b Vozy IMSA GTP Light typu 5 (motory s rotacnimi pisty typu 12A, 12B)

IMSA GTP 1993:

44



PRILOHA K

IGTP/1c Vozy IMSA GTP typu 1 (konvenéni motor 2 ventily)

IGTP/2c Vozy IMSA GTP typu 2 (konvené&ni motor 4 ventily <= 6000 cm?®)

IGTP/3c Vozy IMSA GTP typu 3 (motor typu 1,1 nebo 2 turbokompresory
s restriktorem <= 3000 cm?®)

IGTP/4c Vozy IMSA GTP typu 4 (motor typu 2, 1 nebo 2 turbokompresory
s restriktorem <= 3000 cm®)

IGTP/5¢c Vozy IMSA GTP typu 5 (motory s rotacnimi pisty typu 13J, 26B)

IMSA GTP Light 1993

IGTP/1d Vozy IMSA GTP Light typu 1 (konvenéni motor 2 ventily <= 3400 cm?®)

IGTP/2d Vozy IMSA GTP Light typu 2 (konvené&ni motor 4 ventily <= 3000 cm?, <= 6
valcli nebo zavodni motor <= 3000 cm?, <= 4 valce)

IGTP/5d Vozy IMSA GTP Light typu 5 (motory s rotaénimi pisty 2 rotory typu 12A,
13B9 nebo motor s rotacnimi pisty 3 rotory typu 13G, 20B)

IMSA Super Car
ISC Exotické silni€ni sportovni vozy (pfijatelnost podle €l. 11.10.8 Fadu IMSA)

Vozy specifickych kategorii pro 24 hodin v Le Mans:

LM/C1A Vozy typu ,Le Mans“ kategorie |, atmosférické <= 3500 cm?
LM/C1T Vozy typu ,Le Mans® kategorie I, s turbokompresorem <= 3000 cm?®
LM/C2A1  Vozy typu ,Le Mans* kategorie Il, atmosférické <= 3500 cm?
LM/C2A2  Vozy typu ,Le Mans* kategorie Il, atmosférické > 3500 cm®
LM/C2T1 Vozy typu ,Le Mans* kategorie Il, s turbokompresorem <= 3000 cm?®
LM/C2T2 Vozy typu ,Le Mans® kategorie Il, s turbokompresorem > 3000 cm?®
LM/C3A Vozy typu ,Le Mans* kategorie Ill, atmosférické <= 3000 cm?
LM/C3T Vozy typu ,Le Mans® kategorie Ill, s turbokompresorem > 3000 cm?
LM/C4A1  Vozy typu ,Le Mans* kategorie IV, atmosférické <= 3000 cm?®
LM/C4A2  Vozy typu ,Le Mans* kategorie IV, atmosférické > 3000 cm?®
LM/CAT1 Vozy typu ,Le Mans* kategorie 1V, s turbokompresorem <= 3000 cm?®
LM/CAT2 Vozy typu ,Le Mans* kategorie 1V, s turbokompresorem > 3000 cm?

Obdobi Z

Vztahuje se na vozy starSi nez dva roky, pocitano od 1. ledna daného roku a patfici do
jedné z nasledujicich kategorii:

formule 1, formule 3000, skupina C, formule Indy/CART, IRL, Champcar, Indy Lights,
GP2, Formule Nissan V6, Formule Renault WS 3.5, A1GP, Superleague Formula, Auto
GP, Formula Nippon, GT1, vozy typu ,Le Mans® (pro vozy nedefinované v pfedchozich
kategoriich), vozy skupiny B a World Rally Cars.

Maijitelé vozl z obdobi Z pozadaji o HTP. wdaniista-FA-
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PRILOHA II: MATERIALY DOPORUCENE PRO POUZITi JAKO NAHRADA A PRO
REKONSTRUKCI

1. UVOD
Tato pfirucka je privodcem vlastnostmi, vybérem a pouzitim materialt, pouzitych pro
nahradu a opravu €asti vozu formule 1 od r. 1966. Grand-Prix-TFhoroughbred: Cilem je
zajistit, aby udrzba vozlU byla provadéna bezpeénym zplsobem. Tento dokument je
tvofen 3 ¢astmi:

1. Uvod

2. Seznam materiall

3. Technickeé listy koncepce
Podle moznosti se doporucuje pouZzit jednu ze specifikaci ze seznamu. Ta uvadi Skalu
materiald urCenych témér pro vSechny aplikace na vozech. Treti Cast obsahuje
technické listy, urCené k pokryti velké vétSiny pouziti na vozech nebo pomocnych
prvcich. Kazdy z materiall je prezentovan v situaci, ktera je nejCastéjsi, s podminkami
nakupu. Kovoveé slitiny jsou definovany podle podminek tepelné upravy, ve které jsou
nejCastéji pouzivany.
Specifikace materiall zpUsobuje velké problémy kvali obrovskému mnozstvi
pouzivanych nomenklaturnich systému a rliznych jednotek pouzivanych pro prezentaci
udajl. Proto je ke kazdému materialu pfifazena ,reference tazeni“ a ,podminka nakupu®.
To zahrnuje standardizovany kod materialu, a pokud je to tfeba, popis podminek. Cilem
je poskytnout rychlou a jasnou prezentaci materidlovych pozadavkd. VSechny
mechanické vlastnosti jsou uvedeny v jednotkach S| a tvrdost v systému Vickers.
Vlastnosti vztahujici se k narazu rdznych kovu byly vSechny vyhodnoceny za pouziti
testl ,Charpy“, aby se usnadnilo srovnani.
DoporuCuje se pozZadovat tepelnou upravu podle podminek konecné kvality, nez
specifikovat celou Upravu, ktera je uvedena pro informaci. Takto je kladen dlraz na
kvalitu tepelného zpracovani, spiSe nez na koncepci a usnadnuje to kontrolu. | pres
technicky pokrok zlstava velka ¢ast tepelnych uprav kova ,ernou magii“. Ujistéte se, ze
ke kazdé skupiné dilG k tepelné upravé je pfipojen zkuSebni dil, aby bylo mozné ho
posléze zkontrolovat.

2. SEZNAM MATERIALU

2.1 Kovové slitiny

2.1.1 Vyrobni oceli

2.1.1.a AISI/SAE 4130 — vyroba z oceli pod napétim (zavéSeni, naboj kola atd.)
2.1.1.b EN3 - vyrobni ocel pro rlizné pouziti

21.1.c15CVD6

2.1.1.d T45

2.1.2 Cementaclni oceli

2.1.2a VAR 300 M — obrobené dily vyZadujici vysokou odolnost (napravy, pfevodové
hfidele atd.)

2.1.3 Karburaéni oceli

Pro dily vyzadujici cementaci (ozubeni, atd.).

2.1.3.aEN 36C

2.1.4 Snadno Fezatelné oceli

2.1.4a EN1 A pro rychlou vyrobu dili mimo napéti (Sablony a pfistroje, atd.)
2.1.4b EN 16T obrobené dily stfedni odolnosti (osy, klikové hfidele, ojnice atd.)
2.1.4c EN 24T monolitické dily a ¢epy se zvySenou odolnosti atd.
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2.2 Slitiny hliniku

2.2.1 2014 A T6 - obecna hlinikova slitina se zvySenou odolnosti pro obrabéné dily
2.2.2 5251-H3 - Tvrzena slitina pro vyrobu plecht

2.2.3 6082 T6 - slitina, kterou Ize tepelné upravovat a svarovat.

2.3 Slitiny titanu
2.3.1 Titan pro komercni pouziti (stupen 2) - pro lehké vyrobky
2.3.2 Ti6Al 4V - obrabéné dily vyzaduijici specifickou zvySenou odolnost

2.4 Slitiny magnézia
24.1 ZE 41 ATS - pro lité odlehCené dily

2.5 Slitiny médi
2.5.1 fosforovy bronz, PB1 - pro loziska a pouzdra.

3. TECHNICKE LISTY
Podrobné technickeé listy Ize ziskat na pozadani u FIA:
FIA Sport
Département des-\eitures Historiques
2, chemin de Blandonnet
Case Postale 296
1215 Geneve 15 Aéroport, Suisse
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PRILOHA IlI: TESTY UNAVY
1. KONTROLOVANE DiLY
1.1 Strukturni celistvost a koroze nasledujicich prvkda vSech vozla uvedenych v ¢lanku 6
#nize musi byt provéfena pomoci nedestruktivnich zkousek:
- trubkové trojuhelnikové zavéseni
- Casti zavésSeni z lehkych slitin
- kompletni sloupky a ramena fizeni
- prvky fizeni z lehkych slitin
- kola z lehkych slitin
- trubkové Sasi z hlinikové slitiny.
1.2 Pro vozy formule 1 pouze od obdobi G musi byt dodate¢né testy unavy provedeny
na nasledujicich dilech:
- vahadla a spoje zavéseni,
- tazna/tlacna tahla a zavésna ramena,
- naboje kol,
- drzaky naboje, lité nebo obrabéné,
- drzaky zavéseni,
- brzdovy pedal,
- vyrovnavaci ty¢ brzdového pedalu,
- svary oblouku (pokud je struktura oblouku soucasti Sasi nebo monocoque, musi byt
provéfena bez toho, Ze by bylo tfeba ji vyjmout).
1.3 DoporuCuje se provest podobné kontroly na dilech vystavenych namahani a
zasadnich pro celistvost vozu, které ovSsem nemusi byt ve vySe uvedeném seznamu.
1.4 Nové dily rovnéz podléhaji této pfiloze Il a musi projit testy unavy.
2. V8echny vySe uvedené prvky (v€etné nahradnich dilG, aby se predeSlo jakymkoli
pochybnostem) musi byt testovany a certifikovany pomoci metod vhodnych pro jejich
material a konstrukéni typ. Kazdy prvek musi byt jasné identifikovan nesmazatelnym
leptanim nebo znacenim.
3. Osvédceni o testu a prohlaseni vyrobce musi byt pfilozeno k HTP.
4. Provérky musi byt provadény podle jedné z nasledujicich norem:
4.1 Vizualni kontrola
BSEN 970: 1997 (nebo platné vydani nebo ekvivalentni norma uznana ASN Zadatele)
4.2 Zjistovani trhlin penetraci
BSEN 571-1:1997 (nebo platné vydani nebo ekvivalentni norma uznana ASN Zadatele)
4.3 Zjistovani chyb magnetickym tokem
BS 6072: 1981 (nebo platné vydani nebo ekvivalentni norma uznana ASN Zadatele)
4.4 Zjistovani chyb rentgenovymi paprsky
BSEN 1435:1997 (nebo platné vydani nebo ekvivalentni norma uznana ASN zadatele)
5. VSechny zadosti o historicky technicky prukaz (viz dotéené kategorie v €l. 7) musi byt
doprovazeny platnym osvédCenim dokazujicim, ze dily uvedené v €l. 1 prosly testy
unavy.
6. Kategorie, kterych se tato norma tyka:
- dvoumistné soutézni vozy nad 2 litry, od obdobi G.
- jednomistné soutézni vozy nad 2 litry, od obdobi G.
7. Kromé opacného doporuceni vyrobce vozu, ktery by se domnival, ze frekvence testl
musi byt vysSi, plati potvrzeni od data svého vystaveni po dobu:
- 2 let pro vozy formule 1, od obdobi G,
- 3 let pro vSechny ostatni vozy.
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PRILOHA IV: ZJISTOVANi SKOD A OPRAVY KOMPOZITNICH STRUKTUR

Jakakoli oprava kabiny pro preZziti nebo €elni Casti musi byt provedena v souladu se
specifikacemi vyrobce, v dilné schvalené vyrobcem. V pfipadé, Zze to neni mozné, musi
byt jakakoli oprava provedena v souladu s nasledujicimi pokyny v zafizeni schvaleném
FIA.

1. Lze opravit Ctyfi typy poSkozeni:

1.1 Ryhy zpUsobujici deformace dvou vrstev. Lze provadét az opravy zasahuijici az 250
cm?dané plochy.

1.2 Prusek vnéjSich ploch, zplsobujici deformaci jadra. Je ekonomicky vyhodné
provadét opravy postihujici az 20 % celkové plochy skofepiny.

1.3 Delaminované plochy: Je ekonomicky vyhodné provadét opravy postihujici az 20 %
celkové plochy skofepiny.

1.4 Prusek celé sendviGové struktury. Uspokojivym zplisobem Ize opravit az 125 cm?
poskozené plochy.

2. Testy kompozitnich struktur

2.1 Pokud neni k dispozici zafizeni pro ultrazvukovou diagnostiku, je dostacujici test s
minci.

2.2 Provéfit okraj delaminované plochy poklepem malym kovovym pfedmétem, napf.
minci. Delaminovana plocha vydava duty zvuk na rozdil od plného zvuku neposSkozené
plochy.

3. Postup opravy

3.1 Provéfit poSkozenou oblast.

3.2 Odstranit poSkozenou vrstvu tak, Zze se udéla pokud mozno kruhovy vyfez, aniz by
bylo odfiznuto pfilis velké mnozstvi neposkozené vrstvy. Vyfiznout ¢ast jadra s
vostinovou strukturou az ke druhé vrstvé. Pokud jsou posSkozeny obé vrstvy, zvolit tu,
kde je nejvétSi poSkozena plocha.

3.3 Vybrousit plochu do tvaru kruhu nebo ovalu kolem poSkozené nebo odstranéné
plochy v Sifce cca 10 cm od okraje zény.

3.4 Vycistit veSkeré necistoty nebo prach z brouseni pomoci acetonu nebo podobného
pFipravku.

3.5 Vyfiznout vostinovou strukturu a vytvofit prostor pro pfipravenou dutinu. Na dobrou
vrstvu pod dutinou dat pfilnavy film nebo pryskyfi€énou smés a na okraj pfipravené dutiny
pénu. Vzit pfipravenou zatku a zasunout do dutiny a silné stisknout, aby se vytlacil
prebytek pryskyfice ve vostinoveé strukture.

3.6 Odfiznout vrstvy nahradni tkaniny podle tvaru plochy, kazda musi byt vétsi nez ta
predchazejici a okraj koncové vrstvy je cca 10 cm od okraje opravované zény.

3.7 Zakryt novou vrstvu absorpéni latkou pro pfebyte€nou pryskyfici a neadhezivnim
filmem, poté umistit lepici pasku kolem opravené plochy a zakryt aspiraéni membranou,
vytvofit vakuum. Béhem stratifikace udrzovat podtlak minimalné 500 mm Hg.

4. Stratifikace

4.1 Metoda stratifikace je zalozena na pouzitych materialech.

4.2 Opravu Ize s uspéchem provadét za studena, pokud opravovana plocha neni vétsi
nez 50 cm?. Stratifikaci za tepla Ize provadét v peci nebo pomoci elektrické podusky.

4.3 Popsané postupy lze také pouzit v oblasti drzaka zavéseni.

4.4 Pokud se jedna pouze o delaminovani, Ize povrtat otvory o priméru 3 mm kolem
delaminované plochy, potom pouze vstfiknout dvouslozkové pojivo za studena na bazi
epoxidové pryskyfice do jednoho otvoru, az do naplnéni vSech dalSich otvor( pojivem.
Poté zakryt otvory antiadhezivnim filmem po dobu tuhnuti pryskyfice.
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PRILOHA V: OBRAZKY S ODKAZEM NA CL. 5.13 — OBLOUKY a/nebo P¥ilohu VI A
aB

Pozn.: &isla odkazuji k obrazku nad nimi.

K-15 K-16
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PRILOHA VI:

VSechny obrazky uvedené v téchto Clancich jsou uvedeny v pfiloze K, pfiloha V.

1. BEZPECNOSTNI KLEC

1.1 Klasifikace

Obdobi A-E F G1 GR G2 H/HR/I/IR | JNJR
VSechnyvozy | 1.1.2(a) | 1.1.2(b) | 1.1.2(b) | 1.1.2(b) | 1.1.2 (b) | 1.1.2(b) | 1.1.2 (b)
VSechnyvozy | 1.1.3 1.1.3 1.1.3 1.1.3 1.1.3 1.1.3 1.1.3
VSechnyvozy | 1.14 1.14 1.14 1.1.4 1.1.4 1.1.4 1.14
T/CT 1.1.5(c) | 1.1.5(c) 1.15(c) | 1.15(c) | 1.1.5(c)
GT/GTP/GTS 1.15(c) | 1.1.5(c) 1.15(c) | 1.1.5(c)

F1 1.1.5 (a) 1.1.5 (b) 1.1.5() | 1.1.5 (b)
Dvoumistné 1.1.5 (b) 1.1.5 (b) 1.15() | 1.12.5(b)
vozy +

monoposty,

kromé F1

Skupina B 1.1.5 (d)

1.1.1 | kdyz to tento Clanek nepoZaduje, je ochranna struktura doporuc¢ena u vsech
historickych automobill, u kterych je jejich pouziti vhodné.

Ochranna struktura je vicetrubkova konstrukce vyrobena se spojkami a vyztuzenymi

upevhovacimi body, které jsou schopny vydrZzet zatizeni pochazejici od ochranné

protinarazové struktury, koncipovana pro poskytnuti odpovidajici ochrany posadce a

pro zabranéni vyznamné deformace v pfipadé kolize nebo pfevraceni vozu.

1.1.2 Pozadavky:

(a) Pro vozy obdobi A az E: ochranné konstrukce, jak jsou specifikované nize, jsou
doporucené, kromé vozul, které byly puvodné vybaveny ochrannou konstrukci. Ty
musi mit minimalné ochranné konstrukce dodrzujici nebo pFekracujici specifikaci
pouZzitou na voze tehdy, kdyz byl ve svém obdobi pouzivan pro zavody.

Durazné se doporucuje, aby struktura vSech otevienych vozu byla vzdy minimalné 5
cm nad pfilbou jezdce a spolujezdce.

(b) Pro vozy vSech ostatnich obdobi: je povinnd vhodna ochranna konstrukce
zajistujici odpovidajici bezpec€nost. Tyto struktury musi byt provedeny podle
specifikaci upfesnénych v tomto ¢lanku.

- Struktury vSech otevienych vozi musi byt stale minimalné 5 cm nad vrcholem pfileb
jezdce a spolujezdce. Trubkové pomocné ramy karoserie nejsou pokladany za
bezpecnostni oblouky.

Specifika a vyjimky z ¢l. 1.1.2 (b):

- Pro vozy GT, GTS a GTP z obdobi F, které se ucastni zavodl na okruhu nebo
zavodu do vrchu (tedy s vylou€enim sportovnich rally), je povinné, aby byly minimalné
vybaveny ochrannou konstrukci tak, jak byla pouzita na voze v daném obdobi nebo,
pokud je to mozné, konstrukci odpovidajici obr. K1 nebo K2.

(c) Ochranna konstrukce podle specifikace obdobi je definovana jako ta, ktera byla
pouzivana pfi soutézich v daném obdobi na zna¢ce a modelu vozu. Soutézici musi
predlozit dikaz dobové specifikace, pokud je to pozadovano.

1.1.3 V pfipadé instalace ochranné konstrukce muze byt zadni sedadlo upraveno nebo
odstranéno.

Trubky nesmi vést kapaliny nebo cokoli jiného.

Ochranné konstrukce nesméji branit jezdci a spolujezdci v nastoupeni a vystoupeni.

54



PRILOHA K

Trubky mohou prochazet prostorem pro posadku v oblasti pFistrojové desky a
Calounéni v&etné prachodu zadnimi sedadly.

1.1.4 Ochranné konstrukce z titanu nejsou povoleny, pokud neni mozné prokazat, ze
byly pouZity na pfisluSném Sasi v daném obdobi.
Ochranné konstrukce ze slitiny hliniku jsou pro vSechna obdobi zakazany, kromé vozu,
u kterych jsou nedilnou soucasti struktury vozu (napf. Porsche 908, 917).
Pokud je povolena, zachovani bezpecCnostnich konstrukci ze slitiny hliniku nebo z
titanu z obdobi musi byt uvedeno v HTP vozu.
Ovsem pokud je to mozné, aniz by byla naruSena strukturni celistvost vozu, musi byt
ochranna konstrukce ze slitiny hliniku nahrazena strukturou z oceli majici koncepci a
konstrukm |dent|ckou sorlglnalem za pouzm materlalu OdeVIdajICIhO cI 124 pﬂ

Pokud je ochranna konstrukce vyrobena zlehké slitiny popsana na rozSifeni
homologace vztahujici se na pfislusny viz nebo je soucasti plvodni specifikace,
puvodni koncepce této struktury muze byt zkopirovana pod podminkou, Ze pouzitym
materialem bude ocel vsouladu sél. 1.2.4, nebo mize byt namontovana nova
ochranna struktura pod podmlnkou ze bude % souladu S tlmto predplsem pHerheu—\A

1.1. 5 Sgecmkac
Specifikace instalované konstrukce musi byt podrobné uvedena v dokumentu

popisujicim ochrannou bezpecnostni konstrukci (ROPS), ktery musi byt pfipojen jako
pfiloha ke vSem HTP vydanym po 1. 1. 2014.

(@) Pro vozy formule 1 zobdobi F (1.1.1961 — 31.12.1965), pokud je ochranna
konstrukce nedilnou soucasti struktury vozu, mize byt tento pouzit namisto struktury,
uvedené v tomto clanku.

(b) Jedno- a dvousedadlové zavodni vozy od obdobi F:
ochrannad konstrukce musi odpovidat specifikaci obdobi (pokud je pFedpisy
vyzadovana ochranna konstrukce) nebo &l. 277 Prilohy VI téchto predpisu. V obou
pfipadech, s vyjimkou ochrannych konstrukci libovolné koncepce struktury a
certifikované, ze odolaji minimalnimu namahani podle ¢l. 1.2.5.2 277-Pfilohy V-A-3a)},
musi mit trubky hlavniho bezpeénostniho oblouku a vzpér rozméry minimalné stejné,
jako jsou uvedeny ve vysSe uvedeném clanku a konstrukce musi byt vzdy minimalné 5
cm nad pfilbou jezdce a spolujezdce.

RozSifeni pfidana nad hlavni strukturu pro zvySeni vysky jsou zakazana, pokud
nejsou zahrnuta na certifikatu bezpecnostni klece od FIA nebo ASN.

Vozy plné odpovidajici specifikaci po roce 1968: Sifka musi byt minimalné 38 cm,
mérfeno uvniti oblouku mezi dvéma svislymi sloupky tvoficimi strany. Musi byt
méfena vodorovné a rovnobézné s rameny jezdce, ve vzdalenosti 60 cm (podle
patefe jezdce) nad zakladnou pevné skofepiny sedadla. Tento rozmér je doporuceny
pro vozy plné odpovidajici specifikaci pfed r. 1969. Rok uvedeny v HTP vozu se
pouzije k ur€eni pozadované specifikace pro ochrannou bezpecnostni strukturu (viz
obr. K-62, pfiloha V).

Vozy skupiny C musi odpovidat dobové specifikaci.

Pokud byl vdaném obdobi pouzit pfedni bezpecnostni oblouk, musi byt instalovan
oblouk odpovidajici specifikaci obdobi.
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Vzpéry musi byt upevnény k hlavnimu oblouku ve vzdalenosti od jeho vrcholu, ktera
se nejvySe rovna 1/3 vzdalenosti, ktera oddéluje jeho vrchol od dolniho bodu
upevnéni. Tyto vzpéry nesmi branit posadce pfi vystupu z vozu.

(c) Vozy T, CT, GT, GTS a GTP od obdobi F az-do-obdebi-G2-véetné-specifikaci-—a
vyjimek: viz ¢l 5.13.2 (b)}]:

Minimalni specifikaci je ochranna bezpeénostni konstrukce odpovidajici nakresu cl.
K-3 s povinnou diagonalou (libovolné orientace) a dvernimi vzpérami odpovidajicimi
pfiloze V.

Vozy IMSA a NASCAR musi OdeVIdatJejICh vlastnlm predplsum z daneho obdob|

Trubky prochazeJ|C| prepazkaml nebo upevnéné k Sasi nebo karoseru méné nez 10
cm od upevnéni predniho zavésSeni nejsou povoleny, s vyjimkou pfipadl, kdy tomu
tak bylo v daném obdobi nebo je to v homologaénim listu.
(d) Vozy skupiny B nad 1600 cm® a/nebo vozy prepliiované musi byt vybaveny
ochrannou bezpecCnostni strukturou, ktera musi minimalné zahrnovat nasledujicich
Sest povinnych prvk:

1. PFi¢na vzpéra, na vybér mezi obr. K-11, K-12, K-13, K-14, K-27 nebo K-28 nebo K-

61 sK-21. K-11 by se méla pouzit pouze tehdy, pokud neni mozna zadna

z ostatnich variant.

. Vyztuhy dvefi, na vybér mezi K-15, K-16, K-17 nebo K-18.

. Vyztuhy stfechy, na vybér mezi K-19, K-20 nebo K-21.

. Vyztuha sloupku celni skla K-22.

. Pficna vzpéra K-31.

. Pfiéna vzpéra K-32.
Dale uvedené vozy musi mit specifické ochranné bezpecnostni konstrukce schvalené
HMSC FIA:
1. Lancia 037 skupina B (homologace ¢. B-210).
2. Renault R5 Turbo skupina B (homologace €. B-205, B-234, B-267).
Rovnéz mohou byt pouzity dodateCné, zde neuvedené vzpéry, které jsou ale
homologované v daném obdobi pro pfislusny model.

(e) VSechny ostatni vozy musi byt vybaveny ochrannou protinarazovou strukturou
odpovidajici dobové specifikaci, dobové homologaci nebo pfiloze VI.

(f) Vozy, které nemohou zcela splnit vySe uvedené pozadavky, mohou vyjimecné
dostat zvlastni vyjimku s vyhradou schvaleni HMSC. Potvrzeni vyjimky musi byt
pfipojeno k HTP vozu.

Dale uvedeny viz mulze pouzivat specifickou bezpe€nostni ochrannou konstrukci,

ktera byla schvalena FIA:

Citroén Visa 1000 Pistes skupina B (homologace ¢. B-258).

1.2 Konstrukce ochrannych konstrukci

(kromé jedno- a dvoumistnych vozU)

1.2.1 Obecné pozadavky na konstrukci ochrannych konstrukci:

(a) Jakakoli ochranna konstrukce muze byt v kontaktu se skeletem a neni to pokladano
za kotevni bod pod podminkou, Zze neexistuje trvalé spojeni mezi ochrannou konstrukci
a skeletem.

(b) Nesmi zde byt Zzadné pfi¢na vyztuha, kromé urovné stfechy nebo mezi svislymi
trubkami po obou stranach otvoru dvefi jezdce nebo cestujiciho vpfedu. TyCe napfi¢

OO WN
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otvor( dvefi mohou byt maximalné dvé na kazdé strané a nesméji branit v nastoupeni a

vystoupeni. Jejich montaz nesmi zplsobovat pfedpéti ochranné konstrukce (,vyztuha“ je

Cast trubky tvofici ochrannou konstrukci mezi priseciky s jinymi trubkami nebo mezi

priseCikem a montaznim bodem). Nastavitelné spojky (viz obr. K-49) musi byt

neutralizovany svarem.

(c) Zadny spoj nebo montazni bod nesmi mit jakékoliv sefizovaci zafizeni, umoziujici

vznik pfedpéti v ochranné konstrukci.

(d) Ochranné konstrukce pro vozy majici centralni trubkovy ram, nebo konstrukci celou

z laminatu nebo hlinikovych trubek, musi ASN predlozit FIA ke schvaleni.

1.2.2 Ochranna konstrukce

Ochranna konstrukce muze byt bud:

a) vyrobena podle pozadavkl niZze uvedenych ¢lankd. RovnéZz mohou byt pouzity dily
pouzité v daném obdobi u pfislusné znacky a modelu.

b) homologovana nebo certifikovana v daném obdobi ASN v souladu s homologa&nimi
predpisy pro bezpecnostni konstrukci; mohou byt pouzity pouze dily popsané
v pfiloze V, demontovatelné spojky homologované FIA nebo dily pouzité v daném
obdobi u pfislusné znacky a modelu.

Ovérena kopie homologacniho dokumentu nebo certifikatu, schvaleného ASN a
podepsaného kvalifikovanymi techniky zastupujicimi vyrobce, musi byt pfedloZzena
technickym komisafim soutéze.

Jakakoli nova ochranna konstrukce homologovana nebo certifikovana ASN a
prodavana od 1. 1. 2003, musi byt individualné oznacena identifikacnim Stitkem
vyrobce, ktery nesmi byt ani kopirovatelny ani pfemistovatelny (pfiklad: zapusténi,
ryti, samodestrukéni samolepka).

Identifikaéni Stitek musi byt opatfen jménem vyrobce, homologa¢nim Cislem nebo
certifikacnim Cislem homologa¢niho listu nebo certifikatu ASN a jedineCnym
sériovym cCislem vyrobce.

Potvrzeni nesouci stejna Cisla musi byt ve voze a musi byt pfedlozeno technickym
komisaflim soutéze.

c) homologovana v obdobi FIA v souladu s homologaénimi pfedpisy pro bezpeénostni
konstrukci. Musi byt prfedmétem rozSifeni (VO) homologacniho listu vozidla
homologovaného FIA. VS8echny konstrukce homologované a prodavané od
01.01.1997 musi mit viditelné identifikaci vyrobce a sériové Cislo. Homologacni list
konstrukce musi upfesnit, kde a jak jsou tyto informace uvedeny, kupujici musi
dostat pfislusny Cislovany certifikat.

S vyjimkou pfidani vodorovné vzpéry, urCené k upevnéni pasu nebo instalaci
demontovatelnych FIA homologovanych spojek na vzpéry dvefi, je jakakoli zména
homologované nebo certifikované ochranné konstrukce zakazana.

Za zménu se poklada jakakoli operace provedena na konstrukci obrabénim,
svarfovanim, ktera znamena trvalou zménu materialu nebo struktury konstrukce.
Jakoukoli opravu homologované nebo certifikované bezpecnostni konstrukce,
poSkozené v dusledku nehody, musi provést vyrobce konstrukce nebo musi byt
provedena s jeho souhlasem.

1.2.3 Specifikace

1.2.3.1 Ochranné konstrukce

Ochranné konstrukce musi byt navrzeny a zhotoveny tak, aby pfi spravné montazi ve
voze zabranily deformaci karosérie a snizily tim riziko zranéni osob ve voze.

Potfebné vlastnosti se dociluji peclivou konstrukci, pfizplsobenou vozidlu,
odpovidajicim upevnénim a spravnou montazi ke karosérii. Ochranna konstrukce
nesmi byt nikdy pouzita jako potrubi pro rozvod kapaliny. Ochranna konstrukce musi
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byt koncipovana tak, aby nebranila pfistupu k pfednim sedadlim a nezasahovala do
prostoru jezdce a spolujezdce. Casti ochranné konstrukce v8ak mohou kazdopadné
narusovat prostor pro cestujici tim, Zze prochazeji vpredu pfistrojovou deskou, bocnim
¢i zadnim €alounénim a zadnimi sedadly. Zadni sedadla mohou byt sklopena dolu.
1.2.3.2 Konstrukce
Jakmile je definovana zakladni struktura (K-4, K-8, K-8 nebo K-10), musi byt dopIlnéna
povinnymi vzpérami a vyztuhami odpovidajicimi €l. 1.1.5, k nimz mohou byt pfidany
volitelné vzpéry a vyztuhy.
1.2.3.3 Technické specifikace
VSechny povinné vzpéry uvedené v ¢l. 1.1.5 a také vSechny volitelné vzpéry a/nebo
vyztuhy musi odpovidat dale uvedenym specifikacim.
1.2.3.3.1 Upevnéni ochranné konstrukce ke karoseérii
Minimalni upevnéni pro bezpecnostni konstrukci:
- 1 pro kazdy sloupek hlavniho nebo bo¢niho oblouku;
- 1 pro kazdy sloupek pfedniho oblouku;
- 1 pro kazdy sloupek podélné zadni vzpéry;
Pro vozy az do obdobi G1 nesmi mit ochranné konstrukce vice nez Sest kotevnich
bodu, s vyjimkou specifikace z daného obdobi. Dodatec¢né kotevni body jsou
povoleny, pokud jsou nezbytné kvdli pouziti vyztuh podle obr. K-13 (6+2 kotevni
body), K-17 (6+2 kotevni body) nebo K-23 (6+1 kotevni bod).
Od obdobi G2 mohou mit ochranné konstrukce vice nez Sest kotevnich bodu.
Upevnéni sloupku pro pfedni, hlavni a bo¢ni oblouk musi byt provedeno za pomoci
minimalné tfi Sroubu. Upevnéni stojek musi byt provedeno minimalné dvéma Srouby.
Upevnovaci body pfedniho oblouku a hlavniho oblouku ke karoseérii musi byt
vyztuzeny ocelovou deskou o tloustce nejméné 3 mm a plochou minimainé 120 cm?,
pfivafenou ke karosérii a upeviovaci body stojen ke karoserii musi byt zesileny
ocelovou deskou o tloustce minimalné 3 mm a plo$e minimalné 60 cm?, pfivarenou
ke karoserii.
Musi byt pouzity Srouby se Sestihrannou hlavou nebo podobné o minimalnim praméru
8 mm (minimalni kvalita 8-8 podle norem ISO). Upevnéni musi byt samojistici nebo s
podlozkami.
Jako alternativa ke Sroublim mohou byt sloupky stojen pfivafeny k vyztuzné desce.
Tyto pozadavky jsou minimalni. Je mozné zvysit poCet Sroubl nebo pfivafrit
ochrannou protinarazovou strukturu na skofepinu jako alternativu k pfipevnéni
Srouby.
1.2.3.3.2 Vyztuhy ochranné konstrukce
Primér, tloustka a material vyztuh musi odpovidat normam stanovenym pro
bezpecCnostni konstrukce. Musi byt bud pfivafeny, nebo namontovany pomoci
demontovatelného spojeni.
1.2.3.3.2.1 Vyztuzeni uhld
Je povoleno vyztuzeni hornich uhld mezi hlavnim obloukem a podélnymi spojkami
s pfednim obloukem, resp. zadnich hornich Uhli bo¢nich obloukd, jak je to uvedeno
na obr. K-33 a K-34.
1.2.3.3.2.2 Volitelné vzpéry a vyztuhy:
Neni-li v €l. 1.1.5 uvedeno jinak, vzpéry a vyztuhy uvedené na obr. K-19 az K-28 a
K-29 az K-35 a K-61 jsou volitelné a mohou byt instalovany podle uvazeni vyrobce.
Musi byt bud pfivafené, nebo instalované pomoci demontovatelnych spojek.
VSechny vySe uvedené vzpéry a vyztuhy mohou byt pouzity samostatné nebo ve
vzajemné kombinaci.
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1.2.3.3.3 Ochranné oblozeni
V mistech, kde by télo nebo pfilba posadky mohly pfijit do styku s bezpecénostni
strukturou, musi byt jako ochrana pouzito nehoflavé oblozZeni.
V mistech, kde by se pfilby posadky mohly dostat do kontaktu s ochrannou
konstrukci, musi obloZeni odpovidat normé FIA 8857-2001 typ A (viz Technicky list
23 ,Oblozeni bezpecnostniho oblouku homologované FIA®).
Pouziti: pro vSechny kategorie.

1.2.3.3.4 Demontovatelné spojky
Pokud by se v konstrukci ochranné konstrukce pouzily demontovatelné spojky, musi
byt shodné nebo podobné jako typ schvaleny FIA (viz obr. K-39 az K-49). Srouby a
svorniky musi mit dostateCny minimalni pramér a byt co mozna nejlepsi kvality
(minimalné 8-8).

1.2.3.3.5 Pokyny pro svarovani
Svary musi byt provedeny po celém obvodu trubky. VSechny svary musi byt v
nejlepSi mozné kvalité a uplné provarené (nejlépe svafovani obloukem, zejména
v ochranné atmosféfe). Ackoliv dobry vnéjSi vzhled svaru nemusi zaruCovat jeho
dobrou jakost, nejsou Spatné vyhlizejici svary nikdy znamkou dobré prace. V pripadé
pouziti tepelné zuslechténé oceli je nutno bezpodmineéné dodrzet specialni predpisy
vyrobce pro svarovani (specialni elektrody, svafovani v ochranné atmosfére).
| tak je tfeba vzit na védomi, Ze pfi zpracovani tepelné zuslechténych oceli a oceli s
vysokym obsahem uhliku dochazi vzdy k problémim a Spatna technologie muze
zpusobit snizeni pevnosti (zvinéni) a ztratu pruznosti.

1.2.4 Materialové predpisy

Jsou povoleny pouze trubky s kruhovym prifezem.
Specifikace pouzitych trubek:

material Minimalni pevnost | Minimalni rozméry |Pouziti
v tahu (mm)
Obdobi |Od
F-G2 obdobi
H1
nelegovana uhlikova ocel (viz |350 N/mm® 38x2,5 [45x2,5 |hlavni oblouk
nize) bezeSva tazena za (1,5"x0,0 | (1,750, |nebo
studena obsahujici maximalné 95%) 095%) boé&ni oblouky podle
0,3 % uhliku nebo nebo konstrukce
40x2,0 |50x2,0
(1,6°x0,0 |(2,0"x0,0
83%) 83)
boéni plloblouky a ostatni
38 x 2,5 |c&asti bezpe€nostni
(1,5°x0,0 |konstrukce (kromé jinych
95%) ustanoveni vyse)
nebo
40x 2,0
(1,6“x0,0
83%)

Vozy od obdobi H1, jejichz HTP byl vystaven pred 1.1.2010, mohou mit minimalni

rozméry obdobi F-G2.

Tyto rozméry jsou pfijatelné minimum. Je povolena pouze ocel. Pfi vybéru kvality oceli je
tfeba vénovat pozornost zvlasté taznosti materialu a vhodnosti pro svafovani.
Pozn.: Pro nelegovanou ocel musi byt maximalni obsah manganu 1,7 % a pro ostatni

prisady 0,6 %.
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Ohybani musi byt provedeno za studena s polomérem zahnuti osy trubky (méfeno v ose
trubky) rovnajicim se nejméné trojnasobku priméru trubky.
Pokud je v pribéhu této operace trubka tvarovana do ovalu, pomér mezi velkym a
malym pramérem musi byt minimalné 0,9.
Plocha na urovni ohnuti musi byt jednotna a zbavena zvinéni nebo trhlin.
Jakakoli povrchova uprava (napf. chrom) trubek je zakazana s vyjimkou nastfiku.
1.2.5 Predpisy pro vozy
1.2.5.1 Produkéni vozy T, GT
Pro montaz ochranné protinarazové struktury je povoleno premistit pojistkovou
skfinku.
1.2.5.2 Jedno- a dvoumistné zavodni vozy

Pevnost:

Aby byla zajiSténa dostateCna pevnost oblouku, maji vyrobci dvé moznosti:

a) Ochranna konstrukce plIné libovolné koncepce musi byt schopna odolat
minimalné zatizeni uvedenym v €l. 275.15.3.3, {j.

- 1,5 P boéné,

- 5,5 P podélné ve dvou smérech,
- 7,5 P svisle.

kde P = 740 kg.

b) trubky a vzpéry musi mit primér nejméné 3,5 cm a tloustku nejméné 2 mm.
Pokud je pouzita varianta a), musi byt pfedlozeno osvédc€eni potvrzujici pevnost
ochranné protinarazové struktury. Material musi byt chrommolybden SAE 4130
nebo SAE 4125 (nebo ekvivalent v NF, DIN atd.) nebo ocelova bezesva trubka
S nizkym obsahem uhliku, tazena za studena.

Musi zde byt nejméné jedna vzpéra od horni ¢asti tyCe smérem dozadu v uhlu, ktery

nepfesahuje 60° k vodorovné roving, pfipevnéna ke strukture vozu.

Pramér a material vzpéry musi byt stejny jako u vlastniho oblouku.

V pfipadé dvou vzpér mize byt primér kazdé redukovan na 20/26 (vné&jsi/vnitini)

mm.

Demontovatelné spoje mezi hlavnim obloukem a vzpérou musi odpovidat obrazkium

K-39 az K-49.

Pfedni opéry jsou povoleny pouze tehdy, pokud byly pouzity vdaném obdobi a

pokud neni mozna zadni stojna.
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PRILOHA VII: SPECIFIENOSTI NEKTERYCH VOzU

Pozn.: Z praktickych divodi oznacuje termin ,homologace“ pouzivany v této
priloze VII, vSechny homologacni listy FIA.

ABARTH

Blok motoru a hlava valci z Autobianchi Abarth A-112, prvni série, typ A112 A1,
homologace €. 5518, jsou pfijaty jako nahradni dily pro vSechny vozy Abarth pouzivajici
motor Fiat Abarth 982,2 cm?.

Upevnéni sbérného saciho potrubi mize byt ménéno az na drovni hlavy valcu, sbérné
vyfukové potrubi zUstava pavodni.

A.C.

Cobra

Je povoleno namontovat klouby ,Unibal“ na zavéSeni téchto vozu.
ACE Bristol a ACE 2.6

ACE Bristol: obdobi E
ACE 2.6: obdobi F
ALFA ROMEO

GTA

Zmeéna privodniho potrubi hlavy valct s dvojitymi svickami z GTAM pfidanim kovu pro
zménu na rozmeéry GTA neni pfijata.

1900 SS

V pripadé, Ze jsou pouzity pfijaté rafky 15 palcd na misto pavodnich 400 mm, je pro
rozchod povolena tolerance 3 palce, pod podminkou, Ze kola zlstanou zakryta
nezmeénenou karosérii.

Giullietta Ti

Na tyto vozy (homologace €. 1138) je mozné namontovat nasledujici kola:

- ocelova sériova kola pro Alfa Romeo Giulia 1600 z r. 1963 (4,5x15 — hmotnost 8 kg),

- kola z lehké slitiny z ,Giulietta Italian Cup® (4,5x15 — hmotnost 6 kg — znacka Techno-
Meccanica — Bedin).

ALPINE

A 110 1300 (1296 cm?)

- Tento vz musi odpovidat homologaci €. 222 z r. 1966 pro pouziti pro GTS z obdobi F.
- Rozméry rozchodu a rafkd musi odpovidat homologaci €. 222:

- pfedni rozchod: 1250 mm — zadni rozchod: 1222 mm.

- Maximalni Sifka rafku: 4%z palcu.

ASTON MARTIN

DB4 GT Zagato

- Maximalni zadni rozchod je 144 cm.

- Minimalni hmotnost 1206 kg.

DB4

Kazdy model DB4 muze byt vybaven motorem z GT.

DB4 GT

Pfedni brzdové tfmeny Girling C z oceli a Girling CR z hliniku jsou pfijaty jako dobova
specifikace.

AUSTIN-HEALEY

100 a 3000

Pro vSechny modely obdobi E a F jsou maximalni rozchody:
vpfedu: 1270 mm — vzadu: 1285 mm.
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3000 Mark 11 a i

- Hlinikové hlavy ,Denis Welch Racing® Ize po pfestavbé pouZzit na téchto vozech pouze
tehdy, pokud odpovidaji homologacim €. 57 nebo 163. Tyto hlavy musi byt na odlitku
viditelné oznaceny ,Denis Welch Racing".

- Austin Healey 3000 obdobi F kategorie GT (homologace €. 57) mohou pouzit
karburatory Weber nebo SU.

Austin Healey 3000 obdobi E (homologace €. 25) kategorie GT mohou pouzit jen
karburatory SU.

Je-li prokazano, Ze specificky vaz obdobi E byl vybaven karburatory Weber a byl pouzit
pfi soutézi pfed 31. prosincem 1961, mize byt tento specificky viz zafazen do obdobi
E GTP 1 nebo 2. Pokud to neni mozné prokazat, viiz bude zafazen do obdobi F.
Jakoukoli zménu obdobi a/nebo kategorie musi ASN prokazat a musi byt zapsana na
HTP.

Sprite Mark |

- Pro rozchod je povolena tolerance 1 palec, a to pro modely Mark | z obdobi E a F.

- Brzdové tfmeny typu GM/ATE (standardni vybaveni zadnich brzd u vozu
Vauxhall/Opel Carlton 2,0 litry Estate z konce 80. let, pouzivajici pisty 38 mm) jsou
jedinou pfijatelnou nahradou pro existujici pfedni kotouCové brzdy.

Sprite Mk2 a Turner Climax

Brzdové tfmeny typu GM/ATE (standardni vybaveni zadnich brzd u vozt Vauxhall/Opel

Carlton 2,0 litry Estate z konce 80. let, pouzivajici pisty 38 mm) jsou jedinou pfijatelnou

nahradou pro existujici pfedni kotoucové brzdy.

BMC

Hlavy valcl s Cislem odlitku 12G940 jsou pfijaty jako alternativa pouze pro motory
Cooper S 970 cm?®, 1070 cm®a 1275 cm®.

V disledku noveé vyroby hlavy valct 12G940 ze strany ,Swiftune® je povoleno pouzit tuto
nahradni hlavu u vozti Cooper 960, 1070 a 1275S, Sprite/Midget 1275 a BL Marina.
Tyto hlavy valct musi byt na odlitku oznaceni ,Swiftune®.

Blok valcu pro BMC Mini Cooper S

Nasledujici blok (odlitek €. 12G1279, jak je pouzivan v Austin 1300 — homologace ¢€.
5335) je povolen jako nahrada pavodniho bloku BMC Mini Cooper S.

BMW

2002

Pro kola obdobi H jsou pfijaty priiméry 15“ a 14"

328

Prevodovka z Volvo M 40 nesmi byt pouzita jako nahradni. BMW 328 musi byt
vybaveny plvodnimi pfevodovkami.

CHEVROLET
Monza
Pro kola obdobi H je pfijaty primér 15

CHEVRON

B19 aB21

S motorem Ford Cosworth FVC: v obdobi G;

s motorem Ford Cosworth BDG: v obdobi H.

B23

S motorem Ford Cosworth FVC nebo Ford Cosworth BDG: v obdobi H.
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CHRYSLER

Plymouth Valiant

Spravné vrtani puvodniho valce vozu Plymouth Valiant homologace €. 1249 je 92,1 mm
nikoli 90,6 mm.

COOPER

Mini

Rozsifeni blatnikl jsou pfijata pouze u vozl pfed rokem 1966.
DKW

F12

Karburatory homologované na listu FIA €. 1164 jsou:

Solex 40C1B, Weber 45DCOE, Weber 42DCOES.

DIVA

1650 cm?®

Tento vz neni pfijat jako GTS.

ERA

Grand Prix (E-type)

Misto pavodniho kompresoru Zoller mize byt pouzit kompresor typu Roots.

FERRARI

250 GT

Maximalni rozchody v cm:

obdobi E: vpredu: 143,5 vzadu: 141,4
obdobi F: vpredu: 144,5 vzadu: 145,0

275LM, 330P2 Spyder, 330P4 Spyder
Tyto vozy z obdobi F si mohou ponechat své puvodni bezpecnostni klece/oblouky misto
bezpecCnostnich struktur poZzadovanych v €l. 5.13 P¥ilohy K.

FIAT
Bloky motoru FIAT 1100 sérii D a R jsou pfijaty jako nahrada za bloky 1100/103 se
sériovym Cislem 103H.

8V

V GTS, pokud jsou pouzity povolené rafky 15 palcu, je povolena tolerance 3 palce pro

pfedni a zadni rozchod, pod podminkou, Zze kola zustanou zakryta karoserii beze

zmeény.

FORD

- Hlava valci pro motory formule Junior kategorie FJ/2, vyrobek firmy Richardson,
s identickymi specifikacemi jako hlava Cosworth Ford 105E/109E je pfijata jako
nahrada pUvodni hlavy Cosworth.

- Motor Ford Twin Cam: pro vozy obdobi F jsou jedina povolena vika loziska klikového
hiidele ta, ktera jsou polokruhova, odpovidajici dobovym specifikacim. Polokruhova
vika loZiska z litiny pro motory Ford/Lotus Twin Cam 1558 cm?®, vyrobené Classic
Motorsport Ltd. jsou pfijaty jako nahradni dily. VSechny nahradni dily maji €islo 95.1.

- Litinovy blok motoru Ford BDG muZze byt nahrazen blokem hlinikovym podle dobové
specifikace vozl z obdobi H.

- Blok motoru Ford Cosworth FVA/FVC,vyrobeny firmou Geoff Richardson Engineering
Ltd. je pfijat jako nahradni dil pro sportovni vozy formule 2 z obdobi G. VSechny
nahradni dily maji Cislo 95.3.

- Pouziti motoru Ford BDA je potvrzeno pro formule 2 obdobi G.
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Motor 289 V8
- Pro obdobi F a G je povoleno pouze puvodni vahadlo, vyrobené pro motory FoMoCo

z ocelové litiny, otocné na polokouli.
- Rozvod musi byt proveden pomoci fetézu, bez nastavovaciho zafizeni.
- Musi zlstat zachovano nasledujici pofadi zapalovani: 1 -5-4-2-6-3-7 -8

(valec €. 1 je vpravo, hned vedle chladiCe).
Cortina GT
Zadni brzdy odpovidajici brzdam popsanym na homologaci ¢. 5024 pro Ford Cortina GT
mohou byt pouZity v obdobi F pro Ford Cortina GT misto brzd, které jsou popsany na
homologaci €. 1225.
Escort RS 1600 /1800 / 2000
Maximalni pfijaté priiméry pro kola obdobi H jsou nasleduijici:
- RS 2000 (homologace €. 5566): 13
- RS 1600 / 1800 (homologace €. 1605): 15°.
Je povoleno pouzit hlinikovy chladi¢ u modelt RS 1600/1800 z obdobi H1, odpovidajici
homologaci €. 1605.
Escort Twin Cam a Escort 1300 GT
Je povoleno pouzit tfrmeny z vozu Alfa Romeo Alfetta jako nahradu za ty, které jsou
oznaceny:

- na homologaci €. 1524 (rozSifeni 29/28V),
- na homologaci €. 5211 (rozSifeni 32/31V.

Cisla dilu pro tyto nahradni tfmeny jsou: ATE 132384 —0003.2 Li [0004.2 Re])).
Falcon
- Pétipaprskova kola typu ,Cragar” jsou povolena pro vozy z obdobi F.
- Jedina pfevodovka, ktera mize byt pouzita pro vozy obdobi F, je Borg-Warner, jak je
popsana na homologaci ¢. 1250.

GT40 Mark 1

- V obdobi F jsou maximalni povolené rozméry rafkd nasleduijici:
GTP: vpfedu: 6,5 x 15° vzadu: 8 x 15¢
TSRC: vpredu: 8 x 15° vzadu: 10 x 15°

- V obdobi GR je vz zafazen do TSRC.

Lotus Cortina

Brzdové destiCky kompatibilni s puvodnimi tfmeny jsou povoleny na sériovych

cestovnich vozech, pokud jsou tfeci plochy ty, které byly homologovany.

Mustang

- Pétipaprskova kola typu ,Cragar” jsou povolena pro vozy z obdobi F.

- Jedina prevodovka, ktera mlze byt pouzita pro vozy obdobi F, je T&C Ford.

Mustang 289

-V obdobi F mlze byt pouzit pouze klikovy hfidel se zdvihem 72,8 mm.

- Jedina prevodovka, ktera muze byt pouzita pro vozy obdobi F, je T&C Ford.

Mustang ,,Fastback“

Tento model neni pfijat jako sériovy cestovni viz (T) nebo soutézni (TC), sériovy viz

GT (GT) nebo soutézni cestovni viiz (GTS), pokud byl pouzit jako zaklad pro Shelby GT

350.

Shelby American

Shelby GT 350

Jsou pfijaty dvé homologace:

- €. 191 ,Mustang Shelby GT 350“ s pfednim a zadnim rozchodem 144,8 cm.

- €. 504 ,Ford Shelby GT 350“ s rozchodem 148,8 cm vpfedu a 147,3 cm vzadu. Strana
11 tohoto homologacniho listu neni pfijata.
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Cobra V8
Je povoleno pouzit u zavéSeni téchto vozu klouby Uniball.

ISO

Grifo A3C/Bizzarrini

Tyto vozy si mohou ponechat plvodni bezpecnostni klece/oblouky misto bezpe€nostni
struktury pozadované v ¢l. 5.13 Pfilohy K.

JAGUAR

Typ E

- Pfevodovky z lehké slitiny nejsou povoleny.

- Prevodovky typu E mohou byt pouzity pro vSechny vozy vybavené plavodné
prevodovkami typu D.

- Vozy obdobi E musi odpovidat homologaci ¢. 34 (6A) z r. 1961 a vozy z obdobi F
homologaci €. 100 (6B) z roku 1963 nebo homologaci €. 184 z r. 1964.

- Ventily: kazdy ventil uvedeny v homologac¢nim listu muzZe byt pouZit pro jednu nebo
druhou homologovanou hlavu valcu.

- Trubky vyfukového potrubi musi prochazet mezi blokem motoru a pfednim pomocnym
ramem, pokud nejsou k dispozici dlikazy o jiné konfiguraci v obdobi.

- Montaz zadniho pomocného ramu musi byt jako u originalu. Pouzdra mohou byt
nylonova, ale nesmi byt nahrazena klouby Unibal.

- Maximalni rozméry homologované na homologaci ¢. 100:

- Sifka rafku a pIného kola: 203,2 mm
- pfedni rozchod: 135 cm
- zadni rozchod: 141 cm.

- Hlinikovy blok motoru 3781 cm? pro Jaguar typ E obdobi F, kategorie GTS, vyrobeny
spole€nosti ATS (Arcueil, Francie) je pfijat jako nahradni dil. VSechny dily maji sériové
typove Cislo ATS 95/02/***.

- Pro vozy obdobi F, kategorie GTS, je pfijata pouze jedna pfevodovka s 5 stupni a
pfevodovka ZF s litinovym karterem, podle dobové specifikace.

- Pouziti hlavy valca s velkym uhlem je povoleno (GTS, homologace ¢. 100).

- Pokud je pouzito vstfikovaci Cerpadlo, je tfeba, aby to byl dobovy systém Lucas
s klapkou (GTS, homologace ¢&. 100).

- Demontaz naraznik( neni povinna na okruhu nebo pfi zavodech do vrchu (pfiloha VIII,
¢l. 12.1).

LANCIA

Aurelia

Rozchod: je pfijata tolerance 1 palec.

Stratos

Minimalni pomér prufezu pneumatik je 40 % pro vSechna obdobi.

LOLA

Mark |

- Je pokladan za obdobi E s bubnovymi brzdami a koly 15". Je pokladan za obdobi F
bud s koly 13", nebo s kotou€ovymi brzdami, nebo oboji.

- PFijaty jsou pouze motory Coventry Climax FWA (1100 cm®) nebo FWE (1220 cm?®).

T70 Mk.1I

Pfijatelna v obdobi F.
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LOTUS

Motory Ford Twin Cam

Pro vozy obdobi F jsou jedina povolena vika loziska klikového hfidele ta, ktera jsou

polokruhova, odpovidajici dobovym specifikacim. Polokruhova vika lozZiska z litiny pro

motory Ford/Lotus Twin Cam 1558 cm?®, vyrobena Classic Motorsport Ltd., jsou pfijata

jako nahradni dily. VSechny nahradni dily maji €islo 95.1.

Lotus 11

- Motory pouzitelné pro Lotus 11 - série 1: Coventry Climax FWA (1098 cm®) - FWB
(1460 cm®) - FWE (1216 cm®).

- Motory pouzitelné pro Lotus 11 - série 2: Coventry Climax FWA (1098 cm®) - FWB
(1460 cm®) - FWE (1216 cm®) - FPF (1475 cm®).

Lotus 23

Maximalni pfijatelny zdvihovy objem pro motory Ford Twin Cam je 1600 cm?.

Lotus 23B

Spojky typu ,Hardy Spicer® a ,Juboflex” jsou uznany jako nahrada pavodnich spojek

kloubovych hfidelu.

Lotus Cortina

Vedeni zadni napravy musi vylu¢né odpovidat standardnim specifikacim (zesilovaci

trubky zakazany).

Lotus Elite

- Zavéseni: pouziti kloubl ,Unibal“ je pfijato vyhradné v bodé pfipevnéni zadniho
spodniho trojuhelniku k 3asi.

- Minimalni prdmér povoleny pro rafky je 15 palca.

- VnéjSi oblozZeni (napf. ramecky oken a Celniho skla) nemuize byt odstranéno.

Lotus Elan 26 a 26 R

- Jediné povolené rafky jsou:

- puvodni plechovy rafek uvedeny na listu ¢. 127

- rafky ze slitiny typu ,Minilite“ 4,5 nebo 5,5 palce

- rafky ze slitiny 6 palcl, uvedené v rozsiteni listu €. 127.

- Svétlomety musi zlstat funkéni. Mohou byt zménény na pevné a byt zakryty
pruhlednou félii z akrylatové pryskyfice.

Lotus 26 R

Vozy obdobi F, kategorie GTS nesmi byt vybaveny suchym karterem.

- Vozy Lotus Elan z obdobi F, homologace 127, mohou pouzit tfrmeny Girling AR Mk2
nebo Mk3 na pfednich brzdach.

MCLAREN

M1

V obdobi F jsou pfijatelné nasledujici modely:

- M1 A vybaveny motorem Oldsmobile 4500 cm?,

- M1 A vybaveny motorem Ford 4700 cm?,

- M1 A vybaveny motorem Chevrolet 5500 cm?,

- M1 B vybaveny motorem Oldsmobile 4500 cm?.

M1 A vybavené vétranymi disky a M1 B vybavené motory Ford a Chevrolet nejsou
pfijatelné v obdobi F.

MARCOS

Marcos GT (Volvo)

Pfijat jako soutézni cestovni viz (GTS) v obdobi F, ve specifikaci schvalené komisi pro
historicky automobilovy sport.
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MERCEDES BENZ

300 SL M198 | Roadster

Hmotnost, ktera se bere v Uvahu, je hmotnost, ktera je uvedena na homologaci ¢. 86, i
pro verzi, u které material karoserie neobsahuje ocel.

MORGAN
Jediny pfijatelny model s motorem 2,2 litru v obdobi F je ,Plus Four Super Sports®,
odpovidajici homologaci €. 64 z r. 1962.

NISSAN

Cherry X-1 (Datsun 100A)

Tfrmen pro Nissan Cherry X-1 (Datsun 100A), homologace 5472, homologovany
rozSifenim 6/5V, mize byt nahrazen sériovym tfmenem z Nissan Sunny Datsun 1200
(homologace €. 5356).

Datsun Sport 240Z-H(L)S 30 - homologace €. 3023

Vozy odpovidajici homologacnimu listu €. 3023 (skupiny 3 a B) mohou pouzit kola o
pruméru 15 palcu.

NORTON

Ve formuli 3 v obdobi E jsou pfijaty motory vyrobené firmou R. Utley a C. Banyard Smith
se specifikacemi identickymi se specifikacemi pro Norton 500 cm?® s dlouhym zdvihem
(79,6 mm x 100 mm) jako nahrada za puvodni motor stejné specifikace.

NSU

1000 L (typ 67)

V CT obdobi F, pokud je pouzito kolo ze slitiny 4,5 x 12 palcu, uvedené v homologaci €.
1313, jsou rozchody nasleduijici:

vpredu: 1259 mm — vzadu: 1248 mm.

OPEL

Ascona A 1900

Vozy obdobi H1 a odpovidajici homologaci ¢. 5398 mohou pouzit kola o priméru 15
palcd.

Kadett B Coupé F

Je povoleno pouziti tfrmenl z Opel Commodore / Omega misto tfmend popsanych na
rozSifeni 12/9V listu 5209 (dily €. 93 173 152 a 93 173 150, primér pistu 35 mm).

OSCA
Pfi soutézich formule Junior mohou tyto vozy pouzivat prfedni a zadni kola
s nasledujicimi maximalnimi rozméry: 4,5 rafek x 15 palcu.

PORSCHE

356

Homologované rozchody jsou nasleduijici:

- vpredu: 1306 mm - vzadu: 1315 mm

Vozy s bubny 60 mm homologované jako moznost:

- vpredu: 1346 mm - vzadu: 1315 mm.

Pro vozy, pro které neexistuje homologaéni doklad FIA z dané periody, je minimalni
hmotnost nasledujici pro GTS:

Kupé, kabriolet, hardtop

1100, 1300, 1300 S, 1500 S Super 750 kg
A/ 1300, 1300 A 805 kg
A/ 1500 GS Carrera /Carrera GT 780 kg
A/ 1600S, 1600 GS, Carrera GT/ de Luxe 780 kg
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A/ 1600 810 kg
B (T5) /1600, 1600 S, 1600 S 90 830 kg
B (T5) verze GT / 1600, 1600 S, 1600 S 90 750 kg
B (T5) (se sklapéci stfechou)/1600, 1600S,1600S 90 780 kg
B (T6)/ 1600, 1600 S, 1600 S 90 750 kg
B (T6) / 1600 GS/GT/GT Abarth 780 kg
B (T6) / 2000 GS/GT/GT Carrera 2 770 kg
B (T6) / 2000 GS Abarth Carrera 770 kg
C /1600 C, 1600 SC 900 kg
Speedster, roadster

1500 S 700 kg
A /1600 GS 700 kg
B (T5) /1600 S 800 kg
B (T6) /1600 S, 1600 S 90 740 kg
V kategorii GTP jsou tyto hmotnosti nasleduijici:

356 B (T5) 1600 S 90, kupé, kabriolet, hardtop 788 kg
356 B (T6) 1600 S 90, kupé, kabriolet, hardtop 712 kg
356 B (T6) 1600 S 90, speedster, roadster 703 kg
901/911

- Model 901/911 s kratkym rozvorem, uvedeny na trh vr. 1963 a pfijaty jako GTS
v obdobi F, se specifikacemi podle homologace ¢. 183 pouze zroku 1965 (ij. bez
pozdéjSich rozSifeni). Homologace ¢&. 503 (karburatory Weber) je platna pouze pro
obdobi G.

- Vozy z obdobi F mohou pouZzit zafizeni na nastaveni karoserie, nachazejici se na
hornim upevnéni predniho zavéseni, vytvofené na Sasi €. 302695.

- Pouziti dili uvedenych dale je povoleno (GTS, obdobi F, homologace ¢&. 183):

- rafky Fuchs 5%z palcu ze slitiny,

- poloosy Labro,

- motor typu 901/20 a pfisludna vahadla mohou byt pouzita pouze na 911 R po roce
1966.

- 911 Carrera model G od roku 1974 mohou pouzivat kola 7“ vpfedu a 8“ vzadu ve
skupiné 3, jak je dodaval prodejce znacky.

- Pfevodovky 915 nejsou povoleny u vozli 911 pfed r. 1972.

- 911 2.7 / 3.0 RS nebo RSR od r. 1974: klikové skiiné motoru mohou byt nahrazeny
skfinémi pro 930 Turbo 3.0 (Cisla odlitkd: 930 101 101 4R & 930 101 102 4R nebo
930 101 103 4R & 930 101 104 4R) pod podminkou, Ze zdvihovy objem zUstane
pavodni.

911 Carrera 3,0 RS/RSR (homologace ¢. 3053)

Brzdové tfrmeny pouzité na 911 Turbo 3.3 (homologacni Cislo 3076, rozSifeni 6/3E) jsou

povoleny jako nahradni dily.

RSR 1975/76 a 934

Je povoleno pouziti rafkl o priméru 16 palcu.

SKODA

Do GT jsou pfijaty nasledujici modely:

- Skoda Felicia typ 994 (1959-61) 1150 cm?,

- Skoda Felicia Super typ 996 (1961-64) 1150-1300 cm?,

- Skoda 450 (1958-59) 1150 cm?®.
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120S a 130 RS

Je povoleno pouzit blok motoru vyrobeny firmou Skoda od r. 1983 o zdvihovém objemu
1300 cm® a namontovany s loZisky klikového hfidele o priméru 60 mm jako nahradni dil
za pavodni blok motoru vozu Skoda 120 S (homologace &. 1636 a 1675) a Skoda 130
RS (homologace €. 1668 a 1676), dil €. 114 000 083 nebo 007 001 0702.

STANGUELLINI

1100 Corsa

Ve formuli Junior je pro pouziti rafki vpfedu o jeden palec SirSich povoleno zvétsit
pfedni rozchod z 1220 mm na 1240 mm.

STUDEBAKER

62V-Lark VIIl (homologace ¢. 1078)

Je povoleno pouziti pfednich kotouCovych brzd (typu Bendix), jak je puvodné prodavala
v daném obdobi firma Studebaker, které ale nejsou specificky homologované.

TOYOTA

Celica 1900 RA20L-KA

Brzdové tfrmeny této Toyota Celica (homologace €. 5437) mohou byt nahrazeny tfrmeny
z Ford Escort RS 1600 (homologace €. 1605).

TVR

Grantura - Griffith

Z divodu omylu v puvodnim homologacnim listu jsou spravné nasledujici rozvory:
- TVR Grantura Mk.1, Mk.2 a Mk.2a : 213,36 cm.

- TVR Grantura Mk. 3 a Griffith: 217,17 cm.

Grantura

- V obdobi E je povoleny prumér rafku 15

- V obdobi E je pfijato pouze Snekové fizeni.

VOLVO

544,122, P100, 123 GT, 1800

Pro vozy s homologacnimi Cisly 39, 544, 1086, 1089, 1092, 1129, 1408, 5012, 5152,
5313 se doporucuje pouzit hnaci hfidele vyrobené firmou ,NorDrive® (NL) jako nahradu
pavodnich.

122

- V pfipadé pouziti kol 5,5" homologovanych jako varianta na pfani (homologace ¢.
1408), mize byt maximalni rozchod 1345 mm.

- Evoluce 01/01ET nemize byt brana v uvahu pro vozy pred obdobim G.

PV 544 Sport

Predni brzdové disky homologované v rozSifeni C homologace ¢. 1086 jsou pfijaty
pouze pro vozy obdobi F.

VOLKSWAGEN

VW Brouk

Tento vlz musi byt bran jako GT, pokud je ménén Oettingerem v souladu s homologaci
¢. 138.
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PRILOHA VIII
ZMENY POVOLENE PRO VOZY OBDOBI E, F a G1, PRO SERIOVE VYRABENE
CESTOVNI VOZY A GT VOzY.
ZADNE JINE UPRAVY NEJSOU POVOLENY.
Obecné plati, Zze s vyjimkou dale povolenych uprav je mozno dily poskozené
opotfebenim nebo nehodou pouze vyménit za dily se stejnou specifikaci (pfesné stejné)
jako meély dily, které nahrazujeme.
1. Elektrické prislusenstvi
1.1 Osvétleni (pro sportovni podniky na otevienych silnicich):
Osvétleni a signalizacni zafizeni musi odpovidat zakonnym pfedpisim pofadajici zemé
nebo umluvé o mezinarodni silnicni doprave.
1.2 Pfidavné svétlomety jsou povoleny. Celkové, v€etné puvodnich hlavnich svétlometd,
smi byt na voze maximalné 6 svétlometd. Do tohoto poctu se nezapocitavaji parkovaci
svétla.
1.3 Pridavné svétlomety je povoleno namontovat do predni ¢asti vozu nebo do mfizky
chladice, ale upravené otvory musi byt zcela vyplnény svétlomety.
1.4 Skla svétlometd, paraboly a zarovky jsou libovolné.
1.5 Je povoleno namontovat zpétné svétlomety, pokud je nutné, i do nové upravenych
otvor(l v karoserii. Musi byt zapojeny tak, aby svitily jen pfi zafazené zpateCce. Museji
odpovidat dopravnim pfedpist zemé, v které je vUz registrovan.
1.6 Pohyblivy hledaéek muze byt namontovan jen v souladu s dopravnimi pfedpisy
zemi, kterymi vaz projizdi.
1.7 Zapalovaci_svicky, zapalovaci civka, kondenzator a rozdélovacC: ZnacCky jsou
libovolné. Pocet sviCek ve valci, zapalovaci civka, kondenzator a rozdélovac a typy
svicek musi odpovidat specifikaci vyrobce pro dany model vozu.
1.8 Pridani elektronického systému zapalovani je zakazano, stejné jako omezovace
elektronického rezimu.
1.9 Baterie a generator elektrického proudu: Typ a znacka baterie a generatoru jsou
libovolné. Dynamo se nesmi vyménit za alternator. Generator musi vyrabét proud a
dobijet baterii, kdyZ je motor v chodu.
1.10 Napéti vSech elektrickych soucasti Ize zménit z 6 na 12 V. Kapacita baterie
(ampérhodiny) je libovolna.
1.11 Puvodni umisténi baterie se nesmi ménit s vyjimkou pfemisténi z kokpitu do jiného
prostoru vozu z davodl bezpecnosti.
1.12 Pokud je baterie ulozena v kokpitu, musi se jednat o suchou baterii, ta musi byt
spolehlivé upevnéna a opatfena izolovanym a utésnénym krytem.
2. Zavéseni
2.1 TlumiCe pérovani:
2.1.1 Vyrobce tlumicui je libovolny, po€et tlumi€a a funkéni princip vS8ak musi odpovidat
dobové specifikaci (teleskopicky, nebo pakovy, kapalinovy, plynokapalinovy, tfeci) a
podmince, Ze pouZity systém musel byt pouzZivan na vozech v pfislusném obdobi.
2.1.2 Modely vybavené doplnkovou nadrzi plynu vzhledem k originalu, at' je vné nebo
uvnitf télesa tlumice, nejsou pfijatelné.
2.1.3 Zavésy: Puvodni zavésy se nesmi nijak zménit.
2.1.4 PruZiny zavéSeni: rozméry pruzin zavéSeni mohou byt ménény. Mohou byt
nahrazeny jinymi pod podminkou, ze jejich typ, poCet, material a charakteristika budou
identické s dobovou specifikaci, kterou nahrazuji. PoCet zaviti/lamel je libovolny.
3. Kola a pneumatiky
3.1 Kola:
3.1.1 Kola musi specifikaci odpovidat tém, ktera dodaval vyrobce k danému modelu.
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3.1.2 Jsou definovana pramérem, Sitkou rafku a tvarem resp. vzhledem. Kola o priméru
400 mm Ize nahradit koly o prdméru 15" a rafky o Sifce méné nez 4" Ize nahradit rafky
Sirokymi 4" pouze pro podniky, kde jsou pfedepsany zavodni pneumatiky Dunlop.

3.1.3 Umisténi rezervniho kola se nesmi ménit, zptsob jeho upevnéni je libovolny.

3.2 Pneumatiky: Musi odpovidat pfedpisum uvedenym v ¢l. 8.

4. Sedadla

Je dovoleno zménit upevnéni sedadel. U vozu, které maiji bezpecnostni klec, mohou byt
odstranéna zadni sedadla.

5. Motor

5.1 Prevrtani:

5.1.1 VSechny motory je povoleno prevrtat nejvyse o 0,6 mm za pfedpokladu, Ze tim viz
nepiejde do jiné objemové tfidy v obdobi vozu.

5.2 Pisty: Upravy pistd nejsou povoleny. Je mozno pouzit pisty libovolného vyrobce s
podminkou, Ze budou odpovidat specifikaci z obdobi (tvar, hmotnost).

5.3 Vackoveé hfidele: Nesmi byt ani upravovany.

5.4 Ventily: Délka se nesmi zménit.

5.5 Vyvazeni: Vyvazovani je povoleno za predpokladu, Ze vyvazenim se hmotnost dilu
nesnizi o vice nez 5 %.

5.6 Vzduchovy filtr: MUzZe byt zménén nebo odstranén.

5.7 Karburator(y): Je povoleno ménit pouze trysky a syti€. Homologovana znacka, typ a
specifikace vyrobce se musi dodrzet.

5.8 Klikovy hfidel: Klikovy hfidel muze byt vyménén za hfidel, vyrobeny z jiného kovu,
za predpokladu, Zze bude mit stejny vzhled a vSechny miry jako pavodni. Musi se pouzit
puvodni vika hlavnich lozisek, resp. nové vyrobena vika lozisek musi byt ze stejného
materialu jako pavodni a musi mit stejné rozméry.

6. Chladici systém

6.1 Chladic:

6.1.1 Je mozno pouzit kterykoli chladi¢, ktery vyrobce montoval do daného modelu
vozu, nesmi se vSak meénit jeho umisténi a systém jeho upevnéni.

6.1.2 Je povoleno pouzit jakoukoli pevnou nebo pohyblivou clonu chladiCe a ovladat ji
libovolnym zpusobem.

6.1.3 Télesa a pripojné potrubi topného systému pro motory chlazené kapalinu a
tepelné vymeéniky pro motory chlazené vzduchem mohou byt demontovany, ale jejich
umisténi nemuze byt ménéno.

6.1.4 Umisténi hadic chladiciho systému je libovolné.

6.2 Vétrak:

6.2.1 Je libovolny pocCet a rozmér lopatek (nebo jejich odstranéni).

6.2.2 Je povoleno vétrak zcela demontovat nebo jeho pohon upravit spojkou pro
obcasné spousténi.

6.2.3 Je povoleno puvodni vétrak nahradit elektrickym.

6.3 Termostat: Znacka a typ termostatu jsou libovolné.

7. Pruziny

PruZiny, kromé pruzin zavéSeni, mohou byt nahrazeny jinymi pod podminkou, Ze jejich
pocCet, material a charakteristika budou mit stejnou specifikaci jako ty, které nahrazuiji.

8. Pfrevodovka, spojka, prevody a staly prevod

8.1 Je povoleno pouzit nejvySe dvé ruzné sady pfevodl v pfevodovce a dva stalé
pfevody za predpokladu, Zze jsou uvedeny ve specifikaci vyrobce ve skupiné 1 pro
sériové vyrabéné cestovni vozy a ve skupiné 3 pro standardni vozy GT.

8.2 Prevodovky, u nichz je Ffazeni prevodl provadéno zubovymi spojkami, jsou
zakazany.
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8.3 Pouziti rychlobéhu v kombinaci se stavajici pfevodovkou je povoleno jen tehdy, kdyz

to odpovida specifikaci z obdobi.

8.4 Kontrolni systém originalni spojky nesmi byt modifikovan.

9. Brzdy

9.1 Omezovac tlaku mezi brzdami pfedni a zadni napravy je povolen jen tehdy, kdyz je

uveden v plvodni specifikaci z obdobi.

9.2 Brzdové hadice a trubky mohou byt chranény ohebnym krytem (pancéfovanim).

9.3 Material brzdového oblozZeni je libovolny, ale je povoleno pouze opracovani v ramci

béZné udrzby.

9.4 Posilova€ brzd se nesmi odpojit, pokud je jim vz vybaven.

10. Rozvor, rozchod, svétlost

10.1 Rozvor a rozchod:

10.1.1 Miry rozvoru a rozchodu musi souhlasit po celou dobu sportovniho podniku s

homologovanymi rozméry nebo, pokud model nebyl homologovan, s pavodnimi mirami,

uvedenymi vyrobcem.

10.1.2 Tolerance pro rozchod €ini = 1 %.

10.2 Svétlost vozu: VSechny odpruzené dily vozu v€etné vyfukového systému musi mit

svétlost minimalné 100 mm (3,93"), tak aby hranol o velikosti 800x800x100 mm proSel

volné pod vozem z kterékoli strany kdykoli béhem sportovniho podniku.

Svétlost vozu muize byt méfena kdykoli béhem soutéZe, na ploSe specifikované

schvalovacim delegatem, v souladu s homologacni pfiruckou vydanou FIA v r. 1993.

11. Hmotnost

Hmotnost vozu nesmi byt v prubé&hu celého sport. podniku mensi nez minimalni

hmotnost homologovana FIA nebo, pokud model nebyl homologovan, nez hmotnost

uvedena ve specifikaci vyrobce.

12. Narazniky

12.1 Pokud netvofi nedilnou soucast karoserie, a s vyjimkou rally, musi byt narazniky

homologovanych voz( a jejich uchyty demontovany.

12.2 Nasledujici vozy jsou brany, Ze jejich narazniky tvofi soucast karoserie:

- Jaguar Mark 1 a 2,

- Austin a Morris Mini, a vSechny vozy od nich odvozené,

- Ford Falcon,

- Ford Mustang,

- vSechny vozy Volvo typu 120,

- v8echny typy VEB Wartburg,

- Abarth 850TC a 1000,

- Porsche 911, vSechny typy,

- Lotus Elan.

12.3 Vozy startujici v rally musi mit narazniky odpovidajici dobové specifikaci s

vyjimkou, ze:

- bud byl model homologovan v obdobi bez naraznikd,

- nebo ze dotyény podvozek zavodil v obdobi na podnicich, pofadanych podle predpisu
FIA, bez naraznikd.

13. Rezervni kolo

VUz nemusi mit rezervni kolo za nasledujicich podminek:

- musi vzdy zUstat zachovana jeho minimalni homologovana hmotnost,

- v rally nedojde k rozporu s dopravnimi pfedpisy.

14. Dodatec¢né prislusenstvi

14.1 Dodate¢né pfisluSenstvi, které neni uvedeno v dobové specifikaci Ci v

homologacnim listu, je povoleno bez omezeni za prfedpokladu, Ze neovlivni chovani
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vozu a ze ani nepfimo neovlivni vykon motoru, fizeni, pfevody, jizdni vlastnosti nebo

brzdy.

PrisluSenstvi muze zlepSovat vzhled, pohodli v kokpitu (osvétleni, topeni, radio apod.) a

tim umoznovat snaz8i nebo bezpecnéjsi fizeni (speed-pilot, ostfikova¢ Celniho okna

apod.).

14.2 Silueta vozu, definovana v &l. 3.4.1, se nesmi zménit.

14.3 Umisténi volantu (na pravé Ci levé strané) je libovolné, pokud vyrobce nabizel v

puvodni specifikaci obé alternativy.

14.4 Povolené zmény:

14.4.1 HoukaCku je mozno zménit nebo doplinit dalsi jednotkou a upravit pro obsluhu
spolujezdcem.

14.4.2 Celni sklo mize byt vyménéno za sklo z téhoz materialu se zafizenim k ohfivani
a rozmrazovani.

14.4.3 Topeni mize byt vyménéno za jiné, uvedené vyrobcem v katalogu dotyéného
modelu.

14.4.4 VnéjSi ozdoby na karoserii (s vyjimkou rameckd kolem mfizky chladi¢e a
svétlometl) je mozno odstranit za pfedpokladu, Ze tim nevzniknou ostré hrany.

14.4.5 Plvodni tachometr Ize vyménit za jiny za pfedpokladu, Ze jej Ize namontovat
pfesné do puvodniho krytu (otvoru) a Ze je analogového typu. Montaz pfidavnych
pristroju analogového typu je povolena.

14.4.6 Je povoleno pouzit elektricky teplomér vody misto kapilarniho a pouzity tlakomér
je mozno nahradit pfesnéjsSim.

14.4.7 Body pro zvedak je mozno zesilit, zménit jejich umisténi nebo pfidat dalsi.

14.4.8 Svislé Cleny naraznikG je mozno odstranit, narazniky v8ak musi zustat v
puvodnim umisténi s vyjimkou, uvedenou v &l. 12 této pfilohy.

14.4.9 PfiruCni skfinku a dverni kapsy Ize pouze zvétsit.

14.4.10 Kdyz propozice sportovniho podniku dovoluji ochranu spodku vozu, smi byt
chranéno také palivové a brzdové potrubi a hadice.

14.4.11 Umisténi a vzhled tabulek SPZ jsou libovolné, musi vSak odpovidat dopravnim
pfedpisim zemé, v niz je vz registrovan.

14.4.12 Volant mize byt zménén, ale puvodni zplsob uchyceni na sloupek fizeni musi
zUstat zachovan.

14.4.13 Do elektrické soustavy lze zapojit dalSi relé a spinaCe, kabely k baterii Ize
prodlouZit.

14.4.14 U vSech elektrickych spinacu Ize zménit jejich pouziti a umisténi. V pfipadé
dalSiho elektrického pfislusenstvi lze zménit i jejich pocCet.

14.4.15 Lze odstranit poklice kol a kola vyvazit.

14.4.16 Srouby a matice mohou byt nahrazeny a/nebo zablokovany zavlagkou nebo
kovovym dratem.

14.4.17 Je povoleno pouzit kryty hlavnich svétlometi za predpokladu, Ze neovlivni
aerodynamické vlastnosti vozu.

14.4.18 Ruéni brzdu Ize upravit pro okamzité odbrzdéni (systém ,fly off).

14.4.19 Je povolena jakakoli demontovatelna tvrda stfecha (hardtop) z puvodniho
obdobi, dodavana bud vyrobcem vozu, nebo jinym dodavatelem.
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PRILOHA IX
ZMENY POVOLENE PRO VOZY OBDOBI E, F A G1, PRO ZAVODNi CESTOVNI
VOZY A ZAVODNI GT VOzY.
Kromé zmén a/nebo pozadavku pfilohy VIl jsou povoleny dale uvedené dodate¢né
zmény pro vozy TC a GTC z obdobi E, F a G1.
ZADNE JINE UPRAVY NEJSOU POVOLENY.

1. Podvozek (chassis)

Musi respektovat ¢lanek 7.3.6 pfilohy K.

2. Zavéseni

2.1 Stabilizator:

2.1.1 Poutziti stabilizatoru je povoleno za pfedpokladu, Ze nebude pusobit jako pfidavny
zavésny prvek kola.

2.1.2 Stabilizator nesmi byt sefiditelny. Musi byt konstruovan jako jeden kus z tyCe s
plnym prafezem.

2.1.3 Lze pouzit rozety za pfedpokladu, ze se nezméni geometrie naprav.

2.2 Tlumi€e pérovani: Sefiditelné tlumice jsou povoleny jen toho typu, ktery byl pouzit v
obdobi.

2.3 Drzaky pruzin:

2.3.1 Nastavitelné ulozeni pruzin a proménna svétlost vozu jsou zakazany, pokud
nebyly vyrabény v obdobi. Plvodni zpUsob nastaveni se nesmi ménit.

2.3.2 Pavodni drzaky nesmi byt ménény.

2.4 PruZiny zavéseni:

2.4.1 Mohou byt nahrazeny jinymi pod podminkou, Ze jejich typ a pocCet jsou identické
s puvodni specifikaci, kterou nahrazuiji.

2.4.2 Pocet zavitu/lamel je libovolny.

2.4.3 Pruziny s variabilni charakteristikou mohou byt pouzity pouze tehdy, pokud se
jedna dobovou specifikaci.

2.5 Vyztuzovaci nebo zesilovaci vzpéry zavésu; omezovace kmitani kol

Jsou zakazany, jestlize nebyly uvedeny v pivodni specifikaci modelu.

3. Pruziny

Pruziny, kromé& pruzin zavéseni, Ize nahradit jinymi jakéhokoli pivodu s podminkou, Ze
jejich pocet bude identicky s plvodni specifikaci, kterou nahrazuiji.

4. Generator elektrického proudu a zapalovani

Nahrada dynama alternatorem typu, ktery byl dostupny v obdobi o stejném nebo vétSim
vykonu, je povolena, ale systém a zplsob pohonu generatoru se nesmi zmeénit.
Ozubené femeny jsou zakazany. Zapalovaci svicky o menSim priméru nez puvodnim
Ize pouzit spolu s pfislusnymi adaptéry za pfedpokladu, Ze Ize prokazat jejich pouziti v
obdobi.

5. Motor

5.1 Prevrtani: Maximalni tolerance pro prevrtani je 1,2 mm za pfedpokladu, ze zvySenim
zdvihového objemu nepfejde viz do jiné objemové tfidy v obdobi.

5.2 Blok a hlava valcu: Kompresni pomér muze byt upraven opracovanim bloku nebo
hlavy valct a/nebo vynechanim €i pouzitim jiného tésnéni pod hlavu.

Mohou byt pouZity pouze homologované kozliky vahadel.

5.3 Pisty, vackové hfidele a ventilové pruziny: Pisty, vackové hfidele a ventilové pruziny
Ize upravit a Ize pouzit i pisty, vackové hridele a ventilové pruziny jiného typu nebo od
jiného vyrobce za predpokladu, Ze jejich poCet se nezméni a bude odpovidat pavodni
homologaci motoru.

5.4 Konecna uprava: Je povoleno vyvazit, opracovat a vylestit vSechny mechanické dily,
S nasledujicimi vyhradami:
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5.4.1 Ze vSechny operace budou provedeny bez pfidani materialu,

5.4.2 Zze vzdy bude mozné jasné urcit plvod téchto dilu jako by byly sériové, povolené
témito prfedpisy a/nebo homologované,

5.4.3 Ze rozméry a hmotnost uvedené na homologacnim listu vozu budou dodrzeny pfi
dodrzeni tolerance uvedené v tomto listu nebo v pfiloze J z daného obdobi. Pokud
nejsou tolerance v listu upfesnény, je mozné vzit v uvahu toleranci £ 5 %.

6. Olejovy filtr a chladi¢ oleje

6.1 Je povoleno pfidat filtr a/nebo chladi€¢ pouze pro motorovy ole;.

6.2 Olejovy chladi¢ nesmi pfesahovat obrys vozu pfi pohledu shora.

6.3 Je dovoleno namontovat pevné nebo pohyblivé zabrany nebo pfepazky do olejové

vany.

7. Vyfukovy systém

7.1 Sbérné vyfukové potrubi musi zlstat shodné s plvodnim, tlumi¢ a vyfukova trubka

jsou libovolné.

7.2 Vysledna hladina hluku nesmi pfekroCit hodnotu stanovenou zakonem ve statech,

kde se sportovni podnik pofada.

7.3 Koncovka vyfuku musi ustit nejvySe 45 cm a nejméné 10 cm nad zemi a musi byt

umisténa vzdy za rovinou kolmou ke stfedu rozvoru v obrysu vozu, resp. jej mize

pfesahovat nejvySe o 10 cm. Pfesahovat obrys vozu smi jen tehdy, kdyZz tak byla
umisténa u doty¢ného modelu v obdobi.

Vyfukové potrubi musi byt pfiméfené chranéno tak, aby horké trubky nikoho nepopalily.

7.4 Vyfukovy systém nesmi byt proveden provizorné. Vyfukové plyny musi vychazet

pouze koncovkou vyfuku. Zadna &ast podvozku nesmi slouZit k vedeni vyfukovych

plyna.

8. Palivovy systém

8.1 Elektrické palivové Cerpadlo mize byt nahrazeno mechanickym a naopak a jejich

pocet i umisténi se mize zménit.

8.2 Je mozno pouzit jakoukoli palivovou nadrz, ktera vyhovuje €l. 5.5, ma mensi nebo

stejny objem nez plavodni homologovana nadrz a zGstane umisténa na puvodnim misté

nebo v zavazadlovém prostoru.

8.3 Umisténi palivového potrubi je libovolné.

9. Karburatory a vzduchové filtry

9.1 Karburator mlze byt nahrazen karburatorem jiné velikosti nez ma pavodni, uvedeny

v homologacnim listu daného modelu, pokud:

9.1.1 znacka, vSechny detaily provedeni a funk&ni princip zlstanou stejné jako u
puvodniho karburatoru, homologovaného pro dotyény model (pocet syticu, trysek,
klapek, ¢erpadel apod.) a

9.1.2 karburator Ize upevnit na saci potrubi pfimo pomoci puvodnich upeviiovacich
prvkad.

9.1.3 Vzhledem k vySe uvedenému a vzhledem ke skute¢nosti, Zze v obdobi G1 byla
znacka karburatoru libovolna, mize byt pouzita jakakoli znacka karburatoru, pokud
byla pouzita v daném obdobi u pfislusného modelu vozu.

9.2 Vzduchové filtry a jejich krabice mohou byt nahrazeny sacimi trubkami

odpovidajicimi dobové specifikaci.

10. Pfevody

10.1 Prfevodovka: Je povolena jen pfevodovka (mechanicka ¢i automaticka) a pfevody,

které jsou uvedeny ve specifikaci z obdobi. Misto Sikmého ozubeni lze pouzit pfimé

ozubeni.

10.2 Staly pfevod: Jsou povoleny jen pfevody uvedené ve specifikaci z obdobi.
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10.3 Diferencial: MUze byt pouzit diferencial s omezenou svornosti odpovidajici dobové

specifikaci pro tento model.

11. Kola a pneumatiky

11.1 Kola: Typ kol musi odpovidat homologaci nebo specifikaci z obdobi.

11.1.1 Kola je mozno zesilit a Ize zménit i systém jejich upevnéni za predpokladu, Ze

takovy systém byl pouzit v obdobi pro dany model.

11.1.2 Zavodni cestovni vozy a zavodni GT vozy z obdobi F a G1 mohou byt vybaveny

rafky ze slitiny ,minilite” odpovidajicimi rozmérim puavodnich kol, pokud nejsou k

dispozici jiné slitinové rafky odpovidajici dobové specifikaci. Je tfeba respektovat

maximalni rozméry rozchodu.

11.2 Pneumatiky: Musi odpovidat pfedpisim uvedenym v ¢l. 8.

12. Brzdy

Brzdovy systém musi zcela odpovidat specifikaci z obdobi az na tyto vyjimky:

12.1 Smi byt zménén na dvouokruhovy systém za predpokladu, ze vSechna 4 kola

budou brzdéna souCasné pomoci dvou oddélenych hydraulickych okruhG a pod

podminkou, Ze tim nebude dotéena ani poloha, ani upevnéni pedall, ani struktura nebo
karoserie vozu. Posilova¢ muze byt namontovan nebo odpojen.

12.2 Nesmi se pouzit omezovace tlaku v hydraulickém systému, pokud nebyly v

puvodni specifikaci. Jakékoli zafizeni, umoznujici regulovat brzdny ucinek na prednich a

zadnich kolech, nesmi byt ovladatelné z mista fidiCe.

12.3 Upravy brzdovych kotoué(i jsou zakazany.

12.4 Material obloZeni a jeho upevnéni jsou libovolné, rozméry brzdnych ploch vsak

musi odpovidat udajim v homologaénim listu.

13. Kokpit

13.1 Celni sklo

13.1.1 Celni sklo musi byt z bezpe&nostniho lepeného skla, pokud nebyla uréitému vozu
udélena vyjimka pouzit jiny material.

13.1.2 Pro oteviené vozy, postavené pfed rokem 1955, jsou pfedni okna libovolna za
pfedpokladu, Ze dosahuji pfi mérfeni svisle do vysky alespon 20 cm nad nejvySSim
bodem karoserie pfed oknem.

13.1.3 U vozu, postavenych v letech 1955 az 1961 v&etné, musi mit Celni okno tyto
minimalni rozmeéry:
13.1.3.1 vySku nad karoserii min. 20 cm méfeno svisle,
13.1.3.2 $itku: 90 cm do objemu 1000 cm®a 100 cm p¥i objemu pres 1000 cm?.

13.1.4 Modifikace pfidavnych ¢asti pfedniho okna (ram, upevnéni, znaky, atd.) nejsou
povoleny.

13.2 Zadni, dveini a vyklopna okna musi byt nejméné z bezpeénostniho skla nebo z

pevné pruhledné hmoty o tloustce min. 5 mm (doporucuje se material typu FAA, napf.

Lexan 400).

13.3 Svisle otviratelna bo¢ni okna Ize nahradit horizontalné posuvnymi.

13.4 Kromé pfisné shody uvedené v bodé 13.3, modifikace pfidavnych €asti okna (ram,

upevnéni, znaky, atd.) nejsou povoleny.

13.5 Pfedni sedadla Ize vyménit, polstafovana sedadla pro cestujici Ize odstranit.

13.6 Calounéni stropu a podlahy Ize odstranit, ¢alouné&ni dvefi Ize upravit.

13.7 Ovladaci prvky a jejich funkce musi odpovidat specifikaci vyrobce, mohou vsak byt

upraveny pro snazsSi obsluhu: |ze snizit sloupek Ffizeni, prodlouzit paku ruéni brzdy,

pFemistit ji v kokpitu, zménit ji na systém ,fly off*.

14. Ochrana spodku vozu

Montaz ochrany spodku vozu je povolena v pfipadé, Ze je uvedena v puUvodnim

homologacnim listu nebo Ze je povolena propozicemi sportovniho podniku.
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15. Aerodynamickeé kryty

Nejsou povoleny.

16. Pfidavna zavazi

Hmotnost vozu Ize dovaZzit pfidavnym zavazim za pfedpokladu, Ze sestava z jednoho
velkého bloku, pfipevnéného na viditelIném misté pomoci naradi k podlaze kokpitu a je
zaplombovano technickymi komisafi. Bezpecné ulozené rezervni kolo lze vyuzit jako
pridavné zavazi.

17. Karoserie

17.1 Pouze u zavodnich GT vozU je dovoleno provést takové upravy karoserie, které se
provadély v obdobi v souladu s tehdy platnymi mezinarodnimi pfedpisy pro GT vozy, jak
je uvedeno v Cl. 2.3.7.

Karoserie musi odpovidat CELKOVE konfiguraci, pouZit¢ na zminéném modelu v
mezinarodnim zavodu, pofadaném podle pfedpist FIA v daném obdobi.

17.2 Pokud byla homologovana karoserie zménéna shora uvedenym zplUsobem, musi to
byt zapsano a dokladovano ve FIA Prikazu shodnosti v ¢asti historie vozu v€etné data,
popisu a dokladu o opravnénosti téchto zmén.

17.3 Zasunovatelné hlavni svétlomety musi odpovidat pidvodnim v€etné ovladaciho
mechanismu, ktery nesmi byt odstranén.
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o PRILOHA X
TECHNICKE PREDPISY PRO VOZY FORMULE 1 OD R. 1966 GRAND-PREX
THOROUGHBRED

1. VSeobecna ustanoveni

Viz formule 1 Grand—Prix—TFhoroughbred je jednomistny soutézni viz formule 1,
s klasifikaci obdobi ,GR", ,HR* nebo ,IR".

(,GR" — jednomistné soutézni vozy z obdobi od 1. 1. 1966 do 31. 12. 1971)

(,HR" — jednomistné soutézni vozy z obdobi od 1. 1. 1972 do 31. 12. 1976)

(,IR" — jednomistné soutézni vozy z obdobi od 1. 1. 1977 do 31. 12. 1982 a F1 3 litry od
1.1.1977 do 31. 12. 1985)

Vozy musi odpovidat pfedpisiim formule 1 FIA, které platily v roce, kdy byl viz vyroben
nebo v roce jeho uc€asti v mezinarodnich soutézich. Viz musel byt pfihlasen a uspésné
absolvovat technické prejimky béhem mezinarodni soutéze formule 1 v dobé od 1. 1.
1966 do 31. 12. 1985, coz musi byt potvrzeno dobovym dukazem.

Vozy formule 1 — prototypy vyrobené v této dobé (od 1. 1. 1966 do 31. 12. 1985) tymem
Grand Prix a odpovidajici pfedpisim formule 1 FIA platnym v roce jejich vyroby mohou
byt rovnéz pfijaty, pod podminkou, Ze je mozné podat dukaz, ze byly pouzity tymem
Grand Prix jako zkuSebni nebo experimentalni viiz v daném obdobi a je mozné ovérit
jejich puvod, puvodni specifikace a historii.

Vozy vyrobené nebo pouzité pouze pfi soutézich formule 3000 nejsou pfijaty. Vozy
s motorem s plynovou turbinou, atmosférické do 3500 cm® nebo s turbokompresorem do
1500 cm?® jsou pfijatelné pouze pro prehlidky nebo predvadéni. Vozy formule 1 Grand
PrixFhoroughbred musi odpovidat pfisluSnym ¢astem predpisu pfilohy K.

Pokud to konstrukce vozu umozniuje, vSichni jezdci musi mit zafizeni zadrzujici hlavu,
schvalené FIA (zafizeni typu HANS).

2. Podvozek

Podvozek musi odpovidat plvodni koncepci a konstrukci. Mize byt pfidan material pro
opravu kompozitniho Sasi, ale pro tento typ Sasi musi byt pouzity profesionalni techniky
inspekce a k HTP FIA musi byt pfipojeno potvrzeni o takovych inspekcich. Na Sasi neni
mozné provest zadnou dalSi zménu a vSechny bezpecnostni pozadavky pro obdobi
uCasti v mezinarodnich soutézich (dale ,mezinarodni kariéra®) vozu musi byt dodrzeny,
kromé toho, co je uvedeno v €l. 5.13.4 pfilohy K.

3. Predni a zadni zavéseni

ZavéSeni musi odpovidat specifikaci vyrobce nebo systému, pro ktery existuje dukaz
z obdobi. Pruziny musi byt jednoduché s konstantnim pomérem, kromé pfipadu, kdy
dlkaz z obdobi uvadi pouziti dvojitych pruzin nebo s variabilnim pomérem. Plynové
tlumice se zabudovanym €i nezabudovanym zasobnikem jsou zakazany u vSech vozidel
uCastnicich se tohoto mistrovstvi. Vozy puvodné vybavené systémem aktivniho
zavéSeni mohou byt pfeménény na neaktivni systém, pouzivany na tomto modelu
v daném obdobi.

Tlumie musi byt typu pouzivaného v daném obdobi.

4. Motor

Motor musi byt stejné znacky, modelu a typu a musi odpovidat specifikaci vyrobce, pro
kterou existuje dobovy dlikaz. Kategorie motord jsou nasledujici:

i) atmosféricky motor do 3000 cm?,

i) motor s turbokompresorem nepiesahujici 1500 cm® (POUZE PRO PREDVADENI A
PREHLIDKY);

iii) atmosféricky motor nepfesahujici 3500 cm3 (POUZE PRO PREDVADENi A
PREHLIDKY);
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iv) motor s plynovou turbinou (POUZE PRO PREDVADENI A PREHLIDKY).

Pro motory se zdvihovym objemem nizSim neZ maximalni limit obdobi nemuze byt
zdvihovy objem zvySen nad zdvihovy objem pouzivany béhem mezinarodni kariéry
vozu.

Pro uc€ast na zavodech muze byt viz formule 1 Grand-PrixThoroughbred pohanén
pouze atmosférickym motorem s maximalnim objemem 3000 cm®. Motory musi byt typu
identického stim, ktery byl pldvodné namontovan na voze béhem jeho ucasti na
mezinarodnich soutézich a pro ktery existuje dobovy dikaz (napfiklad Cosworth DFV,
Ferrari 12 valcu naplocho a V12, Alfa Romeo V8, BRM V12 atd.). Vozy puvodné
vybavené motorem Cosworth DFV (dlouhy zdvih) mohou pouzivat motor Cosworth DFV
(kratky zdvih). OvSem pouze vozy puvodné vybavené motorem Cosworth DFY, pro které
existuje dobovy dikaz, mohou pouzivat motor Cosworth DFY.

Technicky prikaz historického vozu FIA pro vozy podle bodu ii), iii) a iv) vySe musi
obsahovat na prvni stran& poznamku ,POUZE PRO PREDVADENI| A PREHLIDKY*.
Pozn.: Pouziti titanu pro vSechny soucasti motoru, s vyjimkou vahadel ventild, je
zakazano, kromé pfipadu, kdy muze byt poskytnut dobovy dukaz oddvodriujici toto
pouZiti.

5. Zapalovani

Systém zapalovani musi byt typu pouzitého béhem mezinarodni kariéry vozu.
Elektronické zafizeni na omezeni otaCek muze byt na vz pfidano. Pouziti
elektronickych systému fizeni motoru je na motorech DFV/DFY zakazano.

6. Startovani

Dodatecny externi zdroj energie doCasné pfipojeny kvozu muze byt pouzit
k nastartovani motoru na startovnim rostu a v boxech.

7. Pristroje

Elektronické pristroje mohou byt pfidany, ale jakékoli ziskavani dat témito pfistroji musi
byt omezeno na nasledujici funkce: otacky motoru, tlak a teplota motorového oleje,
teplota vody v motoru a privodni tlak paliva. Cidla rychlosti otaéeni kol mohou byt
pouZzita pouze béhem soukromych zkousek a musi byt z vozu odstranéna béhem vsSech
zavodU, v€etné volnych nemérenych tréninka.

8. Mazani

Poloha chladi¢i oleje miUze byt zménéna pod podminkou, Ze nebude zménéna silueta
vozu. Musi byt namontovan zachycovaé o kapacité 3000 cm?.

9. Palivovy systém

Palivové nadrze musi odpovidat bezpenostnim normam specifikovanym v ¢lanku
253.14 pfilohy J. Pokud soutézici pouZije bezpecnostni palivovou nadrz, musi tato
pochazet od vyrobce schvaleného FIA. Aby ziskal souhlas FIA, musi vyrobce dodat
dikaz kvality a jednotnosti svych vyrobku a jejich shody se specifikacemi schvalenymi
FIA. Vyrobci bezpeénostnich nadrzi uznani FIA se musi zavazat, Ze dodaji svym
klientim nadrze odpovidajici schvalenym normam. Za timto ucelem musi byt kazda
dodana nadrz opatfena jménem vyrobce, datem vyroby a sériovym Cislem. FIA si
vyhrazuje pravo schvalit jiny soubor technickych specifikaci poté, co prostudovala
podklady predloZené pfislusnym vyrobcem. (Technické specifikace nadrzi FT3-1999,
FT3.5 nebo FTS jsou na pozadani k dispozici na sekretariatu FIA).

Standardni nadrze instalované na vSech vozech obdobi GR, HR a IR musi byt naplnény
bezpecnostni pénou odpovidajici normam Americkych vojenskych specifikaci MIL-B-
83054. Palivové nadrze se sniZzenou kapacitou mohou byt na vozech pouzity pod
podminkou, Ze nadrz je vyrobena vyrobcem schvalenym FIA a Ze koncepce a
metodologie nadrze jsou schvalené vyrobcem. NadrZze se sniZzenou kapacitou se musi
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vejit do prostoru, kde byla puvodni nadrz a veSkery volny prostor kolem nadrze musi byt
vyplnén pénou odpovidajici vySe uvedené specifikaci.

Asi po péti letech mlze starnuti nadrzi zpasobit podstatné snizeni odolnosti materialu.
Zadna nadrz nemuze byt pouzivana po vice nez péti letech od data vyroby, pokud
nebyla znovu zkontrolovana a certifikovana vyrobcem na dobu maximalné dalSich dvou
let.

V zadném pfipadé nemuze byt nadrz pouzivana po dobu vice nez sedmi let od data
vyroby.

10. Pfevodovka

Vozy plvodné vybavené poloautomatickymi pfevodovkami mohou byt pfeménény na
pfevodovku manualni. Pfevodovky musi byt stejného typu a stejné specifikace jako
prevodovky pouzité béhem kariéry vozu.

11. Staly prevod

Staly pfevod zahrnujici diferencial musi odpovidat specifikaci vyrobce nebo byt typu, pro
ktery existuje dobovy dukaz.

12. Brzdy

Pouze vozy pouzité pro pfedvadéni a prehlidky mohou pouzivat brzdy karbon-karbon.
Vozy plavodné vybavené brzdami karbon-karbon mohou byt pfeménény na ocelové
kotouCe se souCasnymi trmeny a béznymi destiCkami.

13. Kola

Kola musi mit pavodni primér pouzivany b&hem mezinarodni kariéry vozu. Sitka rafkd
nesmi byt zvétSena, ale muze byt zmenSena kvuli pouziti dostupnych pneumatik. Kola
musi odpovidat pfedpistim pro testy unavy pfilohy K.

14. Pneumatiky

Referen¢ni pneumatikou pro vozy Grand Prix Thoroughbred je pneumatika s diagonalni
kostrou Avon All a mohou byt pouZity pouze tyto pneumatiky. Za de$té mohou byt
pouzity pouze zavodni pneumatiky Avon standardniho modelu do desté. Pro kazdou
soutéZ mistrovstvi muze byt pfivezena maximalné jedna sada pneumatik slick. Vozy
kategorie G mohou pouzit fezané pneumatiky Dunlop typu CR65.

Pouziti zafizeni k ohfevu pneumatik nebo pouZiti jakékoli umélé smési, ktera muze
ovlivnit pfilnavost béhounu, jsou pfisné zakazana.

15. Karoserie

Karoserie vozu musi byt koncepce pouzité béhem jeho mezinarodni kariéry. Karoserie
musi mit vzhled pouzivany béhem mezinarodni kariéry vozu, pokud je to povoleno
zakony zemé, kde se soutéz kona. Hasici systémy typu pouzivaného béhem
mezinarodni kariéry vozu musi byt namontované a funkéni. Mohou byt vylepSeny, aby
splnovaly normy pfilohy J, ¢€l. 274.14.1.

16. Aerodynamické prislusenstvi

Aerodynamické pfisluSenstvi mize byt namontovano na voze pouze tehdy, pokud bylo
pouzito béhem jeho mezinarodni kariéry. PouZzita zafizeni musi koncepci, polohou a
rozméry odpovidat koncepci, poloze a rozmérim pouzivanym béhem mezinarodni
kariéry vozu.

Zadné aerodynamické zafizeni, které bylo namontovano na neodpruzenych &astech
vozu a/nebo které je mozné nastavovat z prostoru pro posadku, neni povoleno.
Pfipadna aerodynamicka zafizeni pouzivana béhem soutéze nejsou povinna.

Vozy, které ve své dobé zavodily s pevnymi aerodynamickymi spoilery (béhem r. 1981 a
1982), si mohou zachovat plvodni upevnéni a koncepci. OvSem spoiler musi byt
zméneén tak, aby byla dodrZzena minimalni staticka svétlost 40 mm. TFeci pasy nejsou
povoleny.
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Kazdy vuz, ktery budi dojem, Ze je trvale v kontaktu se zemi, bude podle rozhodnuti
technického delegata FIA oznamen sportovnim komisafim soutéze.

Jakékoli zafizeni namontované na vozidle pro snizeni jeho svétlosti, kdyz je viz
v pohybu, musi byt deaktivovano.

17. Osvétleni

VSechny vozy musi mit jedno Cervené svétlo, fungujici po celou dobu soutéze, modelu
schvéaleného FIA (viz Technicky list €. 19), sméfujici dozadu pod uhlem 90° vzhledem
k ose vozu, které je zezadu jasné viditelné, je namontované maximalné 100 mm od osy
vozu, v minimalni vy§ce 350 mm, minimalné 450 mm za osou zadnich kol a které muze
rozsvitit jezdec normalné sedici ve voze. Jsou-li pouZita svétla s diodami, minimalné
90 % prvkd musi byt funkénich.

18. Rozméry: rozvor, rozchod a hmotnost

Rozvor se nesmi odchylit od vice nez 1,1 % (maximalné 1 palec = 25,4 mm) od
rozméru, pro ktery existuje dobovy dikaz. Rozchod nesmi byt vétSi nez rozmér, pro
ktery existuje dobovy dukaz.

Hmotnost vozu, vazeného bez paliva, ale s olejem, nesmi byt nizSi nez minimalni
hmotnost specifikovana pro viz v Technickych pfedpisech mistrovstvi svéta formule 1
FIA z roku, béhem kterého se viz puvodné ucastnil soutéze, jak je uvedeno v bodé 18.
Pokud byl vz vybran k vazeni, muze byt odebrano pouze palivo, ale nesmi byt pfidana
zadna jina kapalna, pevna nebo plynna latka.

Kdykoli béhem soutéze musi byt staticka vySka vSech odpruzenych c&asti vozul
minimalné 40 mm.

19. Tabulky rozmér

Viz nasleduijici tabulky.
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Vozy formule 1 Grand-PrixThoroughbred

Rozmeéry v obdobi

Rok Celkova Predni Predni Predni Zadni Zadni Zadni
hmotnost | kfidlo kfidlo kridlo kridlo kridlo kridlo
bez paliva | Max. Sifrka | Max. Max. Max. Sirka | Max. Max.

vyska presah vyska presah
1966 500 kg
1967 500 kg
1968 500 kg
1969 500 kg
1970 530 kg 1500 mm vyska 1100 mm | 800 mm®
predniho
rafku
1971 550 kg 1500 mm vyska 1100 mm 800 mm"
predniho
rafku
1972 550 kg 1500 mm vyska 1100 mm | 800 mm’
pfedniho
rafku
1973 575 kg 1500 mm vyska 1100 mm 800 mm*
predniho
rafku
1974 575 kg 1500 mm vySka 1100 mm 800 mm" 1000 mm
predniho
rafku
1975 575 kg 1500 mm vySka 1100 mm 800 mm" 1000 mm
pfedniho
rafku
1976 575 kg 1500 mm dtto 1200 mm | 1100 mm 800 mm"’ 1000 mm
1977 575 kg 1500 mm dtto 1200 mm 900 mm 800 mm
1978 575 kg 1500 mm dtto 1200 mm | 1100 mm 900 mm 800 mm
1979 575 kg 1500 mm dtto 1200 mm | 1100 mm 900 mm 800 mm
1980 575 kg 1500 mm dtto 1200 mm 1100 mm 900 mm 800 mm
1981 585 kg 1500 mm dtto 1200 mm 1100 mm 900 mm 800 mm
1982 585 kg 1500 mm dtto 1200 mm 1100 mm 900 mm 800 mm
1983 540 kg 1500 mm dtto 1200 mm 1000 mm 1000 mm 600 mm
1984 540 kg 1500 mm dtto 1200 mm 1000 mm 1000 mm 600 mm
1985 540 kg 1500 mm dtto 1200 mm 1000 mm 1000 mm 600 mm
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Rok Predni Zadni kola | Zadni kola | Vyska Celkova Svétlost
kola Max. Max. Sitka |vozu nad |vySka
Max. Sitka | primér zadnim vozu
kridlem

1966

1967

1968

1969

1970

1971

1972

1973

1974

1975

1976 21" rafek 13" 21" 50 mm

1977 21" rafek 13" 21" 50 mm

1978 21" rafek 13" 21" 900 mm

1979 21" rafek 13" 21" 900 mm

1980 21" rafek 13" 21" 900 mm

1981 18° Vnéjsi 18" 900 mm 60 mm®
primér 26"

1982 18° Vnéjsi 18" 900 mm 60 mm®
primér 26"

1983 18" Vnéjsi 18¢ 1000 mm 60 mm*
primér 26"

1984 18° Vnéjsi 18" 1000 mm 60 mm*
primér 26"

1985 18° Vnéjsi 18* 1000 mm 60 mm®
primeér 26“

! Tento rozmér méreny od odpruzené roviny.
% Pavodni svétiost 60 mm. Minimalné 40 mm je povoleno pro vSechny vozy nezavisle na obdobi.
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) _PRILOHA XI ]
PREDPISY PRO VOZY Z OBDOBI J1, PLATNE POUZE PRO SPORTOVNI RALLY

1. Prijaté vozy

1.1 Jsou pfijaty pouze vozy obdobi J1 (1.1.1982 az 31.12.1985) takto:

- vozy skupiny B — nad 1600 cm?® a/nebo pieplfiované

- vozy skupiny B — do 1600 cm?® a v&etné

- vozy skupiny A.

1.2 Komise pro historicky automobilovy sport si vyhrazuje pravo zménit a/nebo rozsifit
seznam pfijatych voza.

1.3 Je tfeba poznamenat, ze nékteré vozy skupiny B byly v daném obdobi z rally
z bezpecnostnich divodu vylouceny.

Z téhoz dlvodu neni jejich pouziti povoleno ani v této kategorii soutézi (viz ¢l. 7.4.1
prilohy K).

2. Technické predpisy

2.1 Vozy uvedené v &l. 1.1 musi odpovidat €l. 7 pfilohy K a nasledujicim ¢lankam:

2.1.1 Hmotnost

Minimalni hmotnost uvedena v pfiloze J daného obdobi pro vozy obdobi J1 je zvySena o
25 kg, aby se vyrovnalo dodateC¢né bezpecnostni vybaveni, ktere je timto specifikovano.

2.1.2 Elektronika

Vozy puvodné homologované s elektronickymi skfifikami, systémy Fizeni motoru a/nebo
Cidly nebo kterym bylo jejich pouzivani povoleno, musi pouzivat stejny systém, pfipojeny
a dokonale funguijici, jako byl systém pouZivany v daném obdobi nebo poZadovany
pfilohou J z daného obdobi.

3. Bezpeénostni predpisy

3.1 Vozy uvedené v ¢&l. 1.1 podléhaji pfedpisim uvedenym v ¢l. 5 (Bezpec&nost), pokud
jsou kompatibilni s nasledujicimi ¢lanky.

3.2 Vozy uvedené v Cl. 1.1 musi byt vybaveny nasledujicimi prvky:

3.2.1 Fdlie proti roztfisténi pro boéni okna

U vozl obdobi J1, které si ponechaly sklenéna bocni okna, musi Cira folie proti
roztfisténi zakryvat vnitfek oken. DoporuCuje se ponechat v tomto filmu maly otvor, aby
se usnadnila kontrola béhem technické prejimky.

3.2.2 Fdlie pro Celni sklo

U vS8ech vozu, které maji Celni sklo z vrstveného skla, muze byt pouzita plastova
ochrana Ciré barvy, aby se pfedeslo Skodam. Tato ochrana musi mit stejnou velikost a
tvar jako Celni sklo a musi s nim byt plné v kontaktu.

3.2.3 Bezpecnostni konstrukce

Vykresy viz pfiloha V, pfedpisy vizgph’loha VI.
: el fenlh . bt I
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3.2.4 Sedadla

Pro vozy z obdobi J musi byt sedadla homologovana podle normy 8855/1999 nebo
8862/2009, s vyjimkou pro vuz Lancia 037, pro ktery je pfijata pouze norma 8862/2009.
Upevnéni musi odpovidat pozadavkim pro homologaci.

3.2.5 Snimatelny volant

Instalace snimatelného volantu je povinna pro vozy obdobi J1 (podle schvaleni mistnich
/ vnitrostatnich organu).

3.2.6 Olejova a palivova potrubi — odbér paliva

U vozu skupiny J1 musi byt sériova palivova a olejova potrubi nahrazena potrubimi
s kovovou ochranou (leteckého typu / Aeroquip nebo podobné) odpovidajicimi odstavci
3.2 Clanku 253 aktualni Pfilohy J. Palivovy systém musi byt vybaven samouzaviraci
spojkou pro odbér paliva, jak je uvedena na Technickém listu €. 5 FIA.

3.2.7 Hasici pfistroj

Vozy obdobi J1 musi byt vybaveny hasicim systémem odpovidajicim ¢lanku 253 7.2
aktualni Pfilohy J a ru¢nim hasicim pfistrojem odpovidajicim Clanku 253 7.3 aktualni
Prilohy J.

3.3 Zadrzné zarizeni hlavy (FHR) a bezpecénostni pasy

Jezdci a spolujezdci vozli obdobi J1 musi pouzivat zafizeni FHR odpovidajici aktualni
Priloze L FIA, kapitola 3, odstavec 3 a 6bodové bezpecCnostni pasy kompatibilni se
zafizenim FHR, aktualné homologované FIA a odpovidajici ¢lanku 253-6 aktualni
Prilohy J FIA.

PRILOHA XII
TABULKY — SLITINY HLINiKU: NORMY, VLASTNOSTI
Priloha XII je ve verzi pfilohy Kkdispozici na internetovych strankach FIA
(www.fia.com).
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