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SVAZ ZAVODNIKU VETERANU INFORMUJE

® Svaz zdvodniku veteranu (SZV) pii
Autoklubu Ceské republiky (ACR) sidli
v budové Autoklubu CR (proti Hlavni-
mu nddraZi, tj. stanice metra trasy C).
Adpresa 110 00 Praha 1, Opletalova 29.

® Kancelai Svazu zdvodniku veteranu
je ve 2. patfe budovy na konci okrouhlé
galerie velkého salu.

® Pracovni uzavfené schiizky vyhradné
¢lenti vyboru Svazu zavodnikii veteranti
a redakéni rady zpravodaje Veteran se
konaji kazdé ttery od 14 do 15 hod.
v kanceldii SZV. V uvedenou dobu je
moZno telefonovat na ¢islo 222 898 219.

® Schiize vyboru Svazu zédvodnikt
veterdnti, za Gcasti pfedsedy, se kona
v piizemi budovy Autoklubu Ceské

republiky, v salénku restaurace, kazdé
prvni dtery v mésici od 14 do 15 hod.,
kromé cervence a srpna a svate¢nich dnt.
Tyto schtize jsou pfistupné kazdému
¢lenovi SZV jako hostovi bez prava
hlasovani k projednavanym
zaleZitostem.

® Rocni ¢lensky piispévek ¢ini 100 K¢,

vzhledem k vysokym ndkladtim na
postovné pfi zasilani ¢ty cisel Veterdna
ro¢né&. Bankovni spojen: Ceska spofitelna,
pobocka Praha 2, Jugoslavska 19, ¢islo
tctu 0011298359 /0800.

)

VaZeni ¢lenové Svazu zavodniki veteranii ACR

Je tady opét podzim, jiZ nékolikrdt jsem to
konstatoval. Okouzlujici ¢as barev listii

na stromech, doba vzpominek na léto

a minulost. Stromy pitjdou za chvili spdt

a ja nevim, kolika z nich ty nase Zivoty stdly.
Asi takovd bilance neni. S nariistajicim
motorismem v nasi zemi si jejich pritomnost
v bezprostredni blizkosti stala v posledni
dobé zajimavym diskuznim tématem a jd
veelku nevim proc. Postoj ,,Zelenych“

i rddoby erudovanych pracovnikii Zivotniho
prostiedi mluvi jasné a néjaké kdceni
zpravidla nepripoustéji. Nékdo je objimd na
Vysociné. Musi aZ vyhasnout lidsky Zivot,
treba pri vichrici, aby zménili sviij ndzor.

A najednou zrdna je strom pokdcen.

Divam se rad na staré fotografie. Jasné
vypovidaji o tom, jak vypadalo okoli silnice
za nasi prvni republiky. I kdyZ prasné

a $térkové vozovky, je jejich okoli Cisté,
prosté stromii s uklizenymi prikopy.
Statistiky ekonomii i Uradii prdace vykazuji
v nasi zemi nezaméstnanost a pritom je tady

tolik prdce. VZdyt staci naplnit jen klasicky,
nijak tajny, tzv. vzorovy list, ktery jasné
vypovidd o tom, jak md vypadat nejbliZsi
okoli silnice, jak md vypadat $itka vozovky,
krajnice, prikopy. Jsou bez neZdadouci zelené,
krovi, kerii, stromii. A prdce bude jesté vic,
az zacnou pri kvalité nasich zhotovitelii
opravy jesté nezahdjenych iisekii triproudé
,déjednicky“...

Je tady podzim a my se brzy sejdeme pod
spicimi stromy, abychom uctili pamdtku
nasich bliZnich a zndmych, kteri pod nimi
zpravidla spi. Nikdy to vSak neni u nasich
silnic.

Prijemné ctent z posledniho letosSniho Cisla
zpravodaje Veterdn, preje

e Pt

Jirt Wohlmuth
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Uplynul prvni rok od zvoleni nového vyboru SZV ACR ve sloeni: (zleva) Jaroslava
febkovd, Cestny predseda Miroslay C‘adu, JUDr. Miroslav Kamaryt, Eva Buridnkova,
Jaroslava Navrdtilovad, Viadimir Kazda, piedseda Petr Vilek, mistopiedseda Miloslay
Verner, Alena Vyskocilovda a Ing. Jiii Wohlmuth

Osobnost naseho motorismu: Miloslav Verner

PloSinar, funkcionar, mistopredseda

Jméno rodu Verneri plni ¢eskou plochodrazni kroniku po nékolik
generaci. MiZe se pochlubit mimofadnym vkladem do Zivota této
discipliny i mimoradnou laskou k ni. Dodnes pretrvavajici.

Zakladatel rodu Josef Verner ze stiedo-
Ceského Zdétina dbal daru pfirody na
zachovani rodu po me¢i disledné. Po
synu Josefovi ml. se mu 25. ¢ervna 1938
narodil druhorozeny syn Miloslav a bratr
Josefa st. Vaclav se t¢sil ze syna Lubo-
mira. Kluktim se v rodé Vernerovych
daftilo.

Verneruv otec provozoval ve Zdéting
autodopravu a tak maly Mila nasaval
benzinovy odér od utlého détstvi.

K z&avodiim nebo k prvnimu motocyklu
ale bylo jesté daleko.

Pravidla pro ziskani zavodni licence
meéla tehdy svij fad a systém
pozadovanych bodt vyzadoval i ucast
v motocyklovych soutézich. Miloslav
Verner tu svoji prvni a hned vitéznou
absolvoval v roce 1955 na stroji Jawa
Robot v Kropacoveé Vrutici, rodisti
zavodnika Richarda Dusila. Po ziskani
licence byla cesta do Skvarového svéta
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levych zatacek volna. Ale jesté pred
vojnou si vyzkousel také motokrosové
femeslo a dvakrat startoval i na popu-
larni a prestizni trati v Sarce.

Na konci padesatych let se poznal

v ramci vyhledavani talentti na diviSov-
ském ovalu mlady Mila s legendou
Vaclavem Stanislavem, byvalym
zavodnikem, radcem a trenérem. O jeho
zapalu pro motorismus svédcila
skute¢nost, ze z deseti adepti zistal
nakonec sam. Vernertiv sportovni
zivotopis kracel posléze misty naSemu
zavodeéni zasvécenym, jako malokteré.
Totiz prazskym Zizkovem. Tam
uprostied Sedesatych let, v roce 1965,
stal u zrodu véhlasné Viktoria speedway,
pusobici v mistech dnesniho fotbalového
stadionu Viktorie Zizkov. Tam se také
seznamil z dal$im nasim velikanem této
specifické discipliny, Antoninem
Kasperem. Pak se klub pfesunul na
Cafku na Spofilové, kde se také jeho
jezdci s Milou Vernerem t&sili v roce
1967 ze zisku mistra republiky.

Zanedlouho po té ovSem stihly nasi
plochou drahu organiza¢ni opatieni,
kterym se nevyhnul ani prazsky oddil,
a tak Mila putoval nejprve do Slaného,
v jehoz barvach vybojoval v roce 1969
tfeti misto na prestizni Zlaté prilbé

a vroce 1970 uz startoval v tymu
Pardubic. Na Zlaté ptilbé udélal v tom
roce domacim divakiim ohromnou
radost, to kdyz se jako jediny Cech
probojoval do velkého finale, v némz
porazil legendarniho Novozélandana
Ivana Maugera a jeho jedinym premozi-
telem byl vitézny Déan Ole Olsen.

Na prelomu sedmdesatych let byl
Miloslav Verner, pasovany na jezdce
dzentlmena s velkym smyslem pro fair
play, v zivotni formé. V letech 1968

a 1970 byl ¢lenem naseho narodniho
tymu, ktery v anglickém Wembley
skonc¢il vzdy na ¢tvrtém misté ve finale
mistrovstvi svéta. Ve stejném roce stihl
byt celkové dvanacty ve finale mistrov-
stvi Evropy na dlouhé ploché dréaze.

Ze se Mila Verner béhem své aktivni
kariéry zatadil mezi nase nejlepsi
plosinafe historie potvrdila i jeho
vsestrannost. Po skonceni letni sezony
nevahal s pfichazejici zimou §ahnout na
fiditka plochodrazniho stroje pro
ledovou plochou drahu. A dotahl to

v této dramatické discipliné pro opravdu
odvazné muze, rovnéz pékné daleko.
Ve finale mistrovstvi svéta v roce 1974
dvé a pul kola drzel v jedné jizde za
sebou ruského favorita Kadyrova

a prispél tak vyznamné k celkovému
tispéchu mistra svéta Milana Spinky.
Sam skoncil celkoveé osmy.

Aktivni zavodéni provozoval Miloslav
Verner az do svych sedmatficeti v roce
1975, aby ploché draze zistal vérny

iv dal8ich letech. Neni divu, Ze se Mila

Miloslay Verner po jednom z tispéSnych zdvodii
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stal i vzorem pro své synovce a posléze
1 vnuka.

Hned po skonceni kariéry obdrzel
nabidku stat se statnim trenérem ploché
drahy a puasobil tak v této oblasti zcela
profesionalné. Vzdélani si doplnil na
prazské fakulté télesné vychovy a sportu
a v dalSich letech sbiral fadu zkuSenosti,
organizacénich, trenérskych i diploma-
tickych. Byla na ném casto fada pro-
blémd, kdyz se ukazalo, jak jsou ostatni
nekompetentni, starost o jezdce po
urazech nebyla vyjimkou a lezela

na ném. Jako trenér, byl Mila Verner

u v8ech uspéchu nasich plochodraznich
jezdcti az do roku 1989, to uz ale jeho
jméno mélo zvuk i v nejvyssich patrech
mezindrodni exekutivy.

V roce 1979 kandidoval ve Svycarském
Montreaux za ¢lena plochodrazni
komise FIM a byl zvolen do tohoto pres-
tizniho organu. V dalsich letech se
pravidelné zucastiioval pravidelnych
kongresti FIM po celém svéte a jako
delegat ¢i steward FIM na mezinarod-
nich zavodech uplatiioval své jezdecké

i trenérské zkusenosti. Za svoji praci byl
velice dobie hodnocen Mezinarodni
motocyklovou federaci a kdyz po 31
letech svého ptisobeni v roce 2010 z této
funkce odchazel, bylo jasné, ze pro
ceskoslovenskou i ¢eskou plochou drahu

udélal opravdu hodné. V roce 2012 pak
Mezinarodni motocyklova federace
ocenila Vernerovu praci a jmenovala ho
Cestnym ¢lenem FIM.

Na zacatku osmdesatych let se stal Mila
Verner ¢lenem vyboru Svazu zavodnika
veterand, patii dnes k jeho nejstar$im
¢lentim a uz nékolik let pisobi na misté
mistopiedsedy.

A tak se slusi k jeho palkulatindm —
pétasedmdesatinam, popiat vse nejlepsi,
pevné zdravi i staly zajem a elan pro
zamilovany sport, kterému vénoval vic,
nez byva obvyklé.  (JW)

PO20R!!!

Clenska schuze

SEJDEME SE 9. LISTOPADU

Svazu zavodniki veterant Autoklubu CR I
se uskutecni v soQotu 9. listopadu 2013 od 8 do 12 hod.
ve velkém sale ACR a v prilehlych prostorach.

TéSime se na vasi hojnou ticast.

-
-
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Zdenék Cipra na prahu osmdesatky vzpomina

PriliS§ dlouho jsem nezavodil

2. Fijna se mezi naSe letoSni jubilanty zaradil i zaivodnik prvni
poloviny padesatych let, Zdenék Cipra. Jeho vzpominani na
zavodéni i na Zivot prinaseji nasledujici radky.

Narodil se v Praze v roce 1933 a jeho
détstvi zastihl konec druhé svétové
valky. Mozna, Ze tento piib&h ani

nemusel byt napsan. V prazskych dnech
kvétnového povstani roku 1945 byl totiz

maly Zdengk s otcem v Nuslich zatCen
némeckymi vojaky, odveden s dalsi
skupinou muza kdesi na Pankrac a tam
méli byt na misté zastieleni. Stal se
zazrak. Osudové kulky minuly cil

a Ciprové predstirali okamzitou smrt.
Az nad ranem se vratili zpét do Nusli...
otfeseni, ale dal s vlastenectvim v srdci.
Jako mladého jinocha zac¢al motorismus
lakat Cipra brzy po valce. Zvlast, kdyz
jeho starsi bratr byl fidi¢em nakladniho

vozu. Néco okoukal, néco vyzkousel, jen

»papiry* chybély. A tak se nakonec
vydal slozit fidi¢ské zkousky. S obsta-
roznim oplem objel bezchybn¢ ulicemi
v sousedstvi Palackého namésti a jeste
ten den obdrzel tidi¢sky prikaz.
Mimochodem s automobilem jezdi
dodnes.

S typickou prilbou
s bilym pruhem

za volantem
sportovniho
Dakaru v éervhu
roku 1957

el

9 ' o
2%

Ve stejné dobé uz také pokukoval

v pankracké ,,Moderné®, kde se schazela
slavna jména naseho motorismu — Jan
Lucak, Hugo Rosak a dalsi, do zakulisi
tamniho Autoklubu i Svaz zavodniki.
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Zdenék Cipra za volantem
vozu S 440 Spartak

na praZském Strahové

v Cervnul957

Asi logicky pod dojmem zminénych
osobnosti si na pankracké ,,Bélce*
(pozn. v mistech dnes$niho Zelezni¢niho
Odstavného nadrazi jih) zkusil fiditka
plochodrazniho motocyklu a pozdé&ji ho
do svého sajdkaru posadil tovarni jezdec
Jawy Jan Bednat. Ale Cipra veelku brzy
poznal, Ze motocykly nejsou jeho Salek
kavy.

A tak je zajimavé, Ze se jako mlady
aktivista Autoklubu (pozdéji DSLM

a Svazarmu) vénoval spiSe organiza¢ni
¢innosti. Tézil z dobré jazykové znalosti
némciny a anglictiny. ,.Jen ten pravopis
byl pro mne nocni mirou “, vzpomina na
tu dobu. ,,Hodné jsem se naucil od
bajecného tajemnika Autoklubu Viléma
Ronovského, to byl nezapomenutelny

V piné jizdé v Lounech na sportovni
Skodovce v roce 1958

0 mnoho let pozdeji od Viadimira
Havranka z Brna“, kdyz vzpomina, jak
jako hlasatel komentoval z balkonu
Autoklubu v Opletalové ulici pribéh
slavné motocyklové Heinzovy soutéze.
Jesté nez nastoupil v roce 1951 na vojnu,
poznal v budové Autoklubu generaly
Svobodu a Hrusku, pozdéjsiho séfa
Svazarmu. A byl to pravé Hruska, ktery
osudové Cipra z budovy uz tehdy
Svazarmu po ¢ase slusné€ feceno ,,vypro-
vodil“. Na vojné Cipra na misto touzené
autoroty zaradili ke spojovakiim. Az
pozdéji se dostal do ATK na Strahove,
byl zatazen do oddéleni PHM, aby se
brzy stal fidicem atletické legendy Emila
Zatopka. Slavny atlet po svych uspésich
navstévoval besedy a Zdené€k Cipra ho
vozil a tak se sblizil i s pani Danou.

Tentokrdt opét za volantem vozu Skoda
3. stpna 1958
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Pied startem plochodrdZniho zdavodu 8. srpna 1957 v Maridnskych Ldznich

Po navratu do civilu zamifil opét na
znamou adresu do Opletalovy ulice.
Mél fadu zkuSenosti, byl velice zb&hly
v Uctafin€ i metodice motocyklového
sportu, a tak se navzdory celozivotné
nestranickému postoji, stal uznavanym
a spolehlivym ¢inovnikem Svazarmu.
To uz se znal s Aloisem Riegerem,
otcem naseho nezapomenutelného
soutézniho spolujezdce Ing. Vojtécha
Riegera, ktery mu pro zdvod Ecce Homo
zapujcil sviij sportovni viiz Hakar. Brzy
potom dostal Cipra cestovni viiz Skoda
440 Spartak, absolvoval n€kolik
automobilovych soutézi se spolujezdcem
Ing. Riegerem, na nékolika soutézich
délal spolujezdce Vladimiru Hubackovi
a kdyz neméli ¢as, musela v jednom
pripad¢ zaskocit i manzelka. Pozd¢ji
usedl i za volant sportovni patnacti-
stovky Skoda. To kdyz Svazarm dostal
dva tyto vozy, z nichz jeden jezdil
Miroslav Berkman, druhy dnesni
oslavenec Zden¢k Cipra. Absolvoval

fadu zavodi v Lounech, na prazském
Strahové, dale Ecce Homo, ale také
plochou drahu v Marianskych Laznich.
,,Vozil jsem povétsiné stribrné vénce

a dojizdel jsem druhy. Hlavné jsem se
ale ucil, hlavné od Jardy Vicka, ktery
byl asi mym nejvétsim souperem, ale
také od Jardy Sustra. Na auté jsem si
delal véci sam s mechanikem Milou
Vokurkou a nékdy s Frantou Stastnym
(pozn. nezaménovat s motocyklovym
zavodnikem) “. Ptiblizuje svoji snad
kratkou kariéru, na niz se podepsal
paradoxn¢ vyjezd mladoboleslavskych
Skodovaki na severskou Rallye Viking
do Osla v zaii roku 1956. Cipra délal

s dvanactsettrojkou technicky doprovod
a na trajektu doslo k osudovému neve-
domém setkani s americkym agentem.
Nikdo nic netusil, ale jesté nez po
navratu do Opletovy ulice vystoupil

z vozu, m¢l se okamzité hlasit u generala
Hrusky... Osud byl naplnén.

Navzdory této epizodé byl Ciprav vztah



Radost z vénce sdilend s mechanikem
Milou Vokurkou 1. éervna 1958 v Litomysli

Jifi
Wohlmuth
JAWA
— =

Knihy
Jawa 500

k motorismu stéle silny, podilel se na
pripravé vsech Sestidennich pofadanych
u nds, vyhledaval traté a utrpél pii tom

1 té€zké zranéni, které ho malem odsou-
dilo na invalidni vozik. Puldruhého roku
se 1é¢il a jen diky kazdodennimu cviceni
je dnes v takové kondici, jaké je. Zivot

i se svymi osudy bere, uz pies dvacet let
zije v jiznich Cechéach pobliz Pisku a je
stale velice aktivni ve své dalsi velké
zalibé, kterou je myslivost. Ma stale pro
co zit a to je dar. W)

historie, vyvoj, technika, sport

Prazské nakladatelstvi Grada ptipravilo
ve své edi¢ni fadé Retro novou knihu
Jittho Wohlmutha s ndzvem Jawa 500.
Publikace, navazujici na jiz vydané
tituly Jawa 50 Pionyr, Jawa Pérak a
Jawa Californian, je rekapitulaci
¢tyrdobych pétistovek nasi nejvetsi
znacky a priblizuje nejsilngjsi stroje
znacky od legendarniho predvalecného
rumpalu, ptes povalecného $neka, dale

typy 15— 01 a 02 az po lezaty dvouvalec
typ 824. Vycet je dale doplnén nejen
silni¢nimi, terénnimi a plochodraznimi
specialy, ale také zivotopisy slavnych
konstruktéri Georga Patchetta, Vincence
Sklenate, Josefa Jozifa, Jana Kfivky,
Vlastimila Bezousky a Jaroslava
Cervinky. Nechybi ani fada statistik, rad
pro opravare i piipominka soucasnych
spanilych jizd motocyklovych nad$encu.

(red)
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Miroslav Fiala motorista celou dusi

JihocCesky pribéh bez happyendu

Mirek Fiala patFi mezi generaci jihoceskych amatéri, kterym
sudicky daly do kolébky motocykl CZ 150. Ruka, ktera k motorce
prihazovala ono imaginarni, ale nezbytné §$tésti, byla vSak néjaka
roztiesena a ¢ast vysypala nékde kolem.

Mirek se narodil v Ceskych Budgjo-
vicich 3. srpna 1932, a zije tu dodnes.
Jezdit zacal v 16 letech v roce 1948,

a jakmile vyjezdil v soutézich potfebny
pocet bodt a ziskal vykonnostni t¥idu,
spéchal si vyzkouset zavodni okruhy:.
Svou kariéru pfedevsim prozival, nikoli
zaznamenaval, takze u fady vzpominek
piesna data chybi.

V roce 1952 narukoval do Prahy na
Smichov a velitel ttvaru nechtél

o0 zavodéni na motorkach ani slyset.
Nastésti se ale nasel nacelnik $tabu,
byvaly front'ak, ktery mél pro mladého
zavodnika pochopeni a jakoby veliteliv
zakaz neznal, daval Mirkovi na vikendy
z&vody do rozkazu. Takze Mirek mohl,
¢i spise musel, na zadvody jet. I misto

na motorku se v kasarnach naslo, i kdyz
v utajeni a v pidnich prostorach, kam
léta nikdo nevkro¢il. Jakmile v nedéli
navecer zavrcel jeho zavodni stroj na
brané, popadly motorku ochotné ruce
kamaradu a odstéhovaly ji do peclivé
utajovaného prostoru, kde si Mirek po
chvilkach motocykl pripravoval.

V programech z t¢ doby ho najdeme pod
hlavi¢kou PS nebo DA Tachov.

V roce 1953 jel sviij prvni okruhovy
zavod, byl jim terén v Ceském
Krumlové, kde ve ti. do 175 ccm dojel
senzacné tieti za tovarnimi jezdci ze
Strakonic, Zdetikem Polankou a Aloisem
Rouckou. Jako vojak jel mj. v Piibrami
okruh s nazvem Hornicky kahan.

A o tomto zavod¢ vypravi Mirek zvlastni
ptihodu.

Miroslav Fiala po vitézstvi na ploché drdze
v Tyné nad Vitavou

,, V tréninku jsem zadrel loZisko klikovky
a vzhledem k tomu, Ze jsem jako vojdk
byl bez penez, skoncil jsem. Bydleli jsme
tenkrat v soukromi u jedné pani, zZadny
komfort, ale bylo to levné. Sedeél jsem
tam a premejslel, co budu délat. Pani

se mé ptala a co se mi stalo. Co ty mi
miize$§ pomoct, pomyslel jsem si, ale
vSechno jsem ji vylicil. Nic nerekla,
odesla a ja zacal balit. Najednou se pani
vrdtila, polozZila prede mé penize a iekla
mi, at’ si jdu tu soucdstku koupit. Rikal
Jjsem ji, Ze to nemd cenu, Ze ji ty penize
nemuizu vratit. Nato ona mi rekla, at’ si
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Na motokdre s osmickou,
ve startovce s jednickou

Je klidné vezmu, Ze to jeSte nevim, ale
brzy je budu moct vratit. Zavodit jsem
samozirejmé chtél, tak jsem prestal
dumat, sebral penize, koupil soucdstky

a motorku opravil. Start jsem stihnul

a v tom zavode jsem sice nevyhrdl, ale
dojel jsem treti. Tehdy se davaly nejaké
koruny za umisténi a cestovni nahradly,
nebylo to moc, ale stacilo to. Penize
Jsem vratil a jesté néco zbylo. Ta pani
byla kartdrka, Femeslo tehdy v podstaté
tajné, takze i dost riskovala. Vylozila si
na mé karty, vyslo ji, ze se dobre
umistim, takze si na mé jesté i vsadila

a bylo. Penize méla zpatky dvakrat. Bylo
to zvlastni. No, a jestli verim na vyssi
moc? Nevim, spis ne.

Jezdil vSe, co mohl. Soutéze, plochou
dréhu, terén, silnici, motoskijoringy

i motokary. Parkrat vyhral plochou
drahu katalogt, a kdyz se v roce 1955
zacala jezdit v Budg&jovicich plocha
draha na plnohodnotnych plocho-
drazkach, byl ¢lenem ligového druzstva,
ale v jednotlivcich vyraznéjsiho uspéchu
nedosahl. Na zimu zavod-nici ptezbrojili
a jezdil se motoskijoring. V terénu jezdil
oblastni a krajské zavody. Sice nevy-

hraval, ale kiovi také ned¢lal a sem tam
ukofistil i n&jaky ten vénec. A¢ sam
dnes nedovede odpovédét na otazku,
kterou Ze to disciplinu mél nejradéji, 1ze
vystopovat, ze inklinoval k silniénim
okruhtim.

V roce 1957, na silni¢nim okruhu

v Kaplici, mél na dosah ruky vyznamny
uspéch, kdyz jezdil ve dvéstépade-
satkach na druhém misté a do cile
mnoho nechybélo. Bohuzel v budé&jo-
vické vracecce upadl a utrhl ventilek

z predniho kola. Bylo po zavod¢ i po
vysledku. Silni¢nich okruht projel
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Na startu motokdrového zdavodu
v Ceskych Budéjovicich
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hezkou radku. Vzpomenme naptiklad
Hlubokou n/V., Pfes dva mosty u Pisku,
okruh Mezi dvéma branami v Tel¢i,
Zlaté kolo v Tieboni, Kaplici, Tabor,
Nepomucky trojuhelnik, Zd’ar nad
Sazavou, plzeniské okruhy, Hornicky
kahanec v Ptibrami, Kdyni, Ttebi¢,
Cheb, Lidice, Karlovy Vary....atd. Na
zacatku Sedesatych let, kdy v jiznich
Cechéch nastal ohromny rozmach moto-
karovych zavodd, nechybél ani Mirek

a byval ¢astym hostem na stupnich
vitéza, staval i na tom nejvys$im.
Zavody sly jeden za druhym, silnice,
terén, plosina, bohuzel se blizil
neuprosné konec kariéry. Mirkovym
poslednim zédvodem byl silni¢ni okruh
ve Kdyni roku 1962. U koupalisté mu
ve velké rychlosti jeho dvéstépadesatka
CZ podjela a letél.

., Byla tam nové udéland prava zatacka,
méla obrdceny sklon a novy, dost kluzky
asfalt. Tam mi to podjelo a vyletél jsem
ven. Bylo tam kus louky, hluboka Skarpa
a plot. Letél jsem po boku, stale v sedle,
primo na sloup toho plotu. Tésné pred
nim se mi néjak podarilo motorku
odhodit, ale i tak to bylo zIé. Ja vietél do
Skarpy, motorka naletéla do plotu, od
toho se odrazila a spadla na mé. Bylo to
zlé. Mel jsem zlomenou pater, obratle
Th 12 a L3, otevifenou zlomeninu

V roce 1955 na startu katalogovych stroji
na Dlouhé louce (st.¢. 1)

stehenni kosti, vylomené koleno a zlo-
meny kotnik.

V domazlické nemocnici mé operovali,
ale hojeni provazely komplikace. Noha
mi zacala hnisat, doktori mi z rany
porad néco vyrezavali, presto se
nehojila a tak mé po ctyrech mésicich
predali do Ceskych Budéjovic. To uz ze
mé byla troska. Prevdzeli me v sobotu
odpoledne, doma byla devitimésicni
dcerka, kterou jsem hrozné dlouho
nevidel, a tak jsem premluvil sanitadka,
aby mi doma na chvili zastavil.

V nemocnici na mé primar Podlaha

a doktor Buizek uz cekali, a kdyz mée
videli, jen spraskli ruce. Napred mi
chteéli nohu vzit, ale pak se do toho viozil
jeste Dr. Trnovec, ranu mi nécim mazali

Fialovu vSestrannost dokumentuji zdbéry 7 motoskijorinku i motocyklové soutéze



VETERAN

Dvakrit 7 okruhu
v Hluboké
nad Vitavou ...

a prikryvali jakymsi igelitem, az se
zacala pomalu hojit. Museli mi ale
vyFiznout kus svalu, dodnes mam v noze
diru. Potom uz se stav zacal lepsit a za
cas jsem mohl jit domii. No, jit, to neni
to pravé slovo. Mél jsem 48 kilo, musel
Jjsem porad lezZet, ale uz jsem mohl byt
doma. Ale bylo to vsechno na draka.
Penize jsme neméli Zadné, zena na
materské a ja v posteli. Aby bylo na
chleba, musela motorka z bardku, koupil
Jji Eda Kubelka z Vodnan. Eda po case
emigroval, motorka snad ziistala nékde
tady v jiznich Cechdch, ale nevim kde

a taky to nevim jisté. To vSechno
dojednala Zena, ja o tom ani nevedél.
Ale uvahy byly zbytecné, Zivot Sel jinud.

.. tamtéz v roce 1958

Po case, kdyz jsem mohl uz chvili stat,
Jjsem si nasel praci v dilné na ctyri hodi-
ny. Noha ale boli jako cert a z Wilso-
nova nadrazi do budovy Autoklubu se
belhdm celou vécnost, o ulici dal uz bych
nedosel. Po Ctyriceti letech od té
bouracky se mi udelaly na stehné boule,
noha se otevrela a vysly dva kostni
ulomky, 2 a 4 cm dlouhé
Z4dna slavobréana, zadné ovace, stisky
rukou ani gratulace. TiSe a nenapadné
odesel ze svéta motocyklovych zavodi
Mirek Fiala. Nékolik okamzika prchavé
slavy zmizelo v mofi starosti a bolesti.
Ptesto byl jednim z téch, ktefi tvorili
déjiny.

Vénceslav Cerny

Na méstském okruhu v Trebi¢i v roce 1956
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Terén plny Zenskych stop

Na plzenském ,,Zamecku-

Zeny dnes hraji fotbal i hokej, boxuji, skati na lyZich, lezou po
osmitisicovkach. Pired vice nez pulstoletim néco nepredstavitelného.
Stejné tak, jako zavodéni Zen na motocyklech. Dnes je ale vypsano
mistrovstvi CR v motokrosu Zen. Nikdo se nedivi.

Prvni povaleéné prukopnice
motocyklového zavodéni v terénu vSak
muizeme zaznamenat uz v padesatych
letech minulého stoleti, kdy u nés
zavodéni v terénu, jak se s oblibou
tikavalo, zacalo zapoustét své kotfeny.
Dnes se uz méné vi, ze v dob¢, kdy
popularni Ema Parusova — Kinzlova
absolvovala krutou tfitydenni pfipravu
v ruskych mrazech, se zacalo v Plzni
formovat Zenské trio holdujici
motocyklovému zavodéni. Pattily do
ného Véra Cizkova, Eva Vyskotilova

a Kvéta Silbachova. Byly to zeny, které
nevahaly poméfit svoje sily s muzi. Je
pravda, ze jezdily samostatné, pficemz
jim potadatelé vymeétovaly zpravidla
polovi¢ni pocet kol. Ale to neznamenalo,
ze se nesnazily prokazovat um

v ovladani stroji i terénu.

Pred zimni

soutéZi v Plzni

— Véra Cizkovd,
Eva Vyskocilova

a Kvéta Silbachovd

Pani Véra Vohradska z Plzné nam o té
dobé¢ napsala par vzpominek, vice nez
Sedesat let starych.

Zacala jsem zavodit jako osmndctileta,
v roce 1951, a vSechny zavody jsem
tehdy absolvovala pod diveim jménem
Cizkova. Plzeniského zavodu ,,Zamecek*
se tenkrat zacastnili vedle fady
soukromych jezdci i zavodnici prestizni
Dukly, a tak to byla pro mé Cest se
zucastnit slavnostniho nastupu jezdct,
ktery v té dobé byval nedilnou soucasti
takovych zavodii u nas.

Zavod se jel na dvoukilometrovém
okruhu a kolem trati se seslo
uctyhodnych 11 tisic divakd, coz bylo
nevidané, vSichni chtéli totiz vidét nase
zacinajici nejlepsi zavodniky. Témi byli
vitéz stopétadvacitek Mila Soucek ze
Sttibra pfed Bohousem Rouckou,
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dvéstépadesatky vyhral Jarda Cizek

a ve tiistapadesatkéach byl nejrychle;jsi
Bohous Rezler ze Zelezného Brodu pred
dobtanskym Jardou Dousou.

Po z&vodu na ,,Zamecku* jsem
absolvovala dalsi zavod v nedalekych
Dobranech a pak znovu doma v Plzni —
Liticich, ktery se jmenoval Certova dira.
Tam potadatelé vedli trat’ dokonce pies
feku a v tom byl kamen trazu, na ktery
jsem doplatila i ja a motocykl jsem
utopila. Ale nebyla jsem zdaleka sama,

AT

coz mé trochu uklidnovalo. Trat byla o
poznani del$i, méfila 7,6 km a startovalo
66 jezdc, z toho bylo 6 zen. Mezi nimi
vyhrala zkusena Lida Rutkova, mezi
muzi stali na stupnich vitézi Josef
Preisler, Sasa Klimt a Jaroslav Kmoch,
v silné&jsich tiistapadesatkach Jaromir
Ciiek, Jaroslav Kmoch a zavodnik
Morévek. Zeny ujely trat’ za vice nez
pul hodiny, ale muzi jeli témét hodinu
a tiictvrte.
Tehdy se jezdily i zimni motocyklové
soutéze a tak jsem se t¢ se startem
v Praze v roce 1952 zucastnila také.
Pamatuji se, Ze byla spousta sn¢hu a ja
jsem zabloudila, ale objevili se kluci ze
Strakonic a jela jsem tedy za nimi.
Bohuzel i oni minuli jednu kontrolu
a tak jsme byli diskvalifikovani vSichni.
V roce 1953 se nase plzenské muzstvo
rozpadlo, ale motocykltim jsem zlstala
vérna i dal. Jezdila jsem spolu se svym
muzem, ktery zavodil na pétistovce ESO
a zazili jsem spolu mnoho krasnych
zazitkl, na které stale vzpominam.

Véra Vohradska

V roce 1952 na trati ,,Zamecku* se stranémi plnych diviku. S &islem 62 Véra Cizkovi
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Takova to byla atmosféra, jedine¢na i ponura

Ranni (utajované) testovani

Blizila se nedéle 28. ¢ervence 1957. Byl to vyznacny den pro ¢leny
AMK Litomysl. V ramci desatého ro¢niku zavodu motocykli,
poiadaného od roku 1947, poradali tieti rocnik Ceny mésta Litomysle
a to jako prvni mezinarodni podnik na okruhu dlouhém 10,8 km.

Neni se co divit, ze plakaty se objevily
téz v Mladé Boleslavi, aby pozvaly
prespolni piiznivee motorismu. Cesta do
Litomysle nebyla slozita. Tehdy CSD
provozovaly jesté nocni novinové vlaky.
Diky jim jsem vystoupil na nadrazi asi
okolo pul paté rano. Nadrazni restaurace
meéla jiz otevieno, nabizela tepla jidla

a soucasné s nimi téz prodavace vstu-
penek. Z programu za 2,- K¢ se divak
mimojiné doveédel, Ze bude piitomen
zavodu na nejrychlejsim okruhu v CSR.
Nebyla to klamava reklama. Pti druhém
roéniku v roce 1956 zajel Fr. Stastny na
jawe 500 pramér 136,528 m km/h.
Dosazena rychlost byla vskutku vyssi
neZ v Ji¢in& nebo na Velké cené Cesko-
slovenska v Brné, pfi¢emz startovni
listina obsahovala asi 16 zvu¢nych jmen
jezdct ze zahranici. Nechybéli Rakusan
G. Klinger, australsti bratii Hintonové,
Némci Kassner a Hallmeier a dalsi.

Po $esté hoding ranni jsem pochodoval
na trati, smérem od startu na Novou Ves.
Piedjelo mne auto s dvoukolakem, na
némz byl zavodni motocykl. Auto zasta-
vilo a neZ jsem ho dosel, méli panové
Jan Bily a Gustav Havel na silnici
Norton 500. Jenda vdechl motoru Zivot
a jemnym tirovanim ho pfivadél na
provozni teplotu.

Nasledovalo prekvapeni! Za fiditka
neused] majitel, nybrz Gustav Havel,
civilné obleceny. Z pod bundy vytahl
bryle a pokryvku hlavy. Dvojice odbrb-
lala smérem na Pohodli. Za drahnou
chvili se Gustav Havel vratil a uposlechl
signalizace ,,Oto¢ ho a dej si dalsi

.
- &
4

rundu!“ To jiz Norton nebrblal, ale
zdravé odhlaholil. Ja si uvédomil, ze

v brasince mam Flexaret. Tak vznikla
fotka z hodnoceni zkusebni jizdy. Pokud
se pamatuji, Gusta chvalil stabilitu pod-
vozku i jeho odpruzeni. Velké pochvaly
se dockala predni vidlice, ktera pti brz-
déni a odfazovani nebusila na dorazy.
Jinak pocasi neodpovidalo vyznamu
zavodu. Bylo podmraceno, chladno,
ttida dvéstépadesatek dokonce zmokla.
Tak casoméfic, v blahé paméti Jarous
Kraus, nenamétil zadny novy rekord.
Ani ucastnikim ranniho testu se zv1ast
nedafilo. Gusta obsadil 4. misto a Jan
Bily byl se ztratou jednoho kola paty.
Film byl vyvolan, positiv ususen. Jak

s nim dale nalozit? Znéla otazka.
Motocykly Norton byly stale konku-
rence schopné. Zvetejnéné fotografie,
jak statni reprezentant zkousi Norton
500, by bylo nevhodné. Vzdyt se psal
rok 1957 a strazci socialistického

poradku stale bdeli. (Frast)
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100 let motocyklové olympiady
Sestidenni z pohledu jejich mezniku

A

Jan Lahner nazval svoji knihu o historii nejtézsi motocyklové
soutéze svéta titulem ,,Sest dni, které otiasaji motocyklovym
svétem®. Titul asi nejvystiznéji vystihuje tyden, ktery je vice nez
tézkou zkouskou stroju, lidi i jejich doprovodu.

V nasem Veteranu neni tolik mista, jako
ve zminéné publikaci, abychom se vice
rozepsali, slusi si ov§em mezniky stoleté
historie v kratkosti pfipomenout. Uz
proto, ze ¢eskoslovenska resp. Ceska
kapitola, ma v této historii opravdu
nezanedbatelnou roli.

® Prvni roénik motocyklové Sestidenni
se konal v roce 1913 v britském Carlisle.
10. ro¢nik 1928 Harrogate (GB),

20. ro¢nik 1938 Llanndrindod Weels
(GB), 30. ro¢nik 1955 Gottwaldov
(CZ), 40. ro¢nik 1965 Isle of Man (GB),
50. ro¢nik 1975 Isle of Man (GB),

60. roc¢nik 1985 Alp (E), 70. ro¢nik
1995 Jelenia Géra (PL), 80. roénik 2005
Povazska Bystrica (SK).

® Prvni icast naSich jezdci: nasim
prvnim startujicim byl v roce 1929

v Mnichové a Zenevé Rudolf Chorovsky
ze Slezské Ostravy na stroji Ariel. Ziskal
stiibrnou medaili.

V roce 1930 v francouzském Grenoblu
startovali nasi Vychodil, Stoku¢

a Melzer poprvé ve Stiibrné vaze.

V roce 1931 v italském Meranu
startovali ve Stiibrné vaze Sindler,
Stoku¢ a Melzer, Viktor Rindler ziskal
pro CSR prvni zlatou medaili.

Vroce 1932 v Meranu startoval tym
CSR poprvé v Mezinarodni trofeji —
druzstvo Antonin Vitvar, FrantiSek
Brand, Jaroslav Kaiser a Frantisek
Kronberger dojelo tieti.

® Poiadatelstvi v Ceskoslovensku:
1947 Zlin, 1953 Gottwaldov, 1955
Gottwaldov, 1957 Spindlertv Mlyn,

1959 Gottwaldov 1963 Splndlemv
Milyn, 1972 Spindleriiv Mlyn, 1977
Povazska Bystrica, 1991 Povazska
Bystrica.

® Poiadatelstvi v Ceské republice:
2002 Jablonec nad Nisou.

® Poradatelstvi podle zemi: Velka
Britanie (16), Némecko (13), Italie (10),
Ceskoslovensko (9), Francie (5), Polsko,
Svédsko (4), Rakousko, Spanélsko,
Svycarsko (3), Austrélie, Finsko,
Nizozemsko, Portugalsko (2), Belgie,
Brazilie, Ceska republika, Chile, Recko,
Mexiko, Norsko, Novy Zéland,
Slovensko (1).

® Nase vitézstvi v Mezinarodni trofeji
a Svétové trofeji: 1947 Zlin, 1952 Bad
Aussee (A), 1954 Llandrindod Weels
(GB), 1956 Garmisch — Partenkirchen
(D), 1958 Garmisch — Partenkirchen
(D), 1959 Gottwaldov, 1962 Garmisch —
Partenkirchen (D), 1970 El Escorial (E),
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1971 Isle of Man (GB), 1972 Spindleriiv
Mlyn, 1973 Dalton (USA), 1974
Camerino (I), 1977 Povazska Bystrica,
1978 High Chaparral (S), 1982 Povazska
Bystrica.

® Poradi v Mezinarodni trofeji

a Svétové trofeji podle vitézstvi: Velka
Britanie (16), Ceskoslovensko (15),
Italie (14), Némecko (9), Finsko (8),
NDR, Francie (7), Svédsko (5),
Svycarsko (3), Nizozemsko, Polsko,
Rakousko (1).

® Nase vitézstvi ve Stiibrné vaze

a Svétové trofeji juniori: 1947 Zlin,
1949 LLandrindod Wells (GB), 1952
Bad Aussee (A), 1953 Gottwaldov, 1955
Gottwaldov, 1957 Spindlertiv Mlyn,
1958 Garmisch — Partenkirchen (D),
1959 Gottwaldov, 1961 Llandrindod
Wells (GB), 1967 Zakopane (PL), 1970
El Escorial (E), 1971 Isle of Man (GB),
1972 Spindleriv Mlyn, 1974 Camerino
(D), 1976 Zeltweg (A), 1977 Povazska
Bystrica, 1979 Neunkirchen (D).

® Poradi ve StFibrné vaze s Svétové
trofeji juniori podle vitézstvi:
Ceskoslovensko (17), Italie (12), Velka
Britanie (11), NDR, Nizozemsko,

gpanélsko, Némecko, Francie (6),
Svédsko (4), USA, Finsko (3), Australie,
Norsko (1).

® Nase vitézstvi v klubovych tymech:
1947 Zlin, Autoklub Podé&brady, 1955
Gottwaldov, Automotoklub Pardubice,
1956 Garmisch Partenkirchen (D) UDA
Praha, 1957 Spindleraiv Mlyn,
Automotoklub Liberec, 1959
Gottwaldov, Automotoklub Morava I,
1960 Bad Aussee (A) RH Praha, 1961
Llandrindod Wells (GB) Dukla Praha,
1962 Garmisch Partenkirchen (D) Dukla
Praha, 1963 Spindlertiv Mlyn, RH Praha
A, 1965 Isle of Man (GB) Dukla Praha,
1969 Garmisch Partenkirchen (D)
Automotoklub Praha, 1972 Spindlertiv
Mlyn, RH Praha 1, 1974 Camerino (I)
Ustfedni Automotoklub Praha, 1975 Isle
of Man (GB) RH Praha, 1976 Zeltweg
(A) Dukla Praha, 1977 Povazska
Bystrica, Ustfedni Automotoklub Praha,
1980 Brioude (F) Dukla Praha, 1982
Povazska Bystrica, I. SVS Praha, 1991
Povazska Bystrica, KTM MEFO Sport,
1993 Assen (NL) KOVO SaP A, 1995
Jelenia Gora (PL) Bonver Czech
Enduro, 2002 Jablonec nad Nisou, KBS

w7

Frantisek Hoffer, Viadimir Stépdn, Frantisek Bouska a Oldiich HamerSmid spolu
s manazérem FrantiSkem MoSnou (vpravo). Vitézové Stitbrné vdazy v roce 1959
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UAMK Unhoit, 2003 Fortaleza (BR)
KBS UAMK Unhost, 2006 Lake Tlupo
(NZ) Motoklub Jitetin Topservis, 2009
Figueira da Foz (P) Haruda Team
Sedlcany, 2011 Rotka-Hamina (FIN)
Husaberg CZ.

® Nejuspésnéjsi jezdci historie
Sestidenni v Mezinarodni a Svétové
trofeji podle vitézstvi: 1. Mika Ahola
(SF) 7, 2. Kv¢étoslav Masita, Frantisek
Mrazek, Peter Uhlig, Werner Salevski
(oba DDR), Jani Laaksonen (FIN) 6,

7. Josef Fojtik, Zdenék Cespiva, Petr
Cemus, Jaroslav Pudil, Bohuslav
Roucka, Samuli Aro, Juha Salminen
(oba FIN), Hans Weber (DDR), Georgie
Rowley, B.H. Viney (oba GB) 5.

® Vitézové Mezinarodni a Svétové
trofeje: Kvétoslav Masita a FrantiSek
Mrazek (6), Josef Fojtik, Zden¢k
Cespiva, Jaroslav Pudil a Bohuslav
Roucka (5), Vladimir Sedina, Sasa
Klimt, Zdenék Polanka a Josef Cisaf (4),
Jaroslav Biiza, Jifi Stodilka, Stanislav
Zloch (3), Richar Dusil, Jiti Kubes,
Antonin Matéjka a Jozef Chovancik (2),
Jaroslav Simandl, Vaclav Stanislav, Jan

Bednat, Karel Hansl, Cenék Kohligek,
Jan Novotny, Miloslav Soucek,
Drahoslav Miarka, Vladimir Stépan,
FrantiSek Hoffer, FrantiSek Bouska,
Otakar Toman, Jifi Posik, Emil
Cenderlik, Zden&k Bélsky, Jiti Cisar
a Vladimir Janous (1).
® Vitézové Stiibrné vazy: Pavel
Cihelka a Milan Jedli¢ka (4), Frantisek
Bléaha, Miroslav Vytlacil, Jifi Japansky
a Josef Rabas (3), Emanuel Marha,
Vojtéch Kolat, Bohumil Kabat, Stanislav
Stistka, Vladimir St&pan, Oldtich
HamerSmid, FrantiSek Darebny, Alois
Roucka, Arnost Zemen, Drahoslav
Miarka, Josef Cisaf, Petr Valek
a Jaroslav Kauler (2), Josef Pastika,
Cenék Kohlic¢ek, Josef Krémar, Miloslav
Soucek, Zdenék Polanka, Antonin
Matéjka, Karel Buchar, FrantiSek Hoffer,
Otakar Chasak, Tomas Petermann,
Jaroslav Bitiza, Otakar Toman, Jifi Posik,
Jifi Cisaf, Zden€k Runkas a Jaroslav
Kmostéak (1).
® Cesky trophy tym nestartoval
v letech 2006, 2009, 2010, 2011 a 2013.
(W)

Poprvé mistry svéta, pie se rok 1970. Zleva Jaroslav Biiza, Josef Fojtik, Zdenék Cespiva,
Kvétoslav Masita, FrantiSek Mrdzek a Petr Cemus
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To byl...
Dalibor Janek

Slunce se vracelo z obratniku Kozoroha
a pul roku se mél kratit den. Délal jsem
si nadéji, Ze bude hez¢i. V prvnich dnech
prvni poloviny letosniho roku totiz
opustil redakéni fady naseho Veterana
Jan Lahner.

A ja véfil, ze se naplni Daliborova
predprazdninova slova, Ze se po prazdni-
nach ozve a opét prispéje k dalsimu
vydani naseho zpravodaje. Zivot ale jde
n¢kdy jinudy. Dalibor na misto psani,
psal posledni tydny svého Zivota.
Narodil se 12. dubna 1937 v Praze

a difve, nez zasvétil motorismu cely
zivot, upsal se ucitelovani. Mél za sebou
hokejové a tenisové zacatky, kdyz ptisly
prvni motocyklové soutéze a nakonec
ijejich automobilovy protéjsek. V roce
1959 zacal s fiatem, pak presel na
trabanta a v roce 1967 se stal s Kost'ou
Nikolajevem poprvé mistrem republiky
v automobilovych soutézich. O rok
pozdéji titul obhdjili. Sen stat se mistry
Evropy vsak byl nad jejich moznosti.
Mnoho let zil milovnik literatury a dobré
hudby v piitazlivém svété pisatelského
pera. V tom publicistickém svéte privedl
na svét bezpocet oblibenych stranek

v Casopise Svét motorti, v némz pusobil
fadu let na misté $éfredaktora a navazal
na praci Miroslava Ebra, pozdéji ptived]
na svét fadu kniznich tituld, které
poutavym jazykem daly nahlédnout do
prostfedi zavodniho svéta.

Ac¢ by mozna mohl dlouze a zasvécené
povidat o zlaté dobé doméaciho zavodéni
Sedesatych let, kdy se v prazském ASK
Praha dostal k mnoha zajimavym
ptibéhim v blizkosti zavodniho volantu,
zustaval spiSe skromnym ve svém
sdélovani zazitkl.. Automobilovému

zévodéni byl plné€ oddan, zazil zrod

a prvni ro¢niky legendarni automobilové
soutéze Rallye Vltava, byl u zlaté éry
zavodu do vrchu.

V dob¢ své publikaéni ¢innosti zavedl
sv¢ spisovatelské pero mezi nase slavna
jména zavodniho volantu a knihy s jeho
autorstvim byly vzdy velice ¢tivé

a Ctenafi vyhledavané. Stejné tak, jako
vSechny ¢lanky v nasem zpravodaji
Veteran, které Dalibor Janek se svoji
peclivosti vzdy v domluveném terminu
zasilal.

V nékolika nakladatelstvich vyslo

v poslednich letech n€kolik jeho
zajimavych knih. Ty zlistanou navzdy

v motoristické knihovnicce, podobné
jako jméno skromného ¢lovéka
Dalibora Janka.

Druha polovina letosniho roku zacala
pro mne opét smutné. 17. srpna 2013
opustil nasi redakéni radu dalsi kolega.
Dalibore, dékuji za hezkou, pfijemnou
a upiimnou spolupraci. JW)
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CeSti mistri

Dvacet sezon mistrovstvi CR — automobily (1)
Dvacet sezén v novodobé historii CR korunovalo i automobilové
mistry republiky. Jejich rekapitulace, neméné pocetna, zavdava
mozna i ke spekulacim o devalvaci titull v porovnani s lety druhé
poloviny minulého stoleti, nebot’ startovni pole nebylo mnohdy tak
pocetné, jak by si nejvyssi domaci mistrovstvi zasluhovalo. Plati to

i pro motocyklové discipliny.
Zavody na okruzich

F Skoda

1993 Jifi Jupa MTX
1994  Lumir Firla MTX
1995  Jan Schwarz Delta
1996  Lumir Firla MTX
F Easter

1993 Jifi Micanek Eufra Mugen
1994  Tomas Karhanek Dallara
F Easter 1600

1993  Vaclav Lim Avia
1997  Lukas Dorda Van Diemen
F Easter 2000

1995  Tomas Karhanek Dallara
F Ford

1995  Lukas Dorda Eufra
1996  Hanus$ Lim Eufra
F3

1996  Helmut Kopp (A) Dallara
VAY

1997  Leos Prokopec Dallara
1998  Leos Prokopec Dallara
1999  Andre Rivier (D) Dallara
2000  Marco Schaert (A)  Dallara
ZV NF 1300

1997  Tomas ghabr MTX
1998  Radek Sramek Delta
1999  Lumir Pladek MTX

7V NF 1400

2001  Tomas Chabr Tomis
2002  Tomas Chabr Tomis
ZV F 1600

1998  Lukas Dorda Van Diemen
1999  Lukas Dorda Van Diemen
2000  Marek Novotny Van Diemen
2001  Marek Novotny Van Diemen
7V NF

2009  David Palmi Van Diemen
2010  Ondiej Loukota VD 98
2011  Véclav Koudela Tomis
CVA+N1300 y

1993 Josef Kopecky Skoda
1994  Martin Dlouhy Skoda
1997  Robert Senkyf Skoda
CVN

1993  Bietislav Enge Ford
1994  Bfetislav Enge Ford
CV A 1300

1994  Bfetislav Enge Ford
1995  Martin Dlouhy Skoda
1996  Martin Dlouhy Skoda
CV A2000

1996  Andrej Studeni¢ (SK) VW
1998 Miroslav Nesvadba  Toyota
1999  Martin Dlouhy Skoda
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CV D1-A/N 2000"

1997  Tomas Vojtéch Peugeot
CV Superturismo

1995  Josef Kopecky Ford
1996  Josef Venc Audi
CvV

1998  Jaroslav Paral Ford
1999  Antonin Charouz Ford
2000  Dan Michl Skoda
2001  Tomas Kodicek Toyota
CV —volna kat.

2001 Antonin Charouz Porsche
absolutni

1993  Vaclav Bervid ml. BMW
Ford Fiesta

1993  Ladislav Bare$ Ford
div. 2

2004  Miroslav Hornak  F Renault
2008  David Kostruh Norma
2009  David Kostruh * Norma
2010  Richard Gonda * Renault
2012 Kirisztian Telete (H) * Honda
div. 3

2002  David Palmi Faster
2003  Tomas Chabr Tomis
2004  Jifi Mic¢anek Van Diemen
2005  Adam Kout Fiks
2006  Igor LeSinsky =~ Van Diemen
2007  Igor LeSensky * Van Diemen
2008  Tomas Chabr Tomis
2009  Zbynék Passer * Van Diemen
2010  Jan Skala * Gloria
2011 Petr Trnka * Gloria
2012  Petr Trnka * Gloria
div. 4

2002  Vaclav Nim¢ Porsche
2003  Antonin Charouz  Mercedes
2004  Antonin Charouz Mercedes

2005 Antonin Charouz Mercedes
2006 Antonin Charouz Mercedes
2007 Antonin Charouz *  Mercedes
2009 Antonin Charouz *  Mercedes
2010 Tomas Kostka* Mercedes
2011 Tomas Kostka * Mercedes
div. 4/1400

2002 Erik Janis Ford
2003 Ladislav Bare$ Ford Fiesta
2004 Petr Januska s Pic-up
2005 Jifi Skula S Fabia
2006 Jifi Skula S Fabia
2007 Michal Koblizek (SK) S Fabia
div. 4/1600

2003 Pavel Moravec
2004 Josef Paseka

div. 4/2000

2002 Jifi Zbozicek

2003 Josef Pekar

2004 Milan Madéric¢
2005 Stefan Rosina (SK)
2006 Milan Madéric¢
2007 Antonin Charouz

div. 4 nad 2000

2002 Vaclav Nim¢
2003 Antonin Charouz
2004 Antonin Charouz
2005 Antonin Charouz
2006 Antonin Charouz
2007 Miroslav Forman

D 4/1400 sprint

2008 Antonin Blazek
2009 Antonin Blazek
2010 Attila Szabo (H)
2012 Radim Jezek

D 4/2000 sprint

2008 Miroslav Forman
2009 Robert Platenik
2010 Tomas Horacek

Skoda
S Fabia

Skoda
Peugeot
Audi A4
Audi A4
Audi A4
Mercedes

Porsche
Mercedes
Mercedes
Mercedes
Mercedes
Alfa Romeo

VW Polo
VW Polo
Fiat

S Felicia

{\udi A4
§ Fabia
S Octavia
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2011 Vladimir Vitver Lotus WR
2012 Marek Fried * Lotus

D 4 do 3500 erint

2008 Robert Senkyt BMW
2009 Dan Michl Michl
2010 Jifi Mi¢anek ml. Porsche
2011 Marek Fried BMW
2012 Nartin Matuje BMW

D 4 nad 3500 sprint

2008 Tomas Kostka Audi A4
2009 Antonin Charouz Mercedes

2010 Luka Lichtner-Hoyer (A)

Mercedes
Tomas Kostka
Antonin Charouz
2011 Tomas Kostka Mercedes

2012 Maciej Stanco (PL) * Ferrari 430

vytrvalostni do 1400

2009 Matous Kubt S Fabia
Jakub Kubas

2010,2011 ---

2012 Szymon Soltysik (PL) Kia
Szczepan Mroczek (PL)

vytrvalostni do 2000

2009 Vladimir Hladik ~ Renault Clio
Zdengk Duda

2010 Michal Matéjovsky Seat
2011 Milan Valasek Renault

Christian Malcharek (SK)
Renault

2012 Milan Valasek

vytrvalostni do 3500

2009 Jifi Mi¢anek ml. Porsche 997
Martin Jerman

2010 Jifi Mic¢anek ml. Porsche 997

2011 Petr Kacirek BMW

2012 Daniel Skalicky BMW
Lumir Firla

vytrvalostni nad 3500

2009 Antonin Charouz Mercedes

2010 Antonin Charouz Mercedes

Tomas Kostka
Luka Lichtner-Hoyer (A)

2011 Miro Konopka (SK) Porsche
Teodor Myszkowski (PL)

2012 Miro Konopka (SK) Porsche 997

Pohar tymi

2007 AMG M3000 Mercedes
2008 ---

2009 Sauto Racing Team

2010 Charouz Racing Systém
2011 Autoracing Club Bratislava

(ZV — zavodni vozy, CV - cestovni vozy,
* mezindrodni mistrovstvi)

Autokros

1I y

1993 Josef Bartos Skoda
111/1600 y

1993 Petr Bartasek §k0da
1994  Petr Bartasek Skoda

1995  Jaroslav Jurenka VW

Antonin Charouz,
nékolikandsobny
mistr republiky
na mercedesu
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1996  Petr Bartasek
1997  Petr Bartasek
1998  Vaclav Fejfar
1999  Vaclav Fejfar
2000  Vaclav Fejfar
2001  Vaclav Fejfar
2002  Petr Turek
2003  Ondiej Musil
2004  Petr Turek
2005  Ondiej Musil
2006  JanJez

2007  Ladislav Hanak

div. 3A

2008 JanlJez *
2009 Vit Nosalek *
2010  Tomas Janos *

Buggy 1600
2011  Tomas Pospisilik *
2012 Radek Jordak *

I11/3500

1993  Karel Havel
1994  Karel Havel
1995  Milan Starek
1996  Milan Starek
1997  Tomas Hrdinka
1998  Tomas Hrdinka
1999  Tomas Hrdinka
2000  Petr Barto$

111/4000

2001 Jaroslav Hosek
2002  Petr Bartos
2003  Roman Ketka
2004  Roman Ketka
2005  Petr Barto$
2006  Petr Barto$
2007  Petr Bartos

div. 3

2008  Petr Bartos *
2009  Petr Bartos *
2010  Petr Bartos *

VW/Audi
VW/Audi
Honda
VW

VW

VW
Skoda
Suzuki
Skoda
Suzuki
Kawasaki
VW

Iv(awasaki
Skoda
VW

Skoda
Ford

Porsche
Porsche
Tatra
Tatra
Tatra
Tatra
Renault
Ford

Ford
Ford
Tarta
Tarta
Ford
Ford
Ford

Ford
Ford
Ford

SuperBuggy

2011 Petr Bartos *

2012 Tomas Pospisilik *
div 5

2009  Jan Bartos

2010  Vlastimil Burian
2011 Miroslav Neuman
div. 6

2009  Tomas Janos

2010  Tomas Handik
2011 Martin Sindelek
2012  Tomas Kandik
div. 1

2010  Miroslav Neuman *
Junior Buggy

1993  Jan Smrz

1994  Michal Jancik
1995  Jan Smrz

1996  Pavel Sturm

1997  Radim Osicka
1998  Lukas Hampl

1999  Tomas Carbol
2000  Stanislav Kravka
2001  Ondiej Musil
2002  Tomas Hrdinka ml.
2003  Ales Hrdinka
2004  Radek Sott

2005  Lubomir Pokluda
2006  Jakub Knoll

2007  Zdené&k Antony ml.
2008  Jakub Knoll *
2009  Radomir Kupec *
2010  Radomir Kupec *
2011 Jakub Kubicéek *
Touring Autocross

2011 Martin Svoboda *
2012

lford
Skoda

S Fabia
S Fabia
Mitsubishi

Peugeot
S Felicia
S Felicia
S Felicia

Toyota

Trabant
Trabant
Trabant
Honda
Honda
Honda
Honda
Honda
Yamaha
Yamaha
Kawasaki
Honda
Yamaha
Kawasaki
Honda
Kawasaki
Yamaha
Yamaha
Yamaha

Mitsubishi

Miroslav Neuman * Toyota

( * mezindrodni mistrovstvi CR)

(pokracovani)

(JW)
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Traté pod koly nasich jezdcu
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27. iV, 1952
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AYGHLOSTAI ZAUOD IHOTOCYKLD A SIDEGARD TEREMEM

PORADA DOBROVOLNY SVAZI LIDOVEHO MOTORISMU

Terénni zavod Salamounka

Mistem konani terénniho zavodu byl
okruh zvany Salamounka v zapadni &asti
hlavniho mésta, kde konfigurace terénu
pfimo vybizela k poradani podobnych
podniki. Poprvé se tady zavodilo 27. 4.
1952 na trati dlouhé 960 m a vitézi se
stali Stanislav Stastka (150), Jan Sulc
(250) a Véaclav Saroch (sajdkary). O rok
pozdéji na prodlouzené trati 1,2 km uz
stali na stupnich vitézd mimo jiné
FrantiSek Ron nebo Jaroslav Kmoch.

V sezoné 1954 zavod iniciovali ¢lenové
OAMK Praha IV ve spolupraci s narod-
nim podnikem Motorlet Jinonice a byl
pométenim sil mezi organizacemi
Svazarmu. Zavod se jel systémem
rozjizdek a finalové jizdy a to ve dvou
kubaturach.

V roce 1955 se jelo az na konci fijna

a ve slabsi tfidé si vyborn¢ vedl mlady
Milan Stépina na CZ, ktery nastoupil

za prihlaseného Frantiska Rona. Nejvétsi
pozornost v siln€jsich dvéstépadesatkach
si vyslouzili znami Jaromir Cizek

a Jaroslav Kmoch.

Péty a posledni ro¢nik terénniho zavodu
Salamounka v roce 1956 se konal znovu
v jarnim terminu. Trat’ byla delsi nez
dfive, méfila 2,0 km a byla bohata na
stoupani, ,,padaky* i terénni skoky.
Jezdci vsech tiid absolvovali po 14.
kolech. Poslednimi vitézi se stali Ron
(175), Jan Parbus (250) a ArnoSt Zemen
(350). w)
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Z alba dédy motoristy

Dnes uZ je prehlidka veteranské klasiky na trati Brno — Sobésice neklamnym znamenim
odchdzejiciho léta a prichdzejiciho podzimu. V roce 1926 se tésil z vitezstvi ve 3. rocniku
zdvodu do vrchu nds legenddrni zavodnik Bohumil Turek na stroji Walter

Fotografie z archivu Frantiska Stiibchena je stard piil stoleti a pfipomind Frantiska Stastného
na cestovni yamaze, kdyZ seznamoval Anglicana Roye Robinsona s trati okruhu Ceny
Prachovskych skal v Jiciné v roce 1963
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