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SVAZ ZAVODNIKU VETERANU INFORMUJE

® Svaz zdvodniku veteranu (SZV) pii
Autoklubu Ceské republiky (ACR) sidli
v budové Autoklubu CR (proti Hlavni-
mu nddraZi, tj. stanice metra trasy C).
Adpresa 110 00 Praha 1, Opletalova 29.

® Kancelai Svazu zdvodniku veteranu
je ve 2. patfe budovy na konci okrouhlé
galerie velkého salu.

® Pracovni uzavfené schiizky vyhradné
¢lenti vyboru Svazu zavodnikii veteranti
a redakéni rady zpravodaje Veteran se
konaji kazdé ttery od 14 do 15 hod.
v kanceldii SZV. V uvedenou dobu je
moZno telefonovat na ¢islo 222 898 219.

® Schiize vyboru Svazu zédvodnikt
veterdnti, za Gcasti pfedsedy, se kona
v piizemi budovy Autoklubu Ceské

republiky, v salénku restaurace, kazdé
prvni dtery v mésici od 14 do 15 hod.,
kromé cervence a srpna a svéte¢nich dnti.
Tyto schtize jsou pfistupné kazdému
¢lenovi SZV jako hostovi bez prava
hlasovani k projednavanym
zdaleZitostem.

® Rocni ¢lensky piispévek ¢ini 100 K¢,

vzhledem k vysokym ndkladtim na
postovné pfi zasilani ¢ty cisel Veterdna
ro¢né&. Bankovni spojen: Ceska spofitelna,
pobocka Praha 2, Jugoslavska 19, ¢islo
tctu 0011298359 /0800.

VaZeni ¢lenové Svazu zavodniki veteranii ACR

Media v té dobé nejméné 14 dni
spekulovala, proc odesel Svaty otec cirkve
ze své sluzby. Ve stejné dobé se nds sendt
snaZil zaZalovat prezidenta republiky

z vlastizrady a premiér to oznacil za
zbabélejst jsem v té chvili ovSem povaZoval
¢in ridicky vozu, kterd prvni breznovy den
na vice nez poloprdzdném parkovisti
Jjednoho sportovniho centra v podkrko-
nosském méstecku, zaparkovala na misté
vyhrazeném pro invalidy suverénné sviij
Lancer Rover. A ja se v té chvili ptal. Pape?
byl unaven a legdlné odesel. Nebylo proc
spekulovat. Zda nds prezident jednal pri
amnestii legdlné, posuzovat nebudu, ale
zcela jednoznacné nelegdlné si pocitala ona
ridicka vozu 3L3 8142, kdyZ z mista
urceného pro postiZené a handicapované
nase spoluobcany odvdzela svého

., vycinkovaného“ frajera.

Neiicta k pravu, at dobrému ¢i Spatnému,
se v nasi zemi zvldst mezi mladsi generact
nenosi. Ta se radéji nechdvd ridit netictou,
neslusnosti a to bez sebemensich vycitek.
Jen zkuSend generace clenit naseho Svazu
md v sobé kus cti a poctivosti a md na
postoje papeZe i prezidenta sviij ndzor.

A o ¢inu emancipované ridicky vozu na
vyhrazeném parkovacim misté? Ma jisté
ndzor nejshodnéjsi.

Parkujte a respektujte zakony i v lété, pak
bude jisté jesté hezci.

Pl

Jiri Wohlmuth
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Zprava z jarniho rokovani

V sobotu 23. biezna 2013 jsme v tradi¢nim misté, ve velkém sale
budovy Autoklubu CR v prazské Opletalové ulici, sesli k prvni
ze dvou letos$nich ¢lenskych schuzi. Bylo to setkani opét vydarené
a my o ném jiz tradi¢né informujeme.

Jeste pred zahdjenim hlavniho programu
ozilo znovu stiibrné platno a mnozi

v séale uz na dobrou tradici ¢ekali.
Tentokrat se bylo nac t&sit, nebot’ diky
nasemu ¢lenovi Mgr. Kotrbackovi, byly
k shlédnuti poprvé unikatni ¢ernobilé
dokumenty o zavodéni v Hoficich

v roce 1936 a dale povalecné zavody

v Trutnové a nedalekém Turnové.

Po skonceni promitani filmi, kratce

po desaté hoding, zah4jil predseda SZV
ACR Petr Valek setkani piivitanim
hostti v ¢ele s prezidentem Autoklubu
CR dr. Romanem Jeéminkem. Po
uvodnim pfivitani bylo nasledn¢
minutou ticha vzpomenuto pamatky
téch, ktefi nas od minulé schiize opustili
a setkani se nedozili. Byli to:

Ing. Karel Pistorius (nar. 1935)
Svatopluk Dvorsky (nar. 1929)

Josef Oberer (nar. 1926)

Ing. Jiti Kramek (nar.1923)

Antonin Krémaf (nar.1909)

Jan Lahner (nar. 1942)

Stanislav Vicek (nar. 1925)

Vladimir Samsenak ( nar. 1937)

Karel Pilat (nar.1927)

Dale Petr Valek ptipomnél, Ze v letos-
nim roce uplyne jiz 100 let od konani
prvniho ro¢niku nejvetsi svétove
motocyklové soutéze — Sestidenni.
Vyslovil nadéji, ze také v letosnim roce
budou motoristické podniky u nas hojné
navstiveny a popfal v§em pfitomnym
hezkou podivanou po celou novou
sezénu 2013.

V dalsi ¢asti programu prevzali ocenéni
tito Clenové — pohdry: Jiti Bulicek, Sasa

Odménéni jubilanti Jiii Buli¢ek (vlevo)
a Sasa Klimt

Klimt (85), Jaroslava Brutarova,
FrantiSek Jenic¢ek, JUDr. Miroslav
Kamaryt, Zden¢k Kovar, Ing. Albert
Mohyla, Jiti Cép, Jiti Tfminek, Oldfich
Visinger, Jaroslav Zavrtalek (80),
plakety: Jan Landa, Ing. Vladimir
Nechanicky, Miroslav Rybicka, Churos
Schmied (85), Milan Adamec, Ing. Pavel
Blaha a Jaroslav Chloupek (80).

Slova se po té ujal prezident Autoklubu
CR dr. Roman Jeéminek. Pozdravil
pfitomné jménem Autoklubu, vyzdvihl
nasi pocetnou zakladnu (551 ¢lent) i
postaveni Svazu. Dale zminil praci
spojenou s organizaci sportovnich
podnikd, kterych bude ve vSech sportech
letos pres 650 a také nutnost fesit
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Pani Jaroslava Brutarovad s kvétinami
a pohdrem

Nasi odménéni
Clenové — zleva
Jaroslava Brutarovd,
Frantisek Jenicek,
Ji#i Cdp, ,
JUDr. Miroslav Kamaryt,
Ing. Albert Mohyla,
Zdenék Kovar

a Oldrich Visinger

nékteré udalosti spojené s lonskymi
nehodami pfi soutézich. Pozval vSechny
na 15.6.2013, kdy pted budovou
Autoklubu a celé Opletalové ulici
probéhne vzpominkové setkani na zavod
1000 mil ¢eskoslovenskych, ktery byl
konan poprvé prave pred 90 lety.
Zavérem vyslovil pfani, abychom se na
podzim sesli opét vSichni ve zdravi.

Po té ¢len kontrolni a revizni komise
Vladimir Kazda piednesl zpravu

o hospodateni a zrekapituloval piijmy

a vydaje svazu, konstatoval dobrou
platebni moréalku a na zaklad¢ zjisteni,
Ze v hospodareni svazu nebylo shledano
zéavad a nalezl, doporucil schvaleni
zpravy. Ta byla ¢leny nasledné schva-
lena. Ptitomno jarni schiizi bylo 216
¢lent SZV.

V diskuzi vystoupili Jiti Smida, pozval
tradi¢né na plochou drdhu do Marian-
skych Lazni, Frantisek Jeni¢ek upfimné
podékoval za obdrzené ocenéni, pani
Jaroslav Brutarova vzpomnéla na své
motoristické zacatky a Oldfich Visingr
vedle pod¢kovani pfipomnél i trochu
zapomenuté, le¢ zajimavé, uspéchy na
Sestidenni. JW)
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Vladimir HouSka — pamétnik klasickych ¢asii

Zmylena neplati

I to se stava. V duchu seznamu &lenit SZV ACR, ktery ho uvadi
jako leto$niho jubilanta, jsem dopisem poZadal Vladimira Housku
o nékolik udaju. Reakce na sebe nedala dlouho ¢ekat a mé velice

prekvapila.

Autentickd odpoveéd’ vyvratila nase
udaje a Vladimiru Houskovi chybi do
stoletého jubilea, které jsme uvedli

v Cisle 102, jeste Sest let. To ho jisté
potési, podobné jako nase omluva.

S jeho zivotnim pfibéhem vas vSak
seznamime, nebot’ je stale nasim
nejstarsim ¢lenem.

Jestli bylo zapadoceské Stiibro, v némz
zije, pro Vladimira Housku celozivotnim
stiibrem tézko soudit, jisté je, ze
celozivotnim zlatem byl pro n¢ho
motorismus.

Jako dvacetilety (* 22. Cervence 1919)
zacal se zavodénim v zapadoceské Plzni
a jesté pred druhou svétovou valkou se

J § &
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stacil v roce 1939 zGcastnit XVI. Velké
motocyklové soutéze, ktera se tehdy ve
dvou dnech jela ze Strakonic pies Brno
a Zlin do Prahy. Se zanovni jawou 250
Sport podal skvély vykon, kdyz hned
napoprvé dojel a hned na zlatou. Ta méla
opravdu cenu a piedchézela ji docela
slusna Bouskova fehole, aby si mohl
novy motocykl koupit. Denné roznasel
noviny uz brzy rano, aby mohl byt v Sest
hodin na pracovisti ve ,,Skodovce®. A co
finanéné chybélo, doplatil jako vzdy
hodny tata. Mlady zavodnik se tak mohl
zucastiovat sportovnich akci se svymi
kamarady Vaclavem Dobiasem a Jardou
Michalkem.

Diplom za ucast ve Velké motocyklové soutéZi v roce 1939 vénovany tovdrnikem Ing. Janeckem
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Vladimir HouSka na startu Heinzovy soutéZe
vroce 1948

Hned po valce se ¢islem 107 postavil na
start slavné Heinzovy soutéZe a v roce
1948 ji dokondil opét na zlatou medaili.
To uz ho ale osud zavedl do Stiibra, kde
se v nasledujicich letech zatadil mezi

et

Pri vitézstvi v terénu sv. Petra ve Stiibie v roce 1949

nejvyznamnéjs$i osobnosti tamniho
motoristického déni. Zaradil se mezi
zakladatele tamniho autoklubu

a spole¢né s Fr. Cernym a Vlastimilem
Hlavatym objevili slavnou trat’ — ,, Terén
Sv. Petra®, ktera se stala svétové
proslulou.

Zavodéni mlady podnikatel v elektro-
technice Houska nezanechal. Diky
zéstupci strakonické CZ ve Stiibre

Fr. Cernému si pofidil novou moderni
CZ 125 a stiidavé jezdil silniéni i terénni
zavody. Byl na startu prvniho zavodu

ve Sv. Petru, prave pred pétasedesati lety
v roce 1948. UZ jenom dva zavodnici

z tehdejsi startovni listiny jsou jesté dnes
mezi nami. Pravé Vladimir Houska

a dobiansky Jaromir Cerny. O rok
pozdéji slavil Houska ve Sv. Petru jeden
ze svych triumfi, kdyz zavod vyhral

a porazil strakonické tovarni jezdce
Bohouse Kubata a Kolare. V zavode
startoval i pozdgji znamy Mila Soucek,
ktery dojel ¢tvrty. Houska byl v dobré
formé. Vyhral v Ptibrami, druhy dojel



V cesté za vitézstvim ve stopétadvacitkdach
v Nepomuku v roce 1950

ve Strakonicich a Pisku i ve Svitavach

a v terénnim zavodé¢ na plzenském
,.ZameCku“ v roce 1954 skondil teti,
kdyz ve dvéstépadesatkach s jawou
dokazal porazit Oldficha Hamersmida.
Byli s Milou Souc¢kem do zavodéni tak
zapaleni, ze jesté dnes Soucek vzpomina
na zavod v Chomutov¢, ktery byl
startovan stylem ,,Le Mans* a zavodnici
museli bézet asi 30 metrl ke svym
strojum. A tak se stalo, Ze si oba stroje
spletli a museli si je nakonec vymeénit.
Nejvétsi Houskovou radosti se nakonec
navzdory bezpoctu terénnich zavodi
staly silni¢ni zavody. Na osmém ro¢niku
v plzeniském Lichotin€ v roce 1949
vybojoval v juniorské tiid¢ stopéta-
dvacitek paté misto, za strakonickymi
Uhlifem a Kabatem, Vaclavem
Kvéchem a vitéznym Frantiskem
Sobolikem. Ve stejném roce bylo jeho
jméno i v pocetném poli startujicich na
Cené hlavniho mésta Prahy na okruhu ve
Kbelich. A Houska mél na dosah
vitézstvi, ale nakonec se radoval Jaromir
Cizek, kdyz Vladovi spadl kabel ze

O dva roky pozdéji V. HouSku zradil stroj
a dojel az 16ty

svicky...Svij prvni vénec si piivezl
z druhého ro¢niku Nepomuckého
trojuhelniku, kde dojel ve stopétadva-
citkach druhy a vitézstvi se nakonec
dockal posledni ¢ervencovy den na
teplickém okruhu, kde za nim skon¢il
strakonicky Bohuslav Kabét na CZ
a Asman na DKW.
Ani v nasledujici sezoné 1950 nevysel
Vladimir Bouska naprazdno. Dafilo se
mu predevsim opét v Nepomuku, kde
vyhral hned dvé tidy, stopétadvacitky
a stopétasedmdesatky, v nichz porazil
dobtanského zavodnika Jaroslava
Dousu. Vyhral také ve zmoklém zavode
v Mosté, kde porazil Vaclava Knéze
a tfeti dojel v zapadoceském Chebu.
Se zavodni ¢innosti skoncil Vladimir
Houska pted Sedesati lety v roce 1953,
soutézeni a zdvodéni se ale nevzdal.
I kdyz ve zcela jiném oboru, vénoval se
vycviku loveckych psti a nasbiral s nimi
fadu vitézstvi v celostatnich soutézich.
(W)

(S podeékovanim za spoluprdci panu
Miloslavu Souckovi)
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Jiti Buli¢ek — 85

Od Ponny pres Hvézdu k Aileen
Kralovéhradecky automobilovy zavodnik Jifi Bulicek se v ¢ervnu
dozil své pétaosmdesatky. Je to vice nez pied pilstoletim, co se
zaradil mezi ty nase automobilové nadSence, ktefi pro to, aby si
naplnili své zavodnické touhy, museli postavit vlastni viz.

Rodék z Luze u KoSumberka (nar.

24. ¢ervna 1928) zijici po mnoho let

v Hradci Kralové se toho nebal. Ziskal
mnoho védomosti, zru¢nosti a mél

v Josefu Uhlifovi spfiznénou dusi
ochotnou spolupracovat. Ulohy byly
rozdélené, a tak Uhlif myslenky
financoval, Buli¢ek konstruoval a stavél.
Béhem roku 1950 byl v hradecké garazi
postaven prvni zdvodni automobil

s nazvem Ponny. Na ramu z trofejniho
KdF byl zabudovan prestizni a spole-
hlivy motor BMW Sahara se slusnym
vykonem a kdyz i vlastnosti podvozku
byly dobré, nadéjna prvotina byla na
svété. Uhlif byl urostly, mohutny chlap
a v zafi roku 1951 se objevil na startu

v Ostrave. Bylo jasné, Ze snad o 50 kg
leh¢i Bulicek by vozu pomohl vic,
nicméné jeste rok si v t¢ dobé musel
pockat na ziskani zavodni licence. A tak
se vrhl na motocyklové soutéze, jel
RubaSovu soutéz v Broumové i hradec-
kou soutéz, kterou dojel na zlatou a jesté
v roce 1952 stal s vozem Ponny na startu
svého prvniho automobilového zavodu
v Kutné Hofe.

V plném tempu v Litomysli s vozem Hvézda

T

Jiii Bulicek s vozem Ponny BMW

i g Sy

V stejném roce se zakladal v Hradci
Kralové motoristicky oddil Rudé hvézdy
a Bulicek byl u toho. A tak to bylo
prostiedi Rudé hvézdy, které bylo po
vétsinu zivota Bulickovych zazemim jak
sportovnim, tak civilnim. Mozna, Ze ani
netusil, Ze se prave cestou Rudé hvézdy
dostane k fadé zavodnich vozt. Oddil
nejprve zakoupil proslulou sportovni
Vickovu Magdu, pak koupili i znamé
Hovorkovo HMV a pozdgji i z UDA
Praha viz Stiela 750 nebo z policejni
Skoly v Brné€ sportovni $kodu 1100.
Buli¢ek tak spolu s Oldou Cihakem,
Jardou Kafkou a Frantou Janovskym
vytvorili docela slusnou hradeckou
automobilovou zavodni partu.

Kdyz uprostied padesatych let, v roce
1955, vesly v platnost piedpisy pro
mezinarodni kategorii formu 3, byla to
pro Buli¢ka dal$i vyzva. Jifi nevahal,
prostudoval predpisy, zajistil material

a s jemu vlastnim elanem se pustil do
stavby dal§iho zavodniho vozu. Uz na
jicinské Cené Prachovskych skal stél
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S vozem Magda na startu
okruhu v Prostéjové

poprvé na startu a brzy po tom uz dojel
na druhém misté v Trutnove. Vyborné si
vedl i v zavode v polské Czenstochowé,
sbiral body, jak se tehdy praktikovalo a
m¢l narok i na udéleni mistra sportu.
Nikdo z vedeni RH vsak o to nepozadal.
Buli¢ek ovsem nezatrpkl a v&dél, ze
zadna ocenéni pravého zavodnika
ned¢laji.

Pted padesati lety, v roce 1962, se zacala
v Hradci Kralové rodit dalsi zajimava
verze Bulickovych vozi. Tehdy si od
renomovaného Jardy VIcka koupil
podvozek Magda a zabudoval do n¢ho
tifvalcovy dvoudoby vychodonémecky
motor Wartburg, ptidal pfevodovku ze
Skody Oktavia a cely podvozek ,,oblékl*

do slusivé laminatové karoserie
doutnikového tvaru dle vlastniho

navrhu. Viiz také pojmenoval — po jedné
filmové hrdince Aileen. Nakonec s nim
absolvoval dva zavody v Ji¢in€ a Plzni,
skoncil vzdy treti a po nich skoncil ve
svych pétatficeti letech svoji zajimavou
zavodni kariéru.
V nasich fadach dnes nejstarsi
automobilovy zavodnik uz léta ptsobi
ve VCC Hradec Kralové, repasoval
krasné vozy Tatra 12 Phaeton a Tatru 75
gabriolet. Oba krasné vozy byly stiedem
obdivu a jen potvrdily Bulickovu lasku
ke ¢tyfem koltim, ale i jeho mimofadnou
technickou a manualni erudici.

(W)

Jii'i Buli¢ek na voze vlastni vyroby Aileen. Zdavodni sportovni viz postaveny v amatérskych
podminkdach mél velice libivou karosérii
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Jméno, které patii do siné€ slavy

Zlaté ruce Sasi Klimta

Pocatek inora oslavil svoji pétaosmdesatku skvély zavodnik

a pozdéji vyborny a svédomity mechanik Sas§a Klimt. Stal se
mimoradnou osobnosti naSeho motorismu, dosahl Fady velkych
uspéchi a stal i za aspéchy automobilisty Vladimira Hubacka
a dalSich zavodniki tehdejsi Dukly Praha.

Rodék z hanacké Olomouce (nar.

2. unora 1928) vyrustal v motocyklovém

prostiedi od utlého détstvi a kdyz se

v tatoveé prodejné a dilné schazeli
zapaleni muZi pro stejnou v&c, horlive
naslouchal a ucil se. Ze se toho naucil
hodné, to potvrdil béhem snad celého
svého zivota.

V prostiedi prodejny motocykld tak
logicky pfislo brzy pomysleni na prvni
motocykl. Stejné tak brzy pfrislo i
zavodni pokuseni. Bylo nedlouho po
valce, zkusil n¢kolik motocyklovych
soutézi a jako soukromy jezdec se
pfihlasil v roce 1947 ke své prvni
Sestidenni v zivote. Vzdyt' to nebylo
z Olomouce do Zlina tak daleko a plnil
motocyklové soutéze svéta. Jel na
dvéstépadesatce Jawe ,,péraku‘ a vedl
si velice dobfe, az do posledni etapy,
kdy mu praskla predni vidlice a pofadné
si natloukl. Také druhy z jeho patnacti
startt byl v italském San Remu jesté
v soukromé rezii. Ten dopadl ale

v porovnani s debutem podstatné
trestnymi body na stfibrnou medaili.
Jako jediny z naSich jel na bat'ovkach,
barumky jesté nebyly a na pirellky, na
nichz jeli vSichni nasi, nemé¢l. StartQ
a zkusenosti pfibyvalo a postupné si
ziskaval povést velice zodpoveédného
a spolehlivého soutézaka. Nakonec se
Ctytikrat dostal do ¢eskoslovenského
Trophy teamu a podilel se na jeho

Ctytech vitézstvich v letech 1954, 1956,
1958 a 1959. Ne vsechny ro¢niky ale
byly $tastné. Sasa Klimt si jedno z nej-
vétsich utrpéni prodélal ve vychodo-
némeckém Erfurtu v roce 1964.

K soutézi nastupoval s vaznymi
zdravotnimi potizemi, ale sestavu jiz
nebylo mozné zménit, stejné tak nebylo
pomysleni na chirurgicky zakrok. A tak
absolvoval kazdy den ve stupackach

a na sedlo si nebylo mozné sednout.
Trpél Sest dni, do cile chybélo Sest
kilometrii v terénu, kdyz pfi predjizdéni
soupete najel na skryty parez v trave.
Nasledky padu byly hrozné. Kryt motoru
uplné zniceny, fadici paka utrzena.
Bojoval dal, zni¢eny motocykl tlacil,
pomahal mu, doléval olej. Byl uz necely
kilometr pfed letistém, kde byla cilova
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kontrola. Motocykl se definitivné
zastavil. Nejtézsi soutéz zivota Sasa
Klimt nedokon¢il.

O posledni zlatou medaili pfisel v roce
1965 na ostrové Man. Jel tehdy na jawé
typu ,,banan®, byl to odli§ny motocykl,
nez na jaky byl zvykly, navic se muselo
jet na univerzalnich pneumatikach.
Neuspél, jako ostatné prakticky vSichni
nasi a po dvaceti letech ukoncil svoji
aktivni kariéru.

K ni ovSem patfil i zivotni vysledek,
ktery zdobi Klimtovu kariéru. Je jim
vitézstvi ve francouzské motocyklové
Ctytiadvacetihodinovce Bol d'Or v roce
1955, kterou pro Jawu i ¢eskoslovensky
motorismus zajistili po heroickém
vykonu s Oldfichem Hamer§midem.
Tehdy na téméft cestovnim motocyklu

a za destivého pocasi méli naskok
jednoho kola pted Francouzem
Levéfrem na nortonu a fizeni na
posledni hodinu ptevzal po konzultaci
Olda Hamersmid. O rok pozdé&ji se oba
ve stejném silnicnim zavode tesili jeste
ze druhého mista v cili.

Sasa Klimt (vpravo) s pohdarem a Oldiichem
Hamersmidem v cili zavodu Bol d’Or 1956

Po skonceni kariéry se Sasa Klimt upsal
na dlouha 1éta feholi mechanika.
Svédomité a zodpoveédné pripravoval
zavodni automobily Lotus i Renault pro
Vladimira Hubacka a jeho zlaté ruce mu
vynesly povést jednoho z nasich
nejlepsich a nejuznavanéjsich mecha-
nikd. Neni pochyb, ze Klimtovo jméno
zcela urcité patii do pomyslné siné slavy
naSeho motorismu. JwW)

S dal§im pohdrem,
tentokrat

ze Sestidenni 1956.
S Miloslavem
Souckem,
Bohuslavem
Rouckou,
Jaroslavem
Pudilem, Zderikem
Poldankou,
Viadimirem
Sedinou

a manazérem
Janem Krivkou
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Jaroslav Zavrtalek — legenda jihomoravského zavodéni

Velka kyjovska autorita

Méli jsme ministra, ktery ,,rozumél* sportovni autorité naseho
Autoklubu tak dobfe, Ze se rozhodl ji nasi organizaci odebrat.
Posléze prisel o svoji zidli. O zidli ov§em nepriSla nejvétsi kyjovska
autorita — letoSni osmdesatnik Jaroslav Zavrtalek.

ZUstava dnes stale muzem na svém
misté a v rodném kraji i v Autoklubu
poziva prestizniho postaveni. Neni divu.
Do motoklubu v Kyjové vstoupil jiz

v roce 1947 je i po letech aktivniho
zavodeéni a pozdéji aktivniho
funkcionafeni stale muzem zcela
oddanym pro véc, které se fika
motocyklové zavodéni. Je to pozo-
ruhodné, nebot’ uz v osmnacti vinou
tézké nemoci piisel o pravou nohu

a zcela se mu zménil zivot. Jak je dnes
patrné, ne tak docela ve vSem.

Ve dvaceti zacal externé spolupracovat
s kyjovskou autoskolou Svazarmu

a zacal se také zajimat o motocyklovy

sport. Vénoval se motokrosu a terénnim
soutézim a pozdé¢ji i silniénim moto-
cyklovym zavodim.

Jaroslav Zavrtalek (nar. 11. ledna 1933)
zavodil pro radost a nikdy se nestal
vyrazngjsi postavou startovniho pole,

o0 to v¢&tsi stopu zanechal v zakulisi
zavodéni. Povolanim mistr v kyjovskych
sklarnach si ziskal respekt jako
mezinarodni technicky komisaft, kdyz

v této zodpovédné funkei pisobil fadu
sezon. Ani potom, co vstoupil do
spole¢nosti seniorti, motocykly
neopustil. Celych dvacet let aktivné
pomaha, organizuje, funkcionafi a téméer
uz deset let je vedoucim technické
prejimky na znamém Kyjovském
okruhu.

V nadsazce by se dalo fici, Ze ani
nemohl jinak, protoze k rychlym
motocyklim a zavodéni ptivedl svého
syna Jaroslava ml. i vnuka Lukase. Stryc
Jaryn, jak je doma piezdivan,bude i letos
mezi svymi na Kyjovském okruhu, tam,
kde ho vsichni maji radi. JW)

Jaroslav Zavrtdlek v dobé aktivniho
zdvodéni. Nemd bezpocet pohdru &i véncii,
md ov§em Fadu pritel i uzndani
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Skoro zapomenuta radost Oldficha Visingra

V Sestidenni Vltezﬂy i nase klubové tymy
Soutézacky svét ma svuj jediny OIymp Sestidenni. Kazdy spravny
¢len této spolecnosti ma jediné prani. Zicastnit se ji. LetoSni
osmdesatnik Oldfich Visingr se navic mohl tésit i z jejiho vitézstvi.

Jako sedmadvacetilety zavodnik se

v roce 1960 v rakouském Bad Aussee
dobral Oldfich Visingr ke svému
nejvetSimu tspéchu sportovni kariéry.
Pohfichu neni stale v literatufe ani
analech dostatecné a nalezit¢ docenén.
Nasemu Trophy tymu se tehdy v hlavni
kategorii Sestidenni, Mezinarodni
trofeji, dafilo méné a nasi skon¢ili druzi
za vitéznym Rakouskem, piesto se
¢eskoslovenské barvy mohly tésit

z vitézstvi. Stalo se tak diky trojici
Oldfich Visingr, Jaromir Holy a Josef
Ziskal, ktefi v barvach RH Praha zvité-
zili v soutézi klubovych tymii. Navic,
jako takovy bonus, pfidali pro Cesko-
slovensko i druhé vitézstvi a to se vi uz
méné. Vyhrali také i v tehdy vypsané
kategorii Military trophy, soutézi
tficlennych policejnich a vojen-skych
druzstev. Slusi se pfipomenout, Ze Ivi
podil na tomto velkém, le¢ skoro zapo-
menutém vysledku, mél vydatreny
strakonicky prototyp CZ 100 s osmi-

Na startu mezmarodm souteze v Povazske
Bystrici v roce 1968

stupniovou pievodovkou, jenz jeden ze
dvou stroju fidil prave Oldfich Visingr.
V roce 1938 se rodak ze Stvrtka na
Ostrove ( nar. 9. kvétna 1933) pobliz
Samorina ptestéhoval s rodi¢i do
Prosté&jova, textilni primyslovku ale
pozdé¢ji absolvoval v Jeseniku. Tam se
také zacal psat Visingrtiv motocyklovy
zivotopis. Bylo mu tfiadvacet, kdyz
ziskal svoji prvni licenci, ktera byla na
zacatku jeho lasky k motocyklam.

V horském prostiedi Jesenikd ho lakaly
soutéze, stal se ¢lenem tamniho auto-
klubu a dostal sviij prvni motocykl CZ
125. Brzy se stal v barvach RH okresnim
a oblastnim prebornikem a néasledné
skoncil Sesty v mistrovstvi CSR. Mezi
republikovou desitku se ¢len RH
Olomouc a RH Ostrava zatadil pozd¢ji
n&kolikrat. Legendarni Sestidenni
absolvoval ¢tyfikrat a v roce 1960 se
dockal pti svém debutu jiz zminéného
zivotniho vysledku.

Nezdolny sportovec, ktery jesté vlioni
ve svych devétasedmdesati, skakal

s padakem, startoval pfevazné s vyvo-
jovymi prototypy, ne jinak tomu bylo

i v ptipad¢ vyvojové pétistupniové jawy
125, s niz svoji aktivni kariéru v roce
1972 ukon¢il. JW)
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Zivoty zasvécené automobiliim

Na Vojtu nikdy nezapomenu

Z.a okny jednoho inorového dne se honil snih a mraz. Zazvonil mi
telefon a skoro se mi rozbusilo srdce. Na druhé strané zaznél hlas
jedné z nasich nejvétSich automobilovych legend. Slovo dalo slovo
a s Vladimirem Hubackem, ktery nashromazdil radu fotografii

a vlastnich pozniamek, jsme vzpominali a bavili se o skvélém
zavodnikovi a navigatorovi Ing. Vojtéchu Reigerovi.

Zavodnicky ptibéh rodiny Reigerovych
zacal prave pred 105 lety. Je vice nez
vymluvnou symbidzou skromnosti,
talentu a pozdé&ji i osudovych zvrati,
které nezlomily vztah k podpote
vzdélani a inteligence.

Plati to pfedevsim pro zakladatele rodu
Aloise Riegera (1908 — 1986), rodaka

z Kostalova u Semil. Z velice skro-
mnych pomérid se vypracoval ve 30tych
a 40tych letech minulého stoleti na
velice uspésného podnikatele.
Absolvoval nizsi realku a vychodil Vyssi
Skolu primyslovou v Pardubicich a po
maturité pracoval 3 roky v opravné
automobilky Praga v Praze. Byl zastup-
cem dilovedouciho a po vojné s finan¢ni
podporou svého tchana ziidil v kralové-
hradecké ¢asti Kukleny v roce 1932
dilnu se zamétenim na brouseni
klikovych hiidelt a pozdéji i slévarnu
pistt. Podnikani v oboru bral vazné.

Uz po roce existence musel provoz
roz§ifit, pristavit nové budovy a dal
modernizovat strojni vybaveni. Mimo to
stacil spolupracovat pii pofadani Zlaté
ptilby a Memorialu J. K. Lobkowicze,
ale také zpivat prvni bas v péveckém
sdruzeni ,,Nepasicti pévci‘.

Kratce po valce absolvoval studijni cestu
do USA, z niz si privezl velkolepé plany
na rozsifeni podniku. Do existence
uspésné Riegerovy firmy RIAL ale
zasahl ,,Vitézny tnor* 1948. Tovarna

Nezapomenutelnd dvojice — Ing. Vojtéch
Reiger (vlevo) a Viadimir Hubdcek

se 120 zaméstnanci byla znarodnéna

a Alois Rieger musel opustit nejen
firmu, ale i vlastni dim a kone¢né

i Hradec Kralové. Po letech pisobeni

v novém podniku METAZ Tynec n.
Sazavou skoncila nakonec rodiny se
tfemi détmi v Praze. I tam si nezdolny
muz uzil. Stale byl veden kadrové jako
kapitalista a kdyz mél po jednani s fedi-
telem jednoho velkého podniku pfisli-
beno misto $éfa konstrukce pripravkd,
ptisly jeho ,,papiry* a byla z toho jen
pozice pomocného konstruktéra s mini-
malnim platem. Nezlomilo ho to a na
prahu Sedesatky, kdy dokoncil tspésné
studium, ziskal titul diplomovany
technik a do penze odchazel jako
konstruktér podniku Benzina. Diky
nezdolné vitalité dal organizacné piisobil
ve védeckotechnické spolec¢nosti, ale
také v oblasti jeho druhého celozivot-



Pii plném soustiedéni v némecké Rallye
Wiesbaden

niho zajmu, kterym byl automobilovy
sport. Po skonceni aktivni drahy patfil
mimo jiné k zakladatelim nasi
nejslavnéjsi automobilové soutéze —
Rallye Vltava.

Alois Rieger se mimo svoji profesi
zafadil i mezi konstruktéry zavodnich
vozu. Po valce se spolecné se synem
Vojtéchem podileli na stavbé zajimavého
sportovniho vozu Hakar na podvozku
fiatu s motorem Skoda, ktery se
zucastnil fady domacich zavoda na
klasickych okruzich.

Viz Hakar ale neztstal jedinym
vkladem Riegerti do nasi historie.
Samostatnou kapitolou bylo zavodéni.
Otec Alois absolvoval v padesatych
letech fadu zavodu a kdyz s aktivni
¢innosti skon¢il, ztstal automobilovy
sport v rodiné dal. Upsali se mu jak syn
Vojtéch, tak dcera Olga, pozdéji
vystudovana lékarka. Oba si za
specializaci vybrali automobilové
soutéze. Treti dcera Ludmila se v Tynci
n. Sazavou ve své dobé provdala do
tamni motoristické rodiny Eichlerovych.
Nejstarsi z Reigerovych dbal na to, aby
se jeho potomkidm dostalo vzdélani.

A tak déti studovaly. Syn Vojtéch
(*20.4.1934 - +27.1.1999) se upsal
prazske technice a strojni specializaci.
To uz mél za sebou i prvni zavodnické
zkuSenosti, kdyz s hakarem jel ve svych
dvaceti. Bydlel v podnajmu na smichov-

skych Malvazinkach u nikoho jiného,
nez u Zdenka Trejbala a na prednaska
dojizdél na Karlovo namesti. ,, Tam jsme
se obcas potkavali a jad jsem tak trochu
loudil, abychom spolu jezdili
automobilové soutéze ze prazskou
Duklu“, vzpomind na prvni kontakty
Vladimir Hubacek. Po skonceni studii
ale Reigerovy kroky vedly do Mladé
Boleslavi do AZNP. Chtél se dostat do
sportovniho odd€leni, ale byl zatazen do
slavné Cesany do konstrukce motort,
kde jako prvni kol dostal nakreslit
chladici zebra na olejové vany motori
Skoda.

,,Na zdkladé uvolneéni z prace z oddéleni
vyvoje AZNP, jsme nakonec startovali za
Duklu v mnoha soutézich. Vojtovi to
nakonec pomohlo, nebot pozdéji dobre
zapadl do tovdrnich posddek
mladoboleslavské znacky, “ vzpomina
dal Vladimir Hubacéek na rozhodujici
okamziky sportovni kariéry svého
nejoblibengjsiho spolujezdce.

To uz mél Ing. Reiger davno za sebou
sviij soutézacky debut, ktery si odbyl

v roce 1960 jako spolujezdce Zderika
Mréze na polském Raidu Polskim.
Soucasné to bylo jejich vitézstvi.

V mladoboleslavském tovarnim tymu
délal Ing. Reiger spolujezdce ,,panu
mistru® Vaclavu Bobkovi st. a pozdé&ji

i jeho synovi Vaclavu ml. Dojeli tieti

ve tiidé v Rallye Monte Carlo 1964

DRI — —
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Ve stejné soutéi, ale s piijemnym doprovodem
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Ing. Vojtéch

na misté spolujezdce
ve voze Renault
Alpine na populdarni
Rallye Vitava

a vyhrali ve tfid¢ i Alpskou soutéZ o dva
roky pozdéji.

Po ¢ase nakonec vedla Vojtova cesta

z Mladé Boleslavi zpét do Prahy. Odesel
z AZNP a nastoupil do Ustavu silni¢ni

a méstské dopravy, stal se testovacim
jezdcem vozidel, ale ptfedevsim zacala

nejuspesngjsi ¢ast jeho sportovni kariéry.

,, Potom jsme byli ispésnou posddkou.
UAMK byly zapiijceny tri vozy Renault
Gordini a byly nabidnuty mé, Kecovi

a Somrovi, pozdeji byl Somriy viiz
nabidnut brnénskemu Ing. Rosickému.
Nejvetsi zasluhu na tomto pocinu mél
ovsem Jirka Somr , nebot se znal dobre
s reditelem sekce Renaultu pro vychod,
ktery jesté pred valkou viastnil drogerii
na prazském Starém Mesté. Zaslanou
dohodu o zapujceni vozii pak, navzdory
radeé politickych odpiircii, na sebe
nebojdcné vzal generdlni tajemnik
UAMK Richard Kopecny“, pise ve
svych vzpominkach znovu Vladimir
Hubacek. Bylo to opravdu tspésné
obdobi, vyhrali Rallye Tatry 1970,
Rallye Vltaval972, Barum Rallye 1972
a 1973, dojeli druzi v prestizni Rallye
Wiesbaden 1969 a 1970.

Ing. Rieger se svoji preciznosti

a odpovédnosti zatadil mezi Spicku
nasich spolujezdci. ,, Mél dokonaly
rozpis obtiznosti zatdacek v jednotlivych
rychlostnich zkouskach. Byl u ného
navic zavodnicky cit a védel, kdy bylo

v trénincich nutné zrychlit nebo zpomalit
do nekteré ze zatacek. Staré rozpisy pak
peclivé uchovaval, protoze nékteré RZ
se pristi rok opakovaly. Legendarni kufr
s rozpisy se ale v byvalém Riegerové
pracovisti v Klecanech ztratil... Jinak

se Vojta dokdzal na prani poradatelii
vyjadrit i k organizaci souteze. Pri jedné
rekl: ,, Mate to tady pékné, ale chybi
tomu dirigent!*. Jindy citil, ze RZ se jede
., prichciple a tak tomu dal do rddia
hlasitéjsi a direktivnéjsi hlas. Vedel, ze
se spolujezdec musi kontaktovat s trati
i, ,notami*, coz je velice narocné a jde
pritom o vteriny. Obcas rekl: ,,Vysledek
déla prvni jezdec!*. Ale uz nedodaval, ze
Je to témer z poloviny také jeho
zdsluha*, vzpomina dale zavodnik
Hubacek.

Ing. Rieger povysil postaveni spolu-
jezdce i na jakousi spole¢enskou
zalezitost. Na vyhlaseni vysledka



nevahal pfijit ve spolecenském obleku
a kravateé. Dnes mozna néco nepiedsta-
vitelného. Po skonceni aktivni kariéry
pusobil jako motoristicky funkcionaf,
stal se narodnim trenérem, byl ocenén
titulem Mistra sportu.

., Vojta ma ze dvou manzelstvi pét deti.
Vsichni maji vysokoskolské vzdeéldani

a urcite na né byl velice hrdy! Ja na
nase pratelstvi nikdy nezapomenu*,

Po skonceni XXXI. Rocéniku
soutéZe Raid Polski a s Fadou
pohdrii stoji Ing. Vojtech
Rieger (vievo)

a Viadimir Hubdcek
obleceni ve spolecenském.
Inu, bylo to spolecenskd
uddlost a slusné obleceni
to potvrzovalo

uzavira vzpominku na skvélého cloveka
ten nejpovolanéjsi — Vladimir Hubacek.
Ing. Reiger zemfel necekané ve svych
64ti letech na komplikace spojené se
zlomeninou nohy v lednu 1999.

(JW)

(S podékovanim za podklady a spoluprdci
panu Vladimiru Hubdckovi)

Clenska schuze

POZOR™!  ceJDEME SE 9. UsT

Svazu zévodniki veterant Autoklubu CR
se uskutecni v soQotu 9. listopadu 2013 od 8 do 12 hod.
ve velkém sale ACR a v prilehlych prostorach.

Téstme se na vasi hojnou iicast.
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Zavod, na ktery nelze zapomenout

1000 mil ¢eskoslovenskych

Jednou z nejvétSich motoristickych udalosti mezivale¢ného obdobi
byl bezesporu zavod 1000 mil ¢eskoslovenskych. Stal se nesmirné
silnou a prestizni zaleZitosti, ktera méla posunout jméno nasi
republiky mezi motoristicky nejvyspélejsi staty Evropy.

Ceskoslovensko mélo v té dob& uz téméf
deset let popularni Velkou motocyk-
lovou soutéz, mélo automobilovou
Velkou cenu na Masarykové okruhu

i velice atraktivni plochodrazni podnik —
Zlatou prilbu v Pardubicich. Chybél jen
velky dalkovy zavod, jakym byl napi.

v Italii Mille Miglia, pofadany od roku
1927. Po vzoru tohoto zavodu se u nas
zrodila myslenka na zavod za bézného
provozu s ndzvem 1000 mil ¢eskoslo-
venskych. Jeho premiéra se konala prave
pred osmdesati lety, v roce 1933.
Zatimco italska natura zadala na
dalkovych zavodech start zavodnich
vozi, atmosféra u nas byla pod vlivem
domacich vyrobct a znacek, zadajicich
ucast cestovnich vozu. A tak se Autoklub
RCs rozhodl uspofadat zavod pro
cestovni automobily na béznych
vozovkach a s pouzitim bézného paliva
tak, aby dosazené zkuSenosti pfinesly
dal$i moznosti pro vyvoj nasich auto-
mobill. Zavod mél byt navic i jistou
konfrontaci nasich vyrobku se zahra-
ni¢ni konkurenci, nebot’ jejich zastupci
se o start v zavod¢ intenzivné zajimali.
1. ro¢nik zavodu s 60ti ptihlaSenymi byl
odstartovan 10. Cervna 1933 trat’ vedla
od budovy Autoklubu v tehdejsi
Lutzov¢, dnes Opletalové ulici pies
Kolin, Jihlavu, Brno, Hodonin, Bfeclav
a Malacky do Bratislavy a zpét, métila
takto 796,4 km a jelo se dvakrat.

Ve startovnim poli byly vozy Aero,
Walter, Tatra, Z, Praga, Wikov, Skoda

a fada nasich znamych zavodnikd,

Kafun¢k, Nimshaus, Sochor, Formanek,
Slavikova, sviij padesaty zavod jel
Knapp.

Uz v ptl jedenacté vecer projizdéli prvni
jezdci polovinou zavodu v Praze, kde
byl nejdrive Jifi Pohl na aeru, za nim
pfijel Knapp na walteru, pak nasledovali
Sindler, Manda, Sabat, Nimshaus,
Kafunék, Sochor, Vitvar, Lukas, Nerad
a dalsi, Slavikova, Formanek a ostatni.
V Praze vzdali Frankl, pi Zavielova

po kolizi se Sehnalem u Uval a Pubec.
Celkem projelo polovinou zavodu 48
vozi. Zpravy dale hlasily, ze v Ceském
Brode stal Stastny, Knapp zastavil

u Jihlavy, Sindler v Ceském Brodé
opravoval dynamo, v Brné odstoupil pro
poruchu olejového vedeni Seifert.
Béhem noci odstoupil v Koling

i Formanek pro prorazeny chladi¢, Turek
ztratil hodinu poruchou karburétoru.
Jinak noc byla velice chladna

a v Hodoniné nameéfili jen dva stupné
nad nulou. Ohromny divacky zajem
tomu navzdory neopadaval. Rano uz za

Havdrie Oty Nimsause v Uvalech v roce 1933



Pohled na startujici vozy v roce 1934

svétla havaroval Melzerav viz ve chvili,
kdy tidil spolujezdec. Ten si zlomil
kli¢ni kost, Melzer ztstal zranén lehce.
Ve 4 : 13 hod. rano projel prvni viz
druhym prijezdem Bratislavou a m¢l za
sebou uz 1196,6 km. Byl to Knapp, po
ném Kafunék, Sabat, Pohl, Sochor,
Lukas, Manda, Slavikova, Liska,
Nimshaus, Vitvar a dalsi. To uz ale byl
dlouho nejrychlejsim muzem zavodu
Petr Mucha na voze Praga Alfa,

v Bratislavé mél primér 83,7 km, Knapp
na walteru jel 78,5 km.

Napéti v Praze se zvySovalo, Knapp
finiSoval a byl v 8 : 55 : 08 h opét

v Praze, nadSené vitany divaky

a poradateli. Do 14 : 54 h dojelo 34
ucastnikl zavodu, klasifikovanych bylo
31 vozi. Ohromné ovace pattily i dvéma
zenam v cili, Ele Slavikové

a sl. VI¢kové. Jinak oviem v duchu
propozic se absolutnim vitézem stal

Ing. Petr Mucha, ktery zavod absolvoval
za 19 : 01 : 15 h, tedy primérem 83,76
km/h. Ziskal cenu prezidenta republiky,
cenu Autoklubu, cenu ministerstva

narodni obrany jezdci na domacim stroji,
cenu mésta Bratislavy pro nejrychlejsiho
jezdec v tiseku Praha — Bratislava ziskal
Adolf Szczyzycki, cenu mésta Brna
dostal Knapp a Damskou cenu Auto-
klubu ziskala Ela Slavikova.

Stacil jeden rok, aby padly vSechny
rekordy z prvniho ro¢niku. Zajem byl
znovu veliky a zpravy ze zavodu se
dostaly na titulni novinové strany

a konstatovaly, Ze zdvod pfinesl
fantastické rychlosti a ukdzal velkolepé
organizaéni uméni Autoklubu republiky
Ceskoslovenské. Navic bylo kvitovano,
ze automobilismus piestal byt zajmem
uzké spolecenské vrstvy, ¢ehoz dikazem
byly statisice ob¢anti vSech vrstev
naroda, sledujicich pribéh dramatického
zavodu. A prece se nad velkolepym
podnikem vznasel stin smutku.
Absolutni vitéz prvniho roéniku

Ing. Mucha nebyl v té chvili mezi
zivymi. Asi mésic pted startem osudové
havaroval na 83 km u obce Potéhy pti
navratu z Bratislavy, byl pfevezen
nejprve do Céslavi a pak operovan

na prazské klinice prof. Jiraska. Po

17 dnech ovSem tézkym zranénim hlavy
podlehl.

Druhy ro¢nik, opét pod taktovou
piedsedy sportovniho vyboru AKRCs.
Ing. Emanuela Sedlaka 78 pfijatymi
vozy, byl ve znameni urputného souboje

Viiz Skoda Rapid kupé Antonina Komdra
na startu v roce



v nejsilngjsi tiid€, ktery se odehraval
mezi Knappem na walteru a Aloisem
Studenym na fordu. Piekvapeni ale
netrvalo dlouho, pfesnéji jenom Etvrtinu
zavodu, kdy se oba stiidali ve vedeni.

V Bratislavé vSak sel Knapp do vedeni
definitivng, byt’ jen o pildruhé minuty.
Uzasny hodinovy primér 103 km/h mu
vynesl ziskani ceny mésta Bratislavy.
Pak dal doslova letél a zvySoval svij
naskok. Pfi druhém prtijezdu Bratislavou
uz mél naskok 18, v Hodoniné 28

a v Brné uz 31 minut. A dale zrychloval,
jel rychlosti nad 100 km/h. V Jihlave
vedl 0 38 min., v tehdy Némeckém
Brodé o 39, v Ceské Brodé uz o 43
minut. V prazském cili byl nakonec
39lety Knapp 32 minut pfed ostatnimi.
Bylo to nejkrasnéjsi vitézstvi Knappovy
kariéry. Dramaticky moment zazil
Chovanec na tatfe u Gol¢ova Jenikova,
kdyZ nesvitici prava strana jeho vozu
kolidovala se tfemi patniky, které
vyvratila, nestésti bez nasledku pro
jezdce.

Velice napinavy byl boj tymti -
prazského Walter a brnénského Z,

v némz neslo o nic mensiho, nez o cenu
prezidenta republiky. Byl to souboj
techniky, na niz se ob¢& znacky velice
peclive piipravovaly byl i soubojem
koncepce ptedniho ndhonu a dalsich
motorovych uprav. Uz uz se zdalo, ze
jinonicky tym podlehne naporu zetek,
ale zcela mimotradny vykon mladého
zavodnika Ivana Hodace situaci znacné
zdramatizoval. Pral se o prvenstvi kus

s Lukasem, pak s Mamulou, nakonec
skon¢il tésn€ druhy. Cenu prezidenta tak
ziskal tym ,,zetky®, ktery ziskal navic

i cenu ministerstva vefejnych praci.

V této znackové viave trochu zapadl
souboj Wikovu a Skody, ktery §tastnéjsi
Szczyzycki na wikovu porazil zavodnika
Kratochvileho na skodovce rozdilem
pouhych 24,2 s po 1600 km zavodu!

VITEZI

Avtokifub RCS uspofddal 1000 mil
Esl, voxy Walter v ndm vitdri:
KNAPP dodluje absalutnihe vitéastvi
primdrem 103 km/bod. o Zasem 1522
hedin na trafi, dieuhé 1500 km.

Davil vozld stariujicich - deviit

urnistingch.
Dva teamy piihidieny .~ dva teamy v cili.
Doklad rychlosti o spolehlivesti

Hrdinkou zavodu se stala také

Ela Slavikova na voze Aero. Neméla
konkurenci a bylo jen otazkou ¢asu

o kolik zvitézi. Zvitézila nakonec
nejvetsim ¢asovym rozdilem ze vSech
tfid a byla v priméru o 5 km/h rychlejsi,
nez lonsky absolutni vitéz Ing. Mucha.
Navic zachranila jméno znacky, kdyz
Turek s novym vozem doplatil tentokrat
na poruchu pistt. Pro dalsi znacku Praga
znamenal druhy ro¢nik pohromu.
Nejprve tragédie Ing. Muchy, v zavod¢
pak fada poruch. Zbrojovka Ing. Janecka
nemeéla vozy pro zavod vcas hotovy

a svétila své dva vozy nakonec Antoninu
Vitvarovi a Jaroslavu Kaiserovi, ktery
skoncil na druhém misté ve tfidé. Cenu
ministerstva narodni obrany ziskal V1.
Formének s J. Urbanem na voze Aero.
Byl to krasny a velice vzrusujici zavod,
ktery byl znovu nadSené pfijat a pro
Ceskoslovenské barvy dopadl skvéle.

V roce 1935 bylo ke startu 3. ro¢niku
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prevzato 55 vozi a pied vefejnosti
budily pozornost vozy Ford némeckych
zavodniku a také italské vozy Alfa
Romeo. Nakonec se mezi znaCkami
prosadila pouze jedina domaci, Jawa

ve tfidé sedmsetpadesatek, ziskala
republiky. Nebyt odstoupeni Antonina
Vitvara, mohl byt uspéch jesté vyraz-
néjsi. Trat’ zavodu byla tentokrat mirné
zkracena, kdyz se nejelo ptes Hodonin,
nybrz z Brna pies Pohotelice do
Bfeclavi. Klasifikovano bylo nakonec
23 posadek.

Béhem zdvodu se spustil prudky lijak

a boufe porazila u Céaslavi n¢kolik
stromt, diky pohotovosti hlidek byly
ihned odstranény. V obci Habry zase
vypukl pozar a hasi¢i museli pies silnici
natdhnout hadice. Zdaleka to nebyla
doba mobild, presto Sel z Gol¢ova
Jenikova telefonat do usttedi zavodu

a vzapéti vyzval rozhlas vSechny
kontroly, aby zavodnici byli na zavadu
upozornéni.

Po piilnoci na nedéli dosel na feditelstvi
zavodu z Chicaga telegram Tomase Bati,
v némz se z ucasti v zavodg, ac prihla-
Sen, omluvil. Slusi se pfipomenout, ze
jeho start v zavode v roce 1934 byl
doprovazen mohutnymi ovacemi divaki.
Tento ro¢nik vesel do historie predev§im
tézkou havarii posadky Turek/ Slavikova
pobliz Dolnich Pocernic nedaleko Prahy.
Bohumil Turek, jeden z naSich nejlep-
Sich zavodnikt té doby, tovarni jezdec
tovarny Aero, byl zranén tézce, téméf
smrtelné, jeho spolujezdkyné Slavikova
utrpé€la tézky oties mozku. Zdalo se az
neskutecné, ze se Turek uz druhy den
zajimal o prub¢hu zédvodu. VySetfovani
nehody potvrdilo, Ze nehodu nezavinil,
naopak ji zptisobil jiny viiz pfi nepocho-
pitelném manévru pfi predjizdéni. Pro
Turka to znamenalo konec zadvodéni

a pozd¢ji bezpocet plastickych operaci,

Bohumil Turek a Ela Slavikova pried startem
v roce 1935

které musel v nasledujicich letech
podstoupit.

Jinak Knapptv rekord z roku 1934
prekonan nebyl a vitézna ceskoslo-
venska posadka Jan Kubicek/ Jaroslav
Smazik absolvoval zavod v Case
15:46: 12 h primérem 97, 6 km/h.
Druhy v cili Ing. Studeny na fordu si ale
svij lonisky ¢as zlepsil. Navzdory tomu,
ze ve dvou z péti tiid zvitézili Italové,

v absolutni klasifikaci bylo prvnich pét
posadek domdcich. Za Kubi¢kem
skon¢ili Studeny, zkuSeny moravsky
zavodnik Spiegel na BMW, J. Stehlik na
Praga 1800 a Antonin Komar na Skoda
1960. Skvéle si vedl také pisecky amatér
Gruber s VIckem (celkové 11.) na voze
Aero, ktery v kategorii 1,1 I se bil jako
lev a cely z&vod Slapal na paty Italim
Ruggeronovi s Collavem (celkové 10.).
Jinak neni bez zajimavosti, Ze Studeny,
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Vitéz 3. ro¢niku zdavodu Jan Kubicek
Dpied budovou Autoklubu

Stehlik a Komar jedouci na pneuma-
tikach Bat’a, obdrzeli po zavodé penézité
ceny ve vysi 10 000, 7000 resp. 5000 K¢.
Vysoka organizace zavodu Autoklubem
RCs byla vysoce hodnocena od prvniho
ro¢niku, tim vic t€Silo i nestranné
vyjadieni zahrani¢nich ucastnikd,
predevsim italskych a némeckych,
ocenujicich vzornou kazen a nadseni
divakd. Obdiv pak vyjadiovali

k soucinnosti rozhlasu s organizatory
zévodu. Zavod 1000 mil ¢eskoslo-
venskych mél ve velice kratké dobé

své existence skvélou visacku kvality

a ziskaval si zvuk. Jesté v kalendari

na sezonu 1936 se bylo mozné t&sit na
jeho 4. ro¢nik. Zhorsené politické klima
a snad i mensi zdjem domacich tovaren
znamenaly konec historie naseho
nejvétsiho dalkového automobilového
zavodu. W)

1000 mil ¢eskoslovenskych

1. ro¢nik

10.-11. ¢ervna 1933

do 750 cm3

Jifi Pohl/ FrantiSek Holoubek, Aero

do 1100 cm3

Jindfich Knapp/Karel Vojit, Walter

do 1500 cm3

Josef Havlicek/ Mit'a Vychodil, Bugatti
do 2000 cm3

Petr Mucha/ Karel Urban, Praga, abs.
vitéz

pres 2000 cm3

Vaclav Kudrna/ Arno Paul, Chrysler

2. ro¢nik

9.-10. ¢ervna 1934

do 750 cm3

Antonin Nahodil/ J. Ovesny, Aero

do 1100 cm3

Josef Mamula/ FrantiSek Masek, Z

do 1500 cm3

Ela Slavikova/ Bohous Vydra, Aero

do 2000 cm3

Adolf Szczyzycki/ Frantisek Kudlacek,
Wikov

pres 2000 cm3

JindFich Knapp/ Karel VojiF, Walter,
abs. vitez

3. ro¢nik

15.-16. ¢ervna 1935

do 750 cm3

Jaroslav Kaiser/ Frantisek Kronberger,
Jawa

do 1100 cm3

Minio Ruggero/ Vittore Collavo (I), Fiat
do 1500 cm3

Renzo Contani/ Silvio Frazer (I), Lancia
do 2000 cm3

F. Spiegel-Peter Diesenberg/ Peter
Orssich, BMW

pres 2000 cm3

Jan Kubicek/ Jaroslav Smazik,
Bugatti,

abs. vitézg
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Automobilovi a motocyklovi

Delfini v Ceskoslovensku

Vydat se ke biehum mo¥i a oceant, v nichzZ tito elegantni,
inteligentni a mili Zivodichové Ziji, je od nas dlouha cesta. I proto,
nebo snad pravé proto, je zajimavé, Ze jejich jméno se objevilo

v nasem zavodnim svété. Hned dvakrat.

V zafi to bude rovnych padesat let,

co byl z iniciativy konstruktéra a zavod-
nika Ing. Jifiho Gajdose predstaven na
Stramberském okruhu zbrusu novy
zavodni vz formule 3 Delfin 1000.
Postaven byl ve dvou exemplatich ve
vyvojovém oddéleni tehdy narodniho
podniku Tatra. Do vozu se zajimavou,
libivou laminatovou karosérii, ktera
byla dilem $pickového designéra

Ing. arch. Otakara Diblika a bratislav-
ského vytvarnika Vavro Oravce, byl
zabudovan trochu nezvykle motor Tatra,
jenz vznikl Gipravou vzduchem
chlazeného osmivalce z osobniho vozu
Tatra: byla pouzita jedna fada valct,
otvory po druhé zakryla plechova vika.
Povoleného objemu motoru (1100 cm’)
bylo dosazeno Gpravou parametrd vrtani
a zdvihu, pozdé&ji byl zmensen zdvih
klikového htidele. Motor s dvéma
karburatory Weber o vykonu 51,5 kW
(70 k) a étyfstupiiovou prevodovkou

z Fiatu 600 D s mezipfevodem byl
zabudovan do prostorového
ptihradového ramu z chrommolybde-
novych trubek. Soucasti podvozku byla
lichobéznikova naprava vpiedu a péti-
prvkové zavesy s vné umisténymi
tlumici s dvojici soustiedénych vinutych
pruzin vzadu. Viz byl vybaven kotou-
covymi brzdami Bendix Renault vpredu
umisténymi na kolech, vzadu u rozvo-
dovky.

Uz ve druhém z4avod¢ na brnénském
vystavisti Ing. Gajdos zvitézil a o rok
pozdéji, v roce 1964, ziskal prvni titul

Zavodni vuz Tatra delfin dochovany
v expozici tovdrniho muzea

mistra Ceskoslovenska v kategorii
formule 3. Triumf tatrovakt dovrsil Jifi
Pélucha celkové druhym mistem. V roce
1965 pilotoval druhy viz Ing. Vladislav
Ondrejik. Oba vozy se dochovaly do
dnesnich dni, jeden je v kopfivnickém
muzeu Tatra, druhy je soucasti soukromé
sbirky.

Po zisku titulu se Ing. Gajdos soustfedil
na praci na novém modelu Delfina druhé
generace. Soustfedil se na lepsi
aerodynamiku vozu a snizeni ¢elniho
odporu, takze zesilil rameno ptedni
lichobéznikové napravy, tlumice byly
ukryty v trupu. Zadni naprava s péti-
prvkovymi zavésy nesla kotoucové
brzdy Girling, laminatové pétidilna
karosérie méla doutnikovy tvar. V ni byl
tentokrat zabudovan kapalinou chlazeny
tfadovy &tyivalcovy motor Skoda 1000
MB znovu s upravenou pievodovkou

z vozu Fiat 600 D.

S novym vozem Delfin druhé generace
vyjel Ing. Gajdo$ v poloviné roku 1965
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Jii't Pélucha

na voze Tatra delfin
na startu zavodu
Zbraslav — Jilovisté

a po poskozeni vozu na jate 1966 viiz
odprodal Ing. Ondiejikovi. Ten s nim
dosahl nekolika velice dobrych umisténi
a kdyz ukongil vysokou $kolu nastoupil
do Dukly Usti nad Orlici k majoru Karlu
Cejnarovi, kde podle motoru Cosworth,
jenz byl zabudovan v Cejnarove vozu
Lotus F3, upravil do svého Delfina
motor Ford Cortina. Nakonec s nim
zvitézil v Cené Slovenska v Prievidzi

a skoncil ¢tvrty v mistrovstvi republiky.
Také tento viiz se dochoval do dnesnich
dnt a je v soukromé sbirce.

Dalsi kapitola pojmu Delfin se zacala
rodit o deset let pozd¢ji a byla
motocyklova.

Bude to jiz brzy ¢tyficet let, co se

v domaécich, amatérskych podminkach,
zacal rodit jeden z nejpozoruhodngjsich
silni¢nich zavodnich specialt v nasi
historii.

Popud k praci na novém zajimavém
motocyklu dali tehdy dva aktivni
zévodnici. Karel Sedlacek (1939)

z Karlovych Varti a Miroslav Pénkava
(1949 — 1975) z Rokycan, ve spolupraci
s autorem konstrukce Zderikem
Drabkem a Milanem Bustou.

Pranim obou zavodniki bylo porazit
konkurenci, kterou v té dob¢ predsta-
vovaly ve tfid¢ stopétadvacitek
motocykly Ahra, Tatran, Ravo, VAB,
Hykati, BV ¢i ostatni vybavené motory

Jawa a CZ. Myslenku resp. prani
posilovala navic skute¢nost, ze méli

k dispozici velice rychlé motory
vychodonémeckém znacky MZ. V dilné
v Rokycanech se tak Pénkava s Bustou
vénovali s preciznosti sob¢ vlastni
stavbé podvozku, Sedlacek s Drabkem
pracovali na motoru a laminatovych

.‘:.\;v?‘ :
ko i

Motocyklovy Delfin MZ poutal pozornost
mimoiddnym aerodynamickym tvarem
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dilech kapotaze v Karlovych Varech.
Dvojity ptihradovy ram z ocelovych
profilti o sile 1,2 mm byl navrzen tak,
ze umoznoval velice nizkou stavbu
motocyklu véetné libivé aerodynamické
kapotaze oplyvajici fadou sympatickych
detailti, mezi nimiz se fadilo 1 citlivé
zakapotovani motorového prostoru, kdyz
podobné bylo k vidéni az pocatkem
devadesatych let na italském super-
bikovém stroji Bimota YB 4. Podvozek
dale tvorila predni teleskopicka vidlice,
zadni vidlice byla odpruzena dvéma
teleskopickymi tlumici s vn¢ vinutymi
pruzinami, vpfedu i vzadu bubnové
brzdy 220/200 mm. 18 kola s dratovym
vypletem byly na duralovych rafcich
Borrani. Zajimavym detailem bylo
umisténi palivové nadrze do zadni
sedlové casti, kde bylo umisténo i jeji
hrdlo. V mist¢, kde je hrdlo obvykle,
bylo umisténo pouze odvzdusnéni
nadrze.

Kapalinou chlazeny dvoudoby
jednovalec MZ ( 0 54 x 54 mm, objem
125 cm’) o vykonu 21,3 kW (29 k) byl
ulozen Sikmo vpfed a byl chlazen
pomérné uzkym, ale vysokym chladicem
osazenym na konstrukei ramu. Valec
motoru byl chlazen kapalinou, hlava
byla chlazena vzduchem. Stroj MZ

Pii pohledu 7 boku je tato charakteristika
Jjesté prukaznéjsi

Delfin byl vybaven Sestistupiiovou
prevodovkou.
Oba Delfiny se objevily v seridlu
mistrovstvi Ceskoslovenska v sezéné
1974 a hned se pii premiéte dostaly do
prvni republikové desitky. Sedlacek
skoncil celkove paty, trikrat bodoval
a druhy skoncil ve Zd’aru nad Sazavou.
Pénkava skoncil celkove sedmy
a bodoval ve vSech péti zavodech.
Oba delfiny se zucastnily i zavodu
mistrovstvi svéta na brnénském okruhu.
Pénkava absolvoval pouze trénink
a Sedlacek skoncil v zavodé na 21.
miste.
Historie novych motocyklti méla ovSem
dostat veelku zahy osudovou ranu.
Na jarnim soustfedéni motocyklovych
zavodnikt v Pisku v roce 1975
rokycansky Pénkava tragicky havaroval
a jeho motocykl byl nasledné na ptani
otce zlikvidovany, podvozek doslova
roziezan na kousky a jenom motor byl
odprodan.
Karel Sedlacek s jedinym exemplafem
motocyklu pokracoval v zdvodéni i ve
vyvoji stroje dal. Dne 8.6.1975 v Ceské
Ttebové ptivedl libivy motocykl poprvé
k vitézstvi, dokoncil vSechny zavody
a posunul se v republikovém mistrovstvi
na tieti pficku. Druhy start motocyklu na
GP CSSR 1976 ale skon¢il po péti
kolech poruchou stroje.
1976, kdy pftipojil na okruhu v
Morasicich u Litomysle druhé vitézstvi
a jedinym jeho premozitelem byl
nakonec mistr republiky Kamil
Hrusecky. Poctvrté v fadé v prvni
republikové desitce skonéil Sedlacek
v sezoné 1977 a to na Sestém miste.
Na jejim konci skon¢ila i historie tohoto
dnes uz zapomenutého motocyklu.
(W)
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Vzpominani na naSe kamarady

Smutny rok 1993

Byl to prvni rok mladé a nové Ceské republiky. Pro nékoho rok
s nadechem slavnostnim, pro motoristickou verejnost smutny, jako

maloktery.

V jeho priibéhu odeslo z tohoto svéta
totiz n€kolik mimotadnych postav
naseho zavodéni. Jejich jména nam
tikaji mnoho i po dvaceti letech, co
nejsou mezi nami.

Ivan Hodaé

(*13.5.1910 - + 23.1.1993).

Byl znam jako svérazny muz, snad
pohrdajici nebezpecim, predevsim vsak
veselé a druzné povahy. Jezdil v Cervené
kombinéze a Cervené helmée, svym
vozum daval originalni nazvy, které se
pozdéji staly jeho prezdivkou, takze mu
nejblizsi fikali ,,Bibisek™.

Sportovni vSestrannost syna profesora
Vysokého uceni technického byla
obdivuhodna. Narodil se v Brné¢, ale
vystudoval a maturoval v Anglii a tam
v Petersfieldu hral za $kolni jedenactku
fotbal, navic vynikal v tenisu. Kdyz ve
slovenském Komarné slouzil jako
dragounsky porucik, vyhral v roce 1937
ptekazkovy dostih v Novych Zamcich

a absolutné vyhral s vozem Ford

i 12hodinovy zévod Piestany — Nové
Meésto n. Vahom — Leopoldov. Na koni
vyhral i Proskiiv memorial v Chuchli

a v Karlovych Varech dojel druhy.

Az do konce valky pracoval absolvent
berounského obchodni akademie u firmy
Bata ve Zlin¢.

kariéra automobilova. Trvala dvacet let.
Ridit auto se nau¢il uz ve svych 11
letech. Kdyz dospél, jeho BMW mu
ptipravovali mechanici z prazské
waltrovky a on tam po valce pracoval
jako soustruznik. V roce 1934 se v
»zetce™ pustil s Vlasinem a Destonem
do zimniho dobrodruzstvi, kdyz
startovali z norského Stavangeru

v popularni Rallye Monte Carlo a dojeli
nakonec ve své tiid¢ devati. Zahy

se seznamil s Jindfichem Knappem

a zamiril jako tovarni jezdec k firmeé
Walter. Jesté lepsim vysledkem, na ktery
nejvice vzpominal, byl jeho start v 1000
mil ¢eskoslovenskych, které jel ve
stejném roce. Skoncil pro ného druhym
mistem ve tiid¢ a celkové Sestym. O rok
pozdéji dojel druhy na slavném a t€zkém
KrakonoSové okruhu, tfeti byl na
zajimavém Brandyském okruhu a tak
udéleni stfibrného odznaku Autoklubu
RCsm na konci sezony bylo v tom roce
zaslouzenym ocenénim.

Hodacova bohata a uspésna kariéra
pokracovala i po valce. Hned v roce
1946 se stal na BMW vitézem Velké
ceny hlavniho mésta Prahy v Motole.

V nasledujicim roce slavil v Praze
vitézstvi v zavodé Dvéma sméry a na
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Prazském trojuhelniku, druhy dojel na
Vrsovickém okruhu. Za hranicemi
startoval se Zdetikem Treybalem ve
$vycarské rallye z Sv. Motice do Zenevy.
Pak vyhral tfidu na dvanactihodinovce
v Monthléry 1948. I rok 1949 byl plny
skvélych uspéchi, kdyz si za absolutni
vitézstvi v Raidu Polském pftivezl
stiibrny pohar polského prezidenta, ale
predevsim dojel s Francouzem Pochem
tieti ve trid¢ ve slavné 24hodinovce

v Le Mans a jesté pred tim zajel na
zadatku roku s Cetikem Machadem Sesté
misto ve tfidé v Rallye Monte Carlo.
Mezi Hodacovo umisténi doma patfilo
tfeti misto v prvnim ro¢niku prazského
zavodu Stit Strahova v roce 1950

a vubec jeho posledni vitézstvi vidéli
divaci ve Zd'aru nad Sazavou v roce
1956.

Cenék Machag

(*18.12.1017 - + 4. 2.1993)

Byl prosluly svoji mimotfadnou doku-
mentacni schopnosti a jako absolvent
obchodni skoly v Resslové ulici si vedl
i pe€livé zaznamy o své sportovni
¢innosti, véetné fotografické dokumen-
tace a novinovych vysttizki.

Rodék z prazské Malé Strany mél

k tomu dtivod, nebot’ jeho kariéra byla
opravdu velice pestra. Patfily do ni starty
ve dvanactihodinovce v Pafizi v roce
1948, v legendarni Rallye Monte Carlo
v roce 1949, jako spolujezdec FrantiSka
Sutnara (6. misto ve tfid¢€) ¢i slavné
¢tytiadvacetihodinovce v Le Mans

v roce 1949, jako spolujezdec Ivana
Hodace za volantem legendarniho vozu
Minor. Absolvoval i polsky Raid Polski
(1. cena ve tiid€ a cena prezidenta
Bieruta) nebo mezindrodni soutéz
Alpenfahrt (bronzova medaile s Poldou
Lancmanem).

V Sesti dostal prvni kolo a zucastnil

se akci Ceského klubu malostranskych

cyklistt, kde otec pisobil jako podna-
celnik. U kola vydrzel do svych 17ti,
aby mu otec koupil jawu 175 Williers.
To byl rok 1934. Prvnim jeho zdvodem
byla jizda krajinou v Motole a zady

se stal ¢lenem Jawa klubu. Valka jeho
¢innost prerusila a po ni prestoupil za
volant vozu. Prvni soutéz absolvoval za
volantem jawy Minor I v zimni soutézi
v roce 1946 a absolvoval ji na zlatou.
Nezapomnél ale i na své motocyklové
zacatky a usedl na plosinu sajdkaru
Rudolfa Priichy na plochych drahéch.
Po skonceni aktivni kariéry funkcionafil,
ve Svazu zavodnikd i sportovni komisi
Svazarmu a od roku 1971 byl ¢lenem

a jednatelem AMK Veteran. Byl také
nositelem stiibrného odznaku CZM
Strakonice za ¢tyfiadvacet let Cinnosti
ve firmé.

Stanislav Chaloupka

(*4.11.1906 - + 5.5.1993)

Byl ptedsedou Svazu zavodniki pred
valkou (1936 — 1941) i po jejim
skonceni (1946 — 1950). Prazsky rodak
mél sportovani v krvi. Otec byl jednim
z prvnich motocyklisti v Praze a byl
zakladatelem slavného cyklistického
zavodu Praha — Mochov. Jedna jeho
netef byla mistryné v plavani, druha byla
uspésnou krasobruslarkou. Vystudoval
obchodni skolu v Praze, pak prosel
kancelatskou praxi u firmy J. Caréw,
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pozdéji ve stejném oboru plisobil

u svého otce. Jeho zacatky byly skoro
dramatické, v tréninku na zavod
Zbraslav — Jilovisté¢ mu pfisel do cesty
nakladni viiz a byla z toho zlomena
kli¢ni kost, v zavodé Buda — VyZlovka
mu 50 metri pfed cilem vypovédéla
poslusnost svicka. Oblibil si stroje
Lewis a Scott a vitézil na fadé zavodu,
piedevsim do vrchu, jakymi byly
Schober, Ecce Homo, Zbraslav —
Jilovisté, Knoviz — OlSany a dalsi. Navic
v nich zajel 7 rekordnich Cast. V roce
1926, kdy mu bylo dvacet, byl nejlepsim
domacim jezdcem pii TT.

V roce 1933 jel 1000 mil ¢eskosloven-
skych, o rok pozdé¢ji byl na aeru
jedinym, kdo absolvoval soutéz

v ¢asovém limitu pro vozy s pfednim
nahonem. Absolvoval také nékolik
soutézi na zlatou, pak v§ak v okamziku,
kdy chtél presedlat na automobily,
zhorsena ekonomicka situace pred
valkou mu v tom zabranila. Jako
predseda Svazu zavodnikd se zaslouzil
o dva ro¢niky zavodu na okruhu ve
Zdibech v letech 1937 a 1938.

FrantiSek Helikar

(*20.4.1929 - +6.7.1993)

Stal se nesmirné popularni osobnosti
Sedesatych let minulého stoleti. Svym
vystupovanim, ochotou a vstticnosti

si ziskal bezpocet ptatel a jesté dnes

na né¢ho fada z nich stale vzpomina.
Jméno jic¢inského rodaka je neodmysli-
teln¢€ spjato se sportovnim oddilem
Dukly Praha, kde FrantiSek piisobil
nejen v dobé své aktivni kariéry, ale také
v roli trenéra prakticky az do jeho
rozpusténi v roce 1993.

Také on mél k motocyklim blizko uz
od ranného détstvi, kdyz tata prodaval

v Ji¢in€ motocykly Omega, Gnome
Rhome a Exelsior. Mlady Frantisek
zacal zavodit po valce v roce 1947

a uvedl se v motocyklové soutézi
Ceskym severem, v niz ve tfidé stopéta-
sedmdsatek zvitézil. Pak ptisla vojna

a jeho kroky vedly ptes posadku

v Mladé do druzstva Armadnich
zavodnikt, pozdeji ATK. To se psal rok
1952. Jeste pozdéji v roce 1956 uz pod
nazvem Dukla Praha se vypracoval se
Sasou Klimtem, Oldfichem
Klaudingerem, Josefem Huilkem

a Karlem Bucharem mezi nejlepsi a stal
se statnim reprezentantem. Nejprve
startoval na spolehlivém dvéstépade-
satce Walter, pozdéji na rychlych jawach
350 a 500. Je pravda, ze to popularni
Franta nedotahl na titul mistra republiky,
jeho vycet podiovych umisténi je ale
znacny i proto mu byl udélen titul Mistr
sportu a vzhledem k bohatym zkuSeno-
stem, peclivosti a obétavosti mu bylo po
skonéeni aktivni ¢innosti nabidnuto

v roce 1967 misto trenéra motokrosu

v matef'ském oddile Dukla Praha. Jeho
vlastnosti se osvédcily i v nové funkei,
pod jeho vedenim se na svétovou uroven
vypracovali jezdci formatu Jaroslav
Falty, Jitiho Churavého, Antonina
Baborovského nebo Zdeiika Velkého.
Ale Helikar nezapomnél ani na své
silni¢ni kamarady, pomahal v Ahie
Vaclavu Rathouskému, v Karlovych
Varech Jaroslavu Ptakovi a poéetné fadé
dalSich.



VETERAN

Na jeho peclivost se vzpomina dodnes,
dlouho po jeho smrti, ktera pftisla velice
brzy po jeho odchodu do dichodu.

- ‘
ey ww
! % .

r

Miroslav Fousek

(*24.6.1923 - +22.8.1993)

Je to zajimavé, jak se nékdy Zivotni
osudy shoduji. Maminka
mladoboleslavského rodaka Mirka
Fouska mé¢la stejné piani, jako maminka
Ceiika Kohli¢ka. A to o sobé& nevédély
nic. Pochazela z Kopidlna a za svobodna
m¢éla ,,motoristické jméno Vitvarova

a chtéla za syna kantora. Maly Mirek
Fousek chodil také na gymnasia

a vénoval se hfe na housle, oviem ze
studii nakonec nebylo nic a skon¢il jako
vyuceny automechanik v tamni
Skodovce. Prosel fadou mist u pana
Miska, pana Hordka, pana Melichara

a pravé u n¢ho se po slozeni zkousek
dobral svého fidi¢ského opravnéni.
Jeho mlada 1éta byla opravdu dobro-
druzna, kdyz s kamarady vylezl pfi
navratu domu za jizdy na stfechu vlaku,
neobeslo se to s trvalym poznamenanim
nad pravym okem a také tikem pravé
ruky. To uz bylo na obzoru pratelstvi

s Josefem Cemperem a prvni Velka
jihoceska soutéz, v niz délal zkusengj-
$imu zavodnikovi spolujezdce. Brzy po
té pfiSel jeho prvni zavod na okruhu

v Liberci, kde dojel druhy. Kdyz se

v roce 1949 chystal tovarni tym
Skodovky na brnénskou Cenu Brna,

dostal s roadsterem Skoda 1100 Tudor
prilezitost a vyuzil ji v podobé ¢tvrtého
misté v cili. A pak uz se kariéra roze-
béhla naplno. Fousek vitézil na bezpoctu
domacich tratich, sttidal okruhy se
soutézemi, absolvoval slavnou zimni
Rallye Monte Carlo a jako tovarni
jezdec se zatadil mezi legendarni
spolecnost Bobkd, Josefa Vidnera, Oldy
Horsaka. Milana Zida &i Oldy Brunclika
a dalsich.

Zustal po cely zivot snad az neskutec-
nym patriotem zna¢ky Skoda, nedokazal
bez ni zit. I po odchodu do diichodu dal
sestavoval pfevodovky a travil v dilné
veskery Cas. Az zakefna choroba jeho
nezdolny elan prakticky razem ukoncila.

R

Cenék Kohlitek

(*15.2.1917 - +2.12.1993)

Pochazel z Vysokého Ujezda a byl tetim
synem v rodin€. V ni to chodilo tak, ze
nejstarsi z chlapci byl po otci feznikem,
druhy se stal stavitelem a maminka si
prala ze tfetiho mit kantora. Ani to, Ze
osm let chodil ,,do housli* tomu
nepomohlo. U Kohli¢kl ve dvote
parkoval jisty autodopravce a maly
Cen¢k mu aktivng asistoval pii kazdé
opravé. A ze jich bylo. Pfes odpor rodict
se v Mirovicich vyucil u pana Jestfaba
automechanikem a v roce 1936 zacal v
CZM Strakonice pracovat v opravné
motocykli.

S motocyklovym sportovani zacal az po
valce, ve svych osmadvaceti letech.

O jeho talentu vypovida 7 zlatych
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z Heinzovy soutéze, ve Stifbfe vyhral na
CZ 250 hned tii kategorie a navic cenu
brannosti.

Ke své prvni Sestidenni nastoupil v roce
1947 ve Zlin¢ po boku Viclava Pastiky
a Emanuela Marhy a soutéz dokonc¢il na
zlatou a druzstvo poprvé vyhralo
Stribrnou vazu. Nakonec jel ¢tyfi 6D

a v roce 1952 se v rakouském Bad
Aussee t&8il spolu s Richardem Dusilem,
Janem Novotnym, Jifim KubeSem

a Jaroslavem Pudilem ze zisku Mezina-
rodni trofeje. Startoval také ve Skotské
Sestidenni a v Nizozemsku se zucastnil
36 h jizdy non stop. Tehdy ze 196
startujicich dokon¢ili jen 4 na zlatou

a Kohli¢ek byl mezi nimi.

Nakonec jeho nedlouhou, osmiletou,
kariéru ukoncila lidska zavist a v roce
1953 piestal byt tovarnim jezdce CZ.
Na jeho skvélé vysledky se ale neza-
pomnélo a dockal s v roce 1971 jisté
satisfakce, kdyz mu byl udélen titul
Zaslouzily mistr sportu. JW)

T Wilhelm Lowinger

I kdyZ nebyl nasim ¢lenem, byl ve svém
zivoté uzce spjat s ¢eskoslovenskym
zavodénim. Svym slovem a diplomacii
se zaslouzil o zafazeni naSich zavodi na
brnénském okruhu a vrchu Ecce homo
do automobilového mistrovstvi Evropy
a privedl tak do Ceskoslovenska velice
kvalitni zahrani¢ni konkurenci. Wilhelm
Lowinger byl dlouha 1éta prezidentem
Rakouského automobilového sporto-
vniho klubu, zaslouzil se o vystavbu
nového salzburského okruhu. Zemiel
18. ledna 2013 v pozehnaném véku

97 let. (W)

DA S )

T Karel Vohradsky

Z Plzn¢ nam pfisla na zac¢atku dubna
smutna zprava, ze nase fady opustil tamni
motocyklovy zavodnik Karel Vohradsky
(*21.2.1931 - + 5.4.2013).

Vohradsky se vénoval pfedevs§im terén-
nim zavodum v padesatych letech. Asi

k nejvétsim jeho uspéchim patfilo tieti
misto v tézkém plzeniském zavode
Certova dira, v némz dojel na CZ 150

na tfetim misté za O. HamerSmidem a B.
Rouckou. Zavod se na 8 km okruhu jel

na 56 km a jednadvacetilety Vohradsky
ho 24.8.1952 absolvoval za 1 : 21 : 00,9 h.
Svoji aktivni drahu ukonc¢il zacatkem
Sedesatych let. Jw)
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Vzpominka na smutny den v Nové Pace

Motocyklovy konec FrantiSka Haupta
Do zacdatku 2. svétové valky chybélo par mésicu a bylo jasné, Ze
zavodéni, podobné jako fada jinych ¢innosti, piijde stranou Zivota.

Bylo otazkou, na jak dlouho.

Rada motocyklovych a automobilovych
zavodt v Cechéch si pied pétasedm-
desati lety v roce 1938 zapsala do své
historie svij posledni ro¢nik a pohtichu
po skonceni valecnych utrap uz nebyly
obnoveny. K takovym patii i slavny
Krakono$iv okruhu pofadany ve Staré
Pace, Nové Pace a blizkém okoli.
Nebudeme se tentokrat jeho slavou

a historii zabyvat, ale pfipomeneme si
jedno jméno, které se zel zapsalo
tragicky do analii KrakonoSova okruhu.
Ve startovni listin€ 5. ro¢niku zédvodu
poradaného uprostied 1éta, 31. Cervence
1938, bylo i jméno zndmého prazského
sportovce FrantiSka Haupta.

Postaveni nejlepsiho ¢eskoslovenského
cyklisty mezivale¢ného obdobi se syn
Emanuela a Antonie Hauptovych ze
Staré Boleslavi vypracoval svoji pili

a talentem. Nemél to v détstvi, které
prozival v Brandyse nad Labem,
jednoduché. Pochazel ze ¢tyt déti

a kdyz mu bylo sedm, utonul jeho bratr
Jan, jeho dvé sestry Libuse a Zderika
byly mladsi.

Haup (nar. 13. ¢ervencel1910) chodil do
Skoly v Brandyse nad Labem a tam se
také zacal jeho vztah ke kolim. Vyucil
se mechanikem kol u pana Spinky ve
Staré Boleslavi a zacal po Case zavodit.
Pozdéji se stal ¢lenem KC Pardubice

a potom i véhlasného klubu SK Slavia
Praha, pfi¢emz v barvach téchto klubi
vybojoval tictyhodnych 17 cyklistickych
titulti mistra Ceskoslovenska. Uz jako
dvacetilety se zGcastnil 4. cyklistického
mistrovstvi svéta v belgickém Liege

v roce 1930, o dva roky pozdé¢ji startoval
na $ampionatu v Rimé. O dalii dva roky
pozdéji, v roce 1934, dosahl v némec-
kém Lipsku nejvétsiho tispéchu

v mistrovstvi svéta, kdyz v zavodé

s uctyhodnou délkou 225,6 km byl
klasifikovan na hodnotném sedmém
miste. Tyto vysledky ho zatadily do
vybéru na olympijské hry v roce 1936

v Berling, téch se ale Haupt nakonec
nezucastnil. V tom roce totiz doslo

k jeho neshodam s cyklistickou federaci,
byl CsCJV diskvalifikovan a cyklistic-
kého zavodéni zanechal a zacal se
vénovat motocyklim.

Skvély cyklista Frantisek Haupt
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Vstoupil do sluzeb Zbrojovky

Ing. Frantiska Janecka, kde zacal
pracovat jako mechanik v zdvodnim
odd¢leni. Byla to piilezitost, jak si
vyzkouset motocyklové zavodéni

a Haupt, kdyz dostal motocykl, zkousel
zavodit v juniorské kategorii. K jeho
prvnim Gspéchiim patfilo v roce 1937
druhé misto v zavod¢ dvéstépadesatek
na Ceskobrodském okruhu.

V zévodu juniorskych tfistapadesatek
nastoupili na KrakonoSové okruhu

k zavodu pouze tfi jezdci. Pondélicek,
Haupt a Josef Novak. Prubéh mél
nakonec navzdory krasnému letnimu
pocasi jakousi divnou pfichut’, kdyz cil
nevidél jediny z nich. Pondélicek vzdal
hned v prvnim kole, Haupt se nevyhnul
2 km za startem osudové chyby, kdyz
v zatacce vyjel jeho stroj az na okraj
vozovky, kde dostal na piskovém

Haupt pied startem posledniho zdvodu Zivota

podkladé smyk, narazil stupackou na
hranu chodniku a Haupt byl vymrstén,
narazil hlavou na zed’ domu a zlomil si
vaz. Pouhych jedenadvacet dni po svych
osmadvacatych narozeninach skonal,
coz bylo velkou ztratou pro znacku Jawa
i cely motocyklovy sport. Ve druhém
kole zavodu pak vzdal pro poruchu

i Josef Novak.

Na znameni soustrasti se domaci
Antonin Vitvar rozhodl nestartovat

v z&vodé automobilti.

Pamatku jména Frantiska Haupta
pfipomind i po pétasedmdesati letech

v mistech osudového momentu pomnik
postaveny a vénovany k patému vyroci
tragédie novopackym CKCT. W)

{ I Tangic

6Icky 7
|vu|numr:u|i:w#n‘rﬂm )

Hauptitv pomnicek v Nové Pace
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CeSti mistri

Dvacet sezon mistrovstvi CR (3)

V roce 1993 doslo k rozdéleni tehdejsiho Ceskoslovenska a tak
leto$ni motoristicka sezona urila jiz podvacaté nové mistry Ceské
republiky v motoristickém sportu v novodobé historii ¢eského
statu. Seznam Ceskych mistri tentokrat vénujeme ploché draze.

(pokracovdani)

Plocha draha
Jjednotlivci

1993  Bohumil Brhel
1994  Antonin Kasper jn.
1995  Zdenek Tesat

1996  Tomas Topinka
1997  Antonin Kasper jn.
1998  Bohumil Brhel
1999  Michal Makovsky
2000  Bohumil Brhel
2001  Bohumil Brhel
2002  Antonin Kasper jn.
2003  Tomas Topinka
2004  Bohumil Brhel
2005  Lukas Dryml

2006  Adrian Rymel
2007  Martin Vaculik (SK)
2008  Lukas Dryml

2009  Lukas Dryml

2010  Mat¢j Kas

2011 Ales Dryml

2012 Vaclav Milik

dvojice

1993 Jiti Stancl jn./
Botivoj Hadek

1994  Zdenék Schneiderwind/

Lubomir Jedek/
Antonin Kasper jn.
1995  Antonin Kasper jn./

Zdenék Schneiderwind/

Lubomir Jedek
1996 — 1998 nekonalo se

1999

2000

2001

2002

2003

2004

2005

2006

2007

2008

2009

2010
2011

2012

Antonin Kasper jn./

Pavel Ondrasik

Antonin Kasper jn./

Pavel Ondrasik/

Antonin Svab jn.

Tomas Topinka/

Piotr Dym (PL)

Bohumil Brhel/

Adrian Rymel

Tomas Topinka/

Krzysztof Stojanowski (PL)
Adrian Rymel/

Krzysztof Stojanowski (PL)
Patrik Linhart/

Pawel Staszek (PL)
Bohumil Brhel/

Adrian Rymel

Adrian Rymel/

Lubos$ Tomicek III

Martin Malek

Karol Zabik (SK)

Martin Vaculik (SK)/
Grzegorz Walasek (PL)
nekonéano

Matéj Kiis/

Renat Gafurov (SU)
Przemyslaw Pawlicki (PL)/
Mads Korneliusen (DK)

tii¢lennd druzstva

1996
1997
1998
2007
2008

PSK Olymp Praha
PSK Olymp Praha
CONTRA Praha
GRS LIBEREC
AK Markéta Praha
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druistva

1993  PSK Olymp Praha

1994  AK Cetrans Marco Polo Plzefi

1995  PSK Olymp Praha

1996  PSK Olymp Praha

1997  PSK Olymp Praha

1998  PSK Olymp Praha

1999  AMK Zlata Prilba Pardubice
2000  PSK Olymp Praha

2001  AMK Zlata ptilba Pardubice
2002  AMK Zlata ptilba Pardubice
2003  PSK Olymp Praha

2004  AMK Zlaté ptilba Pardubice
2005  AK Slany

2006  AK Slany

2007  PK Plzen

2008  AMK Zlata ptilba Pardubice
2009  AMK Zlata prilba Pardubice
2010  PDK Grepl Mseno

2011  AMK Zlaté ptilba Pardubice
2012 PDK Grepl Mseno

Jjunioii

1993 Jiti Stancl jn.
1994  Marian Jirout
1995  Pavel Ondrasik
1996  Pavel Ondrasik
1997  Richard Wolff
1998  Josef Franc

1999  Josef Franc
2000  Josef Franc

2001 Miroslav Fencl
2002  Tomas Suchanek

Jjuniofi do 21 let

2003  Tomas$ Suchanek
2004  Miroslav Fencl
2005  Martin Malek
2006  Filip Sitera

2007  Filip Sitera

2008  Matgj Kas

2009 — 2010 nekonano

2011 Michal Hadek
2012  Eduard Krémar

Jjunioii do 19 let

2003  Tomas Suchanek
2004  Zdenék Simota
2005  Hynek Stichauer
2006  Filip Sitera

2007  Filip Sitera

2008  Mat¢j Kias

2009  Martin Vaculik (SK)
2010  Jan Holub

Jjuniori 125 cm3

2009  Jaroslav Hladky
2010  Michal Sturla

Jjuniofi 125 cm3 — krdtkd

2009  Jifi Brurpmer
2010  Michal Sturla

druZstva juniori

2000 AK Markéta

2001 WTS Wroclaw
2001  AK Slany

2002  AK Markéta 1.
2003 AK MARKETA
2004 AK SLANY

2005 AKPLZEN

2006 PDK MSENO
2007 PK PLZEN

2008 AK Markéta Praha
2009 PK Plzen

2010  PK Plzen

2011

2012  AMK Zlata ptilba Pardubice

dlouhd plochd drdha

1993  Ale$ Dryml st.
1994  Ale$ Dryml st.
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1995  Ales Dryml st.

1996  nekonano

1997  Bohumil Brhel

1998  Bohumil Brhel

2003  Zdenék Schneiderwind
2004  Pavel Ondrasik

2005  Zden¢€k Schneiderwind
2006  Zdenék Schneiderwind
2007  Zdené&k Schneiderwind
2008  Zdené&k Schneiderwind
2009  Andrew Appelton (GB)
2010  Jorg Tebbe (D)

ledovd plochd drdaha

1993 Jifi Petrasek

1994 — 1995 nekonano

1996

Antonin Klatovsky st.

1997  Tjitte Bootsma (NL)
2003 - 2004 nekonano

2005  Antonin Klatovsky jr.
2006  Antonin Klatovsky jr.
2007 - 2008 nekonalo se
2009  Jan Klatovsky

2010 — nekonéano

2011  Andrej Divi§

2012 Jan Klatovsky

dvojice

2010  Andrej Divi§/
Pawel Strugala (PL)
2011  Andrej Divi§/
Peter Klauz
2012 Jan Pecina/
Lukas Volejnik
(W)

Bohumil Brhel, nékolikandsobny mistr Ceské republiky
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Udélejte si hezké l1éto
Utajené klenoty

Motocyklova ¢i automobilova expozice prazského Narodniho
technického muzea uz dlouho neni u nas jedina ve svém oboru.
S uspokojenim se da dnes Fici, Ze ruznych malych muzei ¢i
soukromych sbirek je u nas docela sluSny pocet.

Malé obec Chlumcany, necelych 20 km
jihozapadné od Plzng, ptimo vybizi
kazdé motocyklové srdce k navstéve.
Uz vstup do nové, pro ten ucel posta-
vené budovy, je pies dlazdice na zemi

s logy nasich tovaren Jawa, CZ, Praga
a ESO velice netradi¢ni. A pak pri
vstupu do dalsi, hlavni mistnosti muzea,
se spiSe srdce zastavi a vzapéti silné
rozbusi. Pfed vami stoji vice nez 120
kusova sbirka otce a syna Vaclava

a Petra Bartovych. Sbirka vedena ptes
dvacet let v duchu co nejvérnéjsiho
stavu motocyklt, tak, jak vychazely
tehdy z tovaren. A tak vS§echny renovo-
vané stroje jsou ve skvélém stavu

a kondici. Ostatné jako vSechno, co je
v Chlumcanech k vidéni. Prvni
pragovky, ptedvale¢na kolekce
cestovnich jaw s pérakem, kyvackou

i pétistovkou nebo strakonicky CZ
rodokmen i s dvouvalcovou pétistovkou
,,Vatikan®,

Nddherné repasovand
1 Ciza“ trojndsobného
motokrosového mistra
svéta pétistovek Némce
Paula Friedrichse
ddva vzpomenout
nejen na skvélé
Jjezdecké uméni tohoto
zdvodnika, ale také na
opravdu hvézdné Casy
strakonické tovdrny

Ale zcela zvlastni absolutorium si
zaslouzi kolekce pro milovniky
motokrosi. Neni divu, vzdyt oba
Bartové v této discipling také aktivné
zavodili. Vedle krasnych stroji ESO,
které ¢ekaji uz jenom na chybéjici
dvéstépadesatku, nadchne ucelena
expozice strakonickych specialtl
nejvyssi hodnoty. Vzduchem chlazené
jednovalce i posledni crossy kapalinou
chlazené. A tak ozivaji jména slavnych
mistra svéta, Belgicana Joela Roberta,
Rusa Viktora Arbekova i Némce Paula
Friedrichse.

To vse je v Chlumcanech k vidéni
kazdou sobotu (10 — 16 h) nebo po
telefonické dohodé€ i jindy

(tel. 603 264 059, 603 871 716). Sbirka,
ktera nema u nas ziejme obdoby jisté
stoji za shlédnuti. W)
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Traté pod koly nasich jezdci
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SILNICNI

Obiasrad pindos co ddden 80 125, 250 & 390 wom
Wotup nirodnt sicod wedch L o 0. yfhovasstal Sy
va idéch 125 & 250 cam.
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Tromnk v 600 hodln,  ehdjent zévodu ve 13.00 bedin,
Céna 2 — Kis
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MORAYSKA TREBOVA
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b zoraora R,

AT 3\ PO

Ctyfi roky usilovné prace &lent Automoto-
klubu Moravska Ttebova stalo za existenci
nového ptirodniho zavodniho okruhu pobliz
Linhartovic. 4.8 km dlouha trat’ se sedmi
zatackami vedla mimo mésto a slibovala
velkou budoucnost, kdyz na ni byl 20.9.1981
pofadan prvni zavod. V Pieboru oblasti ,,B
byli tehdy nejrychlejsi Josef Jurman (50),
Jaroslav Popp (125) a Josef Rychtatik (250).
Uz o rok pozdéji byl zavod na velice zajimavé,
technicky naro¢né a rychlé trati zatazen do
mistrovstvi Ceskoslovenska. V roce 1992 tam
vyhrali Milo$ Sedlék (50) a Peter Balaz (125).
Jely se i tfidy Pieboru CSR.
Hrdinou tfeti ro¢niku se stal dvojnasobny vitéz
tfid 250 a 350 cm’ Slovak Pavol Dekanek. Tim
ovSem zel kratka historie skoncila, a¢ byl
zévod znovu zapsan do kalendare. Nedostatek
financi ukoncil existenci zavodu, ktery byl
konén naposledy prave pred 30. lety.

W)
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Z alba dédy motoristy

< YN : 1

Zdabér z archivu Viadimira Hubdcka predstavuje nasi automobilovou Spicku padesdtych let po
zdvodé Ecce Homo 1951. Zleva Alois Rieger, vitez tiidy pies 1500 (Hakar), Viclav Bobek,
vitéz t¥idy zdvodnich aut (Skoda), Jaroslav VIéek, vitéz tiidy 1500 (Magda) a Zdenék Trejbal,
vitez tiidy 750 ( Minor)

Start 2. }oém’ku Nepomuckého trojithelniku 7. srpna 1949. S Cislem 44 ve druhé radé stoji
Vladimir HouSka, v cili druhy
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& Zaclony

® Garnyze

S Satové latky

¥ Koupelnové predlozky

$® Lozni zbozi

¥ Osusky a ru¢niky

& Ubrusy a prostirani

@ Prikryvky a polstare

¥ Dekoracni a potahové latky

Zaclony a zavésy Vam usijeme-na miru

Rimini, s. r. 0. Valerie a Miloslav
TF. T. G. Masaryka 1078 Vernerovi
293 01 Mlada Boleslav www.rimini-mb.cz

tel: 326 325 104 mobil: 602 338 672
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