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DOTAZY A ODPOVEDI
(S CiM TAKE SE NA NAS MOTORISTE OBRATILI V POSLEDNI DOBE)

Rozsah ridi¢skych opravnéni pro obytna vozidla

... mam dotaz k rozsahim fidi¢skych opravnéni podle nedavno vydané smérnice EU pro obytna vozidla,
pfipadné i pro jiné druhy vozidel. Zatim jsem nenaSel zdroj na oficialni text nebo stanovisko, mnoZi se
rizné informace z absolvovanych Skoleni fidict, které se znacné rizni a jsou i protichidné...

Zakon o silniénim provozu doznal s uéinnosti od 19. ledna 2013 zasadnich zmén, pokud jde o
vymezeni fidiéskych opravnéni, a tyto zmény reaguji na pozadavky vyplyvajici ze smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2006/126/ES o fidi¢skych prukazech. Pokud jde o obytné
automobily, nezavadi se pro né zadné zvlastni skupiny fidiéskych opravnéni.

Rozsah ridiéskych opravnéni udélenych pied 19. lednem 2013 zistava nezménén, tj. bude stejny
jako doposud. Popi. se muze rozsifit, rozsifil-li se rozsah opravnéni stejného oznaceni. Nikoliv
vsak zuzit.
Zalezi tedy, jaké technické parametry konkrétni osobni automobil vykazuje. Nejbéznéjsi jsou tyto
alternativy:

+ Jde-li o motorova vozidla, jejichz nejvétsi povolena hmotnost neprevysuje 3 500 kg, s
nejvySe 8 misty k sezeni kromé mista fidi¢e, spadaji do skupiny B; smi k nim byt pfipojeno
pfipojné vozidlo o nejvétsi povolené hmotnosti neprevysSujici 750 kg, pokud nejvétsi
povolena hmotnost této jizdni soupravy neprevysuje 3 500 kg nebo v pripadé rozsSireni
rozsahu neprevysuje 4 250 kg.

+ Jde-li o motorova vozidla, jejichz nejvétSi povolena hmotnost prevysuje 3 500 kg, ale
neprevysuje 7 500 kg, s nejvyse 8 misty k sezeni kromé mista fidi¢e, spadaji do skupiny C1;
smi k nim byt pfipojeno pripojné vozidlo o nejvétSi povolené hmotnosti neprevysujici 750 kg.
Rovnocennym je opravnéni pro skupinu C.

+ Jde-li 0o motorova vozidla, jejichz nejvétsi povolena hmotnost prevysuje 3 500 kg s nejvyse 8
misty k sezeni kromé mista fidice, spadaji do skupiny C; smi k nim byt pfipojeno pfipojné
vozidlo o nejvétsi povolené hmotnosti neprevysujici 750 kg.
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Rozsah ridiéskych opravnéni pro obytna vozidla (doplnujici otazka)

... jeSté jak to je se situaci v pfipadé rozSifeni rozsahu nepfevySuje 4 250 kg“...

Pokud jde o ridicské opravnéni k fizeni jizdnich souprav v ramci skupin B, respektive B+E,
pfinasi zde zakon od 19. ledna 2013 v podstaté jednu z nejpodstatnéjSich zmén oproti souc¢asné
pravni uprave.

Pro fidiéska opravnéni udélena od 19. ledna 2013 tak v zasadé pfipadaji v tivahu 3 varianty:

1. Ridiéské opravnéni pro skupinu B ,prosté“ - Ize Fidit motorové vozidlo o nejvétsi povolené
hmotnosti neprevysujici 3500 kg spolu s pfipojnym vozidlem o nejvétsi povolené hmotnosti
neprevysujici 750 kg, avSak hmotnost takové soupravy nesmi presahnout 3500 kg.

2. Ridiéské opravnéni pro skupinu B ,v rozsifeném rozsahu“ - Ize fidit motorové vozidlo o
nejvétsi povolené hmotnosti neprevysujici 3500 kg spolu s pripojnym vozidlem o nejvétsi
povolené hmotnosti neprevysujici 750 kg, a hmotnost takové soupravy smi presahnout 3500 kg
(napfi. tazné vozidlo 3 000 kg a pripojné 750 kg); hypoteticky miize hmotnost soupravy €init az 4
250 kg. Toto opravnéni ,v rozsireném rozsahu“ se v fidicském prikazu u skupiny B vyznaci
harmonizovanym kédem 96. K ziskani opravnéni pro skupinu B v ,,rozsifreném rozsahu“ je nutné
absolvovat dopliiovaci zkousku z praktické jizdy s takovou soupravou podle § 45b zakona ¢.
247/2000 Sh., ve znéni pozdéjSich predpisu.

3. Pokud by nejvétsi povolena hmotnost piipojného vozidla méla prekro€it 750 kg, uz bude nutné
opravnéni pro skupinu B+E, a to i v pfipadé, ze samotna jizdni souprava se nejvétsi povolenou
hmotnosti vejde do 3500 kg (napf¥. tazné vozidlo 2 000 kg a pfipojné 1 000 kg).

Vyse uvedené se ale tyka az opravnéni udélovanych od 19. ledna 2013 véetné.

V opaéném pripadé plati stavajici rozsah fidi¢ského opravnéni, v jehoz pripadé Ize odkazat i na
stanovisko Ministerstva dopravy: http://www.profiautoskoly.cz/dokumenty/opravneni_be.pdf.

Pneumatiky s hroty

1.V CR Ize koupit pneumatiku s hroty, ty jsou ale pro provoz na pozemnich komunikacich zakézané.
V jaké situaci mohou fidici v CR tyto pneumatiky pouzivat?

2. Jaky postih hrozi fidici, kterého zastavi policie a zjisti, Ze pouZiva pneumatiky s hroty? Lii se
postup policie, pokud tohoto fidice zastavi na asfaltu tfeba ve mésté a nebo v horach na snéhu?

Pokud jde o pneumatiky s hroty, je situace nasledujici:

Z ustanoveni § 21 odst. 11 vyhlasky €. 341/2002 Sb., o schvalovani technické zpusobilosti a o
technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpisti, vyplyva, ze v Ceské republice ,neni dovoleno pouzivani pneumatik s protiskluzovymi hroty
pro vSechna vozidla, s vyjimkou vozidel zachranné sluzby. Tento zakaz plati i pro vozidla v
mezinarodnim provozu". Rovnéz zakon o pozemnich komunikacich pouzivani pneumatik s
protiskluzovymi hroty vyslovné zakazuje, a v otazce vyjimky odkazuje na jiz zminénou vyhlasku.
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V Ceské republice je tedy mozné uzit pneumatiky s protiskluzovymi hroty jen na vozidlech
zachranné sluzby. Zdravotnicka zachranna sluzba je podle zakona ¢. 374/2011 Sh., o
zdravotnické zachranné sluzbé, zdravotni sluzbou, v jejimz ramci je na zakladé tisiové vyzvy,
neni-li dale stanoveno jinak, poskytovana zejména pfednemocniéni neodkladna péce osobam se
zavaznym postizenim zdravi nebo v pfimém ohrozeni Zivota. Soucasti zdravotnické zachranné
sluzby jsou dalSi €innosti stanovené timto zakonem. Vozidla zdravotnické zachranné sluzby jsou
vybavena zvlastnim vystraznym svétlem modreé barvy.

Zakon ani vyhlaska pochopitelné nezakazuji pouzivani pneumatik s hroty mimo pozemni
komunikace, napf. v terénu, na polygonu apod. Pokud jde o jejich uzivani na vefejné
nepristupnych ucelovych pozemnich komunikacich, je jejich pfipadné povoleni na vlastniku
takové komunikace.

K samotnym dotaziim pak Ize uvést nasledujici:

ad 1) Na tento dotaz uz viastné bylo odpovézeno vyse. Na vozidle zdravotnické zachranné sluzby
Ize pneumatiky s hroty uzivat bez omezeni na vSech druzich pozemnich komunikaci. Na jinych
vozidlech je Ize uzivat jen mimo pozemni komunikace, napf. na polygonu, anebo na veiejné
nepristupnych ucelovych pozemnich komunikacich se souhlasem vlastnika takové komunikace.

ad 2) Nedovolené pouziti pneumatik je prestupkem podle § 125¢ odst. 1 pism. k) zakona o
silniénim provozu, za ktery se uklada pokuta od 1500 do 2500 K¢, v blokové fizeni pak do 2000
K¢. Postihnout Ize i provozovatele takového vozidla, a to pokutou az do vyse 50 000 K¢, jde-li o
nepodnikajici fyzickou osobu, je mozna téz blokova pokuta do 5 000 KE. Pokud by takova
pneumatika zpusobila poskozeni komunikace, odpovida za Skodu fFidi¢ vozidla, popfr.
provozovatel.

Poznavaci znacky na prani

... jak to vypada s registracnimi znackami na pfani, odkdy bude mozno o tyto znacky Zadat na ufadech?
Budou tyto znacky pfidélovany i pro veteranské vozy?

Problematika poznavacich znacek na prani je souéasti vladniho navrhu novely zakona o
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich. Navrh je momentalné projednavan
Poslaneckou snémovnou jako tisk €. 717 (viz http://www.psp.cz/sqw/historie.sqw?0=6&T=717).
Po Poslanecké snémovné bude navrh projednavat jesté Senat a pak jej musi jesté podepsat
prezident republiky. Navrzené zmény maji byt podle navrhu G¢inné az po uplynuti 6 mésict od
vyhlaseni prijatého zakona ve Sbirce zakond, coz Ize v souc¢asné dobé odhadovat (pfi vysoké
mife nejistoty) nejdfive nékdy na konec roku 2013. Teprve pak bude mozné o tyto nové znacky
na prani zadat.

Pokud jde o to, zda znacku na prani bude mozné ziskat i pro historicka vozidla, po vyhodnoceni
textu navrhu (konkrétné § 7b) Ize predpokladat, ze tato moznost se historickych vozidel tykat
nebude. Navrh totiz vydani znacky na prani vaze na zapis vozidla do registru silniénich vozidel,
zatimco historicka vozidla se zapisuji do registru historickych a sportovnich vozidel (§ 79a), na
¢emz se navrhem v podstaté nic neméni a s pouzitim nového se v § 79a odst. 4 zakona nepocita.
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Registrace vozidla provozovaného v Némecku

Bydlim ted’ skoro rok v Némecku, ale moje auto je pofad registrované i pojisténé v CR. Nemohu nikde
Zjistit, jestli auto musim registrovat v Némecku, anebo to podiéhé Zenevské smiouvé o volném pohybu
osob a zbozi v EU. Byl jsem i na uradé v Néemecku a oni mi nebyli schopni odpovédét pfesné. Nevim,
jak dlouho jesté ziistanu v Némecku, a proto nechci auto hned pfehlaSovat.

Problematika, na kterou poukazujete, neni dosud zcela vyjasnéna. Zatimco v pfipadé fidiéskych
prukaza kvuli apravé v prislusné smérnici 2006/126/ES a s ohledem na judikaturu Evropského
soudniho dvora nepochybné plati, ze fidi¢ neni povinen pfi zméné pobytu v ramci statu EU ménit
svlj Fidi€sky prukaz, v pripadé preregistrace vozidla do jiného clenského statu podobna
vyslovna a jednoznaéna Gprava chybi. Uréité vsak nejde o otazku podléhajici Zenevské smlouvé
o0 volném pohybu osob a zbozi v EU.

| stavajici ceska uprava (zakon ¢. 56/2001 Sb.), jakoz i navrh jeji novely (snémovni tisk 717),
predpoklada, ze ob&an Elenského statu EU je povinen své vozidlo registrovat v CR, pokud zde
pobyva déle nez pul roku v kalendainim roce (tj. pokud zde ma tzv. obvyklé bydliste). Lze
predpokladat, ze upravy v jinych c¢lenskych statech se nebudou pfili§ lisit, jakkoliv zasady
volného pohybu osob podle Smlouvy o fungovani Evropské unie (SFEU) mohou svadét k jinym
vykladim. Na zakladé vySe uvedeného Ize doporucit respektovat Upravu prislusného statu, zde
pravni upravu platnou v SRN, jejiz znalost by méli urednici na némeckych uradech mit. Na
druhou stranu je vSak otazka, zda je takova povinnost vynutitelnd, resp. zda a jak mohou
kontrolni organy daného statu zjistit, ze takova povinnost nebyla spinéna.

Nahrada skody na vozidle ze strany pojisStovny

Jiny fidi& zptisobil $kodu na mém vozidle, které mam k tdelu podnikani. Skoda byla fadné nahldsena a
Zlikvidovana s tim, Ze oprava bude hrazena z povinného ruceni pojiSténého. Oprava byla provedena,
faktura vystavena a poslana pojistovné k proplaceni. PojiStovna vSak nezaplatila rozdil, zohledriujici
obchodni cenové rozpéti nahradnich dili na trhu, a také DPH, které mam pry uhbradit ja, jako
poskozend. Z mého pohledu je to nelogicke, a to i v pfipadé, Ze jsem platcem DPH. Rovnéz tak si
nejsem jista, zda mohou pojiStovny diktovat poSkozenym, kde maji nechat opravit své vozidlo. Znami,
ktefi byli v podobné situaci, nic nedoplaceli. Rovnéz tak jsem toto konzultovala s naSim pravnikem,
ktery mi sdélil, Ze je poZadavek pojiStovny protipravni. Dovoluji si Vas pozadat o stanovisko...

Nejprve k DPH. Postup, ktery pojistovna pouzila, je standardni a u vSech pojistitel( totozny.
Nahrada Skody na vozidle, pouzivaném neplatcem DPH, je vyplacena véetné DPH; nahrada
skody na vozidle pouzivaném platcem DPH je vyplacena bez DPH. Divod je jednoduchy - u
neplatce DPH je i DPH soucasti Skody. Poskozeny hradi fakturu za opravu véetné DPH a
nenarokuje si vraceni DPH u statu. U platce DPH je situace jina. Hradi fakturu za opravu véetné
DPH, narokuje si ale vraceni DPH u statu. DPH tedy neni soucasti Skody. Prenést povinnost
uhrady DPH a jeji nasledné vraceni od statu neni mozné, protoze pojistovny nejsou platci DPH.

K rozdilu Ghrady cen nahradnich dild: U starSich vozidel pojistitelé uplatiiuji tzv. korekci nakladi
na material. Touto korekci se vyrovnava rozdil mezi cenou nahradnich dild, které jsou pfimérené
pro opravu vozidla urcitého stafi a cenou skuteéné pouzitych nahradnich dilG. Velmi
zjednodusené feceno, jsem-li vlastnikem 15 let starého vozidla, neni zcela obvyklé a pfimérené
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pouzit na jeho opravu nové originalni nahradni dily. Pojistitelé nepozaduji opravu takovymi dily,
které by odpovidaly stafi vozidla, ale doporucuji poskozenym opravu ve svych smluvnich
servisech, které obvykle pouzivaji tzv. aftermarketové dily, které jsou kvalitativné zcela
srovnatelné, cenové ale mnohem dostupnéjsi. Poskozeny ma na vybér, zda vyuzije doporuceni
pojistitele; pokud vSak bude trvat na opravé originalnimi nahradnimi dily v autorizovaném
servisu, musi pocitat s tim, ze nahradni dily nebudou hrazeny v piné vysi.

Nicméné i ,korekce nakladd“ ze strany pojistoven ma své limity. Lze odkazat napfi. na usneseni
Ustavniho soudu ze dne 19. 3. 2008, sp. zn. II. US 2221/07, kde Ustavni soud mj. konstatoval:
»Je-li za Skodu povaZzovana Ujma, ktera nastala v majetkové sféfe poSkozeného, a jeji vySe je dana
rozdilem mezi majetkovym stavem poSkozeného pred a po poskozeni, musi i rozsah nahrady Skody
zohlednit vy$i vSech nutnych prostfedkd, které byl poskozeny nucen vynaloZit k obnoveni pivodniho
majetkového stavu, v daném pfipadé k opravé vozidla tak, aby bylo z technického hlediska stejné
provozuschopné jako pfed Skodnou udélosti. Pokud obnoveni plvodniho majetkového stavu neni
mozZné jinak neZ za pouZiti novych nahradnich dilt, oprava byla provedena icelné a sméfovala jen k
odstranéni nasledki Skodné udalosti, nelze pfenaset povinnost k hradé nakladi na uvedeni véci do
plvodniho stavu na poSkozeného a neodivodnéné jej znevyhodriovat oproti Skddci. Je tfeba
prihlédnout i k tomu, Ze v pfipadé havarovaného vozidla, byt opraveného novymi dily, je jeho skute¢na
hodnota vZdy niZ8i neZ pdvodni hodnota pouZitého vozidla.”

Sluzebni cesty do Némecka

Mam v na$i spolecnosti na starosti vozovy park a nejsou mi jasné nékteré zaleZitosti souvisejici se
sluZebnimi cestami do Némecka. Udajné tam pry maji specialni poZadavky na fidice, respektive na
provozovatele Ci firmu, ktera vozidlo viastni. U nas jde vesmés o dodavkové vozy do 3.5 t. Moje dotazy:

1) Musi mit fidic tzv. ,Kontrollbuch®, vyplnény tyden dopfedu?
2) Musi byt vozidlo vybaveno tachografem?
3) Musi mit fidic s sebou néjaké potvrzeni, Ze firma souhlasi s jeho cestou do ciziny?

ad 1. Z predpisti EU podle naseho nazoru nevyplyva povinnost vést Kontrollbuch.

ad 2. Vozidlo do 3,5 t by muselo byt vybavené tachografem, pokud by bylo uzito v jizdni
soupravé, jejiz celkova hmotnost by limit 3,5 t prekrocila. Otazkou tedy je, zda se nejedna pravé
o takovéto jizdni soupravy.

Podle €l. 3 nafizeni (EHS) €. 3821/85 v platném znéni plati, ze "Zaznamové zafizeni musi byt
zabudovéano a uzivano ve vozidlech, ktera jsou registrovana v ¢lenském staté a pouzivana pro silnicni
pfepravu cestujicich nebo zboZi, s vyjimkou vozidel uvedenych v ¢lanku 3 nafizeni (ES) ¢. 561/2006.
Vozidla uvedena v ¢l 16 odst. 1 nafizeni (ES) ¢. 561/2006, a vozidla vynata z oblasti pisobnosti
nafizeni (EHS) ¢. 3820/85, ktera jiz nejsou vyriata podle nafizeni (ES) ¢. 561/2006, musi tomuto
poZadavku vyhovét do 31. prosince 2007". Uvedena povinnost by se tedy tykala i vozidel do 3,5 t,
pokud byly uzivany v soupravé nad 3,5 t, jak jiz bylo uvedeno. Pak by se na fidi¢e vztahoval
rezim nafizeni (ES) €. 561/2006. V opaéném pripadé to vSak neplati.

ad 3. Je-li vozidlo registrovano na jinou osobu, véetné zaméstnavatele, Ize doporucit mit s sebou
jeho souhlas na prislusném formulafi - viz http://www.autoklub.cz/dokument/519-s-cizim-autem-

do-ciziny.html.
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Odpovédnost za nepripoutani se v autobusech

V jakém zakoné je stanoveno, Ze za nepouZiti bezpecnostniho pasu je v pfipadé havarie odpovédny
pasazér? V pravidlech silnicniho provozu je pouze povinnost byt pfipoutany, ale o odpovédnosti tam nic
neni. Ptam se v souvislosti s havarii ¢eského autobusu v zahranici, jde o urceni viny Zeny, ktera nebyla
pfipoutana a pfi havarii zahynula.

Pokud jde o uziti bezpecnostnich pasi v autobusech, nikde pochopitelné vyslovné nenajdete
vétu, ze se pokuta ulozi konkrétni osobé. Uvedeny zavér je nicméné nutné dovodit z pfislusnych
souvisejicich predpisti EU. V pripadé Ceské republiky se jedna predevsim o zakon o prestupcich
a zakon o silniénim provozu.

Ustanoveni § 4 pism. b) zakona o silniénim provozu mj. stanovi: ,Pfi Ucasti na provozu na
pozemnich komunikacich je kaZdy povinen fidit se pravidly provozu na pozemnich komunikacich
upravenymi timto zakonem.*

Podle § 6 odst. 1 pism. g) zakona o silniénim provozu plati: ,Ridi¢ motorového vozidla je kromé
povinnosti uvedenych v § 4 a 5 dale povinen poucit osoby star$i 3 let nebo osoby je doprovazejici
pfepravovane ve vozidle kategorie M2 a M3, které je vybaveno zadrznym bezpecnostnim systemem, o
povinnosti pouZit zadrzny bezpecnostni systém, pokud tato informace neni zajisténa jinym zptisobem.

Podle § 9 odst. 1 pism. a) zakona o silniénim provozu plati: ,Pfepravovana osoba je povinna byt za
jizdy pfipoutana na sedadle bezpecnostnim pasem, pokud jim je sedadlo povinné vybaveno podle
zvlastniho pravniho predpisu.”

Podle § 2 odst. 1 zakona o prestupcich plati: ,Prestupkem je zavinéné jednani, které poruuje nebo
ohroZuje zéjem spolecnosti a je za prestupek vyslovné oznaceno v tomto nebo jinem zakoné, nejde-li o
jiny spravni delikt postiZitelny podle zviastnich pravnich pfedpist anebo o trestny in.“

Podle § 5 odst. 1 zdkona o prestupcich plati: ,Za prestupek neni odpovédny, kdo v dobé jeho
spachani nedovrsil patnacty rok svého véku.*

Kazdy pravni fad je pfitom uz od starovéku zaloZzen na koncepci, ze sankcionovat Ize pouze
toho, kdo ma pfislusnou povinnost (stara dobra pravni zasada pravi "nullum crimen sine lege",
tj. zadny trestny ¢in bez zakona). Povinnost pfipoutat se je povinnosti piepravované osoby, tudiz
pravé ona, je-li deliktné zpUsobila (tj. zejména starSi 15 let a pfiicetnd), bude subjektem
(pachatelem) daného deliktu. Ridi¢ autobusu je v tomto ohledu naopak odpovédny ,pouze” za
to, aby pfepravovana osoba byla o této své povinnosti pouéena, neni-li pouéeni zajisténo jinak,
tj. piktogramem.

Konkrétné pljde o prestupek podle § 125¢ odst. 1 pism. k) zakona o silniénim provozu, podle
kterého plati: ,Fyzicka osoba se dopusti pfestupku tim, Ze v provozu na pozemnich komunikacich
Jjinym jednanim, nez které je uvedeno pod pismeny a) az j), nespini nebo porusi povinnost stanovenou v
hlavé Il. tohoto zakona.*

Vyse uvedené se ale vztahuje k upravé platné v Ceské republice. Pokud jde o delikt spachany
v jiném staté, je nutné vyjit z tamni upravy. Je mozné, byt neprili§ pravdépodobné, ze se tato
Uprava mze od ¢eskeé Upravy zasadné lisit, zejména pokud jde o stat, ktery neni ¢lenem EU.




Zmeény, které mohou motoristé ocekavat v roce 2013

Muizete mi sdélit, co vSechno se ma zménit v roce 2013 pro normalni motoristy?

Cesta z Prahy do Brna (i zpét) po D1 bude jesté svizelnéjSi nez dosud. Neni sporu o tom, ze D1
se opravovat musi, nékteré useky jsou jiz za hranici Zivotnosti (zvlasté pravé pruhy). Ale opravé
D1 méla predchazet vystavba rychlostni silnice z Hradce Kralové pies Vysoké Myto do Svitav,
ktera by odvedla ¢ast provozu z D1, ale ta se zatim neuskutecnila.

Od 19. ledna 2013 je uc¢inna zména tykajici se objektivni odpovédnosti provozovatele vozidla. Uz
nebude mozné se vymluvit na osobu blizkou. Nebude-li Fidi€, ktery spachal prestupek
identifikovan, pokutu zaplati provozovatel vozidla — podrobnéji viz
http://old.autoklub.cz/acr/informacezakony/zakony/2011/pdf/1025/policie_blizska_osoba_vzdalena.pdf.

Cela kauza osob blizkych a osob vzdalenych ma koreny v jedné véci: fidi¢i nemaji pocit, ze
bezprostiedné po spachani prestupku bude nasledovat trest — pokuta a body. Aby vsak tento
pocit méli, musela by policie plsobit pfimo v provozu, zasahovat hned na misté, a nespoléhat na
zaznamova zafizeni a nenechavat na dopravnich Uradech, aby vyhodnocovaly, zda v dobé
spachani prestupku sedél za volantem Petr nebo auto fidil Pavel. To je totiz jedina cesta, jak
ukaznit i ty, ktefi nechtéji respektovat pravidla silnicniho provozu dobrovolné, to je cesta ke
zvySeni bezpe€nosti provozu.

DalSi zmény se tykaji vymezeni skupin fidi¢skych opravnéni, zde bych odkazal (odkazuji) na
stranky BESIPu, konkrétné na http://www.ibesip.cz/cz/legislativa/ridicska-opravneni-a-ridicske-
prukazy. Tady je mimo jiné dulezité, ze fridicska opravnéni jednotlivych skupin a podskupin
udélena pred 19. lednem 2013 zlstavaji zachovana v rozsahu, jaky méla podle zakona ¢.
361/2000 Sb., ve znéni uéinném do 19. ledna 2013; tato Fidicska opravnéni opravniuji od 19. ledna
2013 rovnéz k fizeni motorovych vozidel, ktera jsou do skupin vozidel se shodnym ozna¢enim
nové zarazena, pokud tomu nebrani omezeni nebo podminéni fidiéského opravnéni.

Zmény, které nabyly Géinnosti jiz od 1. zafi 2012, jsou uvedeny na
http://www.autoklub.cz/dokument/525-zmeny-v-zakone-c-3612000-sb-o-silnichim-provozu-
ucinne-0d-192012.html,

téma odebirani fidi¢skych prikazii za neplaceni alimentt je zpracovano na
http://www.autoklub.cz/dokument/1695-odebirani-rp-za-neplaceni-alimentu-uz-je-v-zakone.html,
stanovisko Autoklubu CR je uvedeno na
http://www.autoklub.cz/dokument/1142-vyjadreni-acr-k-odebirani-rp-neplaticum-alimentu.html.

Zdravotné postizeni motoristé a placeni dalni¢nich poplatki

Prosim o informaci, zda miZe jezdit po dalnicich EU osobnim autem uZivatel ZTP bez dalnicnich
znamek a poplatkt mytného.

Bez dalni¢nich kuponu a poplatkii mytného mohou zdravotné postizeni motoristé jezdit pouze
po pozemnich komunikacich v Ceské republice. V ostatnich statech toto zvyhodnéni neplati.
Blizsi viz naSe webové stranky www.autoklub.cz, konkrétné
http://old.autoklub.cz/acr/informacezakony/zakony/2011/pdf/1207/zdravotne_postizeni_dalnicni

kupon.pdf.
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Rychlost aut s privésnym vozikem

Vyrobci a prodejci pfivésnych voziki vydavaji potvrzeni o konstrukéni rychlosti voziku napf. 100 nebo
110 km/h. Pokud vim, zakon omezuje rychlost jizdy soupravy na osmdesat bez ohledu na konstrukcni
rychlost, pokud neni konstrukcni rychlost jesté nizsi. Vyklad nékterych autoskol a Skoliteli je takovy, Ze
s vozidlem nebo soupravou do 3500 kg Ize jet rychlosti 90 mimo obec a 130 po dalnici, pokud to
dovoluje konstrukcni rychlost vSech vozidel soupravy. Tento ndzor mi pfipada scestny.

Ustanoveni § 18 zakona o silniénim provozu ani zadné jiné ustanoveni tohoto zakona skute¢né
nestanovi zadné zvlastni rychlostni limity pro jizdni soupravy. Plati zde tedy obecna uprava
rychlostnich limita, ktera je dale ovlivnéna konstrukéni rychlosti daného pripojného vozidla, jez
je povinné vyznacena symbolem na zadni ¢asti takového pfipojného vozidla. Ostatné obdobné
byla pravni uprava koncipovana jiz podle vyhlasky ¢. 99/1989 Sb., takze se nejedna o zadnou
novinku, kterou by s sebou pfinesl zakon o silniénim provozu z r. 2000. Dluzno dodat, ze za léta
své aplikace uvedena uprava zadné zvlastni problémy negini.

Konec tzv. osoby blizké

Jaky je va$ nazor na podobu zakona o silnicnim provozu, kterd upravuje i objektivni odpovédnost
provozovatele vozidla, potazmo takzvanou ,,0sobu blizkou". Pfipada vam tento zptsob feseni problému
dostatecny? Zméni se vzhledem k vy$Simu zatiZeni spravnich organt vibec néco? Nebude odmitnuti
zaplaceni poplatku vyvolavat stejné patovou situaci, jakou dosud vyvolavalo odmitnuti sdélit totoZznost
fidi¢e (osoby blizké)?

Autoklub CR navrhy na zavedeni odpovédnosti provozovatele dlouhodobé podporoval. Ovéem
s tim, ze by mél byt prijat tzv. nizozemsky model, tzn. Ze u prestupk( zjiSténych kamerovym
systémem by se nepatralo po osobé fidice, ale rovnou by byla uloZzena provozovateli pokuta -

a také efektivngjsi.

Dulezité je, ze se provozovatelé nebudou moci spoléhat na prutahy ve spravnim fizeni. Delikt se
proml¢i jediné tehdy, kdyz nebude zahajeno fizeni do 2 let ode dne, kdy se o ném prislusny
spravni organ dozvédél, a po zahajeni fizeni jiz nebude delikt proml¢en. Dale je zde skute¢nost,
ze pokud provozovatel neuhradi tzv. uréenou ¢astku, musi pocitat s vyssi pokutou ve spravnim
fizeni navySenou jesté o 1000 K¢, coz je pausal na Ghradu nakladu fizeni.

Provozovatelé se pravdépodobné budou zpocatku pokouset o obstrukce. Néktefi napf. budou
svadét odpovédnost na fiktivni fidice, mnohdy cizince, jimz se obtizné dorucuje. Zatizeni
spravnich organl se tedy zpocatku ziejmé zvysi, ale Ize predpokladat, ze diky dobré praxi
provozovatelé brzy pochopi, ze obstrukce jsou zbyteéné, respektive ze se jim v koneé¢ném
disledku nevyplati. Lze tedy oéekavat, ze se objektivni odpovédnost i v Ceské republice do jisté
miry osvéd¢i.

Nadale vsak plati, ze problémy s ,osobou blizkou“ ¢i ,osobou vzdalenou“ z vétsi casti
odpadnou, pokud se zvysi pfitomnost policistu piimo v provozu.




Ridi¢ské opravnéni skupiny B a taZeni pFivést

Podle minulé dpravy jsem mohl tahat za vozidlem privés s vétsi hmotnosti nez 750 kg v pfipadé, Ze
celkova hmotnost soupravy neprekrocila 3500 kg. Budu si podle nové upravy muset rozsifit fidiCské
opravnéni na skupinu B+E?

S fidicskym opravnénim skupiny B muzete fidit motorova vozidla, jejichz nejvétSi povolena
hmotnost neprevysuje 3 500 kg, s nejvySe 8 misty k sezeni kromé mista fidice, ke kterym smi byt
pfipojeno pripojné vozidlo o nejvétsi povolené hmotnosti neprevysujici 750 kg, pokud nejvétsi
povolena hmotnost této jizdni soupravy neprevysuje 3 500 kg nebo v pfipadé rozsifeni rozsahu
neprevysuje 4 250 kg.

Ridiéska opravnéni jednotlivych skupin a podskupin udélena pred 19. lednem 2013 zlstavaji
zachovana v rozsahu, jaky méla podle zakona o silniénim provozu ve znéni Guéinném pred 19.
lednem 2013; tato fidi¢ska opravnéni opraviuji od 19. ledna 2013 rovnéz k fizeni motorovych
vozidel, ktera jsou do skupin vozidel se shodnym oznaenim nové zafazena, pokud tomu
nebrani omezeni nebo podminéni fidi€ského opravnéni.

BlizS§i viz http://www.autoklub.cz/dokument/1752-zmeny-v-zakone-c-3612000-sb-0-silnichim-provozu-
ucinne-0d-19-1-2013.html,  respektive  http://www.autoklub.cz/dokument/1750-upine-zneni-zakona-c-
3612000-sb-o0-silnicnim-provozu-ucinne-od-19-1-2013.html.

Ridi¢ské opravnéni skupiny B a Fizeni skutrd a malych motocyklt

JiZz del$i dobu se hovofi a piSe o tom, Ze od 19. 1. 2013 ma kaZdy drzitel fidi¢ského prikazu skupiny B
opravnéni fidit skatr o objemu valce nepfevysujicim 125 kubickych centimetri a vykonem
nepfevysujicimu 11 kW s automatickou pfevodovkou. Dosud jsem se ale nikde nedoCetl a nikde
nedoslechl, jestli mohu fidit starou znamou Jawu, lidové zvanou Pionyr, ktera ma objem valce necelych
50 kubickych centimetrd, ale automatickou pfevodovku nema.

Muzete, ale jen za predpokladu, Ze vam bylo Fidi¢ské opravnéni pro skupinu B udéleno pred 1.
lednem 2001. Pro takovéto ridiCe plati na zakladé § 133 zakona o silniénim provozu, ze jejich
fidicské opravnéni pro skupinu B je opraviiuje i k Fizeni motorovych vozidel zarfazenych do
ridiéskych opravnéni skupiny AM, (pod)skupiny B1 a (pod)skupiny A1 s omezenim do 50 cm3.
Pravé posledné uvedenému pozadavku vyhovuje i Jawa Pionyr. Uvedena skute¢nost by nicméné
méla byt zohlednéna i v fidiéském prikazu, do kterého by fidicské opravnéni pro skupinu B
mélo byt zapsano spolu s opravnénim pro skupinu A1, u niz se vyznaéi omezeni do 50 cm3 (bud’
harmonizaénim kédem 150, nebo nové harmonizovanym kédem 79 s uvedenim omezeni do 50
cm3 v zavorce).

Konstrukéni rychlost Jawy Pionyr je 60 km/h, tudiz, ackoliv objem jejiho motoru nepresahuje 50
kubickych centimetru, spada podle souc¢asného § 80a zakona o silni¢nim provozu do skupiny
vozidel A1 (tj. mezi lehké motocykly o vykonu nejvyse 11 kW, s pomérem vykonu/hmotnosti
nejvySe 0,1 kW/kg a se zdvihovym objemem spalovaciho motoru neprevysujicim 125 cma3).
Nejedna se tedy o moped neboli vozidlo skupiny AM. Tim jsou dany i pozadavky na pfislusné
fidicské opravnéni k fizeni Jawy Pionyr.
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Pokud jde o fidi€ské opravnéni pro skupinu B udélené po 18. lednu 2013, pak s nim Jawu Pionyr
ridit nelze, nebot’ v ramci rovnocennosti Ize fidit jen vozidla AM, coz Jawa Pionyr diky své
konstrukéni rychlosti prevysSujici 45 km/h neni, a z vozidel skupiny A1 lze fidit pouze ta, ktera
maji automatickou prevodovku, coz Jawa Pionyr diky svému noznimu fazeni s pakou spojky
také neni. Potfebné by bylo alespon opravnéni pro skupinu A1 (bez omezeni), popfipadé A2
nebo A. V podstaté totéz plati i pro starsi fidi¢ska opravnéni, jez byla udélovana za uéinnosti
zakona o silniénim provozu, tj. pocinaje 1. lednem 2001.

DalSi informace a uplné souc¢asné znéni zakona o silniénim provozu naleznete na
http://www.autoklub.cz/dokument/1752-zmeny-v-zakone-c-3612000-sb-o-silnicnim-provozu-ucinne-od-19-
1-2013.html a

http://lwww.autoklub.cz/dokument/1750-uplne-zneni-zakona-c-3612000-sb-o-silnichim-provozu-ucinne-od-
19-1-2013.html

Rozpor v ridi¢skych opravnénich?

... mam dotaz: u skupiny fidicského opravnéni pro nakladni vozidla se pravi pod pism. "h) C jsou
zafazena motorova vozidla s vyjimkou traktord a vozidel uvedenych v pismeni g), jejichz nejvétsi
povolena hmotnost pfevySuje 3 500 kg s nejvyse 8 misty k sezeni kromé mista fidice, ke kterym smi byt
pfipojeno pfipojné vozidlo o nejvétsi povolené hmotnosti neprevysujici 750 kg".

A déle niZe se fika: "C opravriuje také k fizeni vozidel zafazenych do skupiny C1."

Pism. h) fika, Ze s céckem nesmim fidit traktory a skupinu C1 a v § 91 opravriuje skupina C také k
fizeni vozidel skupiny C1. Ten rozpor se opakuje i u skupiny B a D.

Nejde o rozpor, nybrz o jinou legislativni techniku, nez na kterou jsme byli doposud zvykli. Nova
technika v zasadé vychazi z podobné koncepce smérnice 2006/126/ES, byt Ize uznat, Zze zvolené
feSeni neni z nejprehlednéjsich a bezesporu se véc dala vyresit legislativné daleko jednoduseji.

Logika nové upravy je nicméné takova, ze skupiny vozidel vymezené v § 80a zakona se
neprekryvaji a konkrétni tak vozidlo spada vzdy jen do jediné skupiny (napf. étyftunovy
nakladak proto spada jen do skupiny C1, nikoliv do skupiny C). Proto skupina vozidel C
nezahrnuje vozidla skupiny C1. Je to presny opak dosavadni koncepce tzv. podskupin, kdy se
naopak vychazelo z toho, ze dana skupina automaticky zahrnuje i stejnym pismenem oznacené
podskupiny.

Vedle toho ale zakonodarce v nové koncepci vymezil i tzv. rovnocennost opravnéni, kdyz
stanovil, Zze s opravnénim pro "vyssi" skupinu (napf. sk. C) vozidel Ize sou¢asné fidit i vybrané
vozidla "nizSich" skupin (napf. sk. C1). VSe to souvisi s tim, ze zakon (podobné jako cit.
smérnice) jiz nepojednava o skupinach jako "skupinach fidiéskych opravnéni", na coz jsme byli

po desetileti zvykli, ale o "skupinach vozidel".

Aby se predeslo problémdm v praxi, méla by v nové vydavanych ridi¢skych prikazech byt
zapisovana opravneéni i u skupin, které Ize fidit v ramci rovnocennosti, aniz by na né zadatel
slozil zkousku. Pokud tedy napf. ve stavajicim fidicském prikazu mate zapsano opravnéni
skupiny C, zahrnuje toto opravnéni sice i podskupinu C1, ale z fidi¢ského prikazu toto
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nevyctete. V novém ridi¢ském prikazu Vam v§ak bude vyznaceno opravnéni nejen pro skupinu
C, nybrz i pro skupinu C1.

Dalsi dotazy k ridicskym opravnénim v souvislosti s tazenim privéstl

Podle minulé dpravy jsem mohl tahat za vozidlem pfiveés s vétSi hmotnosti nez 750 kg v pfipadé, Ze
celkova hmotnost soupravy nepfekrocila 3500 kg. Budu si podle nové dpravy muset rozSifit fidicské
opravnéni na skupinu B+E?

Nebudete. Rozsah dosavadnich opravnéni se neméni a datum prvniho udéleni je uvedeno v
ridicském prikazu.

Budu mit pfi vyméné fidi¢ského prikazu v poznamce kod 96, jestlize jsem s jizd. soupravou (auto 3,5t
a vlek nad 750 kg) pfed 19. lednem 2013 jiz 3 roky jezdil a prokazal tak praktickou schopnost fidit tuto
soupravu?

To je otazka spiS metodicka, ze zakona ani ze smérnice o fidiéskych prikazech to nevyplyva.
Presnou odpovéd' budou v tuto chvili znat asi jen na Ministerstvu dopravy, nebot’ oni budou
nastavovat metodicka pravidla pro "spravnou praxi" podfizenych spravnich uradd pfi vyménach
fidiéskych prikazd, nikoliv Autoklub CR. Nicméné datum udéleni fidiéského opravnéni pfislusné
je povinné uvedeno v fidicském prukazu, z ¢ehoz je patrny i rozsah tohoto opravnéni, respektive
zda bylo udéleno ponovu €i postaru, a zakon garantuje dosavadni rozsah opravnéni i bez zapisu
tohoto kddu v Fidiéském prikazu.

Vlastnime s manzelem ridicsky prukaz skupiny B a témér 25 let se vénujeme karavaningu. Jsme majiteli
karavanu vaziciho 1.100 kg. Mdj fidiCsky prikaz skupiny B mé tedy opravriuje k fizeni jizdni soupravy,
tedy auta a karavanu do celkové hmotnosti 3,5 t, Cili mohu s autem tahnout karavan vaZici 1.00 kg,
pokud nepfesahnu celkovou hmotnost 3,5 t. Podle novely vyhlasky nyni je mozné v ramci skupiny B
tahnout pouze 750 kg. Pokud budu chtit vyjet s karavanem vazicim 1.100 kg, musim nové podle
vyhlaSky mit rozSifené opravnéni na B+E? Znamena to tedy, Ze budu muset absolvovat autoSkolu,
zaplatit poplatky (ja i manZel)? Jak je mozné, Ze nékdo omezuje ma prava, nuti nds chodit do auto$koly,
platit rozsitujici kurz, kdyZ doposud jsem vSe spliiovala?

Jakkoliv je pravdou, ze od 19. ledna 2013 doslo ke zméné ve vymezeni rozsahu fidi¢ského
opravnéni skupiny B, zejména pokud jde o moznost Fizeni jizdnich souprav, a to na zakladé
nového ustanoveni § 80a zakona o silniénim provozu, nelze zaroven odhlédnout od
pifechodného ustanoveni, jimz byla tato novela - zakon €. 297/2011 Sb. - provazena.

Podle cit. pfechodného ustanoveni &l. Il bodu 1 zakona &. 297/2011 Sb. plati toto: "Ridiéska
opravnéni jednotlivych skupin a podskupin udélena pfede dnem nabyti ucinnosti tohoto zakona
zlstavaji zachovana v rozsahu, jaky méla podle zakona ¢. 361/2000 Sb., ve znéni uc¢inném do dne
nabyti ucinnosti tohoto zakona; tato fidiCska opravnéni opraviuji ode dne nabyti ucinnosti tohoto
zakona rovnéz k fizeni motorovych vozidel, ktera jsou do skupin vozidel se shodnym oznacenim nové
Zafazena timto zakonem, pokud tomu nebrani omezeni nebo podminéni fidicského opravnéni.”.
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Jinymi slovy to znamena, ze s fidiéskym opravnénim skupiny B, které bylo udéleno pred 19.
lednem 2013 (datum prvniho udéleni je u dané skupiny uvedeno v fidiéském prikazu), je i po 19.
lednu 2013 mozné Fidit i jizdni soupravu s pfipojnym vozidlem tézsim nez 750 kg, pokud
hmotnost jizdni soupravy nepfesahne 3,5 tuny (pochopitelné pfi splnéni dalSich podminek podle
dosavadni upravy). Znepokojeni tazatelky je tedy neopodstatnéné, nebot' ji nikdo znovu do
autoskoly ani na zkousku neposila.

Nové vymezeni rozsahu opravnéni pro skupinu B se tyka pouze opravnéni udélovanych od
ucéinnosti uvedené zmeény, tj. od 19. ledna 2013. Pouze pro tato opravnéni plati nasledujici
novinky:

+ se skupinou B (v zakladnim rozsahu) bude mozné fidit pouze soupravy s pfipojnym vozidlem
o celkové hmotnosti do 750 kg a celkova hmotnost jizdni soupravy nebude smét prekrogit
3,5 tuny;

+ zavadi se moznost rozsireni fidicského opravnéni skupiny B tzv. dopliiovaci zkouskou z
praktické jizdy (tj. bez teoretické zkousky), diky které bude s opravnénim skupiny B (v
rozsifeném rozsahu) mozné fidit s pfipojnym vozidlem o celkové hmotnosti do 750 kg i jizdni
soupravu, jejiz celkova hmotnost prekro€i 3,5 tuny; rozsireny rozsah ridicského opravnéni
se v fidiéském prikazu vyznaci u skupiny B pomoci unijniho harmonizovaného kédu 96;

+ pro fizeni soupravy s pfipojnym vozidel o celkové hmotnosti nad 750 kg jiz bude nutné
fidicské opravnéni skupiny B+E.

Novym Zadateliim o opravnéni skupiny B Ize doporucit, aby si nasli takovou autoskolu, ktera
disponuje vybavenim, jez jim umozni vykonat zarovei zkousku i s jizdni soupravou nad 3,5 tuny
(s pfipojnym vozidlem do 750 kg), diky které jim bude moci byt rovnou pfi udéleni Fidicského
opravnéni zaznamenan kod 96 do fidi¢ského prikazu. Zakon totiz umoziuje, aby tato zkouska
byla souéasti zkousky na skupinu B, takze tito zadatelé mohou takfikajic zabit dvé mouchy
jednou ranou.

Lékarské prohlidky ridi¢t senioru

Reaguji na va$i informaci o senatnim navrhu z 24.10. 2012. Dostarnul jsem do véku, kdy bych si mél od
lékafe vyZadat ,lékafské potvrzeni" k fidiCskému priukazu. Mam dotaz, zda byla tato novela jiz
schvalena, nebo zda plati pfedchozi ustanoveni?

Zatim je vSe pfi starém, tzn. ze plati, ze drzitel ridi¢ského opravnéni je povinen se podrobit
pravidelné lékaiské prohlidce nejdiive Sest mésicti pred dovrSenim 60, 65 a 68 let véku a
nejpozdéji v den dovrSeni stanoveného véku, po dovrseni 68 let véku pak kazdé dva roky (§ 87
odst. 3 zakona o silni¢nim provozu).

O piipadnych (o¢ekavanych) zménach budeme informovat na nasich webovych strankach
www.autoklub.cz.

Unor 2013
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