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1.  UVODNIi USTANOVENI

Standardni propozice FAS ACR pro kartingové zavody obsahuji zakladni pravidla pro
organizaci kartingovych podnikii v CR a doplfiuji mezinarodni a narodni sportovni
fady. Jsou zavazné pro vSechny ucastniky (soutézici, jezdce), pofadatele a €inovniky
pfi v8ech kartingovych podnicich v CR.

2. DEFINICE A PRAVIDLA

2.1.

2.2.

Cinovnici

Reditel zavodu (RZ)(je i zaroven Feditelem sportovniho podniku)
Race director (RD)

Tajemnik zavodu

Hlavni sportovni komisaf (HSK)

Sportovni komisaf (SK)

Sbor sportovnich komisafi (SSK)

Hlavni technicky komisaf (HTK)

Technicky komisaf (TK)

v v v

Hlavni gasoméfi¢ (HCK)

Motokara

Motokara je zavodni stroj definovany v Kapitole B - Technicky fad kartingu.

2.3.

Uéastnik

Fyzicka, nebo pravnicka osoba, ktera se zucastni sportovniho podniku na
zakladé pfihlasky, delegace, pfipadné jako €len oficialniho doprovodu.
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24. Delegace
Povéfeni Cinovnikovi opravnujici vykonavat danou funkci na daném sportovnim
podniku. Delegaci &inovnika vydava FAS ACR.

2.5. Homologace

Oficialni potvrzeni vydavané CIK-FIA nebo ASN na podvozky, motory, nebo
specialné definované vybaveni, eventualné okruhy, splnujici homologacni
pozadavky. Homologace ACR viz Kap. B — Technické predpisy

2.6. Sportovni podnik

Sportovni akce narodniho, nebo mezinarodniho charakteru, pofadana na
zakladé povéreni FAS ACR.

Je fizen delegovanymi ¢inovniky a poradateli podle platnych sportovnich fada.
Sportovni podnik (dale jen podnik) je zahajen administrativni prejimkou a
ukon&en vyhlasenim oficialnich vysledka.

27. Zavod

2.7.1. Céast podniku, ve které je rozhodujici pofadi v cili nebo &as. Podle vysledku
zavodu jsou pfidélovany body.

2.7.2. Zavodem se rozumi 1. a 2. finalova jizda a superfinale.

2.8. Motokarovy areal

Soubor staveb a zafizeni potfebnych k uspofadani zavodu.

2.9. Parkovisté zavodnich stroju

2.9.1. Parkovisté zavodnich stroju (PZS) je uzavieny prostor, vyhrazeny pro
soutézici, jezdce, jejich doprovod, pfipadné Cinovniky.

29.2. V PZS je zakazano jezdit na motorkach, skuatrech a jinych motorovych
vozidlech nebezpecnym zpusobem. Ve vybranych prostorech PZS muize byt
zakazano startovat, zabihat, zahfivat nebo zkouSet motory motokar — viz.
ZU.

2.9.3. Casovy harmonogram podniku mlze obsahovat Gasova obdobi klidu, ktera
se musi povinné dodrzet.

2.10. Startovni servisni zéna

2.10.1. Prostor mezi PZS a predstartovnim roStem, kde se provadi vydej a montaz
pneumatik.

2.10.2. Do tohoto prostoru je vyjma uréenych €inovnikl a poradatell povolen vstup
pouze pro jezdce dané tfidy a jeho mechanika.

2.10.3. V tomto prostoru nesmi byt motor motokary v chodu.

2.10.4. Je zde vSak mozné provadét opravy a upravy motokary.

2.11. Predstartovni rost

2.11.1. Predstartovni rost je prostor oddéleny od startovni servisni zony dle ¢lanku
13.6.2

. Motor smi byt nastartovan na pokyn poradatele.

. TK provadi namatkovou kontrolu pfi vjezdu do tohoto prostoru.

. Motokary, které nebudou vpustény do tohoto prostoru pro nezpusobilost,
nebo nedodrzeni Technickych predpistl je povinen HTK ihned hlasit Rediteli
zavodu / Race directorovi, ktery rozhodne o dalSim postupu.

2.11.5. UrCeny TK po ukoncCeni kontrol vyda souhlas k otevieni vyjezdu z

predstartovniho rostu na zavodni trat..

2.11.6. Bez tohoto souhlasu nemulze poradatel vyjezd jezdcum umoznit.

2.12. Cilova servisni zéna

2.12.1. Je umisténa mezi trati a UP a slouzi pouze k demontazi pneumatik po
méreném tréninku nebo zavodé.
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2.12.2. Vstup je povolen vyjma uréenych ¢inovnik(l a pofadatelt pouze jezdci a jeho
mechanikovi.

2.12.3. V tomto prostoru nesmi byt motor motokary v chodu.

2.12.4. Mechanik, nebo jezdec nesmi provadét na motokare zadné ukony bez
dozoru TK, kromé demontaze kol a méfeni tlaku v pneumatikach.

2.12.5. Po dobu kontroly musi byt motokara kompletné odkryta.

2.13. Prostor pro opravy

Je pfesné vyznacCeny usek vedle zavodni traté, kde muze jezdec v prubéhu
tréninkl a zavodu pfijmout pomoc mechanika.

2.14. Startovni rost

Startovni rost zacina startovni ¢arou, ktera by méla byt shodna s cilovou €arou,
ve které je umisténo snimaci elektronické zafizeni k méfeni ¢asl a poradi.
2.15. Uzavrené parkovisté (UP)
2.15.1. Kazdy motokarovy areal musi mit uzaviené parkovisté.
2.15.2. Jeho umisténi je v prostoru mezi cilovou servisni zénou a vijezdem do PZS.
2.15.3. UP musi byt vhodnym zplsobem zajisténo proti pfistupu nepovolanych osob.
2.15.4. Do UP nesmi vstupovat nikdo kromé uréenych €inovnikd, jezdcl dané tfidy a
mechaniku, ktefi doprovazi svuj stroj a jsou fadné oznaceni.
2.16. Zavodni trat’
2.16.1. Pod pojmem zavodni trat’ se rozumi prostor, zpravidla ohrani€eny souvislymi
bilymi nebo Zlutymi ¢arami, po kterém se v prabéhu tréninku nebo zavodu
pohybuji motokary.
2.16.2. Zacina vyjezdem z pfedstartovniho rostu.
217. Zakazany prostor
Zakazany prostor je misto, kam nesmi vstupovat divaci a neopravnéné osoby.
Musi byt jasné vyznacen a zabezpecen.

2.18. Sbor sportovnich komisaru
SSK musi mit vzdy tfi &leny, ktefi jsou delegovani FAS ACR. SSK fidi a svolava
hlavni sportovni komisaf, jmenovany v delegaci daného podniku. HSK je
povinen byt na zavodisti v okamziku zahajeni administrativni prejimky, dle
schvaleného ¢asového harmonogramu.

2.19. Race director

2.19.1. Race director bude jmenovan pro zavody Poharu ACR. Funkce Race
direktora byla zrusena VV SKT ACR pred 3. podnikem v Pisku.

2.19.2. Pokud je ve Standardnich propozicich uvedeno Reditel zavodu / Race
director, znamena to, ze pfi zavodeé MCR se dotéené ustanoveni tyka
Reditele zavodu, pfi podniku Poharu ACR Race directora.

2.19.3. Race director bude mit plnou pravomoc v nasledujicich zalezZitostech. Reditel
zavodu bude v téchto nasledujicich zalezitostech davat pfikazy pouze s
vyslovnym souhlasem Race directora:

- kontrolovat prabéh trénink(l a zavodu, dodrzovani harmonogramu a v
pripadé, ze to povazuje za nutné, dat sportovnim komisafium navrh na
zmé&nu harmonogramu v souladu s MSR a sportovnimi piedpisy;

- zastavit kteroukoliv motokaru v souladu s MSR a sportovnimi predpisy;

- zastavit nebo neutralizovat probihajici trénink nebo zavod podle
sportovnich pravidel, pokud povazuje jejich pokraCovani za nebezpecné a
zajistit, aby byl novy start proveden v souladu s procedurou;

- proceduru startu;

- vede rozpravu;

- nesportovni chovani jezdcl na trati
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2.20. Organizacéni vybor
Je jmenovan poradatelem a schvalen FAS ACR.
Odpovida za organizaéni strukturu, pFipravu a realizaci podniku — viz NSR Kap.
A — Obecna cast.
2.21. Vedouci Uzavieného parkovisté
Poradatel ur€eny organizacnim vyborem podniku, ktery odpovida za rezim UP.
2.22. Vedouci traté
Poradatel urCeny organizacnim vyborem podniku, ktery odpovida za zavodni
trat' a tratové komisare.
2.23. Poradatelé
Poradatelé jsou jmenovani organizaénim vyborem. PIni dané ukoly souvisejici s
organizaci podniku dle sportovnich fadu a zajiStuji bezpecnost divaka.
Ugastnici jsou povinni respektovat jejich pokyny.
2.24. Zvlastni ustanoveni (ZU)
Zvlastni ustanoveni je dokument upfesnujici misto, datum, cZasovy
harmonogram zavodu a delegované &inovniky. Upozorfiuje ostatni u€astniky na
mistni zvlastnosti, &i upravy. Zvlastni ustanoveni podiéhaji schvaleni FAS ACR.
2.25. Provadéci ustanoveni (PU)
Oficialni pisemny dokument, ktery slouzi k upravé, opravé nebo dopinéni
Zvlastnich ustanoveni. Provadéci ustanoveni vydana pofradatelem pred
zadatkem zavodu podléhaji schvaleni FAS ACR. Provadéci ustanoveni
v prubéhu zavodu vydava SSK.
2.26 Deétskeé tridy
Za détske tfidy jsou v ramci tohoto pfedpisu povazovany tfidy:
Skolni 50, EASYKART 60, BABY 60, MINI 60

3. PRIHLASKY, VKLADY, REKLAMA A PALIVO

3.1.  Prihlasky

3.1.1. PfihlaSka je smlouva mezi poradatelem a soutéZicim, ktera umoZznuje
zuCastnit se zavodl za predpokladu oboustranného respektovani pravidel
vypsanych ve Zvlastnich ustanovenich, kromé pfipadu tzv. ,vys$Si moci®.

3.1.2. Uzavérka pfihlasek je 7 dni pfed dnem administrativni prejimky uvedeném
v ZU podniku.

3.1.3. P¥ihlasky na podniky se budou provadét prostfednictvim webového rozhrani
uvedeného vZU a na www.autoklub.cz, kde bude zvefejnén navod na
vyplnéni pfihlasky. Soutézici podepise pfihlasku pfi administrativni prejimce.

3.1.4. PfihlaSeni po uzavérce pfihladek je mozné po dohodé s poradatelem, vklad
je v takém pfipadé navysen o 10%.

3.1.5. Organizaéni vybor si vyhrazuje pravo odmitnout pfihlaSku soutéziciho nebo
jezdce s udanim davodu (Clanek 3.14 Mezinarodnich sportovnich fada FIA).

3.1.6. Svym podpisem na pfihladce se soutéZici, jakoz i vSichni Clenové jeho
doprovodu, zavazuji fidit ustanovenimi tohoto pFedpisu a podfizuji se
ustanovenim Mezinarodnich sportovnich fadad FIA a ustanovenim téchto
propozic.

3.1.7. Pokud se jezdec z vaznych divodi nemuze zucastnit podniku, na ktery byl
fadné pfihlasen, musi se poradateli podniku omluvit. Seznam neomluvenych
jezdcu zasle poradatel na FAS ACR.
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3.2. Vklady

3.2.1. Ve vkladu pro jezdce jsou zahrnuty poplatky za parkovani a sluzby v
parkovisti zavodnich stroju od patku 17.00 hod. do konce zavodu. V pfipadeé,
Ze jezdec startuje ve vice tfidach, plati jeden €lensky pfispévek na pojisténi.

3.2.2. Pro podniky MCR vklady pro jezdce &ini:

Zakladni startovné 2.500,- K¢ + Clensky pfispévek na pojisténi
Skolni 50 1.400,- K¢ + Clensky pfispévek na pojisténi
3.2.3. Je predepsan jednotny vklad za pate¢ni volné tréninky organizované
poradatelem podniku pro véechny podniky MCR a PACR:
za cely den 1.000,- K¢
od 13:00 dale 600,- K&
Ceny za trénink jiz zahrnuji DPH a plati pro jezdce, ktefi jsou na dany
podnik prihlaseni

3.2.4. Pro podniky PACR vklady pro jezdce &ini:

Zakladni startovné 2.000,- K¢ + Clensky pfFispévek na pojisténi
Jezdec Skolni 50 1.200,- K¢ + Clensky pfispévek na pojisténi
Honda Endurance (za tym) 3.600,- KE + Clensky pfispévek na pojisténi

3.3. Reklama

3.3.1. Pokud je stanovena oficialni reklama Svazu kartingu ACR, je jezdec povinen
ji umistit na predni a zadni Cislové tabulce své motokary, pfipadné pfiSit
nasivku na jezdcovu kombinézu.

3.3.2. Reklamu ma pravo odmitnout. V tomto pfipadé zaplati pfi administrativni
prejimce ¢astku ve vysi jednonasobku vkladu.Volitelnou reklamu tykajici se
znacky automobilu, pneumatik, pohonnych hmot nebo maziv mize soutézici
odmitnout, aniz by musel zaplatit zvySeny vklad.

3.4. Palivo

3.4.1. Na vsech zavodech M CR a PACR je predepsan jednotny bezolovnaty
benzin Shell V-Power 95.

3.4.2. Pro tfidy OK Junior, OK, KZ2 a KZ2 gentleman, je mozné alternativni pouZiti
bezolovnatého benzinu Shell V-Power Racing nebo jiny zvoleny benzin
podobnych parametrl zapsany v ZU daného podniku. V ZU musi byt uréena
tankovaci mista, kde lze benzin natankovat.

4. POJISTENI
4.1. Pojisténi dle Narodnich sportovnich Fadu, kapitola A. Obecna ¢ast, ¢lanek 2.5.

5. PREJIMKY

5.1. Administrativni prejimka

5.1.1. Administrativni pfejimka je administrativni ¢ast podniku, kam je soutézici
nebo jezdec povinen se podle ¢asoveho rozvrhu dostavit a predloZit:
- licenci soutéziciho
- licenci jezdce
- k ovéfeni a potvrzeni vyplnénou technickou kartu

5.1.2. Soutézici nebo jezdec zaplati predepsany vklad do podniku vcetné
odpovédnostniho pojisténi a pfipadné zvySeni vkladu pfi nedodrzeni terminu
podani pfihlasek a odmitnuti reklamy.

5.2. Technicka prejimka

5.2.1. Slouzi zejména ke kontrole pfislusnosti kdané tfidé, kontrole
bezpecfnostnich prvkl motokary a ochrannych pomdcek jezdce.

5.2.2. Bude ukoncena nejpozdéji 1 hodinu pfed zahajenim méfenych tréninku.
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5.2.3. K technické pfejimce budou jezdcem predlozeny:

- fadné a uplné vyplnéna Technicka karta, kde budou uvedeny max. 2
podvozky a 2 motory, které bude jezdec béhem zavodu pouzivat,
podepsana jezdcem, soutézicim a ovéfena poradatelem pfi administrativni
prejimce

- predepsana vystroj jezdce (pfilba, kombinéza, obuv, rukavice)

- kyvizualni kontrole zapsané podvozky a motory (minimalné jednu
kompletni motokaru pro danou tfidu pfipravenou k zavodu)

5.2.4. Zapsani nahradniho motoru na vice technickych karet je povoleno. V pfipadé
jeho pouziti jednim z jezdcl musi byt z ostatnich karet vySkrtnut. Toto pouziti
musi byt neprodlené hlaseno HTK.

5.2.5. V pfipadé, Ze jezdec pouzije jinou techniku, nez zapsal do technické karty,
ma toto za nasledek vylouceni z celého podniku. Poruseni technického
predpisu a nekonformita motokary s technickym pfedpisem ma za nasledek
vylouceni z méfeného tréninku, ze zavodu nebo z celého podniku s moznosti
navrhu na zahajeni disciplinarniho fizeni.

5.2.6. Poradatel muze v ZU technickou prejimku doplnit, pfipadné pozménit jeji
systém a stanovit Casovy rozvrh technické prejimky.

5.2.7. Kevidenci a kontrole ramu, motor(i a pneumatik se v MCR bude vyuZivat
systém se ¢teCkami ¢arovych kédu, kterym budou disponovat TK.

SOUTEZICIi A JEZDCI
Soutézici a jezdci maji tyto povinnosti:

1. Fidit se t&mito sportovnimi pfedpisy a Narodnimi sportovnimi fady FAS ACR

.2. respektovat pokyny pofradatelt a delegovanych €inovniku

.3. zabranovat Skodam na zdravi, majetku svém i ostatnich

4. odevzdat pouZité pneumatiky na vyhrazené misto dané v ZU

5. peCovat o svéfeny (pfevzaty) material od poradatele zavodu, v pfipadé

poskozeni nebo ztraty pfedmétného materialu z vlastni nedbalosti, je povinen
zpusobenou (vzniklou) Skodu nahradit v plné vysi

6.1.6. seznamit se se sportovnimi fady motokarového sportu a tyto dodrZzovat

6.2. Soutézici maji tyto povinnosti:

6.2.1. zodpovidaji za svlj doprovod a jeho chovani

6.2.2. zodpovidaji za bezpecnost prace s hoflavinami a musi zajistit, Zze v jeho
tymovém prostoru v parkovisti zavodnich stroji bude k dispozici 1 hasici
pristroj minimalné 5 kg

6.2.3. vybavit jezdcovu motokaru pfidélenym méficim transpondérem a to
nejpozdé&ji od posledniho oficialniho volného tréninku, neurdi-li Reditel
zavodu jinak

6.2.4. zucastnit se rozpravy jezdcl détskych tfid

6.3. Jezdci maji tyto povinnosti:

6.3.1. mohou pouzivat zavodni trat pouze béhem tréninku a vlastniho zavodu.
Jizda mimo oficialné vymezeny Cas je zakazana a tresta se vylouCenim ze
sportovniho podniku.

6.3.2. osobné se dostavit k technické pfejimce

6.3.3. ucCastnit se rozpravy

6.3.4. pfi uCasti na tréninku a vlastnim zavodé musi mit pfedepsanou vystroj

(pfilbu, kombinézu, obuv, rukavice a nakrénik v détskych tfidach)se kterou se

zucastnili technické pfejimky a pfidéleny méfici transpondér
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6.3.5. urci-li pofadatel, musi se zucastnit v jezdeckém uboru oficialniho zahgjeni
zavodu a vyhlaSeni vysledkd,

6.3.6. jsou povinni podrobit se dechové zkouSce na alkohol a pfipadné dopingové
zkousce, ktera maze byt nafizena libovolnému jezdci Reditelem zavodu nebo
SSK

6.3.7. pokud chtéji po havarii pfi tréninku nebo v zavodé, pfi které dojde k urazu
jezdce, dale pokraCovat v podniku, musi si vyzadat pisemny souhlas ke
startu od lékafe zavodu

6.3.8. jsou povinni se seznamit se seznamem zakazanych podpUrnych preparati
(doping) — NSR FAS ACR, a vyvarovat se pouziti téchto preparatu

6.3.9. jsou povinni se seznamit s Etickym kodexem a dodrzovat jej

7. INSTRUKCE A KOMUNIKACE SE SOUTEZicCiMI
7.1. V38echny vysledky méfenych tréninkd, zavodu a stejné tak vS8echna rozhodnuti
¢inovnikd musi byt vyvésena na oficialni vyvéskové tabuli.
7.2. PU musi byt vyvéSena na zlutém papife
8. SIGNALIZACE
8.1.  Startovni svétla
8.1.1. Startovaci pokyn je davan pomoci 4 Cervenych svétel. Start je dan zhasnutim
svétel.
2. Svétla musi byt viditelna z kteréhokoliv mista na startovnim rostu.
3. Startovaci svétla doplfiuje oranzovy majak, nebo oranzova svétla. V pfipadé
potfeby blikajici majak informuje jezdce o nutnosti opakovat formovaci kolo
pred startem. Jeden majak, nebo oranzova svétla jsou na startovaci rampé,
druhy(a) na konci startovni rovinky.
8.2. Vlajkova signalizace
8.2.1. Rozméry vlajek:
Cervena vlajka a cilova vlajka: 80 x 100 cm
ostatni vlajky: 80 x 80 cm
Vlajky pouzivané Reditelem zavodu, Race directorem nebo jejich zastupcem na
startovni ¢are:
8.2.2. Vlajka klubu, mésta nebo jina definovana v PU
Start do méfeného tréninku nebo zavodu, pokud je tento startovan.
8.2.3. Cervena vlajka
S touto vlajkou se mava, kdyz je rozhodnuto o pferusSeni zavodu, nebo
tréninku.
V prib&hu zavodu - po vyvéseni Gervené vlajky na pokyn Reditele zavodu ji
pouzivaji i tratovi komisafi. Jezdci musi okamzité prestat zavodit a pfipravit
se k zastaveni.
Pfed pevnym startem se Cervena vlajka pouziva k zastaveni jezdci na
startovnim rostu.
8.2.4. Sachovnicova &erno-bila vlajka
Touto vlajkou musi byt mavano. Znamena konec tréninku nebo zavodu.

v

8.2.5. Cerna vlajka
VylouCeni jezdce z méfeného tréninku, nebo zavodu. Rozhodnuti o pouziti

této vlajky je ve vyluéné kompetenci sportovnich komisara & Reditele zavodu
/ Race directora po konzultaci se sportovnimi komisafi. Jezdec musi
okamzit& zajet do UP a hlasit se u Reditele zavodu / Race directora.

Dotceny soutézici bude o tomto rozhodnuti okamzité informovan.

Tato vlajka bude ukazovana ve tfech po sobé nasledujicich kolech.
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8.2.6.

8.2.7.

8.2.8.

8.2.9.

8.2.10.

Vlajky
8.2.11.

Cerné vlajka s oranzovym kotoudem (prdmér 40 cm)

Tato vlajka se pouziva pro informaci jezdce, Ze jeho motokara ma technické
problémy, které mohou ohrozit jeho nebo ostatni a znamena, ze jezdec musi
zastavit v prostoru pro opravy v nasledujicim kole.

Jakmile jsou technické problémy odstranény, motokara se mulze vratit do
zavodu.

Cerno-bila diagonalné rozdélena vlajka

Ukazuje se pouze jednou a je napomenutim za nesportovni chovani nebo
jiny prestupek.

Modra vlajka s Cervenym diagonalné umisténym kfizem

Ukazuje se jezdci, ktery ma byt predjet, nebo jiz byl pfedjet o kolo. Jezdec
musi pfestat zavodit, odjet ze zavodni drahy a vratit se pfimo do UP.

Tato vlajka se pouziva jen tehdy, pokud je uvedena ve zvlastnich
ustanovenich podniku.

Vlajky popsané v poslednich tfech odstavcich (8.2.5. — 8.2.7.) musi byt
ukazovany nehybné a musi byt doplnény informacéni tabuli s dobfe Citelnym
Cislem, ktera je ukazana jezdci motokary nesouci zobrazené Cislo.
Tyto vlajky je mozné ukazovat také na jinych mistech nez na startovni Care,
pokud to Reditel zavodu/ Race director povaZuje za nutné.

Ukazani vlajek 8.2.6. a 8.2.8. je vpravomoci Reditele zavodu / Race
directora, ale muze byt u€inéno na zadost sportovnich komisaf pro udéleni
sportovni sankce.

pouzivané na stanovistich tratovych komisaii:
Zluta vlajka

Signalizuje nebezpedi a je ukazovana jezdcum dvéma zpusoby s nasledujicimi
vyznamy:

- mavani jednou vlajkou: snizte rychlost, nepredjizdéjte a budte pfipraveni
ménit smér jizdy, v ¢asti trati nebo na jejim okraji je nebezpedi

- mavani dvéma vilajkami: snizte rychlost, nepredjizdé€jte a budte pfipraveni
ménit smér jizdy nebo zastavit, trat’ je CasteCné nebo uplné zablokovana

Zluté vlajky jsou normalné pouzivany pouze na stanovisti tratovych komisafii
bezprostifedné pfed mistem nebezpedi.

Predjizdéni je zakazané mezi prvni zZlutou vilajkou a zelenou vlajkou oznamujici
konec nebezpedi.

8.2.12.

Zluta vlajka se svislymi ervenymi pruhy

Ma byt ukazovana jezdcim nehybné pro upozornéni na zhorSeni pfilnavosti
traté (napf. olej, kaluze na trati) jako nasledek projizdéni suchym a kluzkym
povrchem drahy.

Pokud se jedna o pocCatek desté je nutno ke zvednuté viajce jeSté zvednout
ruku smérem k obloze.

Tato vlajka se ukazuje nejméné po 4 kola anebo do okamziku, kdy povrch traté
se stane opét bezpenym.

Za prostorem, kde je ukazovana, neni nutné ukazovat zelenou vlajku.

8.2.13.

Modra vlajka

Mava se s ni obvykle na znameni jezdci, ktery bude predjizdén o jedno, nebo
vice kol.
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8.2.14. Bila vlajka
S touto vlajkou se mava na znameni jezdci, ze se na Casti trati, kontrolované

timto stanovistém tratovych komisafli, nachazi mnohem pomalejsi vozidlo;
predjizdéni je povoleno.
Pokud jezdci dojedou na trati sanitni viz, zafadi se za néj, pokracuji v pomalé
jizdé a Cekaji na uvolnéni zavodni trati. Trat se uvoliuje a predjizdéni je
povoleno po vyvéseni zelenych viajek.
8.2.15. Zelena vlajka
Ukonceni pfedchoziho nebezpedi, trat' je uvolnéna.
Mava s ni na svém stanovisti tratovy komisaf, ktery je bezprostfedné za
incidentem, ktery si vyzadal pouZiti jedné nebo vice Zlutych vlajek.
Tuto vlajku miazeme v pfipadé nutnosti pouzit také k odstartovani do
zahfivaciho kola méfeného tréninku, nebo startu tréninkové €asti podle nafizeni
Reditele zavodu nebo Race directora.
8.2.16. Zelena vlajka se Zlutou krokvi (V)
Chybny start
Pouziva se pouze v pfipadé, ze nefunguje svételna signalizace.
8.2.17. Signalizace tabuli ,SLOW":
Minimalni rozméry tabuli by mély byt 60 x 80 cm. Tabule musi byt Zluté barvy s
¢ernym napisem ,SLOW".
Tyto signaly pomoci tabuli ,SLOW" by mély byt pouzivany Race directorem,
Reditelem zavodu nebo jeho zastupcem na startovni &afe a vSemi stanovisti
tratovych komisaf( na zakladé rozhodnuti Reditele zavodu/ Race directora o
neutralizaci zavodu.
8.3. Stanovisté tratovych komisaia a vlajkova signalizace
8.3.1. Proskoleni tratovi komisafi jsou rozestavéni podél trati na stanovisStich
(minimalné 2 osoby na jednom stanovisti), dle planu, ktery je soucasti
homologace okruhu. Pro patecCni volné tréninky musi byt na kazdém
Stanovisti minimalné jeden tratovy komisar.
8.3.2. Povinnosti tratovych komisaru:
- jsou povéfeni zejména vyvésSovanim signalizacnich vlajek a musi byt na
svém stanovisti na vSechny oficialni tréninky a zavody
- mit vizualni kontakt s pfedchozima nasledujicim stanovistém tratovych
komisafu
- musi okamzité hlasit vedoucimu traté jakoukoliv nehodu, poruseni
sportovnich fadd nebo zavadu, k niz dojde na useku pod jeho dozorem,
a to co nejrychleji vysilackou
- veSkera hlaseni musi byt rovnéz zaznamenana pisemné a pribézné
predana Rediteli zavodu.

9. CHOVANIi JEZDCU NA MOTOKAROVYCH OKRUZICH

9.1. Dodrzovani signalizace

9.1.1. Za soucast tohoto predpisu o chovani jezdcl na motokarovych okruzich se
povazuji pokyny uvedené v ¢lanku 8 Standardnich propozic.”
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9.2.
9.2.1.

9.2.2.

9.2.3.

9.24.

9.2.5.

9.2.6.
9.3.

9.3.1.
9.3.2.

9.3.3.

9.3.4.

Predjizdéni béhem zavodu
Motokara, ktera je na trati samotna, muze pouzivat celou Sifku této drahy.
Nicméné jakmile je dojeta motokarou, ktera se ji chysta predjet o jedno kolo,
musi jezdec umoznit rychlejSimu jezdci pfedjeti pfi prvni mozné pfilezitosti.
Tratovi komisafi mavanim modrymi vliajkami, davaji signal, ze chce rychlejsi
jezdec predjizdét. Kterykoliv jezdec, ktery nedba signalizaci modrymi
vlajkami, bude nahlasen sportovnim komisaram.
Predjizdéni mize byt podle okolnosti provadéno bud zprava, nebo zleva.
Nicméné manévry, zpusobujici branéni jinym jezdctim, napfiklad vice nez
jedna zména sméru na ochranu pozice, umysiné vytlaCeni motokar mimo
okraje zavodni trati nebo jakakoliv jind nebezpetna zména sméru, jsou
pfisné zakazany. Kterykoliv jezdec, ktery je v podezieni, Zze se provinil
jakymkoliv  vySe uvedenym zplUsobem, bude nahlaSen sportovnim
komisarum.

Jezdci musi trvale pouzivat pouze trat. Pro vylouceni pochyb:

- Bilé cCary, které definuji okraj trati, se povazuji za soucast trati, ale
prostory a obrubniky za bilymi ¢arami uz soucasti traté nejsou.

- Jezdec bude povazovan, Ze opustil trat, pokud zadna cCast motokary
nezlstane v kontaktu s trati.

- Pokud by motokara opustila z jakéhokoliv divodu trat a s ohledem na
¢lanek9.2.4.,muze se jezdec opét pfipojit. To muze byt provedeno pouze
tehdy, pokud je to bezpecné a nepfinese to jezdci Zadnou vyhodu.

Opakovani vaznych chyb nebo vyskyt ztraty kontroly nad motokarou (jako

napfiklad opusténi motokary) bude nahlaseno sportovnim komisafim a

muze zpUsobit vylou¢eni dotéenych jezdcu.

Za nebezpelnou jizdu je také povazovana jizda na nevhodné zvolenych

pneumatikach.

Kontakty / kolize (v pribé&hu zavodu, v€etné formovaciho kola) jsou

zakazany. Jezdec, ktery tlaci jiného jezdce, mlze byt potrestan.

Zastaveni motokary béhem zavodu

Jezdec z jakéhokoliv duvodu zpomali a hodla opustit trat, musi svij umysl
oznamit zdvizenim ruky, a pak musi co nejrychleji uvolnit trat, aby prodlévani
na trati neruSilo pribéh tréninku nebo zavodu. Jezdec je odpovédny za
zajisténi toho, Ze manévr bude proveden bezpe¢né a co nejblize mistu
vyjezdu.

Pokud by motokara zastavila mimo prostor pro opravy, musi byt co
nejrychleji pfesunuta tak, aby jeji pfitomnost nepredstavovala nebezpeci, ani
nebranila jinym jezdcum. Pokud neni jezdec schopen motokaru presunout, je
povinnosti tratovych komisafl, aby mu pomohli.

Pokud tato pomoc jezdcim détskych tfid ma za nasledek, Ze se jezdec vrati
do zavodu, musi to byt provedeno bez poruseni jakychkoliv pfedpist a aniz
by tim byla ziskana jakakoliv vyhoda.

Kromé doby pfi pferuseni zavodu budou vSechny motokary, opusténé svymi
jezdci na okruhu, i pouze do¢asné, povazovany za stazené ze zavodu.

10. ROZPRAVA A TRENINKY

10.1.

Oficialni volny trénink

10.1.1. Jsou to volné tréninkové jizdy, rozdélené podle kategorii a cCasového

harmonogramu.

10
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10.1.2. Tohoto tréninku se mohou zuc€astnit pouze jezdci, ktefi absolvovali
administrativni pfejimku a technickou pfejimku.

10.2. Rozprava

10.2.1. Cilem rozpravy je seznamit jezdce a soutézici s organizaci podniku,
seznamit je s bezpecnostnimi opatfenimi, které jsou specifické pro okruh,
objasnit vyklad pFfedpisi a upozornit na zmény, které nastaly ve znéni
predpisu.

10.2.2. Cas rozpravy musi byt uveden ve zvlastnich ustanovenich.

10.2.3. Rozprava se musi konat pfed meéfenym tréninkem. Mimofadna rozprava
muze byt uspofadana, pokud bude nutna.

10.2.4. Rozpravu fidi Reditel zavodu nebo Race director.

10.2.5. Jezdce détskych tfid musi doprovazet i soutézici.

10.2.6. Kazdy jezdec a soutézici se povinné podepiSe na prezencni listinu, kterou
zabezpeci poradatel.

10.2.7. Pokud se jezdec, nebo soutézici na rozpravu nedostavi, muze byt potrestan
SSK.

10.3. Povinna prestavka

10.3.1. Prestavka mezi oficialnim volnym tréninkem a méfenym tréninkem musi byt
minimalné 10 minut.

10.4. Méreny trénink

10.4.1. Méfeny trénink je méfena jizda, jejiz vysledek urci postaveni jezdcl na startu
prvniho a druhého finalového zavodu. Méfeného tréninku se mohou zucastnit
pouze jezdci, ktefi prosli administrativni a technickou pfejimkou.

10.4.2. V méfeném tréninku budou jezdcim méfena vSechna kola. Délka tohoto
tréninku je 7 minut pro kazdou z vypsanych tfid.

10.4.3. Pokud jezdec zajede do prostoru pro opravy nebo cilové servisni zony,
méreny trénink pro néj konci. Jezdec, ktery se vrati do méfeného tréninku,
bude vylou¢en SSK z méfeného tréninku.

10.4.4. Po ukonCeni méfeného tréninku a zvazeni zaveze jezdec svou motokaru
okamzité do cilové servisni zony a nasledné na dobu ur¢enou HTK. do UP.

10.4.5. V pfipadé, Ze v pribéhu méfeného tréninku nastane vlivem pocasi nutnost
v ramci zachovani bezpecCnosti méreny trénink zastavit, bude méreny trénink
zastaven za stejnych podminek jako zavod.

10.4.6. V pfipadé prfedani pisemného protestu na motokaru, nesmi dana motokara
opustit prostor UP az do rozhodnuti SSK.

10.4.7. UkoncCeni méfeného tréninku je signalizovano Sachovnicovou vlajkou.

10.4.8. PoruSeni technického predpisu a nekonformita motokary s technickym
pfedpisem ma za nasledek vylouCenim minimalné z méfeného tréninku,
rozhodnuti o vylouceni podléha SSK.

10.4.9. Cizi pomoc je béhem celého méfeného tréninku zakazana s vyjimkou
détskych tfid, kde je povolena pomoc tratovymi komisafri.

10.5. Warm Up

10.5.1. Poradatel je povinen umoznit jezdcdm Warm Up, aby si mohli v dobé
minimalné 7 minut pro tfidu vyzkouset sefizeni motokary.

10.5.2. Warm Up se uspofada pfed zahajenim zavodl. Jezdec musi pouzit
uvedenou techniku zapsanou v technické karté, poruseni ma za nasledek
vylouceni z celého podniku.
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11. MERENI CASU

11.1. Méfeni Casu se provadi méficimi transpondéry za pomoci vypocetni techniky s
pfesnosti na tisiciny vtefiny.

11.2. V pribéhu v8ech méfenych tréninkd a zavodd, je nutné pouzit zalozZni
chronometrické zafizeni za pomoci fotoburiky, ktera je umisténa v misté cilové
cary.

11.3. Méfici transpondér (krabicka) musi byt umistén na zadni strané sedacky v jeji
levé poloving, na dobfe pfistupném misté. Osa transpondéru je 250 + 50mm
od vozovky.

12. DISTRIBUCE PNEUMATIK
12.1. Mistrovstvi CR - OK, OK Junior, KZ2, Mini 60, Baby 60
12.1.1. Pro méfené tréninky a vSechny nasledujici zavody je povolena:
- jedna sada "suchych" (slick) pneumatik a jedna nahradni pneumatika
- dvé sady "mokrych" pneumatik se vzorkama jedna nahradni pneumatika
12.1.2. Vydej pneumatik pro podnik

Jezdec si zakoupi u dodavatele pneumatik ur€eného pro danou tfidu poukaz
na sadu pfedepsanych suchych pneumatik a pfipadné na jednu nahradni.

V prubéhu oficialnich volnych tréninkl mu bude po pfedlozeni tohoto poukazu
poradatelem v servisni zoné v pfedepsaném Case vydana sada suchych
pneumatik.

12.2. Pohar ACR

12.2.1. Pro méfené tréninky a vSechny nasledujici zavody je povolena:
- jedna sada "suchych" (slick) pneumatik a jedna nahradni pneumatika
- dvé sady "mokrych" pneumatik se vzorkama jedna nahradni pneumatika

12.3. Spoleéna ustanoveni pro MCR a PACR

12.3.1. Distribuce pneumatik pfi pouziti systému s vyuzitim ¢arovych kédu
Pro MCR: Jezdec (nebo jeho mechanik) je povinen v uréeném C&ase
vyzvednout sadu pneumatik pro méfeny trénink a zavody. Pneumatiky obdrzi
v UP. Jezdec je povinen se s touto sadou dostavit v ramci UP ke stanovisti
TK, kde budou ihned po vydani nacteny Carové kdédy a pneumatiky budou
pfifazeny k danému jezdci.
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Pro PACR: Jezdec (nebo jeho mechanik) je povinen se v uréeném G&ase
dostavit se sadou pneumatik pro méfeny trénink a zavody na stanovisté TK,
kde budou nacteny Carové kody a pneumatiky budou pfifazeny k danému
jezdci.
Po skoneni méfeného tréninku nebo zavodu jiz jezdec nebude pneumatiky
odevzdavat v UP, ale mlze je nechat na motokafe a v ur€eném Case s nimi
opustit UP.
Pfi vstupu do UP pfed méfenym tréninkem nebo zavodem maji TK pravo
sejmout ¢arové kody z pneumatik, ramu, motoru a pfilby a pfesvédcit se tak
o0 pouZiti registrovanych komponentt. Carové kédy na ramy, motory a pfilby
budou na techniku umistény v ramci technické pfejimky.
Jezdec je povinen po kazdém méfeném tréninku nebo zavodu provest
vizualni kontrolu citelnosti ¢arovych koédu, zejména na pneumatikach
(alespon z jedné strany) a v pfipadé pochybnosti se ihned obratit na TK,
ktery rozhodne o dalSim oznaceni pneumatik, a to jesté pfed opusténim UP.
Pokud tak jezdec neucini, nemusi byt pfipustén v nasledujicim vstupu do UP
k jizdé, protoZe nebude mozno ovéfit platnost pouzitych pneumatik.
Povrch pneumatik bude pfi vstupu do UP a i nasledné kontrolovan zafizenim
citlivym na pfitomnost chemickych latek tak, aby bylo zamezeno ovlivhovani
vlastnosti pneumatik. Jezdci odpovidaji za to, Ze pneumatiky nebudou
kontaminovany chemickymi latkami, a to i neumysiné, nap¥. pfi nazouvani. Je
tedy tfeba vyvarovat se pouziti napf. WD40 nebo odmastovadel v blizkosti
pneumatik, nebot by to ve svém duasledku mohlo vést k nepfipusténi do
méfeneého tréninku nebo zavodu, pfipadné k vylouceni Ci jinému postihu.
12.3.2. Je mozné provést vyménu pouze jedné suché pneumatiky (pfedni nebo
zadni). Jedna vyména plati na cely podnik od prvého méfeného tréninku az
po Superfinale pod podminkou, Ze nahradni pneumatika bude vydana a
ulozena v servisni zoné. PoruSeni tohoto pfedpisu znamena vylouceni jezdce
z méfeného tréninku, zavodu ¢&i celého podniku.

12.4. Distribuce pneumatik bez pouziti systému s vyuzitim ¢arovych koédu
Jezdec (nebo jeho mechanik) je povinen v uréeném Case vyzvednout sadu
pneumatik pro méfeny trénink a zavod. Pneumatiky obdrzi v UP. Jezdec je
povinen po prevzeti pfimo ve startovni servisni zoné namontovat pneumatiky,
spole¢né s mechanikem, na své disky a odevzdat kola zpét poradateli, ktery je
ulozi. Tato kola pak budou jezdci poradatelem vydana pred startem méreného
tréninku dané tfidy.

V pfipadé pouziti mokrych pneumatik pro méreny trénink jezdec pfijede na
start méfeného tréninku, anebo zavodu s namontovanymi mokrymi
pneumatikami ur€enymi pro zavod.

Suché pneu pak budou ve startovni servisni zoné vydavany az pfed jizdou, ve
které budou v zavodé poprvé pouzity.

Kazdy jezdec povinen pfi dojezdu z méfeného tréninku a po kazdém zavodé
musi ihned v cilové servisni zoné odevzdat pouzitou a oznafenou sadu
pneumatik, ktera zde bude ulozena.

12.4.1. ZnaCeni pneumatik

Provede se barvou ¢i jinym vhodnym vyraznym znacCenim, které musi byt
identifikovatelné po celou dobu podniku.
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12.4.2.

12.4.3.

OznaCena sada pneumatik bude uloZena na specialnich stojancich a
uschovana v krytém, uzamykatelném a stfeZzeném prostoru. Zde budou
provadét povéreni poradatelé z UP vesSkerou distribuci a kontrolu znaceni
pneumatik.

Vydej pneumatik

Pfed méfenym tréninkem nebo zavodem se jezdec nebo mechanik dostavi
do startovni servisni zony (dle ¢asového rozvrhu), kde obdrzi svou sadu
pneumatik, kterou namontuji v této zéné na svij podvozek motokary.

Casové musi byt jezdec do méFeného tréninku nebo zavodu pfipraven
nejpozdéji 5 minut pfed stanovenym ¢asem startu.

Montaz ¢i demontaz pneumatik mimo servisni zénu, je diivodem k vylouceni
ze zavodu rozhodnutim SSK.

Pro Warm Up nebudou oznacené pneumatiky vydavany.

Je mozné provést vymeénu pouze jedné suché pneumatiky (pfedni nebo
zadni). Jedna vyména plati na cely podnik od prvého méfeného tréninku az
po Superfinale pod podminkou, Ze nahradni pneumatika bude vydana a
uloZena v servisni zéné. Poruseni tohoto predpisu znamena vylouceni jezdce
z méfeného tréninku, zavodu ¢i celého podniku.

12.5. Distribuce pneumatik pro poharové tridy
Ti promotéfi poharu, ktefi nebudou pouzivat Carovych kodul, zajisti systém
znaCeni pneumatik, se kterym seznami pfitomné technické komisafe na
daném podniku.

13. ZAvOD

13.1.
13.1.1.

13.1.2.

13.1.3.

13.1.4.

13.1.5.

13.1.6.

13.1.7.

13.1.8.

13.1.9.

Zavod

V ramci sportovniho podniku se jedou tfi samostatné zavody — 1. a 2.
finalova jizda a superfinale.

Vysledek kazdého zavodu je rozhodujici pro pfidéleni bodl, které se
zapocitavaji do konec¢nych vysledku serialu.

Vitézem zavodu je jezdec, ktery projel cilovou €arou po ujeti pfedepsané
vzdalenosti jako prvni.

Pfedepsany pocet kol, nebo pfedepsany €as k absolvovani zavodu bude
uveden ve Zvlastnim ustanoveni.

Cizi pomoc je béhem celého zavodu zakazana s vyjimkou détskych tfid, kde
je povolena pomoc tratovymi komisafi.

Po ukonéeni zavodu jezdci zavezou okamzZité po zvazeni svoji motokaru na
dobu uréenou HTK do UP pro pfipad protestl. Pokud je né&jaka motokaraly
predmétem provéfovani, je mozné tuto dobu prodlouzit na pokyn SSK / HTK
nebo Reditele zavodu / Race directora.

V této dobé, mimo protestl, provedou technicti komisafi technickou kontrolu
motokar. Motokary, které HTK wurCi pro technickou kontrolu, budou
mechanikem dopraveny do prostoru uréeného pro technickou kontrolu.
Pfipadné rozebrani motoru, nebo jiné casti, provede mechanik jezdce
vlastnim naradim.

V pfipadé pisemného protestu na motokaru nesmi dana motokara opustit
prostor UP az do rozhodnuti SSK. Je dané pravo na kontrolu v§ech motor( a
podvozkl zapsanych v technické karté.

Po dobu kontroly muze byt pfitomen, mimo pfisluSnych &inovnikl, pouze
jeden mechanik (pfipadné motorar) pfedmétné motokary.
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13.1.10. Mezi jednotlivymi zavody jedné tfidy musi byt zachovana minimalni
prestavka 60 min.
13.1.11. Poruseni technického pfedpisu a nekonformita motokary s technickym

predpisem ma za nasledek vylou€eni ze zavodu nebo z celého sportovniho
podniku. UmysIné poruseni technického pfedpisu méa za nasledek vylougeni
z celého podniku, navic s moznosti navrhu na zahajeni disciplinarniho fizeni.

13.2. Postaveni na startovnim rostu

13.2.1. Po ukonceni méfeného tréninku bude zvefejnén startovni rost pro prvni a
druhou finalovou jizdu. Jezdec, ktery nemulze z vaznych divodu nastoupit do
zavodu, toto oznami €inovnikovi v pfipravném prostoru.

13.2.2. Pro zafazeni na startovni rost pro prvni finalovou jizdu se jezdci zapocitava
nejlepSi Cas, kterého dosahl v pribéhu méfeného tréninku. V pfipadé
shodnosti ¢asu dvou a vice jezdcl, rozhoduje druhy ¢as.

13.2.3. Jezdec, ktery neabsolvoval méfeny trénink je hodnocen az za jezdci, ktefi
absolvovali méfeny trénink a mize startovat z konce startovniho pole (rostu).
Je-li téchto jezdcu vice, rozhoduje o postaveni na startovnim rostu los.

13.2.4. V pfipadé, Ze je do podniku pfevzato vice jezdcu, nez je stanovena
propustnost trati pro zavod, postoupi na rost finalové jizdy prvnich 28 jezdct
dle nejlepSich dosazenych Casli v méfeném tréninku. V pfipadé, ze byl
méreny trénink rozdélen na dvé skupiny, postoupi prvnich 14 jezdcu z kazdé
této skupiny, kdy ,Pole position“ obsadi nejrychlejsi jezdec z obou skupin a
na druhém misté bude nejrychlejSi jezdec z druhé skupiny, dale je
postupovano systémem ,zipu®.

13.2.5. Zbyvaijici jezdci nastoupi do opravné jizdy. Dle vysledného poradi opravné
jizdy bude na startovni rost doplnéno tolik jezdcl, aby byla naplnéna
propustnost trati pro zavod.

13.2.6. Cas uskuteénéni opravné jizdy bude stanoven provadécim ustanovenim
zavodu.

13.2.7. Pro opravnou jizdu plati stejna pravidla jako pro finalovou jizdu.

13.2.8. Do druhé finalové jizdy startuji jezdci tak, zZe se na startovnim roStu pro prvni
findloveé jizdy zaméni prava a leva fada.

13.2.9. Podminkou k zafazeni na startovni rost je absolvovani nejméné jednoho kola
z vypsanych oficialnich tréninku.

13.2.10. Do superfinale jezdci nastoupi na zakladé souctu pfidélenych
pomocnych bodu z méfeného tréninku a finalovych jizd. Na prvnim misté
bude jezdec s nejmensim poctem pomocnych bodl a dal$i jezdci vzestupné
podle pfidélenych pomocnych bodu. Jezdec, ktery je na prvnim misté si
muze zvolit, z jaké pozice bude startovat do superfinale.

13.2.11. Pomocné body v méfeném tréninku a finalovych jizdach se pfidéluji
nasledovné, 1. jezdec obdrzi 0 pomocnych bodu, 2. jezdec 2 pomocné body
a tak dale vzestupné az tak, ze 34. jezdec dostane 34 pomocnych bodu.
Jezdci, ktefi byli v méfeném tréninku nebo finalovych jizdach vylou€eni nebo
v nich nestartovali, obdrzi poCet pomocnych bodl jako startujici jezdec
s nejvyssSim poctem pomocnych bodl + 1 pomocny bod.

13.2.12. V pfipadé rovnosti bodi mezi dvéma nebo vice jezdci, bude postaveni
na startovnim rostu v Superfinale ur€eno podle poradi v méfeném tréninku.

13.3. Mokry zavod

13.3.1. Mokry zavod vyhlasuje Reditel zavodu nebo Race Director pfi zméné
povétrnostnich podminek a informuje vSechny soutézici.
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13.3.2.

13.3.3.

13.3.4.

13.3.5.

13.4.

13.4.1.

13.4.2.

13.4.3.

13.5.

13.5.1.
13.5.2.
13.5.3.
13.5.4.

Pfi vyhlaseni mokrého zavod je volba pneumatik ponechana na jezdcich.
Race Director a Reditel zavodu maji v8ak pravomoc pouzit éernou vlajku
s oranZzovym terem, pokud povazuji jezdce za pfili§ pomalého, i
nebezpeéného ostatnim, vzhledem k tomu, Ze zvolil Spatné pneumatiky.
Jezdci v détskych tfidach musi pfi vyhlaseni mokrého zavodu pouzit na
svych motokarach mokré pneumatiky.

Pokud neni vyhlasen mokry zavod, je povinnosti jezdcl pouzit suché
pneumatiky.

Postup pfi vyhlaSeni mokrého zavodu je nasleduijici:

a) Pokud je Mokry zavod je vyhlasen pred tim, nez pfijdou jezdci se svymi
motokarami do startovni servisni zény:

Jezdci a mechanici mohou v PZS kompletné pfrestavét své motokary na

mokré nastaveni (dle technického predpisu).

b) Mokry zavod je vyhlaSsen v dobé, kdy jsou jezdci s motokarami v
startovni servisni zéné:

Jezdci a mechanici mohou v &ase uréeném Reditelem zavodu nebo Race

Directorem kompletné prestavét své motokary na mokré nastaveni (dle

technického pfedpisu). Je povoleno pouziti mokrych motokar, pouze pokud

jsou pfipraveny v startovni) servisni zon&. Zadna motokara nesmi v této
dobé opustit startovni servisni zénu.

c) Ve vSech ostatnich pfipadech (jezdci na pfedstartovnim rostu, jezdci na
trati) i v pfipadé, ze je startovni procedura nebo zavod prerusen
Cervenou vlajkou: Jezdci zustavaji na zavodni trati a je jim dana
moznost s pomoci mechaniki v uréeném Case vymeénit pouze kola
(2zadné dalSi upravy nejsou povoleny).

Reditel zavodu nebo Race Director mohou rozhodnout o odloZeni zavodu a v
pripadé, Ze zavod nebyl odstartovan, nebo byl odstartovan a byl pferusen
&ervenou vlajkou b&hem prvnich dvou kol, mohou jezdci na pokyn Reditele
zavodu / Race Directora pfipravit své motokary na novy start v parkovisti
zavodnich stroji. Start zavodu se uskute€ni za obvyklych podminek v nové
ureném Case.

Startovni procedura

Od chvile, kdy Reditel zavodu (nebo jeho asistent) signalizuje zelenou
vlajkou vypusténi motokar na trat, zaCina startovni procedura a jezdci jsou
pod fizenim Reditele zavodu / Race Directora.

Od tohoto okamziku nesmi jiz pfijmout zadnou cizi pomoc pfi Upravé nebo
oprave stroje, Ci vystroje.

Pokud je nezbytné prerusit startovni proceduru, ukaze Reditel zavodu / Race
Director (nebo jeho asistent) jezdcim Cervenou viajku (v pohybu) a jezdci
jsou povinni na vhodném misté zastavit motokary a zhasnout motory.

Starty rozliSujeme:
- pevné
- v pohybu
- letmé
Pevny start do zavodu je pro ttidyKZ2, KZ2a Gentleman a Skolni 50
Start v pohybu maji ostatni tfidy.
Letmy start se pouziva v méfeném tréninku.
Starty budou pro kontrolu snimany kamerou.
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Pro vSechny druhy startu plati:

13.6.1. Jezdci jsou povinni se sefadit pfed kazdym méfenym tréninkem nebo

zavodem v pfipravném prostoru parkovisté zavodnich stroji na
predstartovnim rostu.

13.6.2. Vstup z UP na predstartovni rost bude pro vSechny jezdce uzavien vzdy 5

minut pfed stanovenym Casem startu. Pokud pfijede jezdec na pfedstartovni
rost po tomto limitu, znamena to pro néj ztratu pozice na startovnim rostu a
bude startovat do zavodu z posledniho mista. Jeho pavodni misto na
startovnim rostu zlGstava prazdné.

13.6.3. Jezdci usednou do svych motokar a jsou pfipraveni k jizdé.
13.6.4. Na pokyn zelenou vlajkou vyjizdé€ji jezdci z predstartovniho prostoru. Od

tohoto okamziku jezdci nesmi pfijmout zadnou cizi pomoc. Jezdec, ktery
nebyl schopen dat svou motokaru do chodu, smi opustit pfedstartovni rost
pouze na pokyn Reditele zavodu / Race Directora nebo ¢&inovnika
odpovédného za pfedstartovni rost.

13.6.5. Predstartovni procedura pro motokary s integrovanym startérem

13.7.

nejpozdéji 2 minuty pfed stanovenym startovacim ¢asem nebo na pokyn
pofadatele v dostateCném Casovém pfedstihu pfed vyjezdem jezdcl na trat
musi mechanici opustit tu ¢ast predstartovniho rostu, ktera je urCena pro
sefazeni motokar

mechanici musi opustit pfedstartovni rost zcela nebo se smi vyskytovat na
predstartovnim roStu pouze v prostoru, ktery jim vymezi pofadatel

od této chvile nesmi jezdec pfijmout Zadnou cizi pomoc do doby nez vSechny
motokary schopné pohybu (nastartované integrovanym startérem) na pokyn
poradatele opusti startovni rost

mechanici nesmi v zadném pfipadé vstoupit do drahy jiné motokare, ktera se
po nastartovani integrovanym startérem pohybuje z pfedstartovniho rostu na
trat

poté, kdy v8echny motokary uvedené do pohybu Ffadné s pouzitim vlastniho
integrovaného startéru opusti predstartovni rost, je predstartovni rost uzavien
teprve po uzavfeni pfedstartovniho rostu a s vyslovnym souhlasem pofadatele
smi jezdec pfijmout pomoc mechanika pfipadné jiné osoby s pravem vstupu
na predstartovni rost

jezdec, ktery pfijal cizi pomoc, aby uvedl svou motokaru do chodu, nebo se
mu podafilo nastartovat motor s pouzitim integrovaného startéru, az po
uzavieni predstartovniho roStu muze za dodrzeni vSech dalSich predpisu
startovat z pfedstartovniho rostu; ani v pfipadé opakovani startovni procedury
se jezdec nesmi znovu zapojit do formovaciho kola

Pevny start

13.7.1. Jezdci vjedou na zavodni trat, kde absolvuji pfiblizné jedno formovaci kolo

(neplati pro tfidu Skolni 50). Pod trestem penalizace ze strany SSK je
zakazano predjizdét jiného jezdce (penalizace 10 sekund nebo vylouc€eni ze
zavodu). Pokud jezdec zastavi z jakéhokoliv dlivodu béhem formovaciho
kola, nesmi se pokusit znovu nastartovat a ziskat zpét své postaveni do
doby, nez je objet zbytkem jezdeckého pole. Povinné se rozjede na konci
formace. V pfipadé, Zze by se pokusil rozjet pfed polem (poCkat na néj)
v oCekavani, Ze jej jezdci z €ela zavodu prfedjedou, bude mu ukazana €erna
vlajka a bude z tohoto zavodu vyloucen.

17



A. Sportovni pfedpis

13.7.2.

13.7.3.

13.7.4.

13.7.5.

13.7.6.

13.7.7.

13.7.8.

Opozdény jezdec béhem zahfivaciho kola ma moznost zaradit se na své
misto na roStu do okamziku nez se rozsviti Cervena svétla. Pro ziskani svého
mista na roStu je zakdzano pouzit jinou trasu, nez trat, pouzitou pro zavod.
Jezdec, ktery neabsolvoval formovaci kolo, startuje z posledni pozice na
startovnim rostu.

Pokud Reditel zavodu/ Race director rozhodne o tom, Ze néktery jezdec
ztratil svou pozici vinou, &i chybou jiného jezdce, mlze zastavit formovaci
kolo a znovu zahajit startovni proceduru, nebo povolit postizenému jezdci
znovu zaujmout svou pozici. V pribéhu formovaciho kola je zakazano
provadét simulaci startu.

Po pfijezdu na startovni rost zastavi jezdci své stroje na pfedepsanych
mistech. Musi stat nejpfednéjSi Casti stroje na vyznaCenych znackach.
Reditel zavodu/ Race director nebo jeho pomocnik stoji pfed jezdci na
startovni ¢afe a ma zvednutou Cervenou vlajku. Kdyz jsou vSechny motokary
na rostu nehybné, ukaze pomocnik stojici na konci startovniho rostu zelenou
vlajkou. Na tento pokyn Reditel zavodu nebo jeho pomocnika urychlené
opusti startovni prostor.

Startuje se svételnym semaforem. Reditel zavodu/ Race director spusti
automatickou sekvenci 4 Cervenych svétel (sekvence trvajici Ctyfi az Sest
sekund). Jizdu odstartuje Reditel zavodu / Race director zhasnutim svétel
béhem nasledujicich dvou sekund. Zhasnuti znamena start zavodu. Pokud
nebude s procedurou spokojen, rozsviti oranZzové svétlo, které znamena, ze
bude projeto dalSi formovaci kolo

Za predCasny start jezdce se povazuje zfetelny pohyb jeho motokary pred
okamzikem startu, nebo pokud neni jezdec na urCeném misté. PfedCasny
start je potrestan Casovym trestem 5 sekund. Tato penalizace je po skoncCeni
zavodu pfipocitana k jeho dosazenému Casu a je upraveno pofadi v zavodé
Protest proti udéleni penalizace za predCasny start se nepfipousti.
Predc¢asny start neni divodem opakovani startovni procedury.

Pfi zavadé motokary na startu je jezdec povinen zdvihnout ruku (zUstava
v motokare). Po odstartovani jezdeckého pole muze nasledné jezdec uvést
svlj stroj do chodu a pokraCovat v jizdé. Pokud jezdec neuvede stroj do
chodu tak, aby s nim mohl startovat v zavodé, je povinen ho odstranit z trati
na bezpeCné misto a setrvat na bezpeCném misté u svého stroje do
ukonc€eni daného zavodu.

V pfipadé dodrzeni vSech predpist muze jezdec startovat z predstartovniho
rostu.

13.8. Start v pohybu

13.8.1.

Jezdci vjedou na zavodni trat, kde absolvuji pfiblizné jedno formovaci kolo.
Pod trestem penalizace ze strany sportovnich komisafl je zakazano
predjizdét jiného jezdce (penalizace 10 sekund nebo vylouceni ze zavodu).
Pokud jezdec zastavi z jakéhokoliv divodu béhem formovaciho kola, nesmi
se pokusit znovu nastartovat a ziskat zpét své postaveni do doby, nez je
objet zbytkem jezdeckého pole. Povinné se rozjede na konci formace.
V pfipadé, Ze by se pokusil rozjet pfed polem (pockat na néj) v oCekavani, ze
jej jezdci z Cela zavodu predjedou, bude mu ukazana Cerna vlajka a bude z
tohoto zavodu vyloucen.
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13.8.3.

13.8.4.
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13.8.6.

13.8.7.

13.8.8.

13.8.9.

13.9.
13.9.1.

13.9.2.
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V pribéhu formovaciho kola ma opozdény jezdec moznost zaujmout opét
své misto na roStu vyhradné pokud tento manévr neohroZuje ostatni jezdce a
v kazdém pripadé pouze pfed dosazenim &ervené &ary. Cervena &ara je
vyznacena na trati a je zvyraznéna mékkymi kuzely na obou stranach trati. K
ziskani mista na rostu je zakadzano pouzit jakoukoliv jinou drahu, nez zavodni
trat.

Na trati musi byt namalovana Zluta &ara 25m pied startovni ¢arou. Cara bude
doplnéna fadou mékkych kuzell (1 kuzZel na kazdé strané drahy).

V prostoru celého startovniho rostu jsou vymezeny dva koridory, ze kterych
je do okamziku startu zakazano vyjizdét. PoruSeni tohoto zakazu bude
penalizovano 3 sekundami pfi ¢asteCném vyjeti a 10 sekundami pfi vyjeti
celou motokarou.

Startér neni povinen povolovat doplrikové formovaci kolo, aby umoznil jezdci,
ktery ztratil svou pozici, se na ni vratit. Pokud startér rozhodne o tom, zZe
néktery jezdec ztratil svou pozici vinou, €i chybou jiného jezdce, muze
zastavit formovaci kolo, znovu zahgjit startovni proceduru, nebo povolit
postizenému jezdci znovu zaujmout svou pozici.

Na konci formovaciho kola budou jezdci snizenou a ustalenou rychlosti
pokraCovat ke startovni Care, sefazeni ve dvou jizdnich pruzich. V prabéhu
formovaciho kola jsou na semaforu rozsvicena &ervena svétla. Zadna
motokara nesmi zrychlovat pfed zhasnutim Cervenych svétel. Startér da
pokyn ke startu zavodu zhasnutim Cervenych svétel, jakmile je spokojeny se
sefazenim jezdcu. Pokud nebude spokojen s procedurou, rozsviti oranzové
svétlo, které znamena dalsSi formovaci kolo.

Od chvile, kdy je dan povel ke startu, nabyvaji platnost podminky zavodu v
plném rozsahu. Kdyz je motokara na draze, je zakazano pfijmout jakoukoliv
cizi pomoc, kromé té, ktera je potfebna k odstranéni motokary na bezpecné
misto mimo trat. Jezdec pak musi setrvat v bezpecném misté u stroje az do
konce zavodu.

V pfipadé startu v pohybu je povazovano za pFfedCasny start opusténi
startovniho koridoru pfed okamzikem zhasnuti Cerveného semaforu na
startovnim roStu, nebo predCasna akcelerace a ziskani vyhody. PredCasny
start je vyhodnocovan pomoci kamerového zaznamu a je potrestan dle
rozhodnuti Reditele zavodu / Race directora. Tato penalizace je po skon&eni
zavodu pfipocitana k jeho dosazenému Casu a je upraveno poradi v zavodé.
Protest proti udéleni penalizace za predCasny start se nepfipousti.
Pfed€asny start jednoho nebo vice jezdcU neni divodem k pfidani dalSiho
formovaciho kola.

V pfipadé dodrzeni vSech prfedpisi mlze jezdec startovat z predstartovniho
ro$tu. Jeho misto na startovnim roStu zUstane prazdné.

Konec zavodu - cil

Jakmile vedouci jezdec ujede predepsanou vzdalenost, nebo jakmile uplyne
Casovy limit pro zavod, bude zavod ukonen Sachovnicovym praporem na
cilové Care.

Jestlize je signal pro konec zavodu davan z jiného duvodu, nez z davodd,
uvedenych v Clanku 14.9.1. dfive, nez vedouci jezdec v Cele zavodu ujede
planovany pocet kol, nebo neuplyne planovana doba, bude za konec zavodu
povazovan okamzik, kdy vedouci jezdec na Cele zavodu prekroCi caru
naposled pfed tim, nez byl dan signal.
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13.9.3. Jestlize je signal o konci zavodu z jakéhokoliv divodu zpozdén, bude zavod
povazovan za skon€eny v okamziku, kdy by za normalnich podminek bylo o
konci zavodu rozhodnuto, pokud by nenastalo zpozdéni.

13.9.4. Po ukoncCeni zavodu musi jezdci bez zastaveni, nebo bez cizi pomoci
dopravit motokary k prevazeni a nasledné pfimo do UP. Kazda motokara
neschopna pohybu vlastni silou bude dopravena do UP pod dohledem
poradateld.

13.9.5. Po ukonCeni zavodu od cilové Cary az do ohraniceného UP plati rezim
uzavieného parkovisté. V celém tomto prostoru se nesmi provadét jakékoliv
zmeény Ci upravy na motokare, vybaveni a jiném materialu. Na vozik smi byt
motokara nalozena az po prevazeni. PoruSeni technického predpisu a
nekonformita motokary s technickym predpisem ma za nasledek vylouceni
ze zavodu nebo z celého podniku. Umysiné poruseni technického predpisu
ma za nasledek vylouCeni z celého podniku s moznosti navrhu na zahajeni
disciplinarniho fizeni.

13.10. Protest proti technickému stavu motokary jiného jezdce

13.10.1. Pokud soutézici zamysli podat protest proti technickému stavu jiné
motokary, musi tak ucCinit okamzité po dojeti dané jizdy pisemné ve
zjednodusené formé do rukou HTK

13.10.2. Tento podany pisemny protest musi byt ve lhaté 20 minut dopinén
podrobnostmi a zaplacenim poplatku za podani protestu. V pisemném
protestu musi byt pfesné urceno, proti jaké c¢asti motokary je protest podavan
(napf. pist, karburator, Sitka zadni osy, ...).

13.10.3. Podani protestu je zavazné pro zaplaceni poplatku vCetné situace, Ze
soutézici nedoplini protest dle ¢lanku 13.10.2. Pokud tak soutézici neucini,
bude potrestan SSK.

VySe poplatku za protest je stanoveno v NSR FAS ACR, kapitola C.
Rozhod¢i Fad.

13.10.4. HTK na zakladé oznameni umyslu podat protest rozhodne o zajisténi
predmétné motokary tak, aby bylo mozné objektivné prezkoumat stav Casti
motokary, proti které je protest podan.

13.10.5. Kazdy protest projedna SSK.

13.11. PrerusSeni zavodu

13.11.1. Pokud je nezbytné zavod prerusit kvuli nehodé, z bezpecnostnich
dGvodd (napf. dést) nebo z jakéhokoli jiného divodu, pouzije Reditel zavodu
/ Race director nebo jimi povéfeny cinovnik na startovni (cilové) care
Cervenou vlajku.

13.11.2. Na vsSech stanovistich tratovych komisafl je souCasné vyvéSena
Cervena vlajka na znameni, ze zavod byl pferusen.
13.11.3. VSichni jezdci pfestanou okamzité zavodit, snizi rychlost a pomalu

jedou do prostoru ureného poradatelem, pfipraveni kdykoliv zastavit.

13.12. Postup pfi preruseni zavodu

13.12.1. Je-li ujeto méné nez dvé kola, jede se cely zavod znovu. Puvodni start
je anulovan (j. startovni rost je shodny s prvnim startem). Neobsazena mista
na startovnim roStu musi zUstat volna. Plvodni start bude povazovan za
neplatny.
Novy start probéhne do 30-ti minut od signalizace Cervenou vlajkou.
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Pouze jezdci, ktefi dokonCili kolo pfedchazejici signalizaci ¢ervenou viajkou,
a jezdci, ktefi se v dobé zastaveni zavodu nachazeli v prostoru pro opravy,
budou pfipusténi k novému startu, a to bud v jejich plvodni, nebo v jejich
nahradni motokare, pokud je méli pfipravenou ve startovnim servisnim
prostoru. Neobsazena mista na rostu zGstanou prazdna.

13.12.2. Je-li ujeto vice jak dvé kola a méné nez 75% zavodu, opakuje se start.
Po opakovaném startu se dojede zbyvajici poCet kol. Pokud neni mozné start
opakovat, pfidéli se polovi¢ni pocet bodl do klasifikace.

Pouze jezdci, ktefi dokonCili kolo pfedchazejici signalizaci ¢ervenou viajkou,
a jezdci, ktefi se v dobé zastaveni zavodu nachazeli v prostoru pro opravy,
budou pfipusténi k novému startu, a to bud” v jejich pavodni, nebo v jejich
nahradni motokare, pokud je méli pfipravenou ve startovnim servisnim
prostoru. Neplati pfi vyhlaSeném mokrém zavodeé.

Startovni rost bude ur€en podle prujezdu poslednim kompletnim kolem pfed
prerusenim zavodu.

Zavod bude restartovan ve ,SLOW* fazi

Vysledek zavodu je dan souctem €asl preruSeného a znovu odstartovaného
zavodu.

Po preruseni zavodu by prodleva pfed novym startem méla byt minimaini.
Jezdci budou informovani o ¢ase nového startu, jakmile bude tento znamy.
Prace na motokafe bude povolena pouze na uréeném misté RZ / RD Na
motokarfe muze pracovat pouze jezdec a jeho mechanik.

Doplnéni paliva bude umoznéno.

V8echny motokary musi byt pfipravené ke startu 3 minuty pfed ¢asem startu.

13.12.3. Je-li ujeto 75 % zavodu a vice, je povazovana za odjetou a vysledek se
stanovi podle poradi z posledniho kola, které predchazelo zastaveni. Je
pFidélen piny pocet bodu.

13.12.4. Pokud neni mozné zavod opakovat, nepfidéluji se zadné body.
13.13. Zpomgleni (neutralizace) zavodu- pouziti cedule ,,SLOW*
13.13.1. Reditel zavodu/ Race director mize rozhodnout o zpomaleni zavodu.

Tento postup bude pouzivan pouze v pfipadé omezeni prujezdnosti trati,
nebo pokud jsou jezdci nebo €inovnici v bezprostiednim fyzickém nebezpedi,
za okolnosti, které vSak nevyZaduji zastaveni zavodu.

13.13.2. V pfipadé, Ze bude vydan pfikaz ke zpomaleni zavodu, vSechna
stanovisté tratovych komisafl budou mavat Zlutou vlajkou a vystavi tabuli
,SLOW “ (tabule ma Zlutou barvu s ¢ernym napisem SLOW), coz bude trvat
az do konce zpomalovaci faze. Na urovni startovni ¢ary budou rozsvicena
oranzova blikajici svétla.

13.13.3. VSechny motokary v zavodé se sefadi za vedouci motokarou a bude
absolutné zakazano predjizdéni. Predjizdéni je povoleno pouze v pfipade, Ze
motokara zpomali z dlivodu zavazného problému.

13.13.4. Vedouci motokara bude urCovat rychlost zpomalovanych kol, mirnym
tempem a vSechny ostatni motokary musi zlstat v co nejvice seviené
formaci.

13.13.5. KdyZ Reditel zavodu/ Race director rozhodne o ukonéeni zpomalovaci
faze, necha zhasnout blikajici oranzova svétla, coz bude signal pro jezdce,
ze zavod bude znovu restartovan pfi pristim prdjezdu cilovou c¢arou.
V poslednim kole zpomalovaci faze budou tabule ,SLOW* ponechany a Zluté
vlajky se nebudou pohybovat.
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13.13.6. Restart bude proveden v misté startu a cile mavanim zelenou vlajkou.
Jezdci mohou zrychlovat az na urovni Zluté Cary. PFedjizdéni zustava
zakazano, dokud motokary nepfejedou startovni &aru. Zluté vlajky a tabule
,SLOW* budou odstranény a budou nahrazeny mavajicimi zelenymi vlajkami.
Tyto vlajky budou ukazovany maximalné jedno kolo.

13.13.7. Kazdé dokoncCené kolo v dobé zpomaleni bude pocitano jako kolo
zavodu.
13.13.8. Jestlize zavod skon&i v prubéhu zpomaleni, bude jezdcim ukazana

Sachovnicova vlajka podle normalniho postupu.

13.14. Incidenty

13.14.1. Za incident, ktery byl oznamen sportovnim komisafim Reditelem
zavodu / Race directorem, se poklada jednani jednoho nebo vice jezdcu,
ktefi:

- zavinili zastaveni zavodu podle MSR

- porusili Narodni nebo Mezinarodni sportovni fady

- pouzili jinou techniku, nez uvedenou v Technické karté

- Fidili jinou nez svou pfevzatou motokaru

- provinili se pfed€asnym startem

- startovali z nespravného mista

- neuposlechli vlajkové signalizace

- zapficinili pred€asny start jednoho nebo vice jezdcu

- zavinili kolizi

- zavinili vyjeti jiného jezdce z trati

- zkratili si trat

- nepovolenym zpUlsobem branil pfedjeti jinym jezdcem

- nepovolenym zplUsobem zdrzoval jiného jezdce béhem predjizdéni

13.14.2. Pouziti narazniku dle pfedpisu CIK-FIA
Pokud jsou v dané tfidé predepsany pfedni narazniky a montazni kity
podle roCenky CIK FIA (Specific prescriptions), plati nasledujici
ustanoveni:

- Jezdec se dostavi do predstartovni servisni zony s naraznikem
nenamontovanym na motokare

- Jezdec nebo jeho mechanik namontuji pod dohledem TK naraznik na
motokaru.

- Béhem zavodu je mozné upravit pfedni naraznik pouze v prostoru pro
opravy

- Naraznik musi byt ve spravné poloze v kterémkoliv okamziku zavodu.

- Jezdci nebude signalizovano cernou vlajkou s oranzovym kotoucem,
pokud jeho naraznik neni ve spravné poloze.

- Rozhod¢i faktu nahlasi SSK jednu nebo vice motokar, jejichz narazniky
nebyly ve spravné poloze, a motokara takto prekro€i cilovou €aru, budou
tito jezdci automaticky potrestani trestem 5s, ktery bude pfiCten k jejich
dosazenému Casu; pfi€ina narazniku v nespravné poloze je irelevantni ve
vztahu k penalizaci. Proti Casové penalizaci neni mozné podat odvolani.

- Pokud bude jezdec shledan, Ze umysiné upravil polohu svého narazniku
mezi cilovou ¢arou a UP, bude vyloucen z celého podniku.

- Pokud zbyva do konce zavodu 1 kolo, bude prostor pro opravy uzavien
pro provadéni oprav.
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- Pokud nebude mit jezdec naraznik ve spravné poloze pfi méfeném
tréninku, tak se jezdci Skrta nerychlejSi dosazené kolo v méfeném
tréninku.

13.14.3. Sportovni komisafi jsou povinni rozhodnout o jezdcich, ktefi byli
oznaceni opravnénym cinovnikem jako ucastnici incidentu. Tito jezdci nesmi
opustit motokarovy areal bez védomi sportovnich komisa¥u.

13.14.4. Sportovni komisafi rozhodnou s ohledem na zavaznost incidentu Ci
prestupku.
13.14.5. V pfipadé umisténi onboard kamery je jezdec/soutézici povinen na

vyzadani sportovnich komisafl po dojeti do cile poskytnout zaznam z
namontovanych kamer SSK k prozkoumani.

14. POSTUP PRO VYVESENI A SCHVALENI VYSLEDKU

14.1. VSechny vysledky musi byt vyvéSeny na oficialni vyvéskové tabuli nejpozdéji
do 20 minut po skon¢eni méfeného tréninku /zavodu.

14.2. Pfed vyvéSenim vysledki zpracovanych a podepsanych hlavnim
CasoméfiCem musi byt na pfislusné vysledky doplnén &as jejich vyvéseni.
Pfedbézné vysledky podléhaji schvaleni fediteli zavodu.

14.3. Casové limity pro podani protestu / odvolani jsou uvedeny v Rogence NSR
FAS ACR, kapitola C — Rozhod&i a procesni fad.

14.4. Po schvaleni vysledkl na zasedani SSK jsou vysledky prohlaseny za oficialni.
Sportovni komisafi vysledky podepisi.

VSichni oficialni €inovnici musi byt k dispozici SSK do uplného schvaleni
vysledku (v€etné Cinovniku poradajiciho subjektu - tratovi komisafi apod.).

15. VYSLEDEK SPORTOVNIHO PODNIKU

15.1. Za vitéze sportovniho podniku se povazuje jezdec, ktery skonCil na prvnim
misté v superfinale.

15.2. Poradi ze superfindle je rozhodujici pro udéleni cen za podnik.

16. CENY

16.1. Poradatel zavodu je povinen zajistit na vlastni naklady prvnim tfem jezdcim
(tymuam) kazdé vypsané tfidy pohar a vénec nebo odménu.

16.2. Pro tfidu Skolni 50 plati vyjimka - kazdy (zG&astnény) jezdec obdrzi od
pofadatele zavodu odménu.

17. RESENi PORUSENI CI PROTESTU PROTI TECHNICKEMU RADU

17.1. Neni-li mozné na misté rozhodnout o poruseni Ci protestu proti technickému
fadu, bude pfedmétna €ast zaplombovana nebo jinak zajisténa, SSK na navrh
HTK a po dohodé se soutézicimi urCi misto a €as, kde bude toto feseno.

17.2. HTK zajisti potfebna méfeni (feSeny ma pravo byt pfitomen méfeni).

17.3. Po provedeném méfeni HTK preda protokol o méfeni na predepsaném
formulari SSK

18. PROCEDURA VAZENI

Plati procedura uvedena v Mezinarodni ro¢ence CIK-FIA kromé formulace ohledné
pfemistovani motokary na vahu a z vahy. V pfipadé nutnosti pfemistuji pfi narodnich
zavodech motokaru na vahu a zvahy mechanik a jezdec. V détskych tfidach
mechanik a poradatel event. dalSi osoba s pfistupem do servisni zény cil. V pfipadé
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pochybnosti je nutné zvazit oddélené jezdce s jeho vybavou a motokaru a obé
hmotnosti zaznamenat.

19. SPECIFICKE PREDPISY PRO MCR A PACR PRO TRiDU SKOLNi 50
Zavody tfidy Skolni 50 budou probihat formou zavodni simulace, tj. motokary
nebudou vybaveny méficim transpondérem a tudiz nebudou méreny dosazené Casy.
Cilem tohoto usporadani je pfipravit mladé jezdce na rozlicné zavodni situace, které
mohou pfi zavodnich jizdach nastat.
19.1. Volné tréninky
Zavody tfidy Skolni 50 budou probihat formou zavodni simulace.
Cilem tohoto uspofadani je pfipravit mladé jezdce na rozlicné zavodni situace,
které mohou pfi zavodnich jizdach nastat.
19.2. Meéreny trénink
Méfeny trénink probéhne podle ustanoveni pro méfeny trénink pro ostatni
tfidy. Dosazené Casy budou méreny.
19.3. Zavod
19.3.1. Zavodni jizdy
Podnik se bude skladat ze 3 zavodnich jizd, pfi kterych budou méreny
dosazené Casy.
19.3.2. Postaveni na startovnim rostu
Do 1. zavodni jizdy bude sestaven startovni rost na zakladé vysledku
méfeného tréninku. Do 2. jizdy bude rost sestaven podle vysledkl 1. jizdy,
do 3. jizdy bude rost sestaven podle vysledku 2. jizdy.
Reditel zavodu/race direktor je opravnén postaveni na ro$tu zménit.
19.3.3. Startovni procedura
Startovni procedura dle platnych predpist pro pevny start (viz ¢l. 13.5).
19.3.4. Prabéh zavodni jizdy
Zavodni jizdy budou probihat v rezimu simulovaného zavodu. Budou zcela
uplatiovany platné predpisy dle Standartnich propozic Kartingu — tj. v€etné
signalizace, predjizdécich manévru, sportovniho dohledu sportovnich a
tratovych komisaru.
19.3.5. Konec jizdy — cil
Po ujeti pfedepsané vzdalenosti (pfiblizné 6 km) bude zavodni jizda
ukoncena podle ustanoveni ¢l. 13.9 Konec zavodu — cil.
Jezdci se dale fidi ¢lankem 13.9 Konec zavodu — cil, platnym pro ostatni
tfidy. Plati vS8echna ustanoveni, a to vCetné technickych kontrol motokar a
jejich vazeni.
19.4. Klasifikace
19.4.1. Bodovani jizd
Vsichni jezdci, ktefi se zu€astni dané bodované jizdy, pfipisi 25 bodu.
19.4.2. Vyhlaseni vysledku
Na zavér podniku budou jezdci pozvani na slavnostni vyhlaseni vysledku
podniku a budou vSichni shodné ocenéni.
V této tfidé nebude vyhlasovan ,vitéz tfidy“ ani dalSi poradi.

20. VYSKRTNUTI PODNIKU Z KALENDARE

Vykonny vybor Svazu kartingu ACR je opravnén navrhnout Vykonnému vyboru FAS
ACR vyskrtnuti podniku nebo vice podnikd z kalendafe podnik(, a to zejména
z bezpec€nostnich duvodu.
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21. ZPLNOMOCNENI )
Tyto standardni propozice byly schvaleny FAS ACR pod ¢j.ZU01217KT
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