G. ZAVODY DO VRCHU

G. ZAVODY AUTOMOBILU DO VRCHU

1. RAD MISTROVSTVi CR

1.1 VSeobecna ustanoveni

1.1.1 V zavodech automobild do vrchu je vypsano Autoklub Mistrovstvi CR (MCR ZAV),
kterého se mohou zucastnit soutézici a jezdci s platnou narodni a mezinarodni licenci
vydanou FAS ACR.

Dale mohou v jednotlivych zavodech startovat i jezdci s licenci jinych statu, ktefi vSak
nebudou hodnoceni do klasifikace mistrovstvi. Tito jezdci musi mit povoleni startu od
své mateiské ASN.

1.1.2 MCR ZAV ma v koneéném hodnoceni urdit nejlepsi jezdce i dalsi pofadi jezdcli
v absolutnim poradi, divizich, skupinach a tfidach podle bodu 1.2. V absolutnim pofadi,
divizich a skupinach budou vyhlaseni Mistfi CR. V objemovych tfidach budou vyhlaseni
vitézové tfid MCR.

1.1.3 Vysledky z jednotlivych zavodu se do Mistrovstvi véem opravnénym ucastnikim
zapoditavaji automaticky. Opravnénym ucastnikem se rozumi jezdec, ktery byl v
prislusném zavodé pfihlasen a klasifikovan do MCR.

1.2 Rozdéleni sportovnich vozidel

1.2.1 MCR je vypsano pro vozy divize |, divize Il a divize III.

1.2.2 Vozy budou v jednotlivych zavodech rozdéleny do nasledujicich divizi a skupin:
Divize |
Skupina N Produkéni vozy + R1
Skupina A Cestovni vozy a vozy WRC, S1600, R2, R3
Skupina S20 Vozy S2000 (rally + okruh), R4, R5
Skupina GT Vozy GT3, GT4, RGT a N-GT

Divize I

Skupina E1 Vozy E1,E1-CZ, H a vozy znackovych poharl

Skupina E2-SH Vozy E2-SH, E2SH-CZ

Divize Il

E2-SS Jednomistné vozy volné formule dle &l. 277 pfilohy J MSR FIA
E2-SC Dvoumistné sportovni vozy a sportovni prototypy dle €l. 277 Pfilohy

JMSR FIA,
CN - dle &l. 259 P¥ilohy J MSR FIA 2003-2017 (CN)
CM - dle predpisu FFSA pro skupinu CM, dle pfedpisu CM-CZ
Radical Cars dle pfedpisu ERC
Praga R — dle pfedpisu Praga R
1.2.3 Vozy nize uvedenych skupin budou v jednotlivych zavodech rozdéleny
s uplatnénim ¢&l. 252.3.1 Pf. J MSR FIA (pfepodet pro benzinové preplfiované motory
1,7, pro dieselové piepl. motory 1,5) do nasledujicich objemovych tfid:
Divize I:
Skupina N + A do 1400 ccm
nad 1400 do 1600 ccm
nad 1600 do 2000 ccm
nad 2000 do 3000 ccm
nad 3000 ccm
Skupina S20 + GT do 2000 ccm
nad 2000 ccm
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Divize Il
Skupiny E1 a E2-SH do 1400 ccm
nad 1400 do 1600 ccm
nad 1600 do 2000 ccm
nad 2000 do 3000 ccm
nad 3000 ccm

Divize Il
Skupiny E2-SS,E2-SC do 1400 ccm

nad 1400 do 1600 ccm

nad 1600 do 2000 ccm

nad 2000 do 3000 ccm
1.2.4 V MCR mohou ve skupinach N, A, S20 a GT startovat vozy, kterym jiz vyprsela
platnost homologace, maximalné do stafi vozu 30 let od data vyroby.
1.3 Hodnoceni zavodu
1.3.1 Jezdec musi absolvovat minimalné jednu uplnou tréninkovou jizdu jako podminku
pro pfijeti na start prvni jizdy zavodu.
Zavod je rozdélen do 2 jizd, dosazené Casy v jednotlivych jizdach se scitaji. Nejlepsi je
jezdec s nejmenSim souctem Casl. Pokud dva nebo vice jezdcl dosahnou stejného
souctu Casu, provede se pro urCeni poradi porovnanim jejich nejlepSich dosazenych
¢asu v zavodnich jizdach. LepSi bude jezdec s nejlep§im dosazenym ¢asem.
Alternativné mlze poradatel vyhlasit ve Zvlastnich ustanovenich zavodu hodnoceni na
zakladé kritéria nejrychlejSi dosazené zavodni jizdy. V takovém pfipadé je nejlepSim
jezdcem ten, ktery dosahl nejrychlejSi zavodni jizdy. Podminkou klasifikace je
odstartovani do vSech vypsanych zavodnich jizd. V pfipadé rovnosti €asl nejlepsSi
dosazené jizdy dvou nebo vice jezdcu, provede se pro uréeni poradi porovnani jejich
druhych nejlepsich zavodnich jizd.
1.3.2 Body v absolutnim pofadi, divizich, ve skupinach a tfidach se pfidéluji nasledovné:
Miso 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Body 20 15 12 10 8 6 4 3 2 1
1.3.3 Pokud do zavodu v divizi, skupiné nebo tfidé odstartuje méné nez 5 jezdcu,
pridéluji se polovi¢ni body.
1.4 Hodnoceni mistrovstvi
1.4.1 Hodnoceni MCR se provede v absolutnim pofadi, v jednotlivych divizich,
skupinach a tfidach. Vitézem se stane jezdec, ktery ziska nejvice bodu.
1.4.2 Do celkového hodnoceni MCR se zavody zapogitavaiji takto:
Pocet uskuteCnénych zavodu 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
Pocet zapocitavanych zavodu 5567 8 8 9 9 9 10 10
1.4.3 Mistr CR bude vyhlasen v absolutnim poradi, jednotlivych vypsanych divizich a
skupinach podle ¢l. 1.2 za pfedpokladu splnéni podminek ¢l. 3.1 kapitoly D ,Systém
mistrovstvi“. V jednotlivych vypsanych tfidach dle €. 1.2 bude vyhlaSen Vitéz tfidy za
predpokladu splnéni podminek ¢€l. 3.1 kapitoly D ,Systém mistrovstvi“.
1.4.4 TFf nejlépe umisténi jezdci v absolutnim porfadi, ktefi vroce 2017 dovrsSi
maximalné 25 let, obdrzi ocenéni pro Nejlepsi juniory.

2. CESKA TROFEJ ZAV

2.1 V zavodech automobilt do vrchu je vypsana Autoklub Ceska Trofej v zavodech
automobilt do vrchu pro jezdce s poharovou, narodni nebo mezinarodni licenci vydanou
FAS ACR. Ceska Trofej ZAV je vypsana pfi vybranych podnicich MCR dle kalendare.
2.2 Ceska Trofej ZAV je vypsana pro vozidla skupiny E1H v absolutnim pofadi a v
nasledujicich tfidach:
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E1H do 1400 ccm, do 1600 ccm, do 2000 ccm, nad 2000 ccm, 2WD nad 2000 ccm.
E2H-SS do 1000 ccm, do 1400 ccm, do 1600 ccm, do 2000 ccm

E2H-SC do 1400 ccm, do 1600 ccm, do 2000 ccm

Pro hodnoceni zavodu plati ustanoveni ¢l. 1.3.

V ramci skupiny E1H je vypsana zvlastni klasifikace pro skupinu E1H-Skoda ZAV pro
vozy dle odst. 10 kap. G, NSR.

2.3 Vitéz Ceské Trofeje ZAV bude vyhlaSen v absolutnim pofadi a v jednotlivych
objemovych tfidach za predpokladu spinéni podminky 5 uc€astnikl v 5 zavodech v
prislusné objemove tfidé.

2.4 Vysledky z jednotlivych zavodd se do poharu vSem opravnénym ucastnikim
zapoditavaji automaticky. Pro zapogitavani zavodd do celkového hodnoceni Ceské
Trofeje plati ustanoveni ¢l. 1.4.2.

3. ZVLASTNi PREDPISY
Pfi mezinarodnich podnicich zarfazenych do ME a FIA Cup plati v pIném rozsahu
predpisy FIA. Pro Ceskou trofej ZAV a MCR plati v pIném rozsahu ustanoveni NSR.

4. VSEOBECNE TECHNICKE A SPORTOVNi PREDPISY PRO ZAV
- pouziti sit& dle pfilohy J MSR FIA &l. 253.11 na strané jezdce je povinné
- je povoleno stazeni bo¢niho okna u uzavieného vozu na strané jezdce o 12 cm z jeho
horni krajni polohy
- je zakazano jakékoli zahfivani kompletnich kol (kk = disk, rafek, pneumatika)
- vozidla s PSV pro automobilové rally se mohou zucastnit ZAV v provedeni pro rally s
podminkou demontaze svételné rampy, registracni znacky a spodni ochrany (lyziny)
- Svételna vybava:
Divize |, Il
- musi byt minimalné vybavena minimalné dvéma funkénimi Cervenymi svétly "Stop"
(brzdova svétla), dvéma zadnimi Cervenymi svétly (pozi¢ni svétla) Svétla musi byt
umisténa na viditelném misté a symetricky vzhledem k podéiné ose vozu.
Divize llI
- pro osvétleni voz( Divize Il (E2SS, E2SC) plati &l. 277 pf. J MSR FIA resp. él.
259-8.4.2

5. OSTATNI

Pfi MCR a CT ZAV lze usporadat Jizdu pravidelnosti. U&astnit se mohou jezdci a
spolujezdci — drZitelé fidi€ského opravnéni k fizeni osobniho automobilu, drzZitelé
nékteré z jezdeckych licenci vydanych FAS ACR (denni licence jezdce). Jizdy
pravidelnosti se mohou zucastnit automobily bez rozdilu kategorii. Pro hodnoceni
jednotlivych zavodii plati stejna pravidla jako pro CT ZAV. Hodnoceni Jizdy pravidelnosti
bude provedeno v absolutni klasifikaci. ,Vitéz jizdy pravidelnosti“ bude vyhlasen za
predpokladu splnéni podminek ¢l. 3.1 kap. D ,Systém mistrovstvi®.

6. NARODNi TECHNICKY PREDPIS PRO VOZY E1H

6.1. Definice vozu E1H

Vozy odpovidajici &lankam 277 PFilohy J MSR FIA (4-mistné, 4-kolové vozy, ptivodni
skelet) a 15.2 kapitoly E NSR (typ motoru: 4-taktni spalovaci motor libovolné znacky
s libovolnymi upravami mechanickych dili, prevodovka: schéma fazeni, pfevodové
pomeéry libovolné, karoserie: materialy povrchovych dilu libovolné, zavéseni a tlumice
vE€. pérovani: libovolné) s vyjimkami uvedenymi v odstavci 6.2 kap. G. Vozy kategorie
Pick — Up, vz Caterham podle predpisu Caterham HC a dvoumistné osobni vozy jsou
povoleny.

6.2. Vyjimky z NSR

- neni povinny katalyzator
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Bezpeénostni vybava vozu
Sedadlo
- pro vSechny vozy E1H je povinné pouzit sedacku nejméné s homologaci FIA 8855-
1999, maximalni Zivotnost 15 let
Bezpecnostni pasy:
Bezpeénostni pasy musi odpovidat NSR kap. E &l. 6.3 s platnou Zivotnosti
Ochranna konstrukce
- ochranna konstrukce musi odpovidat &lanku min. 253.8. PFilohy J MSR FIA — min.
konfigurace dle roku vyroby
- opérné desky hlavnich kotevnich bodu nemusi byt kvyztuzné desce skeletu
pfiSroubovany (staci spojeni svarem)
- ochranna konstrukce pro objemovou tfidu nad 2000 ccm musi byt vyrobena AVOK
nebo musi mit min. homologaci ASN.
Palivova nadrz
MuZze byt:
- sériova
- bezpecnostni s homologaci FIA (Zivotnost bezpecnostni nadrze FIA (FT3 1999, FT5,
FT3.5) je automaticky prodlouzena o 2 roky tzn. na 5 + 2 roky od data vyroby
nebo
- mUze byt pouzita palivova nadrz, ktera spliiuje nasledujici ustanoveni:
a) Musi byt vyrobena z hlinikového plechu o minimalni tloustce 2 mm a material musi
odpovidat normé EU ¢. EN-AW1052A-H24. Maximalni objem 15 litrQ
b) Svafovani nadrze musi provést pracovnik s opravnénim pro svafovani nezeleznych
kovU
c) Vnitfek nadrze musi byt vypénén bezpecnostni pénou (materialem) odpovidajici US
normé ¢. MIL — B 83054
d) Bezpecnostni péna mize byt nahrazena pouzitim ,D-STOP* antiexplosivni félie na
vnejSku nadrze.
e) Na nadrzi nesmi byt pfivafeny Zadné uchyty a nadrz musi byt upevnéna k pevné
struktufe vozu pouze prostfednictvim pasu z kovového materialu.
f) Vstupni a vystupni potrubi z nadrze musi byt pruzného typu, aby nedoslo k prsknuti
nadrze nebo potrubi pfi deformaci.
g) Nadrz musi byt umisténa mimo prostor pro posadku a minimalné 30 cm od vnéjsiho
obrysu vozu pfi pohledu shora.
h) Podminky bodu a) az d) musi byt doloZeny pfi testovani.
Svételna vybava
Vozy musi byt minimalné vybaveny dvéma funkénimi ¢ervenymi svétly "Stop" (brzdova
svétla) a dvéma funkEnimi zadnimi Cervenymi svétly (pozi¢ni svétla). Svétla musi byt
umisténa na viditelném misté a symetricky vzhledem k podélné ose vozu.
Dodatec¢na uchyceni
Na kazdé kapoté musi byt nainstalovana nejméné dvé funkéni dodateéna uchyceni.
Puvodni zamky musi byt odstranény.
Minimalni hmotnost

Objem motoru Minimalni hmotnost /kg/
do 1400 ccm 620
+ 1400 ccm — 1600 ccm 650
+ 1600 ccm — 2000 ccm 700
+ 2000 ccm — 2500 ccm 740
+ 2500 ccm — 3000 ccm 800
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+ 3000 ccm — 3500 ccm 880
+ 3500 ccm — 4000 ccm 950
Minimalni hmotnosti se rozumi hmotnost vozu bez jezdce a jeho vybavy. Musi byt
splnéna kdykoli béhem podniku
6.3 Bezpecnostni vybava jezdcu
6.3.1 Ochranna pfilba
Vsichni jezdci jsou povinni pouzivat ochrannou pfilbu dle bezpecnostnich standardu,
uvedenych na TL FIA €. 25 (i skonCenych platnosti) nebo pfilby uvedené na TL FIA €.
29, 33, 41.
6.3.2 Kombinézy a spodni pradlo
Vsichni jezdci musi byt béhem jizdy obleCeni do nehoflavé kombinézy dle FIA
standardu 8856-2000. Dale pak do dlouhého spodniho pradla, kukly, ponozek, rukavic
a bot dle FIA standardu 8856-2000.
6.3.3 FHR, ochranna sit
Zadrzny systém hlavy (FHR) je dGrazné& doporuéeny. Pouziti sité dle pilohy J MSR FIA
¢l. 253.11 na strané jezdce je povinné.
6.4. Rezim provozu
Rezim provozu sportovniho automobilu odpovida él. 13 kapitoly E NSR (PSV, testovani)

7. NARODNIi TECHNICKY PREDPIS PRO VOZY E2SH-CZ

Vozy musi odpovidat &l. 277 pF. J MSR FIA s nasledujicimi vyjimkami - omezenimi:

- min. pocet mist 2

- maximalni objem motoru (i pfepocitany) je omezen na 3000 ccm

- Vyusténi vyfuku (vyfuk() musi byt uvnitf obrysu vozu, ne vice nez 100 mm od tohoto
obrysu a na zadni nebo bocCni €asti vozu. Maximalni vyska vyusténi vyfuku je 500 mm
nad vozovkou. Pouziti katalyzatoru fesi Standardni propozice ZAV.

8. NARODNI TECHNICKY PREDPIS PRO JEDNOMISTNE ZAVODNIi VOZY E2HSS
8.1 Definice

Jednomistné, Ctyrkolové zavodni vozy s odkrytymi koly, vyrobené specialné pro zavody
na uzavienych tratich. Viz musi odpovidat nékterému z pfedpistu pfilohy J nebo
mezinarodné (napf. Clanku 275 pro F3, 277 pro E2-SS) ¢i narodné (narodni formule)
uznanému pfedpisu pro monoposty od roku 1985. Predpis musi dolozit soutézici.
Bezpecnostni vybava musi odpovidat pozadavkim tohoto pFedpisu. Konstrukce vozu
musi byt symetricka, to znamena, jestlize pfi pfezkouseni hmotnosti je viz z jedné
strany vazen, musi hmotnost,

zjisténa timto zplsobem, odpovidat poloviné celkové hmotnosti s toleranci 5 %. Toto
vazeni se provadi po naplnéni vSech nadrzi v€etné palivové a s jezdcem ve voze.

8.1.1 Mechanické Casti

Jsou to vSechny Casti vozu, potfebné pro pohon, zavéseni kol, fizeni a brzdéni, jakoz i
veskeré pfisluSenstvi (pohyblivé i nepohyblivé), potfebné pro normalni funkci téchto
Casti.

8.1.2 Sasi

Sasi je nosna &ast vozidla v&etné viech &asti s ni pevné spojenych, k niz se pak
pripojuji veSkeré mechanické &asti a karoserie. Jako konstrukce Sasi je povolen
prostorovy ram z ocelovych trubek a profill, prostorova navijena sendvicova struktura
z uhlikovych vlaken nebo karbonovy ¢&i zplechl z hlinikové slitiny snytovany
monocoque.
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8.1.3 Hlavni struktura

Zcela odpruzena cast konstrukce, na kterou je pfenaseno zatizeni od zavésl kol nebo
od pruzin, sahajici v podélném sméru od nejvice vpfedu umisténych prednich zavésl
kol k nejvice vzadu umisténym zadnim zavésim.

8.1.4 Kompletni kolo

Sestava smontovaného kola (disk+rafek+pneumatika).

8.1.5 Materialy

Je zakazano pouziti titanu (mimo pistkd brzdovych tfmend), keramickych materiald
(mimo nastfikl pohyblivych dild motoru) a slitin magnesia s tloustkou mensi nez 3 mm.
8.1.6 Uchovavani energie

Shromazdovani energie ve vozidle béhem zavodu a tréninku za ucelem znovu-vyuZiti ke
zvySeni vykonu nebo vykonnosti vozu je zakazano.

8.2 Platnost a stabilita predpisu

Technicka komise FAS ACR si vyhrazuje pravo provadét bez predchoziho ohlaseni
zmeény v technickém predpisu, tykajici se bezpeénostnich pozadavkl &i technickych
parametrt a to vzdy prostfednictvim narodnich sportovnich fadd, vydavanych v lednu
aktualniho roku.

8.3 Rozméry vozu a karoserie

8.3.1 Rozméry vozu

- minimalni rozvor naprav: 2000 mm

- maximalni Sifka vozu: 1900 mm

- maximalni vySka vozu: 1250 mm

- minimalni svétla vyska: 40 mm (méfeno s jezdcem ve voze)

- max. presahy: Zadna cast vozu nesmi smérem dopfedu presahovat

osu prednich kol o vice nez 1000 mm a dozadu pak
osu zadnich kol o vice nez 800 mm.

8.3.2 Karoserie

- zadny dil karoserie nesmi na vysku pfesahovat vodorovnou rovinu prolozenou 1200

- max. Siftka pfed pfednimi koly maze byt 1500 mm s omezenim, Ze nebude pfekroCen
rozmér dany vnéjSkem pfedniho kompletniho kola

- max. Sifka mezi pfednimi a zadnimi koly je omezena rovinou vnéjSku predniho a
zadniho kompletniho kola

- max. Sifka za zadnimi koly mize byt 1850 mm do vysky roviny prolozené 250 mm
nad osu zadnich kol s omezenim, Ze nebude piekroCen rozmér dany vné&jSkem
zadniho kompletniho kola. Nad touto rovinou je povolena max. Sitrka 1000 mm

8.3.3 Aerodynamicka pfitlaéna zafizeni

Aerodynamicka zafizeni jsou povazovana za soucast karoserie.

VSechna aerodynamicka zafizeni, ovliviiujici stabilitu vozu, musi byt pevné spojena

s vozem a to i tehdy, je-li viz v pohybu. Pohybliva anebo pfeménitelna aerodynamicka

zafizeni a vzduchové tunely s regulovatelnym prifezem jsou zakazany. Pohybliva

Zaluzie pfed chladitem je povaZovana za aerodynamicky prvek a je zakazana. Zadny

prvek aerodynamickeé struktury nesmi vy$e nez 900 mm nad zemi.

Podlaha vozidla mezi osami naprav maze byt v pficné roviné stupfiovita s max. rozdilem

50 mm. V podélné roviné mlize byt stupriovita nebo plocha, av§ak zcela uzaviena.

8.4 Hmotnost

8.4.1 Minimalni hmotnost

Hmotnost vozu pfipraveného k jizdé se vSemi naplnémi mazacich a chladicich kapalin

kromé paliva, bez jezdce a jeho bezpe€nostni vybavy nesmi byt mensi nez:
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400 kg pro objem motoru do 1000 ccm

420 kg pro objem motoru do 1400 ccm

450 kg pro objem motoru do 1600 ccm

480 kg pro objem motoru do 2000 ccm

V kterykoliv okamzik zavodu nesmi byt hmotnost s jezdcem a jeho vybavou nizsi nez
hmotnost vozu pfipraveného k jizdé + 80 kg.

8.4.2 Zatéz

Pouziti zatéze je povoleno pod podminkou, Ze bude demontovatelna pouze s pouZzitim
naradi a bude umoznovat pfipadné zaplombovani.

8.5 Motor

8.5.1 Vymezeni motord

8.5.1.1 Ctyrtaktni, max. &tyfvalcové motory s atmosférickym pInénim. Znacka (vyrobce)
libovolna. Upravy mechanickych dilli motoru libovolné.

Max. pocet valcu: 4

8.5.1.2 Maximalni celkovy zdvihovy objem valcl motoru je 2000 ccm.

8.5.2 Saci systém

Nasavaci otvory a vedeni vzduchu k sani motoru jsou povazovany za karoserii.

8.5.3 Vyfukovy systém

Vyusténi vyfuku musi sméfovat vzad ve vySce 100-600 mm nad zemi a nesmi vzadu
pfesahovat délku vozidla. Vyusténi mize byt provedeno pouze za svislou rovinou
prochazejici pfedni hranou zadnich kompletnich kol a nesmi byt sméfovano k vozovce.
Katalyzator neni povinny.

Hluk: max. 110 dB (A) pfi % max. otacek méfeno metodou dle NSR.

8.6 Palivovy systém a vedeni kapalin

VSechny palivové, hydraulické a chladici systémy musi byt navrZzeny tak, aby v pfipadé
netésnosti systému nedoslo k hromadéni kapalin v prostoru pro jezdce.

Zadné potrubi vedeni paliva, chladici vody nebo mazaciho oleje nesmi byt v prostoru
pro jezdce.

8.6.1 Palivové nadrze

Je povolena pouze jedna palivova nadrz s max. objemem 40 litra.

Palivova nadrz musi byt pfi bo¢nim pohledu umisténa jen mezi pfedni ¢asti motoru a
sedackou jezdce, pfiCemz jeji boCni okraj smi byt nejvice 350 mm od podélné osy vozu.
Nadrz musi byt oddélena pfepazkou, branici pronikani paliva do prostoru pro jezdce a
do motorového prostoru a zamezujici kontaktu s vyfukovym potrubim pfi rozliti a uniku
paliva nebo pfi poSkozeni nadrze. Palivova nadrz musi byt u¢inné chranéna. Je dlirazné
doporuceno pouziti bezpecnostni nadrze standardu FIA FT3 1999 az FT5.

Pokud neni pouzita bezpeénostni nadrz standardu FIA, musi byt vyrobena z hlinikového
plechu o minimalni tloustce 2 mm a material musi odpovidat normé EU ¢&. EN-
AW1052A-H24. Na nadrzi nesmi byt pfivafeny Zadné uchyty a musi byt upevnéna ke
struktufe vozu pouze pomoci pasl z kovového materialu. Nadrz musi byt vyplnéna
bezpeclnostni pénou.

8.6.1.1 Plnici hrdla a odvzduSnéni

Plnici hrdla a jejich uzavéry nesmi vyCnivat z karoserie. Uzavér musi byt navrzen tak,
aby byl zajistén proti nahodnému otevfeni prudkym narazem. Plnici hrdla nesméji byt
umisténa v mistech zranitelnych pfi narazu. Odvzdusnéni nadrze musi byt umisténo
nejméné 250 mm od prostoru pro jezdce smérem k zadi vozu a musi byt vybaveno
minimalné gravitaCnim uzaviracim ventilem.

8.6.2 V8echna potrubi vedeni paliva musi byt ,leteckého” typu a to v&etné spoju.

8.7 Olejovy systém

Zadna &ast vozu, obsahujici olej, nesmi byt vice nez 800 mm od podéiné osy vozidla.
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8.7.1 Zachycovac oleje

VSechny vozy, jejichz mazaci soustava je odvétravana do atmosféry, musi byt vybaveny
tak, aby unikajici olej nemohl volné vytékat. Nadrze zachycovace oleje musi mit objem
nejméné 1 litr, musi byt z prdhledného materialu nebo musi mit prihledné okénko.

8.8 Elektrické systémy

8.8.1 Startér

Ve vozidle musi byt pouzit elektricky startér motoru ovladany jezdcem normalné sedicim
a pfipoutanym v sedacce.

8.8.2 Baterie

Baterie musi byt umisténa mimo prostor pro jezdce a pfipadné ucinné zakryta proti
moznosti rozstfiknuti pracovniho média baterie.

8.8.3 Zaznam dat

Je povolen jakykoliv systém zaznamu dat. Dalkovy pfenos dat (telemetrie) je zakazan.
8.8.4 Ochrana vedeni

VSechny kabely pro vedeni vysokého proudového zatizeni musi byt u¢inné chranény.
8.9 Prevody

Pohon na ¢tyfi kola je zakazan.

8.9.1 Pfevodovka

Libovolna s fazenim jednotlivych pfevodovych stupnu provadénym jezdcem.

8.9.2 Diferencial

Je povolen pouze mechanicky systém kontroly prokluzu diferencialu rozvodovky.
Viskézni systém je povazovan za mechanicky, pokud neni mozna vnéjSi kontrola
prokluzu béhem jizdy.

8.9.3 Zpétny chod

Neni povinny

8.9.4 Kontrola pohonu

Pouziti zafizeni na kontrolu pohonu/prokluzu kol jsou zakazana.

8.10 Zavéseni a fFizeni

8.10.1 ZavéSeni

8.10.1.1 Aktivni zavéSeni a proménna svétla vySka vozu je zakazana vCetné systému
zachovani svétlé vysky prostfednictvim prenosu sil od brzdovych tfrmenu.

8.10.1.2 VSechna zavésna ramena musi byt vyrobena zhomogenniho kovového
materialu. Je zakazano chromovani dil zavéseni.

8.10.2 Tlumeni hmot

Systém zavéSeni musi byt navrzen tak, aby pfi tlumeni pohybu hmot byla odpovidajici
reakci pouze zména zatizeni pusobicich na kola.

8.10.3 Rizeni

Dorazy fizeni, branici kontaktu mezi kolem a zavéSenim jsou povinné.

8.11 Brzdovy systém

Kazdy vOz musi mit brzdovy systém, ktery ma nejméné dva samostatné okruhy,
ovladané stejnym pedalem. Systém musi byt konstruovan tak, aby pfi uniku brzdové
kapaliny nebo zavadé na jednom okruhu pedal ovladal jesté brzdy nejméné na dvou
kolech. Potrubi musi byt ,leteckého” typu.

Protiblokovaci zafizeni (ABS) a posilovac brzdného ucinku jsou zakazany.

8.11.1 Brzdové kotouce

Brzdové kotou€e musi byt z kovového materialu.

8.11.2 Brzdové tfimeny

Brzdové tfmeny libovolné pod podminkou pouZiti pouze jednoho tfmenu pro jedno kolo.
Vsechny brzdové tfrmeny musi byt vyrobeny z homogenniho kovového materialu.
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8.11.3 Chlazeni brzd vzduchem

Kanaly vedouci chladici vzduch k pfednim brzdam nesmi pfesahovat:

- rovinu rovnhobé&znou s vozovkou, lezici ve vzdalenosti 140 mm nad vodorovnou osou
kol,

- rovinu rovnobéznou s vozovkou, lezici ve vzdalenosti 140 mm pod vodorovnou osou
kol,

- svislou rovinu rovnobéznou s vnitini stranou pfedniho rafku a umisténou od ni 120
mm smérem k ose vozu.
obvod pneumatiky svou predni ¢asti a rafek kola svou zadni ¢asti pfi pohledu z boku

8 11.4 Chlazeni kapalinou

Chlazeni jakékoli ¢asti brzdového systému kapalinou je zakazano.

8.12 Kola a pneumatiky

8.12.1 Méfeni Sitky kola

Méfi se Sifka kompletniho kola. Mé&feni se provadi na voze tak, jak je pfipraven k jizdé, s

jezdcem ve vozidle, kolo normalné namontované a spocivajici na vozovce. Méfeni Sirky

se provadi v libovolném misté obvodu s vyjimkou dotyku pneumatiky s vozovkou.

8.12.2 Kola

Max. primeér kola je stanoven na 15%.

19 pro objem motoru do 1000 ccm

21" pro objem motoru do 1400 ccm

23" pro objem motoru do 1600 ccm

26" pro objem motoru do 2000 ccm

Soucet Sifek kompletnich kol na jedné strané vozu nesmi byt vétsi nez:

VSechna kola musi byt vyrobena z kovového materialu. Na vnéjSi €asti kola nesmi byt

zadné pridavné casti. V pfipadé pouziti centralni matice pro upevnéni kol musi byt

kazda matice po celou dobu zavodu zajisSténa bezpecnostni pruzinou/pojistkou, ktera

musi byt pfi kazdé vyméné kola doplnéna. Tyto pruziny/pojistky musi byt natfeny

cervenou nebo oranzovou barvou.

8.12.3 Pneumatiky

Jsou povoleny pneumatiky, uréené pro zavody monopostu na okruhu nebo do vrchu.

8.12.4 Automatické vyrovnavani tlaku

Pretlakové regulacni ventily na kolech jsou zakazany.

8.13 Prostor pro jezdce

8.13.1 Vstupni otvor pro jezdce

musi byt symetricky vzhledem k podélné ose vozu a musi mit tyto minimalni rozméry:

- délka 600 mm

- Sitka 380 mm v rozmezi od nejzazSiho bodu sedacky 300 mm dopfedu.

Prostor pro jezdce musi byt feSen tak, aby vystup plné vybaveného a pfipoutaného

jezdce z ného v€etné demontaze volantu netrval déle nez 7 sec.

8.13.2 VysSka bocnic

Minimalni bo&ni vySka prostoru pro jezdce je stanovena na 500 mm.

Pokud neni tato vySka dosazena puvodni konstrukci nosného ramu, musi byt mezi

pfednim a zadnim obloukem, po obou stranach ve vysce rovnajici se nejméné 2/3 vysky

vrchniho bodu vénce volantu, pfidany trubkové spojnice (prdmér trubky min. 25 mm,

sila stény min. 2 mm). Tyto spojnice nemusi byt rovné a musi umoznit bo¢ni ochranu

prostoru do vySky ramen jezdce, normalné sediciho za volantem.

8.13.3 Volant

Volant musi byt po celém obvodu uzavfeny, libovolného tvaru, nemusi byt vybaveny

mechanismem pro rychlou demontaz. Pokud je systém rychlé demontaze volantu pouzit,
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musi spocivat ve vytaZzeni soustfedné vlozky na sloupku fizeni umisténé bezprostiedné

za volantem. Vlozka musi byt Zluté barvy nebo byt Zlutou barvou viditelné oznacena.

8.14 Bezpecénostni vybava

8.14.1 Hasici pfistroj, systém

Povinny je ru¢ni 2 kg hasici pfistroj, umistény v dosahu pfipoutaného jezdce pomoci 2

kovovych rychloupinadu. Hasici pfistroj musi mit kazdé 2 roky provedenu revizi

pozarnim reviznim technikem.

Povolené hasici latky:

Je zakazano pouziti nasledujicich latek: BCF, NAF.

Kazdy AFFF zvlast schvaleny FIA (viz , Technicky list €. 6%)

Prasek je povolen.

Minimalni kapacita hasiciho pfistroje

- AFFF: kapacita je variabilni podle pouzitého typu (viz , Technicky list €. 6%)

Minimalni mnozstvi hasici latky

prasek: 2.4 kg

AFFF: mnozstvi je variabilni podle pouzitého typu (viz "Technicky list €. 6)

Doba vyprazdnéni

min. 30 sekund/max. 80 sekund

VSechny hasici pfistroje musi byt natlakovany podle obsahu nasledujicim zptisobem:

prasek: 13.5 bar

AFFF: tlak je variabilni podle pouzitého typu (viz ,Technicky list €. 6)

Navic, v pfipadé latky AFFF musi byt hasici pfistroje vybaveny systémem, umoziujicim

kontrolu tlaku obsahu.

Je-li pouZzit hasici systém, musi splfiovat nasledujici ustanoveni:

- musi mit homologaci FIA.

- kazda hasici lahev musi byt upevnéna tak, aby mohla odolavat zrychleni 25 g ve
kterémkoliv sméru. Upevnéni rychlosponami neni povoleno.

- je povoleno jakékoliv spoustéci zafizeni, neni-li vSak vyhradné mechanické, musi byt
vybaveno zdrojem energie nezavislym na hlavnim zdroji. Systém musi byt schopen
spustit ruéné jak jezdec, sedici normalné za volantem a pfipoutany bezpecnostnimi
pasy, tak osoba zvenci. Zafizeni pro spousténi zvenci musi byt umisténo co nejblize
odpojovace akumulatoru (pferusovace elektrického obvodu) nebo s nim kombinovano
a musi byt oznaCeno Cervenym pismenem ,E“ v Cervené lemovaném bilém kruhu
pruméru nejméné 100 mm.

- kontrola hasiciho systému musi byt doloZzena 1x za dva roky.

- trysky nesmi byt nasmérovany na obliCej jezdce.

8.14.2 Hlavni odpojovac elektrického obvodu

Hlavni odpojovacC elektrického obvodu musi odpojovat vSechny elektrické obvody a pfi

pouziti zastavit chod motoru. Tento odpojovaé musi byt v nejiskficim provedeni a

ovladatelny zevnitf a zvenci vozidla. VnéjSi ovlada¢ musi byt ve tvaru vodorovné paky

nebo smycky, se kterou Ize manipulovat na dalku pomoci haku a musi byt umistén u

trubky hlavniho nebo pfedniho oblouku. Odpojova¢ musi byt zfetelné oznaCen Cervenym

bleskem v bile oramovaném modrém trojuhelniku o strané nejméné 120 mm.

8.14.3 Zpétna zrcatka

Na obou stranach vozidla musi byt zpétna zrcatka, zajistujici vyhled vzad.

8.14.4 Bezpecnostni pasy

Povinné je pouziti minimalné 5 bodovych pasu v souladu s ¢&l. 6.3 kap. E ,Technické

predpisy“ NSR FAS-ACR (standard FIA, platna Zivotnost).
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8.14.5 Osvétleni

Kazdy viz musi byt vybaven jednim koncovym €ervenym svétlem o ploSe minimalné 50

cm? ovladanym z mista fidie. Svétlo musi byt umisténo minimaliné 400 mm nad

vozovkou a nejvice 100 mm od podélné osy vozu a nejméné 450 mm za osou zadnich
kol.

814.6 Opérka hlavy

Je predepsana opérka hlavy schopna zachytit silu 850 N sméfujici vzad. Musi byt

navrzena tak, aby hlava jezdce nemohla byt zaklinéna mezi opérku a ochranny oblouk.

Musi byt z pruzného materialu o minimalni tioutce 45 mm a plo$e minimalné 200 cm?.

Mérna hmotnost materialu musi odpovidat poZadovanému utlumu narazu.

8.14.7 ProtipoZarni sténa, podlaha

Vozidla musi mit nehoflavou protipozarni sténu, branici proniknuti ohné z motorového

prostoru nebo z prostoru pod vozem do prostoru pro jezdce. Otvory v protipozarni sténé,

jimiz prochazeji kabely a potrubi, musi byt co nejmensi. Podlaha prostoru pro jezdce
musi chranit jezdce pfed kameny, olejem, vodou a ulomky z vozovky nebo od motoru.

Podlaha a pfi¢na sténa musi byt provedeny tak, aby nebylo mozné hromadéni kapalin.

8.14.8 Pedaly

Chodidlo jezdce, sediciho v normalni poloze pro fizeni s nohami na pedalech ve stavu

klidu, nesmi byt pfed rovinou prochazejici osou pfednich kol.

8.15 Bezpecnostni struktury

8.15.1 Ochranna konstrukce pfi pfevraceni

Jsou pfedepsany dva ochranné oblouky, propojené nosnou €asti vozu. Spojnice vrcholu

téchto obloukd musi byt minimalné 50 mm nad pfilbou jezdce, sediciho ve voze.

8.15.1.1 Zadni oblouk

Celkova konstrukce zadniho oblouku musi mit tyto rozméry:

- vySku nejméné 920 mm, méfenou ve svislém sméru od nejnizSiho bodu skofepiny
sedadla k vrcholu ochranného oblouku.

- vrchol ochranného oblouku musi pfesahovat nejméné o 70 mm ochrannou pfilbu
jezdce, normalné sediciho za volantem, pfi¢emz vnitini radius jeho vrcholu musi mit
polomér minimalné 50 mm.

- ochranny oblouk musi mit Sitku nejméné 380 mm, méfenou uvnitf oblouku mezi jeho

v v

svislém sméru).
Pfedepsany jsou dvé vzpéry, sméfujici od vrchni €asti zadniho ochranného oblouku
vzad, svirajici s vodorovnou rovinou uhel nejvySe 60 stuprii. Ochranny oblouk musi
umoznovat zavéSeni na hak jefabu. Jsou-li pouZity rozebiratelné spoje, musi splhovat
pozadavky Prfilohy J MSR FIA.
8.15.1.2 Predni oblouk
Celkova konstrukce pfedniho oblouku musi byt umisténa pfed volantem a musi opisovat
vnitfni profil prostoru pro jezdce, nesmi vSak zasahovat do prostoru ureného pro nohy
jezdce. Jeho vyska nesmi byt nizsi, nez nejvys$si bod vénce volantu.
8.15.1.3 Rozméry trubek a pevnost (& 35 x 2)
Trubky obloukd musi mit v priméru nejméné 35 mm a tloustku stény nejméné 2 mm,
pficemz material musi spliovat pozadavky ¢l. 283.8.3.3 (ocel tfidy 11) anebo byt
prednostné vyrobeny z materialu 25CrMo4 (ocel tridy 15 — chrommolybden).
Pfedepsané vzpéry musi mit stejny prdmér a tloustku stény a byt vyrobeny ze shodnych
materiald. ZmenSeni primeéru vzpér na 25 mm je povoleno v pfipadé dodateéného
vyztuzeni hlavniho oblouku dalSimi dvéma vzpérami sméfujicimi smérem dopfedu vozu
pod uhlem maximalné 25° od svislé roviny.
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8.15.2 Celni ochrana
Sasi musi byt opatfeno strukturou (pfipadné& odnimatelnou), pohlcujici energii pfed
nohama jezdce. Musi prodluzovat stény hlavni nosné konstrukce Sasi az do vzdalenosti
nejméné 300 mm pfed chodidla nohou jezdce, normalné polozena na neseslapnutych
pedalech. V tomto misté, 300 mm pied nohama jezdce, musi mit tato struktura plochu
elniho primétu nejméné 200 cm?. Pouzity material a jeho tloustka musi byt stejna,
jakou maiji odpovidajici stény hlavni struktury Sasi. Prifez tohoto materialu musi byt
nejméné 3 cm? VSechny otvory a vyfezy musi byt zesileny, aby se prifez stén
nezmensil o vice nez 50%.
Po schvaleni technickou komisi a pfi zachovani min. vzdalenosti a praimétu, je mozné
zhotovit Celni ochranu z vostinové konstrukce. Lze pouzit homologovanou celni
ochrannou strukturu. Tato struktura nemusi byt integralni soucasti Sasi, ale musi byt k
nému dukladné upevnéna a musi mit stejnou pevnost jako vlastni ram.
8.15.3 Bocni ochrana (neplati pro navijenou sendvi€ovou strukturu z uhlikovych viaken)
Je predepsana kombinace nosného trubkového ramu s bezpecnostnim panelem.
a) Varianta vostinovy panel
Jsou povoleny panely s hlinikovym nebo kompozitovym jadrem minimalni tloustky
23 mm (v konfiguraci dle obr. 255-14 Pfilohy ,J“) a minimalni vySky 200 mm musi
byt umistény na bocich rdmu mezi svislou rovinou umisténou 150 mm pfed osou
pfedni napravy a zadnim obloukem. S ramem musi byt pevné spojeny
(Sroubovanim, nytovanim, lepenim), pficemz do trubek nosné konstrukce se
nesméji vrtat otvory.
b) Varianta jednodilny hlinikovy plech
Je povolen plech z Al slitiny, minimalni tloustky 2 mm, pfinytovany k nosnému ramu
ve stejném rozmeéru jaky je uveden v pfedchozim textu.
Do ramu mohou byt vyvrtany otvory priméru 4 mm pro pfinytovani a maximalni
vzdalenost nytll ve vodorovné roviné je stanovena na 100 mm a ve svislé roviné na
200 mm.
8.16. Palivo
Benzin odpovidajici €l. 252.9.1.
Jako okysli¢ovadlo smi byt s palivem michan pouze atmosféricky vzduch.
Pouzivani paliva s teplotou niZSi o vice nez 10°C proti teploté okoli je zakazano.
8. 17. Bezpecnostni vybava jezdci
Viz predpis pro CT E1H odst. 6.3 kap. G — ZAV NSR

9. NARODNI TECHNICKY PREDPIS PRO SPORTOVNIi ZAVODNIi VOZY E2H-SC

9.1 Definice

Sportovni viz: dvoumistny &tyrkolovy vz se zakrytymi koly, otevieny nebo uzavieny,
koncipovany vyhradné pro rychlostni zavody. Vozy Speed Car GT (dle ASN
homologace CM 200201) a Demon Car CM (dle ASN homologace CM 200802) jsou
povoleny.

9.1.1 Mechanické &asti

Jsou to vSechny Casti vozu, potfebné pro pohon, zavéseni kol, fizeni a brzdéni, jakoz i
veskeré pfisluSenstvi (pohyblivé i nepohyblivé), potfebné pro normalni funkci téchto
casti.

9.1.2 Sasi

Sasi je nosna &ast vozidla véetné viech &asti s ni pevné spojenych, k niz se pak
pripojuji veSkeré mechanické &asti a karoserie. Jako konstrukce Sasi je povolen
prostorovy ram z ocelovych trubek a profilQ.

12
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9.1.3 Hlavni struktura

Zcela odpruzena cast konstrukce, na kterou je pfenaseno zatizeni od zavésl kol nebo
od pruzin, sahajici v podélném sméru od nejvice vpfedu umisténych prednich zavésl
kol k nejvice vzadu umisténym zadnim zavésim.

9.1.4 Kompletni kolo

Sestava smontovaného kola (disk+rafek+pneumatika).

9.1.5 Materialy

Je zakazano pouziti titanu (mimo pistkd brzdovych tfmend), keramickych materiald
(mimo nastfikl pohyblivych dild motoru) a slitin magnesia s tloustkou mensi nez 3 mm.
9.1.6 Uchovavani energie

Shromazdovani energie ve vozidle béhem zavodu a tréninku za uelem znovu vyuziti ke
zvySeni vykonu nebo vykonnosti vozu je zakazano.

9.2 Platnost a stabilita predpist

Technicka komise FAS ACR si vyhrazuje pravo provadét bez predchoziho ohlaseni
zmeény v technickém predpisu, tykajici se bezpeénostnich pozadavkl &i technickych
parametrt a to vzdy prostfednictvim narodnich sportovnich fadd, vydavanych v lednu
aktualniho roku.

9.3 Rozméry vozu a karoserie

Délka: Délka celého vozu nesmi pfesahnout 4 800 mm.

Sitka: Sitka celého vozu véetn& kompletnich kol nesmi ptesahnout 2 000 mm.

sv v

Casti vozu nesmi pfesahnout 1030 mm, s vyjimkou bezpeénostniho oblouku, ktery
nesmi vytvaret aerodynamickou strukturu.

Presah: Soucet pfesahl vpredu a vzadu nesmi prekrocit 80 % rozvoru. Rozdil mezi
pfesahy vpfedu a vzadu nesmi byt vy8Si nez 15 % rozvoru.

Dvere:

Uzaviené vozy:

Jsou povinné dvoje dvefe (neplati pro Speed Car GT a Demon Car).

Oteviené dvefe musi umozfiovat volny pfistup k sedadlim. Zadna mechanicka &ast
nesmi brat v pfistupu k sedadlim. Zafizeni k otevirani dvefi na vn&jsi strané uzavienych
vozU musi byt jasné oznaceno.

Rozmeéry spodniho panelu (€ast normalné nepruhledna) musi byt takové, aby sem bylo
mozné vepsat obdélnik nebo rovnobéznik Siroky minimalné 500 mm a vysoky
minimalné 300 mm méfeno svisle, jehoZz uhly mohou byt zaobleny polomérem
maximalné 150 mm.

Dvefe musi mit okno z prahledného materialu, do kterého by mélo byt mozné vepsat
rovnobéznik, jehoz vodorovné strany méfi nejméné 400 mm. VySka méfena na ploSe
okna kolmo k vodorovnym stranam je nejméné 250 mm. Uhly rovnob&Zniku mohou byt
zaobleny polomérem maximalné 50 mm. Rozmeéry jsou brany na tétivé oblouku.

Kazdé dvefe mohou mit pouze jednu vnéjsi kliku ve tvaru paky, oteviranou smérem
vzhuru, oznacenou Cervenou nebo kontrastni barvou.

Osy zavésu dvefi musi byt ve tvaru koliki a musi byt demontovatelné bez naradi z
vnéjsSku vozu.

Oteviené vozy:

Dvefe jsou volitelné.

Pokud existuji, musi respektovat rozméry uvedené v ¢l. pro uzaviené vozy pro
neprihlednou &ast. Pokud nejsou, karoserie na boku prostoru pro posadku musi
respektovat tyto rozméry.
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Celni sklo:

Uzaviené vozy:

Celni sklo tvofené jedinym kusem vrstveného skla nebo obdobného materialu,
schvaleného FIA, je povinné.

Tvar Celniho skla musi byt takovy, aby na vzdalenost 50 mm, méfené vertikalné
smérem doli od nejvysSiho bodu pruhledné ¢&asti, méla sklenéna plocha Sitku
minimalné 250 mm na obé strany od podélné osy vozu.

Tvar Celniho skla musi byt takovy, aby vrchni hrana tvofila pravidelnou konvexni linii.
Musi byt mozné vepsat sem vertikalni pas o vySce 100 mm a délce 950 mm (méfeno
vodorovné&) mezi vnitfni strany, jejichz stfed je 300 mm (méfeno svisle smérem dold) od
nejvysSiho bodu stfechy, s vylou¢enim pfivodl vzduchu.

Oteviené vozy:

Pfedni sklo je libovolné a jeho rozméry také, pod podminkou, Ze bude dodrzena definice
vySKy.

Karoserie:

Material:

Pouziti karbonovych a/nebo kevlarovych viaken k vyrobé karoserie je zakazano.
Provedeni:

Karoserie musi zakryvat vSechny mechanické prvky. Pfe¢nivat mize pouze vyfukové a
privodni potrubi a horni ¢ast motoru.

U uzavienych vozl jakykoli pfivod vzduchu, pfesahujici svou vySkou nejvyssSi bod
Celniho skla, nesmi byt pfed timto bodem. U otevienych vozu je tfeba respektovat
definici max. vysky.

VSechny prvky karoserie musi byt peclivé opracovany, bez provizornich a nouzovych
prvku

Referenéni rovina:

Kazdy viz musi mit ve spodni ¢asti za svislou rovinou (referenéni rovina), dotykajici se
vzadu kompletnich pfednich kol a pfed svislou rovinou, dotykajici se vpfedu kompletnich
zadnich kol pevnou, rovnou, tvrdou, nepropustnou plochu (tolerance +/- 5 mm), do které
je mozné vepsat obdélnik strané 1000 mm (méfeno podél pficné osy vozu) a 800
mm(méreno podél podélné osy vozu).

Cela tato plocha musi byt soucasti celku Sasi/karoserie a nesmi byt ve vztahu k nému
volna ani nastavitelna. Mezi touto vySe definovanou plochou a celkem Sasi/karoserie
nesmi byt zadny prostor.

Pro pfekonani eventualnich potizi pfi konstrukci je pro vySe uvedenou plochu povolena
tolerance +/- 5 mm. Tato tolerance nesmi byt vyuzita pro koncepci proti duchu "plochého
dna".

Zadna &ast, kterda ma vliv na aerodynamiku a zadna &ast karoserie nesmi byt ze
zadnych okolnosti pod geometrickou rovinou, tvofenou vodorovnou plochou, tzv.
referen¢ni rovinou.

Aerodynamické prvky:

VSechny aeroprvky a vSechny €asti karoserie musi byt fadné upevnény k plné zavéSené
Casti vozu (celek Sasi/karoserie), nesmi mit Zadnou volnost, musi byt Fadné pfipevnény
a musi zUstat vzhledem k této ¢asti pfi jizdé bez pohybu.

Jakékoli zafizeni nebo konstrukce, ur¢ené pro zaplnéni prostoru mezi zavéSenou Casti
vozu a zemi je za vSech okolnosti zakazano.

Zaluzie:

Jakykoli chladici otvor v karoserii sméfujici dozadu musi byt vybaven zaluziemi nebo
jinym zafizenim, zabranujicim tomu, aby byla vidét zadni pneumatika.
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Karoserie musi pfesahovat kompletni kola tak, aby byla zakryta nejméné tretina jejich

obvodu a cela jejich Sifka.

Symetrie:

V pfipadé, ze se jedna o otevieny vliz, otevieni nad sedadly musi byt symetrické po

obou stranach podélné osy vozu.

Otevieny viz je definovan nasledujicimi ustanovenimi:

- Tvar karoserie pfi pohledu z jedné strany musi byt identicky s pohledem z druhé
strany.

- Z pohledu shora je pfijatelna Cast, oddélujici jezdce a spolujezdce, i kdyZ neni na
urovni opéradel spojena s karoserii, pokud ma otevfeni pro jezdce i spolujezdce
stejnou velikost.

- Karoserie miuze byt z prdhledného materialu, ale musi byt dodrzeny pfedpisy pro
predni okno.

Prichyty:

Prichyty pfedni a zadni kapoty musi byt jasné oznaceny &ervenou nebo kontrastni

barvou, musi byt ovladatelné bez pomoci nastroju.

Kapota motoru a jeji spojeni s karoserii musi byt provedeny tak, aby bylo zabranéno

jakémukoli praniku paliva do prostoru pro posadku béhem doplfovani paliva.

9.4 Hmotnost

9.4.1 Minimalni hmotnost:

Hmotnost vozu pfipraveného k jizdé se vSemi naplnémi mazacich a chladicich kapalin

kromé paliva, bez jezdce a jeho bezpecCnostni vybavy nesmi byt mensi nez

od 1000 do 1400 ccm: 480 kg
od 1400 do 1600 ccm: 500 kg
od 1600 do 2000 ccm: 520 kg
9.4.2 Zatéz:

Zatéz lze pouzit pod podminkou, Ze bude pfipevnéna tak, ze k jejimu odstranéni bude
treba naradi. Musi byt mozné ji zaplombovat, pokud to komisafi oznaci za nezbytné.
PFidani jakéhokoli pevného materialu na viz béhem zavodu nebo nahrazeni jakékoli
Casti Casti tézsi je zakazano.

9.4.3 Kontrola hmotnosti:

Hmotnost muze byt kontrolovana v kterémkoli okamziku zavodu s pohonnymi hmotami v
nadrzi. Po skonceni zavodu budou pfed vazenim vSechny nadrze vyprazdnény.

9.5 Motor

9.5.1 Vymezeni motoru:

CtyFtaktni, max. &tyfvalcové motory s atmosférickym pInénim. Znadka (vyrobce)
libovolna. Upravy mechanickych dilGi motoru libovolné.

Maximalni celkovy zdvihovy objem valct motoru je 2 000 ccm.

Maximalni pocet valcu: 4

9.5.2 Preplnovani:

VSechny typy pfeplfiovani jsou zakazany.

9.5.3 Vstfikovani a rozpraSovani vody:

Rozprasovani nebo vnitfni & vnéjsi vstfikovani vody nebo jakékoli jiné latky je zakazano
(s vyjimkou paliva pro spalovani v motoru).

9.5.4 Pracovni teplota:

Jakeékoli zafizeni, systém, postup, konstrukce nebo koncepce, jejichz cilem a/nebo
ucelem je snizeni teploty pfivodniho vzduchu a/nebo zatiZzeni (vzduch a/nebo palivo)
motoru, je zakazano.
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9.5.5 Uchyty - umisténi:

Material, typ a pocCet uchytl motoru je libovolny, stejné jako poloha a sklon motoru v
jeho prostoru.

9.5.6 Vyfukovy systém

Vyfuk za hlavou je libovolny

Vyusténi vyfuku musi vést bud smérem vzad podle osy zadnich kol, nebo do tunelu. V
pripadé vyusténi dozadu musi byt otvory vyfukovych trubek umistény v maximalni vysce
450 mm a minimalni 100 mm od zemé. V pfipadé boc¢niho vyusténi je toto omezeno
smérem vpred vertikalni rovinou, prochazejici stfedem rozvoru kol. V Zadném pfipadé
nesmi vyfuk vystupovat mimo obvod karoserie.

9.5.7 Katalyzator a hluk:

Katalyzator neni povinny.

Hluk: max. 110 dB (A) pfi % max. otadek méfeno metodou dle NSR.

9.6 Palivovy systém a vedeni kapalin

9.6.1 Palivoveé potrubi, Eerpadla a filtry:

Veskeré palivové potrubi musi odolat minimalné tlaku 41 bar (600 psi) a minimalni
pracovni teploté 135°C (250°F). Pokud je potrubi pruzné, musi mit Sroubované spojky a
vnéjSi opleteni, odolni proti odéru a ohni (nepodporuje hofeni).

Z&dné palivové potrubi nesmi prochazet prostorem pro posadku.

Zadné palivové &erpadlo nebo filtr nesmi byt namontovan v prostoru pro posadku.
Veskeré palivové potrubi, Cerpadla a filtry musi byt umistény tak, aby nemohlo dojit k
uniku paliva do prostoru pro posadku.

9.6.2 Palivova nadrz — pinici otvory:

9.6.2.1 Nadrz:

Nadrz muze byt umisténa maximalné 650 mm od podélné osy vozu a musi byt
umisténa v mezich, vymezenych pfedni a zadni osou kol. Musi byt izolovana pomoci
prepazek, které zabranuji jakémukoli proniknuti paliva do prostoru pro posadku nebo do
motoroveho prostoru a jakémukoli kontaktu s vyfukovym potrubim v pfipadé uniku
paliva. Palivové nadrze musi byt u¢inné chranény. Max. objem nadrze je 50 litru.

Neni povinna bezpecnostni nadrz pod podminkou, ze nadrz neni umisténa dale nez 300
mm na obé strany od podélné osy vozu, a Ze je obklopena deformacni strukturou o
tloustce 10 mm a vyplnéna pénou.

V ostatnich pfipadech musi byt vozy vybaveny bezpeCnostnimi nadrzemi,
odpovidajicimi specifikacim FT3 nebo je pfesahujicimi a dodavanymi schvalenym
vyrobcem. Na v8ech nadrzich tohoto typu musi byt oznaeno jméno vyrobce,
specifikace, podle nichZ je nadrz vyrobena a datum vyroby.Zadna nadrz tohoto typu
nesmi byt pouzivana vice nez sedm let od data vyroby.

Pokud neni pouzita bezpe€nostni nadrz standardu FIA, musi byt vyrobena z hlinikového
plechu o minimalni tloustce 2 mm a material musi odpovidat normé EU ¢&. EN-
AW1052A-H24. Na nadrzi nesmi byt pfivafeny zadné uchyty a musi byt upevnéna ke
struktufe vozu pouze pomoci pasl z kovového materialu. Nadrz musi byt vyplnéna
bezpecnostni pénou.

9.6.2.2 PInici otvory a uzaveéry:

Uzaveéry otvort a praduchd musi zajiStovat u€inné uzavfeni, snizujici riziko nahodného
otevieni v dusledku prudkého narazu nebo pfi Spatném uzavieni. Plnici otvory,
priduchy a uzavéry nesméji vyCnivat z karoserie.Plnici otvory, praduchy a odvétravani
musi byt umistény tak, aby jim v pfipadé nehody nehrozilo poSkozeni.

9.7 Olejovy systém

9.7.1 Olejové nadrze:

Mnozstvi oleje, pfevazeného ve voze, nesmi prekrocit 20 litrd.
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V8echny olejové nadrze musi byt ucinné chranény. VSechny olejové nadrze, umisténé
vné hlavni konstrukce vozu, musi byt obklopeny deformacni konstrukci o sile 10 mm.
9.7.2 Zachycovac oleje:

Pokud je viz vybaven mazacim systémem s otevienym odvzdusSnovacem, musi tento
ustit do zachytné nadrze o minimalni kapacité 2 litry. Ta musi byt vyrobena bud z
prihledného materialu, nebo mit prihledny panel.

9.7.3 Vedeni oleje:

VesSkeré olejové potrubi musi odolat minimalné tlaku 41 bar (600 psi) a minimalni
pracovni teploté 135°C (250°F).

Pokud je potrubi pruzné, musi mit Sroubované spojky a vnéjSi opleteni, odolni proti
odéru a ohni (nepodporuje hofent).

Zadné olejové potrubi nesmi prochazet prostorem pro posadku.

9.8 Elektrické systémy

9.8.1 Baterie:

Baterie typu mokra nesmi byt umisténaly v prostoru pro posadku. Musi byt chranéna
obalem z izola¢niho materialu.

9.8.2 Stérace:

Pokud je viz vybaven Celnim sklem, je povinny minimalné jeden stéra¢, fungujici po
celou dobu soutéze.

9.8.3 Startovani:

Ve voze musi byt povinné startér s elektrickym nebo jinym zdrojem energie. Jezdec
musi mit moznost ovladat ho v normalni poloze pro fizeni. Startér musi byt schopen
uvést motor do chodu v kterykoli okamzik.

9.8.4 Svételna zafizeni:

VSechny vozy musi byt vybaveny min. dvéma Cervenymi svétly "stop" (symetricky na
obou stranach podélné osy vozu na viditelném misté) a min. jednim zadnim pozi¢nim
Cervenym svétlem.

9.8.5 Kabely:

VSechny elektrické obvody jsou zcela uzavieny v ohnivzdorném obalu.

9.8.6 Alternator: Alternator je libovolny.

9.9 Prevody

9.9.1 Pfevodovka:

Libovolna, maximalni pocet stupfii pro jizdu vpred je 7. VSechny vozy musi byt
vybaveny zpétnym chodem, ktery mize zaradit béhem soutéZe jezdec sedici normalné
u volantu s motorem v chodu. PFi¢né, poloautomatické a automatické pfevodovky jsou
zakazany.

9.9.2 Spojka:

Libovolna, ale maximalné s dvéma kotouci. Tyto nesmi byt karbonove.

9.9.3 Diferencial:

Libovolny, ale kluzné diferencialy s elektronickym, pneumatickym nebo hydraulickym
fizenim jsou zakazany.

9.9.4 Pohon: Vozy s pohonem na 4 kola jsou zakazany.

9.10 Zavéseni a Fizeni

9.10.1 Typ:

Typ zavéseni je libovolny za podminky, Ze vSechna kola jsou v kontaktu se zemi a jejich
napravy musi byt odpruzeny vzhledem k celku Sasi/karoserie prostfednictvim zavéseni
(. napravy nebo kola nesmi byt pfipojena pfimo k celku Sasi/karoserie).

9.10.2 Aktivni zavéSeni:

Aktivni zavéseni je zakazano, stejné jako jakykoli systém, umozniujici kontrolu pruznosti
pruzin, tlumi€u, pokud je viz v pohybu.
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9.10.3 Povrchova uprava:

Zakaz chromovani ocelovych prvkl zavéseni.

9.10.4 Material:

Prvky zavéseni celé nebo ¢asteCné z kompozitnich material jsou zakazany.

9.11 Brzdovy systém

9.11.1 Systém:

Kazdy viz musi byt vybaven brzdovym systémem s nejméné dvéma samostatnymi
okruhy, fizenymi tymz pedalem.

Tento systém musi byt koncipovan tak, aby v pfipadé uniku kapaliny nebo poruchy
jednoho z obvodu pedal dale ovladal alespori dvé kola.

9.11.2 Materialy:

Brzdové kotouce z karbonu jsou zakazany.

9.12 Kola a pneumatiky

9.12.1 Sitka kola:

Maximalni Sifrka kompletniho kola je 16".

Tento rozmér se méfi vodorovné ve vySce napravy u pneumatiky, nahusténé na
normaini tlak s vozem v chodu, s jezdcem ve voze.

9.12.2 Zaijisténi:

Matice kola musi byt po celou dobu soutéZe opatiena bezpec€nostni pruzinou, ktera
musi byt po kazdé vyméné kola vyménéna. Tyto pruziny musi byt natfeny Cervenou
nebo oranzovou barvou "Dayglo". Lze pouzit také jakykoli jiny systém upevnéni,
schvaleny FIA.

9.12.3 Material:

Kola ¢astecné nebo cela z kompozitnich materiald jsou zakazana.

9.13 Prostor pro jezdce (neplati pro Speed Car GT a Demon Car)

9.13.1 Rozméry:

Prostor pro posadku musi byt symetricky s podélnou osou vozu.

Az do vysky 300 mm musi byt fidi€ v normalni poloze pro fizeni umistén na jedné strané
podélné osy vozu.

Sitka ve vysi loktd:

Minimalni Sitka prostoru pro posadku ve vysi loktll musi byt 1100 mm, pro vySku 100
mm v délce 250 mm. Toto méfeni se provadi vodorovné a kolmo s podélnou osou vozu.
Prostor pro nohy:

VUz musi obsahovat dva volné symetrické prostory podél podélné osy vozu. Kazdy z
nich musi mit svisly priény fez nejméné 750 cm?.

Tato plocha musi byt zachovana od pedalu az ke svislému primétu stfedu volantu.
Minimalni Sifka kazdého prostoru pro nohy je 250 mm, do vySky alespon 250 mm.
9.13.2 Vétrani:

VSechny vozy musi mit v prostoru pro posadku pfivod Cerstvého vzduchu a otvor pro
jeho odvod.

9.13.3 Pedaly:

Chodidlo jezdce, sediciho v normalni poloze pro fizeni s nohama na pedalech ve stavu
klidu, nesmi byt pfed rovinou, prochazejici osou prednich kol. V pfipadé, ze viz neni
vybaven pedaly, nohy jezdce maximalné natazené nesmi byt pfed vySe uvedenou
svislou rovinou.

9.13.4 Otvory prostoru pro posadku:

U otevienych voz( musi byt mozné do vodorovného narysu umistit prostor pro jezdce a
spolujezdce podle obr. 259-2 vertikalné v prostoru pro posadku s odmontovanym

sv v

prostoru pro posadku.
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9.13.5 Potrubi v prostoru pro posadku:
Zadné potrubi, obsahuijici palivo, chladici vodu, mazaci olej nebo hydraulickou kapalinu
nesmi prochazet prostorem pro posadku.
Timto prostorem muze prochazet pouze brzdové potrubi, ale bez jakékoli spojky uvnitf
prostoru.
VSechna potrubi, obsahujici hydraulickou kapalinu, s vyjimkou potrubi, které je pouze
pod gravitacni silou, musi odolat tlaku minimalné 70 bar (1 000 psi) nebo vice podle
pracovniho tlaku a minimalni pracovni teploté 232° C (450° F).
Pokud je vedeni tvofeno hadicemi, musi mit Sroubované spojky a vnéjsi opleteni, odolné
proti odéru a plamenu (nepodporuje hofeni).
9.13.6 Volant:
Volant nemusi byt vybaven mechanismem pro rychlé odjiSténi. Pokud systém pouZit je,
musi demontaz volantu spocivat ve vytazeni soustfedné viozky ze sloupku fizeni,
umisténé pod volantem.
9.14 Bezpecnostni vybava
9.14.1 Hasici pristroje:
Kazdy vz musi byt vybaven min. jednim hasicim pFistrojem pro prostor pro jezdce.
Povolené hasici latky:
Je zakazano pouziti nasledujicich latek: BCF, NAF.
Kazdy AFFF zvlast schvaleny FIA (viz , Technicky list €. 6%)
Prasek je povolen.
Minimalni kapacita hasiciho pfistroje
- AFFF: kapacita je variabilni podle pouzitého typu (viz , Technicky list €. 6%)
Minimalni mnozstvi hasici latky

uzaviené vozy: oteviené vozy:
prasek: prostor pro posadku: 1.2 kg 2.4 kg
AFFF: mnozstvi je variabilni podle pouzitého typu (viz "Technicky list €. 6)
Doba vyprazdnéni
prostor pro posadku: min. 30 sekund/max. 80 sekund
VSechny hasici pfistroje musi byt natlakovany podle obsahu nasledujicim zpusobem:
prasek: 13.5 bar
AFFF: tlak je variabilni podle pouzitého typu (viz ,Technicky list €. 6)
Navic, v pfipadé latky AFFF musi byt hasici pfistroje vybaveny systémem, umoziujicim
kontrolu tlaku obsahu.
Na kazdém hasicim pfistroji musi byt viditeIné uvedeny nasledujici udaje:
- kapacita
- typ hasici latky
- hmotnost nebo objem hasici latky
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- datum kontroly hasiciho pfistroje, ktera musi byt provedena nejpozdéji dva roky po
datu plnéni nebo po datu posledni kontroly.

Kazda lahev hasiciho pfistroje musi byt odpovidajicim zpisobem chranéna a nesmi byt

umisténa prfed osou pfednich kol. Ve v8ech pfipadech musi byt upevnéni lahve schopné

odolat zrychleni 25 g.

Jezdec sedici na svém misté u volantu se zapnutymi bezpecnostnimi pasy musi byt

schopen spustit hasici pfistroj. Pristroj musi byt oznaen Cervenym pismenem E v bilém

kruhu s ¢ervenym okrajem o minimalnim praméru 10 cm.

Je-li pouzit hasici systém, musi spliovat nasledujici ustanoveni:

- musi mit homologaci FIA.

- kazda hasici lahev musi byt upevnéna tak, aby mohla odolavat zrychleni 25 g ve
kteremkoliv sméru. Upevnéni rychlosponami neni povoleno.

- je povoleno jakékoliv spoustéci zafizeni, neni-li vSak vyhradné mechanické, musi byt
vybaveno zdrojem energie nezavislym na hlavnim zdroji. Systém musi byt schopen
spustit ruéné jak jezdec, sedici normalné za volantem a pfipoutany bezpecnostnimi
pasy, tak osoba zvenci. Zafizeni pro spousténi zvenci musi byt umisténo co nejblize
odpojovace akumulatoru (pferusovace elektrického obvodu) nebo s nim kombinovano
a musi byt oznaCeno Cervenym pismenem ,E* v Cervené lemovaném bilém kruhu
priméru nejméné 100 mm.

- kontrola hasiciho systému musi byt dolozena 1x za dva roky.
trysky nesmi byt nasmérovany na obli€ej jezdce.

9 14.2 Bezpecnostni pasy:

Je povinné pouzivani dvou ramennich pasu, jednoho bfisSniho pasu a dvou pasu

stehennich tzn., minimalné 5 bodovych past v souladu s €l. 6.3 kap. E ,Technické

predpisy“ NSR FAS ACR (standard FIA, platna Zivotnost).

Body pro upevnéni ke skofepiné: dva pro bederni pas, dva nebo jeden symetricky se

sedadlem pro ramenni pas, dva pro stehenni pas.

9.14.3 Zpétna zrcatka:

Viz musi byt vybaven dvéma zpétnymi zrcatky, kazdé na jedné strané vozu, pro

zajisténi ucinného vyhledu vzad. Kazdé zrcatko musi mit minimalni plochu 80 cm?

9.14.4 Opérka hlavy:

VSechny vozy musi mit opérku hlavy o ploSe minimalné 400 cm? Plocha musi byt

spojita, bez jakychkoli vy¢énélku.

Opérka se nesmi prohnout o vice nez 50 mm pod vlivem sily 850 N smérem vzad.

Opérka je umisténa tak, aby v pfipadé narazu, ktery bude tlacit hlavu jezdce smérem

vzad, tvofila prvni bod dotyku s pfilbou jezdce. Vzdalenost mezi pfilbou jezdce a

opérkou musi byt minimalni, aby posun pfilby pod vliivem vySe uvedené sily byl mensi

nez 50 mm.

9.14.5_Odpojovac elektrického obvodu:

Jezdec sedici normalné u volantu se zapnutymi pasy, musi byt schopen prerusit

vSechny elektrické obvody a zastavit motor pomoci vnitfniho odpojovace. Povinny je i

vnéjSi odpojovac, jehoz packa musi byt umisténa v dolni ¢asti sloupku predniho okna na

strané fidiCe pro uzaviené vozy a v dolni ¢asti sloupku bezpec¢nostni struktury na strané

jezdce pro oteviené vozy. VnéjSi odpojovaC musi byt oznaCen Cervenou jiskrou v

modrém trojuhelniku s bilym okrajem o strané nejméné 120 mm.

9.14.6 Tazné oko:

Tazné oko s minimalnim vnitfnim primérem 70 mm musi byt Fadné upevnéno k predni

a zadni Casti vozu.
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Musi byt umisténo tak, aby bylo mozné ho pouzivat, kdyz je vz zapadly v jamé se
Stérkem. Oko musi byt jasné viditelné a natfené Zlutou, €ervenou nebo oranzZovou
barvou. Musi byt umisténo uvnitf obrysu vozu pfi pohledu shora.

9.15 Bezpecnostni struktury

9.15.1 Bezpecnostni struktury:

- jsou povinné prokazatelné dobové nebo nasledujici struktury

Uzaviené vozy:

Viz musi byt vybaven dvéma oblouky, pfed a za hrudi jezdce a spolujezdce. Tyto
oblouky musi kopirovat vnitfni tvar horni ¢asti prostoru pro posadku a musi byt spojeny
v horni ¢asti alespon jednou trubkovou vzpérou (Iépe dvéma vzpérami, jejichZ spoje jsou
co mozna nejvice vzdaleny) nebo podélnikem. Zadni oblouk musi kromé toho
obsahovat alesponn jednu pfi€nou vzpéru a dvé vyztuhy, sméfujici dozadu
(viz obr. 259-3)

)

259-3

Povolené pficné vzpéry jsou nasledujici: MQ, MS, NP, NR, ale je Zadouci, aby horni

cast pficné vzpéry hlavniho oblouku byla na strané jezdce.

9.15.1.1 Materialové a rozmérové pozadavky:

Struktura musi byt vyrobena vyhradné z ocelovych trubek, které maji nasledujici

charakteristiky: uhlikova ocel bezesva tazena za studena, tfidy 11, primér min. 45 x 2.5

mm, nebo slitinova ocel tfidy 15 (chrommolybden), primér min. 40 x 2.0 mm.

Bezpecnostni struktury musi byt opatfeny nehoflavou pénovou gumou proti naraziim.

Oteviené vozy:

V tomto sméru jsou pokladany za oteviené také vozy, které nemaji nosnou strukturu

mezi horni €asti sloupkl ¢elniho a zadniho skla.

Hlavni oblouk za sedadly musi byt symetricky vzhledem k podélné ose vozu a odpovidat

nasledujicim rozmérim:

- vyska: vrchol oblouku musi nejméné o 70 mm pfesahovat pfilbu jezdce, sediciho
normainé u volantu.

- Sirka: méfena uvnitf vertikalnich sloupkl oblouku. Musi zde byt alespori 200 mm
méfeno 600 mm nad sedadly jezdce a spolujezdce (na pfimce kolmé k patefi) od
podélné osy sedadla smérem ven.

- podélné umisténi: podélna vzdalenost mezi vrcholem oblouku a pfilbou jezdce,
sediciho normalné u volantu, nesmi pfesahnout 250 mm.

Provedeni oblouku musi byt v souladu s obr. 259-1, s poZzadavky ad bod 9.15.1.1, se

specifikacemi pro demontovatelné spojky a vSeobecnymi podminkami a podminkami pro

diagonalu hlavniho oblouku a protinarazovou pénu. Montaz Celnich vzpér smérfujicich
vpfed a urCenych k ochrané jezdce je povolena u otevienych vozl, pokud jsou
demontovatelné.
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9.15.2 Deformacéni struktury:

Dno nadrzi musi byt chranéno deformacni strukturou o sile minimalné 10 mm.

Je-li palivova nadrz umisténa méné nez 200 mm od boc¢nich profild vozu, celd boéni
plocha musi byt chranéna deformacni strukturou o sile nejméné 100 mm.

Deformacni struktura musi byt sendvi€ového typu, obsahujiciho Zaruvzdorné jadro a
dva plechy o tloustce 1.5 mm nebo plechem z hlinikové slitiny o tloustce min. 3 mm.
9.15.3 Ohnivzdorna sténa a podlaha:

Vozy musi byt vybaveny ohnivzdornou sténou, umisténou mezi jezdcem a motorem,
ktera zabrani pfechodu plamend z motorového prostoru do prostoru pro posadku.
Jakékoli otvory v této sténé pro priichod ovladani a kabell musi byt co nejmensi a musi
byt utésnény.

Podlaha prostoru pro posadku musi byt provedena tak, aby chranila jezdce pred
Stérkem, olejem, vodou a ulomky, pochazejici ze silnice nebo motoru.

Podlaha a oddélovaci pfepazky musi byt vybaveny systémem pro odvod kapaliny, aby
se zabranilo jejimu hromadéni.

9.15.4 Celni ochrana:

Sasi musi obsahovat strukturu, absorbujici narazy, ktera je namontovana pfed nohama
jezdce. Konstrukce musi byt nezavisla na karoserii, a pokud je demontovatelna, musi k
ni byt Fadné pfipevnéna (pomoci Sroubd, k jejichz odstranéni je tfeba naradi).

Minimalni délka je 300 mm, minimalni vySka 150 mm v celém vertikalnim fezu a
celkova plocha fezu minimalné 800 cm?.

Tato struktura musi byt z kovového materialu s pevnosti v tahu minimainé 225 N/'mm? s
tloustkou minimalné 3,0 mm nebo sendvi¢éem o tloustce 15 mm. Struktura musi tvorit
téleso. VSechny otvory a vyfezy v této struktufe musi byt znacné zesileny.

9.16. Palivo

Benzin odpovidajici &l. 252.9.1 pf. J MSR FIA.

Jako okysli¢ovadlo smi byt s palivem michan pouze atmosféricky vzduch.

Pouzivani paliva s teplotou niZSi o vice nez 10°C proti teploté okoli je zakazano.

9.17. Bezpecnostni vybava jezdcl

Viz predpis pro CT E1H odst. 6. 3. kap. G — ZAV NSR

10. Technické predpisy pro skupinu ,,E1H — Skoda“ do 1400 ccm
Tato tfida je vyhrazena pro v minulosti homologované vozy Skoda s motorem ulozenym
vzadu a vyrobené mezi 1. 1. 1964 a 31. 12. 1989 vcCetné typu Garde a Rapid.
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10.1 Motor:

- zdvihovy objem motoru: max, 1400 ccm

- blok motoru: musi pochazet z vozu znadky Skoda tzn., Ze mudze byt i nahrazen
blokem s vét§Sim primérem lozisek klikové hfidele z typu ,M“ vCetné souvisejiciho
prislusenstvi, blok motoru z modelu Fabia je povolen

- hlava valcu: litinova hlava maze byt nahrazena hlavou z hlinikové slitiny

- ventily: libovolné mimo jejich poctu, max. pocet ventilu: 8

- vstupni a vystupni rozméry sacich a vyfukovych kanall v hlavé valcu: libovolné

- vyfuk: sbérné potrubi od hlavy valcl je libovolné

- mazani: pfi zachovani puvodniho systému mazani je pocet, typ a umisténi Cerpadel
oleje libovolny.

- setrvacnik: material a hmotnost libovolné
pInéni: libovolné (libovolny karburator nebo ev. vstfikovani)

10 2 Pfrevodovka:

libovolna, v€éetné poctu pfevodovych stupnu a jejiho ovladani. Staly prevod je libovolny.

Hnaci hfidele jsou libovolné.

10.3 Podvozek:

Napravnice, ramena, princip pérovani v€etné pruzin, tlumiCe pérovani vcetné uloZeni

libovolné

10.4 Brzdy:

- lze pfidat posilovac brzd.

- uvozidel fady MB je povinna zména na dvouokruhovy brzdovy systéem.

- je povoleno pouziti nehomologovanych (tuning) brzdovych kotoucl a brzdicd,
schvalenych pro pouziti ve vefejném provozu pro dany typ vozu. Jakékoli dodatecné
upravy jsou zakazany.

10.5 Karoserie:

Skelet véetné materialu musi byt pavodni

Je povoleno:

- pouziti hlinikové slitiny nebo laminatu pro povrchové dily karoserie pfi zachovani
presné kopie puvodniho tvaru

- prfemistit chladi¢ chladici kapaliny do pfedni &asti zavazadlového prostoru a
v pfednim Cele vytvofit potfebny otvor, zakryty kovovou sitovou mfizkou. Otvor pro
odvod teplého vzduchu zakryty kovovou sitovou mfizkou je mozno vytvofit pouze
v predni kapoté

- v kapoté motoru vytvofit jeden nebo vice otvor(i o celkové maximalni plose 300 cm?.
VSechny tyto otvory musi byt zakryty mfizkou.

- pouziti tuningovych aerodynamickych prvki
rozsifeni Sifky vozu limcem blatniku o 7 cm na kazdé strané vozu

10 6 Zaskleni:

Je povoleno: vyuzit bezpe€nostniho skla nebo ,lehkého zaskleni”
polykarbonatem (Makrolon, Lexan typ viz kap E NSR odst. 6.8)

- pro Celni sklo: o min. tloustce 5 +0,2 mm

- pro zadni okno: o min. tloustce 3 +0,2 mm

- pro bo¢ni zaskleni: o min. tloustce 4 +0,2 mm na strané jezdce a 3 £ 0,2 mm pro
ostatni bo¢ni okna

10.7 Kola:

Priimér kola je omezen na 15“.

Max. povolena Sitka kola: libovolna

Podlozky pod kola: povoleny

PFi pohledu shora smi byt vidét kolo pouze od osy kola smérem dolU.
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10.8 Rizeni:

Je povoleno:

- dodateCné namontovani posilovace fizeni, urCeného pro dany model vozu

- pouzit hfebenové Fizeni. PFi této Upravé je nutné pouzit napravnici s &islem Skoda
114 - 410050.

10.9 Min. hmotnost: 620 kg

10.10 Bezpecnostni vybava jezdcu a vozu

BVJ viz pfedpis pro CT E1H odst. 6.3 kap. G — ZAV NSR, bezpe&nostni vybava vozu viz

predpis pro CT E1H odst. 6.2 kap. G — ZAV NSR
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