Technicka komise FAS ACR

TECHNICKY DOTAZ
Agenda
Cislo dotazu | 066/2016
Prijato 30. 10. 2016
Odpovézeno | 02. 11. 2016

Zakladni udaje
Jméno a piijmeni Jan Krejca
E-mail slehacracing@email.cz
Typ dotazu Ochranna konstrukce
Disciplina Rally/RSS/P2+
Skupina/Ttida HA

Vozidlo
Znacka Skoda
Typ/Model 130LR
Cislo homologace B 269

Dotaz
Dobry den,

pfi tech. piejimce na rally Pfibram jsem byl upozornén, e mij ram na S130 LR neni v souladu s
predpisy pro vyssi pocet kotevnich bodd. Jedna se o prodlouzeni ramu k uloZeni piednich tlumict —
viz obr.. Auto jsem stavél v roce 2009 -10. Ochrannou konstrukei jsem fesil s p. Manasem s akcentem
prave na tyto vzpéry. Vzpominam si, ze kladl hlavn¢ diraz na to, aby neexistovalo pevné spojeni v
misté prostupu skrz karoserii. Osm pevnych spojt nevadilo. Nevim piesné, z ¢eho p. Manas vychazel,
mozna z dobové piilohy J, ktera osm bodt povoluje.

V roce 2012, rok po uvedeni do provozu, mi bylo sdéleno, ze to takto byt nemiize. Na mou namitku
mi bylo fe¢eno néco v tom smyslu, Ze ,.kdo to na auté uz ma, tak tomu se to bude tolerovat*. Myslim
si, ze feSeni, které jsem pouzil, nijak nenaruSuje ptvodni vzhled a zaroven se jedna o ucinny
bezpecnostni prvek, zpeviujici predni ¢ast vozu. Budu rad, kdyz se feseni dozvim co nejdriive.

Jan Krejca
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Cely problém spociva v tom, ze Vami postavena OK byla poplatna piedpisu z uréitého obdobi tedy
konkrétn& pi. K MSR FIA 2008. Piedpis pro OK se viak dale vyvijel a jeho kone¢né znéni nékteré
varianty konfiguraci a pouziti nepovinnych vyztuh omezuje nebo nedovoluje — chronologie vyvoje
viz nize. Podle dostupnych informaci jste byl na tuto eventualitu upozornén jiz na zac¢atku.

PRILOHA ,,K“ 2008

Mezinarodnich sportovnich rada FIA

5 - BEZPECNOSTNI PREDPISY
5.13 Ochranné oblouky / klece
5.13.6 Obecné pozadavky na provedeni ochrannych oblouku a kleci:

(i) Od obdobi G (od roku 1966) musi byt dodrzeny bezpeénostni ptedpisy Piilohy J,
vztahujici se na ptislusné obdobi.(= 1986 - 1990)
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PRILOHA ,,J“ 1986
Mezinarodnich sportovnich radu FIA

8.2.2.5. Nepovi zesileni och é konst

Primér, tloustka etiny a materidl zesilovacich prvkd
/trubek/ mus{ odpovidat normém, stanovenym pro ochrannou kon=-
strukci. Upevnéni se provede sva¥enim nebo pomoci rozebiratel-
ného spojen{ /to je povinné pro p¥{dnou vyztuhu vpfedu/. Trub-
ky tvo¥ic{ vfztuhy nesmi byt v Zddném p¥{pad® p¥ipevnény ke
karosérii.

V priloze J 1986 — 1990 je pouziti inkriminovanych vyztuh povoleno obrazkem ¢. 12 resp.

V aktualni priloze J dobovému obr.12 odpovidad obr. 253 — 25.

Dessin/drawing n® 12

7. .

A et B sont les anurages e SUSPens i on

obr. 253 —25 aktudlni ptilohy J
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PRILOHA ,,K“ 2016
Mezinarodnich sportovnich radu FIA

5.13 Ochranna protinarazova struktura
Obrazky viz ptilohu V, ptedpisy viz ptilohu VI.
PRILOHA V

Priloha V neobsahuje obrazek 253 - 25
PRILOHA VI

1. BEZPECNOSTNI KLEC
1.1.2 Pozadavky:
(b) Pro vozy vSech ostatnich obdobi: je povinnd vhodna ochranné konstrukce zajist'ujici
odpovidajici bezpe€nost. Tyto struktury musi byt provedeny podle specifikaci
upiesnénych v tomto ¢lanku.

Specifika a vyjimky z ¢1. 1.1.2 (b):

(c) Ochranna konstrukce podle specifikace obdobi je definovana jako ta, ktera byla
pouzivana pii soutézich v daném obdobi na znace a modelu vozu. Soutézici musi
predlozit diikaz dobové specifikace, pokud je to pozadovano. §130 LR neméla historicky
nikdy pouzity vyztuhy dle obr. 253 — 25, neni to mozné tedy ani dolozit

1.2 Konstrukce ochrannych konstrukci
1.2.3.2 Konstrukce
Jakmile je definovana zakladni struktura (K-4, K-8, K-8 nebo K-10), musi byt doplnéna
povinnymi vzpérami a vyztuhami odpovidajicimi ¢l. 1.1.5, k nimz mohou byt pfidany
volitelné vzpéry a vyztuhy. Mezi obrdzky volitelnych vyztuh a vzpér neni provedeni dle obr.
253 — 25, viz PRILOHA V.
1.2.3.3.1 Upevnéni ochranné konstrukce ke karoserii
Pro vozy az do obdobi G1 nesmi mit ochranné konstrukce vice nez Sest kotevnich bodd,
s vyjimkou specifikace z daného obdobi. Dodate¢né kotevni body jsou povoleny, pokud
jsou nezbytné kvili pouziti vyztuh podle obr. K-13 (6+2 kotevni body), K-17 (6+2 kotevni
body) nebo K-23 (6+1 kotevni bod).
Od obdobi G2 mohou mit ochranné konstrukce vice nez Sest kotevnich bodu.
Stale vsak plati veta ,,Dodatecné kotevni body jsou povoleny, pokud jsou nezbytné kviili
pouziti vyztuh podle obr. K-13 (6+2 kotevni body), K-17 (6+2 kotevni body) nebo K-23
(6+1 kotevni bod).*
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Zavér:
Pti diskusi o konfiguraci OK a moznosti pouziti volitelnych vzpér a vyztuh vychazel komisar
z dobov¢ platnych ptredpist (ptilohy K 2008), ve kterych bylo pouziti téchto vyztuh pro HA
povoleno pod podminkou viz ad bod 8.2.2.5 pt. J 1986. Platila totiz véta z pt. K 2008: ,,(i)
Od obdobi G musi byt dodrzeny bezpecnostni predpisy Piilohy J, vztahujici se na pfislusné
obdobi.”, jinymi slovy: provedeni OK bylo poplatné pi. K 2008 resp. v konkrétnim ptipadé
pt. J 1986.
Aktuélni ptedpis pro OK HA tzn. pf. K 2016 toto pouziti vyztuh (viz vysvétleni vyse)
nepovoluje.
Znamena to, ze se predpis o OK vyvijel a de facto jeho soucasné znéni je celé obsazeno piimo
v piiloze K MSR FIA. Neda se obecné tvrdit, Ze se piedpis zpiisnil, pouze doslo uz v roce
2009 k jeho stazeni do pfilohy K = bez konkrétnich odvolavek na dobové nebo aktudlni
ptilohy J. Dikazem vyvoje je i napf. to, Ze piiloha K MSR FIA 2016 uz umoziuje i pouziti
trubek o menSim priméru pro vozy, vybavené http ped rokem 2010 — viz niZe.

V praxi to pro Vas znamena vyiezani téchto vyztuh (ev. opravu HTP - je-li pouziti vyztuh na
HTP patrné), chcete-1i nadale startovat v rally HA.

1.2.4 Materidlové predpisy
Vozy od obdobi H1, jejichz HTP byl vystaven pted 1. 1. 2010, mohou mit minimélni rozméry
obdobi F-G2. = 38 x 2,5 resp. 40 x 2,0 mm pro hlavni oblouk nebo bocni puloblouky

Zpracoval/a: Technicka komise

Schvalil/a: Ing. Josef Stransky
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