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01.01 UvoD

Vyraz motocykl zahrnuje vSechna vozidla, ktera maji méné nez ctyri kola, jsou
pohanéna motorem a jsou urcena v podstaté pro dopravu jedné nebo vice osob,
z nichZ jedna je fidicem vozidla. VSechna kola musi byt normalné ve styku se zemi,
vyjma pfechodnych okamzik(i a za urcitych vyjimecnych okolnosti. Mimoto pro
prekonavani urcitych povrchi miZe byt jedno nebo vsSechna kola nahrazena
skluznicemi, béhouny nebo fetézy.

01.03 VOLNOST KONSTRUKCE

Jestlize motocykl vyhovuje poZadavkim predpisd FIM, Zvlastnim ustanovenim,
jakozZ i urcitym specifikovanym podminkam, které mdze FIM poZadovat pro urcité
podniky, neexistuji zadnd omezeni, pokud jde o znacku, konstrukci nebo druh
motocyklu, pouzivaného pti mezindrodnich podnicich.

Vsechny motocykly sélo (Skupina A) musi byt konstruovany takovym zptsobem,
aby byly plné ovladatelné jezdcem. Motocykly se sajdkarem (Skupina B) musi byt
konstruovany tak, aby byla mozna doprava spolujezdce.

01.05 KATEGORIE A SKUPINY MOTOCYKLU

Motocykly jsou rozdéleny do kategorii, které musi byt zachovany pfi vSech
mezinarodnich zdvodech. V zdsadé je zakazano, aby rdzné kategorie, skupiny a
tridy startovaly v témze zavodé, pokud Zvlastni ustanoveni nestanovi jinak.
Kategorie |

Motocykly pohanéné plisobenim jednoho kola v dotyku se zemi.

Kategorie Il (neplati pro Plochou drahu)

Specialni motocykly pohanéné plisobenim jednoho nebo vice kol vdotyku se
zemi, ale nespadajicich do Kategorie I.

Skupina Al - Motocykly sélo

Dvoukola vozidla tvofici na zemi pouze jednu stopu.

Skupina B1

Vozidla se tfemi koly, tvoficimi na zemi dvé stopy a sestdvajici z motocyklu
tvoriciho jednu stopu a sajdkdru pro spolujezdce, tvoficiho druhou stopu.

Skupina B2

Vozidla se tfemi koly, tvoticimi na zemi dvé nebo tfi stopy ve sméru jizdy, s trvale
pripojenym sajdkarem, tvoricim s motocyklem Uplnou integralni jednotku.

PFi tfrech stopach stfedové ¢ary dvou stop motocyklovych kol nesmi byt vzdaleny

vice nez 75 mm. Stopa je urcena podélnou stfedovou ¢arou kazdého z kol vozidla
ve sméru jizdy.
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Kategorie Il (neplati pro Plochou drahu)

Skupina C - Specialni motocykly se dvéma koly

Skupina D - Specialni motocykly se tfemi koly

Skupina E - Snéziné skutry

Skupina F - Sprintery a dragstery

Skupina G - Ctyrkolky

Skupina H -

Skupinal | -

Kategorie Ill

Skupina J - Elektricka vozidla (viz ¢l. 01.82 TP pro silniéni zavodni
motocykly)

01.07 TRIDY

Skupiny jsou rozdéleny jesté do objemovych tfid podle objemu vidlce, jak je
uvedeno dale. Obecné, tyto objemové trfidy musi byt dodrzeny pro vsechny
podniky. Dalsi specifikace je uvedena v discipliné Motokros, Trial, Enduro a Plocha
draha.

01.11 MERENI OBJEMU VALCU

11.11 Motor s vratnym pohybem — Ottliv cyklus
Objem kazdého vdlce motoru se vypocte podle geometrického vzorce pro objem
vélcovych téles; primér je dan vrtanim a vyska zdvihem pistu od nejvyssiho do
Objem =D2 x 3.1416 x C
4
D = vrtani; C = zdvih pistu (v cm)

Vrtani valce musi byt méfeno stoleranci 1/10 mm. Jestlize pfi méfeni s touto
toleranci objem valcd prekroci limit pro danou tfidu, je nutné provést nové
méreni studeného motoru s toleranci 1/100 mm.

11.13 Rotacni motor

Objem motoru, podle néhoz se urci, ve které tfidé bude motocykl startovat, se
urci takto:
Objem=2xV
N
V = objem vsech komor, ze kterych se sklada motor

N = pocet otacek motoru, nutnych pro dokonceni jednoho cyklu
v komote

www.autoklub.cz 7
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11.15 Systém Wankel
Pro vypocet objemu motoru systému Wankel strojbokym pistem se pouzije
vzorec:

Objem=2xVxD
V = objem jedné komory; D = pocet rotord

Tento motor je uvazovan jako motor ¢tyrdobi.
01.17 PREPLNOVANI

Pfepliovani pomoci zafizeni jakéhokoli druhu je zakazano pro vsechny
podniky.Dvou-nebo ¢tyfdoby motor spadajici do kterékoli uznavané tridy (podle
vypoctu objemu vélcd motoru), nema byt ve sporném pfipadé povaZovan za
preplfiovany tehdy, neprekracuje-li max. zdvihovy objem pro tfidu vzhledem
k jednomu cyklu zatizeni pro plnéni paliva (nebo vice zafizeni) véetné objemu
pracovniho vélce, je-li pouzivan k odsavani paliva.

01.18 TELEMETRIE

Je zakadzan prenos dat zjedouciho nebo na jedouci motocykl. MlzZe byt
pozadovano zafizeni na automatické méreni kol. Toto neni za telemetrii
povazovano, zatizeni vsak nesmi rusit oficialni casomérné zatizeni.

01.19 HMOTNOST MOTOCYKLU
(Hmotnost motocyklu bez paliva)
19.01 Minimalni hmotnosti motocykld jsou uvedeny netajné v jednotlivych
disciplinach.
Po zavodé je dovolena tolerance 1 % pro hmotnost motocyklu.
19.03 Plomby musi byt pfipevnény k predni ¢asti rdmu.
19.04 Vahy musi byt kazdy rok ovéreny pfisluSnym narodnim institutem.
19.05 Ve skupinach B1 a B2 je pfi vSech podnicich povinny spolujezdec.

01.21 STANOVENI ZNACKY MOTOCYKLU

Podileji-li se na vyrobé motocyklu dva vyrobci, musi se jména obou vyrobct
objevit na stroji:
1. jméno vyrobce Sasi
2. jméno vyrobce motoru
Toto se tyka pripadl, kdy nejsou dotéeny zadné obchodni zajmy.
01.23 DEFINICE PROTOTYPU

Prototyp motocyklu je vozidlo, které musi odpovidat pozadavkiim bezpecnosti a
predepsanym Sportovnim radim FIM pro druh sportovniho podniku, na kterém
se ma vozidlo pouzit.
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01.25 VSEOBECNA SPECIFIKACE
Nasledujici specifikace je platnd pro vSechny motocykly danych skupin a pro
vsechny druhy mezinarodnich sportovnich podnikd kromé vyjimky podle
prislusného oddilu Sportovnich Fadd FIM.
Pokud FMNR (narodni motocyklova federace) nestanovi jinak.
Pro urcité podniky mize byt poZadovana dalsi specifikace, kterd bude uvedena
podrobné bud v pfislusné kapitole Sportovnich radl, nebo v pfislusnych
Zvlastnich ustanovenich.

25.01 Poutiti titanu pro stavbu ramu, prednich vidlic, fiditek, kyvné vidlice, os
kyvnych vidlic a os kol je zakdzano. Pro osy kol je také zakazano

pouzit slitiny lehkych kov(. PouZiti titanovych slitin pro matice a Srouby je
povoleno.

Test na titan mUZe byt proveden na trati

25.01.1 Magneticka zkouska — titan neni magneticky.

25.01.2 Test kyselinou dusicnou 3% — titan nereaguje, na oceli zlstane Cerna
skvrna.

25.01.3 Specifickd hmotnost titanu 4,5 - 5; oceli 7,5 az 8,7; mlzZe byt zjisténa
zvazenim a zmérenim objemu v odmérné sklenéné nadobé s vodou (saci ventil,
vahadlo, ojnice atd.).

25.01.4 V pripadé pochybnosti zaslat dil do laboratore pro kontrolu materidlu.
25.02 Hlinik se pozna vizualné

25.06 Pocet valch motoru je uréen poétem spalovacich komor.

25.07 Oddélené spalovaci prostory musi byt propojeny spojovacim kanale
neménného prirezu o prirezové plose nejméné 50% celkového priifezu sani.

01.26 DEFINICE RAMU MOTOCYKLU SOLO

Struktura nebo struktury pouZité pro spojeni mechanismu fizeni, umisténého
v pfedni ¢asti motocyklu s blokem motoru a pfevodovky a se vSemi Castmi
tvoficimi zadni pérovani.

01.27 SPOUSTECI ZARIZENI

Spoustéci zarizeni je povinné.

01.29 KRYT PREVODOVEHO RETEZU

29.01 Detaily jsou feseny dale u jednotlivych disciplin- Motokros,Trial,Enduro a
Plocha draha.

01.31 VYFUKOVE POTRUBI

Konec tlumice musi byt vodorovny a rovnobézny s podélnou osou (o minimalni
délce 30 mm) motocyklu sélo (s toleranci £+ 10°) a vyusténi vyfukové trubky
z télesa tlumice vyfuku nesmi byt delSi nez 5 mm a konec této trubky musi byt
zakoncen zaoblenim min. R 2 mm.(viz obr E)

|
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31.02 Vyfukové plyny musi byt vyfukovany smérem dozadu. Nesmi zvedat
prach, znecistovat pneumatiky nebo brzdy nebo obtéZovat pfipadné spolujezdce
nebo ostatni jezdce
Musi byt ucinéna vsechna opatfeni, aby se zabranilo unikani spotfebovaného
oleje, coz by mélo nepfiznivy disledek pro nasledujici jezdce
31.03 Nejvzdalenéjsi konec vyfukového potrubi motocykll sélo nesmi sahat
dale nez k svislé roviné prochazejici zadnim okrajem zadni pneumatiky (viz obr. E).
31.04 U motocyklu se sajdkarem musi vyfukové potrubi vypoustét vyfukové
plyny vodorovné smérem dozadu v Uhlu nejvyse 30° od podélné osy vozidla.

01.33 RIDITKA

33.01 Sitka fiditek (s6lo a sajdkary) je min. 600 mm a max. 850 mm

33.02 Pri¢né spojeni fiditek (hrazdicka) musi byt pokryto ochrannym naviekem.
Pokud neni pricné spojeni fiditek musi byt zakryty i stfedové svorky, které
pripevnuji fiditka

33.05 Oteviené konce fiditek musi byt uzavieny zatkou z pevného materialu
nebo kryty - pfetazeny gumovou uzavienou rukojeti

33.08 Dorazy fizeni musi byt namontovany tak, aby bylo docileno minimalni
vzddlenosti mezi fiditky a nadrzi 30 mm pfti natoceni fiditek do krajni polohy

33.09 Tfmeny pfipevnujici fiditka musi byt peclivé zaobleny a vyrobeny tak, aby
se predeslo poruse (prasknuti) fiditek

33.10 Jsou-li pouzity chranice rukou na ftiditkach, musi byt z poddajného
netfistivého materidlu

33.11 Oprava riditek ze slitiny lehkych kovl svafovanim je zakazana

01.35 OVLADACI PACKY

35.01 Vsechny ovlddaci packy na fiditkdch (spojky, brzdy atd.) musi byt
zakoncéeny kulickou (minimalni prdmér této kulicky musi byt 16 mm). Kuli¢ka
muZe byt rovnéZ zplostéla, aviak hrany musi byt v kazdém ptipadé zaobleny
(minimalni tloustka zplostélé ¢asti 14 mm). Tato zakonceni musi byt pfipevnéna
trvalym zpUsobem a musi tvofit nedilny celek s packou

35.03 Kazda packa (rucni i nozni) musi byt namontovana na samostatném cepu
35.04 Je-li brzdova packa nacepovdna na ose stupacky, musi fungovat za vSech
okolnosti, i kdyzZ je stupacka ohnuta nebo jinak deformovana

01.37 OVLADANI PLYNU

37.01 Ovladani plynu se musi samocinné zavrit, spusti-li z néj jezdec ruku.
37.02 Vypinac zapalovani

Detaily jsou reseny dale u jednotlivych disciplin- Motokros,Trial, Enduro a Plocha
draha.

37.03 Motocykly sélo musi byt vybaveny funkénim vypinacem nebo tlacitkem
prerusujicim zapalovani namontovanym na levé nebo pravé strané riditek (v
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dosahu ruky poloZzené na rukojeti), ktery je schopen zastavit bézici
motor.(Vypinade pro motocykly na Plochou drahu fesi predpis pro Plochou
drahu.)

01.39 STUPACKY

39.01 Detaily jsou feSeny ddle u jednotlivych disciplin- Motokros, Trial, Enduro a
Plochd draha.

01.41 BRZDY

41.01 Vsechny motocykly musi mit nejméné dvé ucinné brzdy (jednu na
kazdém kole), pracujici nezavisle a soustfedné s kolem.

41.02 Vozidla Skupiny B musi mit nejméné dvé ucinné brzdy plsobici nejméné
na dvé z kol a pracujici nezavisle a soustfedné s koly.

41.04 SnéZné skdtry musi mit nejméné jednu brzdu.

01.43 BLATNIKY A OCHRANA KOL

Blatniky musi na kazdé strané bocné prekryvat pneumatiku

43.02 Predni blatnik musi kryt predni kolo v dostatecném uhlu, aby zajistil
dostatecnou ochranu jezdce.

Detaily jsou reSeny dale u jednotlivych disciplin: Motokros, Trial, Enduro a Plocha
draha.

01.45 KAPOTAZ

Neni povolen Zadny typ Upravy s vyjimkou u motocykld pro Cross Country Rally.
Lapace vzduchu pro chladice musi byt vyrobeny z poddajného netfistivého
materidlu.

01.47 KOLA, RAFKY A PNEUMATIKY

47.01 Vsechny pneumatiky budou méreny namontované na rafku pfri tlaku 1
kg/cmz; méFi se v fezu pneumatiky, ktery je v uhlu 90° od zemé.

47.02 Jakékoli uUpravy rafku nebo paprskd integralniho kola (litého,
svarovaného, nytovaného) tak jak bylo dodadno vyrobcem nebo tradi¢niho
demontovatelného rafku, jiné nez pro paprsky, ventily nebo bezpecnostni Srouby
jsou zakazany s vyjimkou zadrZovacich Sroubl, které se nékdy pouZivaji pro
zamezeni pohybu pneumatiky vici rafku. Je-li rafek upraven takto, musi byt
pouzity Srouby, svorniky, atd.

01.49 PNEUMATIKY

Detaily jsou feseny dale u jednotlivych disciplin- Motokros,Trial, Enduro a Plocha
drdha.

01.53 DOPLNUJICI SPECIFIKACE PRO SAJDKARY
(pro sidecary pro plochou drahu jsou feseny v sekci Ploché drahy)

53.02 Pohdanéné smi byt pouze zadni kolo motocyklu.

www.autoklub.cz 11
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Riditka musi byt pevné spojena s vidlici a musi byt umisténa vyse ne? je stiedni
bod sedla.
Upevnéni hlavy fizeni podobné jako fiditka nesmi byt pfipevnéno k neodpruzené
Casti zavéseni predniho kola

53.07 Ke snizeni kroutictho momentu fizeni je dovoleno posunout pfedni a
zadni kolo, avsak vzddlenost mezi stopou predniho a zadniho kola nesmi byt vétsi
nez 75 mm.

53.08 Palivova nadrz musi byt dostatecné a nezdvisle chranéna pred dotykem
se zemi.

53.09 Naklapéci sajdkary jsou ptisné zakazany.

53.10 Pokud sajdkar netvofi nedilnou ¢ast Sasi, musi byt k motocyklu pfipevnén
nejméné ve tifech bodech. Body upevnéni nesmi byt pohyblivé. Je-li uhel sklonu
sefiditelny, musi byt spojeni pevné.

53.13 Mezi motocyklem a sajdkdrem musi byt namontovdna konstrukce ze
zkfizenych femenl nebo kovového roStu. Tato konstrukce musi zabranit
propadnuti nohy jezdce pfi jizdé na zem (zabranit Urazu nohy jezdce oko
max.50x50 mm)

53.14 Minimalni rozméry sajdkaru pro spolujezdce:

délka 1000 mm
Sitka 400 mm
Vyska stitu chraniciho spolujezdce 300 mm (viz obr. N)

53.15 Svétlost stroje mérena pfi zatizeném sajdkaru nesmi byt mensi nez
175 mm.

53.16 Zadni kolo a kolo sajdkaru (motocyklu) musi byt zakryto a chranéno
pevnym materialem.

53.20 Vzdalenost mezi stopami stfedovych ¢ar zadniho kola motocyklu a kola
sajdkaru musi byt v rozmezi 800 a 1150 mm.

53.21 Na strané proti sajdkaru nesmi vyfukova trubka sahat vice nez 330 mm
od stfedu stroje. Na druhé strané nesmi vyfukova trubka presahovat Sitku
sajdkaru (viz obr. N).

Nejvzdalenéjsi konec vyfukového potrubi nesmi sahat dale nez ke svislé roviné
prochazejici zadnim okrajem zadni pneumatiky nebo zadnim okrajem sajdkarové
podlahy, je-li kratsi.

01.55. CISLOVE TABULKY

Detaily jsou feseny dale u jednotlivych disciplin- Motokros,Trial, Enduro a Plocha
draha.
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01.63  PALIVO, PALIVO-OLEJOVE SMESI

Vsechny motocykly musi pouzivat bezolovnaty benzin, tak jak je tento termin
vSseobecné chapan.(Neplati pro motocykly na Plochou drahu, ctyrdobé a
jednovalcové.)

63.01 Fyzikalni vlastnosti bezolovnatého benzinu

63.01.1 Bezolovnaty benzin musi odpovidat specifikaci FIM

63.01.2 Bezolovnaty benzin (incl. E10) musi kompletné splfiovat specifikaci FIM:
(a) uvedené charakteristice viz tabulka v pfiloze obrazové ¢asti:

(b)celkovy soucdet jednotlivych uhlovodikovych komponentl pfitomnych
v koncentracich nizsich nez 5% m/m tvofi nejméné 30% m/m paliva. Testovaci
metodou je plynova chromatografie a/nebo GC/MS.

Celkova koncentrace naftenatd, olefinl a aromatickych latek klasifikovanych
podle uhlikového &isla nesmi prekrocit hodnoty uvedené v nasledujici tabulce:

% (m/m) ca C5 C6 c7 c8 Co+
Naftenaty 05 10 10 10 10 10

Olefiny 5 20 20 15 10 10
Aromatické latky - 1,2 35 35 30 30

(c) Celkovd koncentrace naftendtd, olefinG a aromatickych latek

klasifikovanych podle uhlikového Ccisla nesmi prekroc¢it hodnoty uvedené

v nasledujici tabulce:

Celkova koncentrace bicyklovych naftenatl a bicyklovych olefini nesmi byt vyssi

nez 1% (m/m). Testovaci metodou je plynova chromatografie.

(d) Jsou povoleny pouze nasledujici oxidacni latky:
metanol, etanol, isopropyl alkohol, isobutyl alkohol, methyl tercialni
butyl éter, etyl tercidlni butil éter, tercidlni amil methyl éter, di-isopropyl
éter, n-propyl alkohol, tercialni butyl alkohol, n-butyl alkohol, sekundarni
butyl alkohol.

(e) Hof¢ik neni dovolen v koncentracich vy$sich nez 0,005 g/l. V soucasné

dobé je to pouze pro prekryti mozného znecisténi jinymi palivy. Palivo
nesmi obsahovat zadnou latku, kterd je schopna exotermické reakci pfi
absenci vzdusného kysliku.
Benziny nahrazujici olovnaté benziny, i kdyz jsou v zasadé bezolovnaté,
se nesmi pouzivat jako alternativa k bezolovnatému benzinu. Takové
benziny mohou obsahovat neakceptovatelné pfisady, které jsou
v rozporu s pravidly FIM tykajici se paliva.

63.01.3 Etanol E85 specifikace FIM

charakteristika viz tabulka v pfiloze obrazové &asti:

pro dvoudobé motory je povolena tolerance:

www.autoklub.cz 13
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* Density at 150 C Plus/minus 30 kg/m3
* Destillation residue Neni kontrolovano

|
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Jakékoli poruseni této specifikace znamena automatické vylouceni ze zavodu (viz
¢l. 140.1. Sportovnim fadu FIM) Toto rozhodnuti plati po vysledku kontroly paliva
vzorku A a B (viz ¢l. 63.05.3) Pokud nelze lokalné poZadované palivo zajistit musi
se FMN v organizujici zemi zfici prava poradani.

63.04 Predbéiny test

63.04.1 FIM muZe pozadat o testy paliva pfed anebo vdobé jeho dodani na
sportovni podnik, pfi kterém bude toto palivo pouzivdno

63.04.2 FIM miZe vyzvat jakoukoli osobu nebo organizaci, které budou
potencialnim dodavatelem paliva, k predloZeni vzorku paliva pro test ovérujici
jeho specifikace. Viz ¢l. 63.01

63.05. Procedura pfi palivovém testu

63.05.1 Pfi podnicich pod zastitou FIM mohou byt palivové testy provadény
kdykoliv a kdekoliv v pribéhu téchto podniki

63.05.2 Sekretar CTI ma po konzultaci sprfedsedou komise vyhradni pravo
k provadéni testt paliva v pribéhu jakéhokoliv zavodu Sampionatu FIM.

Takové nafizeni musi byt ve formé psaného dokladu (Prikaz k testu paliva), ktery
musi byt dorucen prezidentovi jury pred zdvodem. Prezident jury (nebo reditel
zavodu)musi predat pfikaz k testu paliva hlavnimu technickému komisati zavodu,
ktery je zodpovédny za vlastni provedeni testd paliva. Pfikaz k testu paliva musi
obsahovat:

(a) Kritéria (kterd mohou byt namatkovd) pravo o vybér motocykll, ze
kterych budou odebrany vzorky.

(b) Cinovniky, ktefi musf zafidit provedeni testd.

(c) Nejméné 3 vlastnosti specifikované v Clancich 63.01, které budou testem

kontrolovany, nebo pouze 1 vlastnost pfi pouziti schvalenych
,rychlotesti , ASTM nebo ,metody testd na misté” pro zjisténi pouze
jedné z vlastnosti vzorku paliva.

63.05.3 Palivové testy musi byt provadény v souladu s Pfikazem k testu paliva a

musi vyhovovat nasledujicimu:

a) Vzorky smi odebirat jmenovana osoba.

b) Nadoby na prechovani vzork( musi byt:

i) Cisté a z pevného, s benzinem nereagujiciho a nepropustného materialu

ii) opatreny plombovacim uzavérem

iii) mit moznost identifikace.

c) Zafizeni pouzivané pro odbér paliva z motocykldl musi byt cisté a
vyrobené z materialu nereagujicim s benzinem.

d) FMNR (Narodni motocyklova federace) musi zajistit, aby bylo k dispozici

nejméné 12 nadob (12 x po 1 litru).

|
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e) Kazdy vzorek musi byt rozdélen na dvé c¢asti a nalit do dvou
samostatnych nadob (2 vzorky po maximalné 1 litru). Kazdy vzorek smi
byt nejprve testovan na jednu z vlastnosti pfi pouZziti schvdlené metody
ASTM testl na misté. Vysledky ziskané takovym testem musi byt
okamzité predany mezinarodni jury. Nadoby musi byt okamzité
zapecetény a oznaceny odkazem na motocykl, ze kterého byl vzorek
odebran. Informace musi byt zapsana na certifikdt (Certifikat vzorku
paliva FIM), ktery musi uvadét datum, misto a cas odebrani vzorku,
oznaceni motocyklu, ze kterého byl vzorek odebran a jméno jeho jezdce.

f) Oba vzorky (vzorek A a vzorek B) musi zlistat pod kontrolou technického
komisare. Jezdec nebo predstavitel jezdce/tymu musi podepsat Certifikat
vzorku paliva FIM jako svédek, Ze vzorek byl odebran a musi mu byt
predana kopie certifikatu.

g) Po skonceni sportovniho podniku musi technicky komisaf dorucit oba
vzorky (vzorek A; vzorek B) kuryrovi s opravnénim FIM, prezidentovi jury
nebo technickému komisafi. Technicky komisaf musi vratit kopii
Certifikdtu Vzorku paliva, podepsanou kuryrem, presidentovi jury.

h) Opravnény kuryr musi dorucit oba vzorky (vzorek A a vzorek B) spolecné
s kopiemi pfislusnych Certifikdtu vzorku paliva do FIM povéfené
laboratore, kde musi byt testovany v souladu se standardnimi védeckymi
postupy.

i) Vysledky ziskané takovymito testy musi byt pripojeny ke kopii Certifikatu
vzorku paliva laboratofe a doruceny na FIM co nejdfive, jakmile jsou
vysledky zndmy.

j) V pfipadé, Ze vysledky neodpovidaji pravidlim, FIM musi co nejdfive po
obdrzeni vysledk( upozornit:

(i) prislusné jezdce nebo predstavitele tym{,

(ii) prislusnou FMNR (Narodni motocyklovou federaci),

(iii) prezidenta jury pfislusného sportovniho podniku.

63.05.4 FIM smi autorizovat jednu nebo vice jmenovanych laboratoti k testim
paliva. Tato autorizace musi byt v pisemné formé

63.05.5 Jury smi nafidit provedeni testG paliva vprdbéhu jakéhokoli
mezinarodniho podniku. Takové nafizeni musi byt provedeno formou Pfikazu
k testu paliva, ktery musi byt dorucen technickému komisafi. Takovyto Pfikaz
k testu paliva ma stejnou autoritu, jako kdyby byl vydan sekretafem CTI podle
Clanku

63.05.2. Postupy provedeni test(i paliva podle tohoto Cldnku musi odpovidat
postuptm uvedenym v ¢lancich 63.05.2 a 63.05. 3.

63.05.6 U testl podle Clanku 63.04 musi testované palivo splfiovat viechny
vlastnosti specifikované v Clanku
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63.05.7 U testl podle Clankd 63.05.2 a 63.05.5 musi testované palivo splfiovat
vlastnosti specifikované v odpovidajicim Prikazu k testu paliva

63.06 Naklady na testy paliva

63.06.1 Naklady test( paliva provedenych podle Clank( 63.04.1, 63.04.2 budou
hrazeny FIM.

63.06.2 Naklady test( paliva provedenych podle Clanku 63.05.5 budou hrazeny
organizatorem podniku.

63.06.3 V pripadé testu paliva natizeného jury na zakladé protestu, musi strana,
ktera v protestu neuspéje, nést veskeré naklady testu paliva anebo takovou ¢dst
nakladu, kterou urdi jury

01.65 VYBAVA A OCHRANNY ODEV

Pfi tréninku a pfi zdvodé musi mit jezdci a spolujezdci oble¢en ochranny odév a
obuv.

65.07 Material rovnocenny kazi

Nasledujici charakteristika materidlu musi byt pfinejmensim rovnocenna 1,5 mm
hovézi usné (material vcelku):

65.07.1 Schopnost zpomalovat Sifeni ohné.

65.07.2 Odolnost viici odéru

65.07.3 Koeficient tfeni v(ici vSem druhdm asfaltu.

65.07.4 Schopnost pohlcovat pot.

65.07.5 Lékarska zkouska - netoxi¢nost a nealergicnost.

65.07.6 Netavitelnost materidlu

65.07.7 Obleceni vyrobena zjinych materidll neZ je kGZe musi byt opatfena
nalepkou nebo visackou s oznacenim Odpovida pravidlim FIM. Toto oznaceni
musi byt vysito anebo pfipevnéno k odévu trvalym zplsobem.

65.08 Schvaleni

Narodni motocyklové federace, které schvaluji ochranny odév, musi predloZit
osvédceni zkuSebniho Ustavu na FIM pro zdznam. VyZaduje-li to FNM, musi byt
obleky opatreny schvalovaci znackou FMN.

01.67 OCHRANNA PRILBA

Povinnosti pro vsechny jezdce, je pfi tréninku a zavodu mit na hlavé
homologovanou ochrannou pfilbu. Pfilba musi byt fddné upevnéna, musi dobre
padnout a byt vdobrém stavu. Pfilba musi mit podbradni stahovaci feminek
,upevnovaciho systému®.

Helmy konstruované s vnéjsi skofepinou z vice nez jednoho kusu jsou dovoleny za
predpokladu, Ze v pfipadé nebezpec¢i mohou byt rychle a snadno sejmuty z hlavy
pouze uvolnénim nebo prefiznutim podbradniho stahovaciho reminku.
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Vsechny helmy musi byt oznaCeny jednou zoficidlnich schvalovacich
mezinarodnich znacek dle ¢l. 01.70 FMN mUZe navic vyZadovat pouZiti vlastni
znacky pro své jezdce, ale musi dodrzet mezinarodni standart ¢l. 01.70
Nedodrzeni vyse uvedeného predpisu se tresta vylouéenim.

01.69 SPECIFIKACE - KONTROLA PRILEB

69.01 Technicky komisaf musi zkontrolovat pred zacatkem tréninku a zavodu,
Ze vsechny pfilby odpovidaji technickym pozadavkdm

69.02 Jestlize prilba neodpovida technickym pozadavkim a je shledana
zavadnou, technicky komisaf musi odstranit vSechny schvalovaci znacky a vzit
pfilbu do uschovy az do konce podniku. Jezdec musi predlozit technickému
komisafi ke kontrole jinou pfilbu. Po nehodé s ndrazem na pfilbu, musi byt pfilba
predloZena technickému komisafi k prezkouseni. (¢l. 77.02.14).

69.03 Vsechny prilby musi byt neporusené a jejich zakladni struktura nesmi byt
zménéna. Po nehodé snarazem na prilbu, musi byt prilba predloZena
technickému komisafi k prezkouseni.

69.04 Dfive neZ jezdec odstartuje do tréninku, nebo zavodu musi technicky
komisaf zkontrolovat.

69.04.1 Ze ptilba sedi pevné na jezdcové hlavé

69.04.2 Ze pevné utaZeny zachytny systém nem0ze sklouznout pfes bradu jezdce
69.04.3 Ze neni moiné stdhnout prilbu pres hlavu jezdce tahem za zadni ¢ast
helmy (obr. U)

01.70 UZNANE MEZINARODNi SCHVALOVACi ZNACKY
Europe ECE 22-05 ‘P’,'PN‘ nebo ‘J‘

e Japan JIST 8133 : 2007

e USA SNELL M 2010

(viz mezinarodni normy pro pfilby v pfiloze)

01.71 OCHRANA OCi

Noseni dioptrickych bryli, ochrannych bryli, clon u ochrannych pfileb a
jednorazovych kryt( je povoleno. Material pouzity na bryle a chranice o¢i musi
byt netfistivy. Clony nesméji byt neoddélitelnou soucasti ochranné pfrilby.
Nesmi byt pouZita ochrana oci, ktera je viditelné poskozena (poskrabana apod.)

|
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01.73
Zemeé
Andora
Argentina
Australie

Belgie
Brazilie
Bulharsko
Ceska rep.
Dansko
Finsko
Francie
Holandsko
Chile

Irsko

Italie

Japonsko
Jizni Afrika
Jugoslavie
Kanada

Lucembursko
Madarsko
Mexiko
Monako
Norsko

Novy Zéland
Peru

Polsko
Portugalsko
Rakousko

Rumunsko
Rusko

Recko
San Marino
Némecko

NARODNi BARVY PRILEB

Nar. Federace Barva

FMA Bilo modré svislé pruhy pfi¢né zluto cervené vodorovné
CAMOD Bila s modrym vodorovnym pruhem

ACCA Tmavozelend se zlatymi pruhy a zlatym klokanem na
obou strandch

FMB  Zlutd

CMB  Zluta a zelend

FMB Zelend a Cervena

ACCR  Modra s ¢erveno-bilo modrym okrajem
DMU  Cervend a bila

SML Bild s modrym kfizem

FFM Modrd
KNMV OranZova
FCM Cervena s modrym pruhem a zlutymi hvézdami

MCUI  Zelend a oranZovd

FMI Cervena s jednim zelenym a jednim bilym vodorovnym
pruhem

MFJ Bild s ¢ervenym kruhem na vrcholu

AASA  Bila s oranZovym a modrym pruhem

MS) Modra s ervenym pruhem

CMA  Bila, 3 Cervené javorové listy, jeden vpredu a po

jednom po stranach

MUL  Purpurova

MAMS Cervena a zelend

FMM  Bila se zelenym a ¢ervenym okrajem

MCM  Modrd a bild

NMF  Cervend a modrd

NZ/ACU Bila, vpfedu s ¢ernym kiwi

FPEM  Cervena, bilé pruhy &itky 75 mm, a modroZluty
Sachovnicovy okraj

M Bila s ¢ervenym pruhem

FPM Bila

0eAMTC Cervena, €erny pruh §. 60 mm, znak OeAMTC v bilém
poli vpfedu

FZM Cerna se svislym modrym pruhem

MFR  Bila s cervenym okrajem a svislym ¢ervenym
Pruhem a hvézdou

ELPA  Bild s modrym okrajem

FSM Bila s narodnim znakem San Marina

OMK  Bild s ¢ernym okrajem

www.autoklub.cz
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Spanélsko RFME  Zlutd a ¢ervena

Svédsko SVEMO Modr3 a 7lutd

Svycarsko FMS  Cervena s bilym kfizem
Uruguay FUM Svétle modra

USA AMA  Modrd s dvéma bilymi pruhy
V. Britanie ACU Zelena

Pro drzitele svétovych nebo narodnich titulll mistr se povoluje stfedni pruh Sitky
50 mm v narodnich barvach nebo duhovych barvach probihajici zepfedu dozadu
pres vrchol pfrilby. V podnicich, kde jsou zavody narodnich druzstev, musi mit
prilby vSech ¢lentd druZstva stejnou barvu a po stranach narodni vlajku.

01.75 ZNAKFIM

Za urcitych okolnosti mlzZe FIM dovolit pouzivani znaku FIM na urcitém vybaveni
a to proto, aby bylo zfejmé, Ze toto vybaveni odpovida pozadavkim FIM. Pokud je
toto opravnéni udéleno a je-li oznacena vybava v dobrém stavu, slouzi pak znak
jako zaruka shody se stanovenou normou.

01.76  JEZDECKA CiSLA

Detaily jsou rfeseny dale u jednotlivych disciplin Motokros,Trial, Enduro a Plocha
draha.

01.77 KONTROLA

Prejimka: Jezdec je v kazdou dobu béhem sportovniho podniku odpovédny za sv(j
motocykl.

77.01.01 Hlavni technicky komisaf se musi dostavit na sportovni podnik nejméné
jednu hodinu pred zahdjenim technické prejimky. O svém pfijezdu musi
informovat reditele zavodu, prezidenta JURY a CT delegata, jsou-li pfitomni
77.01.02 Musi zajistit, aby vsichni techniéti komisafi jmenovani pro podnik,
vykonavali spravné svou praci

77.01.03 Musi jmenovat technické komisafe na jednotlivd mista pro zavod,
trénink a zavérecnou kontrolu.

77.01.04 Technickd prohlidka bude provddéna aZi po predloZeni formulare
technické specifikace motocyklu poradatelem (formalni prejimka).

77.01.05 Jezdec nebo jeho mechanik se musi dostavit se strojem k technické
kontrole vterminu, stanoveném ve Zvlastnich ustanovenich. Na Zadost
technického komisare se musi k technické prejimce jezdci dostavit osobné
77.01.06 Hlavni technicky komisaf musi informovat feditele/prezidenta JURY o
vysledku technické kontroly. Hlavni technicky komisar sestavi seznam prevzatych
motocykld a predlozi jej fediteli zdvodu

77.01.07 Hlavni technicky komisar mlze v kazdé dobé prezkouset kterykoliv dil na
prevzatém motocyklu

|
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77.02  Ucastnik, ktery se nedostavi osobné tak, jak je predepsano vyse, maze
byt z podniku vylougen. Reditel zdvodu miiZe zakazat kazdému, kdo se nechova
podle predpisti i kazdému jezdci ktery se mlze stat nebezpedim pro dalsi
Ucastniky nebo divaky, ucast v tréninku nebo zavodé

77.02.1 Technickd kontrola musi byt provedena podle harmonogramu,
uvedenému v pravidlech discipliny a ve Zvlastnich ustanovenich. Maximalni pocet
osob Ucastnicich se technické prohlidky je jezdec a dva dalsi. Pfi zdvodech tymd je
povolena pfitomnost manaZera tymu

77.05 Nebezpecné stroje

Jestlize béhem tréninku nebo zavodu shleda technicky komisaf, Ze néktery stroj
ma zdvadu, kterd by se mohla stat nebezpecnou pro ostatni jezdce, uvédomi o
tom ihned reditele zdvodu nebo jeho zastupce. Je jejich povinnosti vyloucit takovy
stroj z tréninku nebo zavodu.

01.79 KONTROLA HLUKU

79.01 METODA 2 METRY MAX

Za uéelem sledovani opatieni piijata ke snizeni hladiny akustického tlaku ve
prospéch zivotni prostfedi v ramci "Kampané ticha jizda, je novd metoda

pro méfeni hladiny akustického tlaku ndzvem ,,2 metry max "ktera je pouzivana v
motokrosu, enduru, trialu.

Z ¢eho se sklada ?

»2 metr max.* metoda ukazuje velmi dobrou korelaci mezi intenzitou zvuku
Uroveil (LWA), které vydavaji motocykly v pIné akceleraci a maximalni hladina
akustického tlaku méfena v blizkosti stejnych motocykl s motory bézicich na
volnobéh a jsou rychle uvedeny do svych maximalnich otacek.

Technické specifikace a zdroje k zahajeni uplatiiovani této nové metody pro pouZiti
technickych komisafu a ¢inovnika jsou uvedeny v élanku. 79.01 toho
VSEOBECNEHO USTANOVENI. Tento ¢lanek podrobné popisuje
metodu'2metry max“, nezbytné nastroje, ale i tolerance.

Nejsou — li namérené hladiny akustického tlaku (hluku) metodou " 2 metry max "u
motocyklu ve shodé s maximalni hladinou akustického tlaku rozhodne technicky
komisaf a jury zavodu o dalSim postupu.

METODA 2METRY MAX - POSTUP

Metoda "max 2 metry" spociva v kvantifikaci nejen zvukové Urovné produkované
tlumic¢em vyfuku, ale maximalni globdlni hladinou akustického tlaku, ktery se
dosahuje u motocyklu pfi max. otackach motoru (max. rpm, celkovy hluk
méreného motocyklu)

Maximalni pocet otacek motoru je limitovan u

- 2taktu pfirozenou regulaci - 4 taktu omezovacem otacek.
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Pro 4T motory pouzivané u PD, DPD a LPD, bez omezovace otacek je vhodné
omezit Uplné otevieni Skrtici klapky na nezbytné dlouhou dobu maximalné na 1
nebo 2s

PRiIPRAVA HLUKOMERU

Pro vSechny akce FIM - mistrovstvi a ceny, je povinny hlukomér tfidy 1 (typ 1)

U vSech ostatnich Sampionati, hlukomér téidy 1 nebo 2 (1. nebo 2. Typu)

¢ Aktivovat "A" vaZeni

® FAST cas vazeni musi byt aktivovan.

¢ VVyberte vysokorychlostni rozsah 80 ~ 130 dB

¢ Kalibrovany hlukomér na 93,5 dB nebo 113.5 dB pfihlédnutim k pénové ochrané
mikrofonu (kuli¢ce) proti vétru

ePozice pénové kulicky proti vétru na mikrofonu

¢ Aktivovat funkci MAX MIN — nastavit na MAX

NASTAVENi HLUKOMERU A MOTOCYKLU

¢ Hladiny akustického tlaku (hluku) se méfi mikrofonem umisténym pevné na
stativu ve vodorovné poloze, v zadni ¢asti motocyklu.

*U mista pro postaveni motocyklu se ujistéte, Zze neexistuji Zzadné pevné prekazky
do 10 metra kolem mikrofonu.

¢ Hlukomér, se umisti ve vzddlenosti 2 metry za motocyklem v uhlu 45 ° od
stredové osy vyfuku na strané vyfuku ve vysce 1.35 m nad vozovkou.

*Méreni 2 metrud se provadi od bodu, kde se motocykl stfedem zadni pneumatiky
dotykd vozovky.

eMéreni je nejlépe provadét na mékkém terénu, nikoliv vsak na travé nebo
jemném Stérku.

Okolni drover zvuku musi zGstat nizsi nez 100 dB /A

UMISTENI MOTOCYKLU

Referencni body: viz str. 27

¢ Za motocykl: kontaktni misto, styk zadniho kola motocyklu s vozovkou.

* Pro motocykly vybaveny vyfuky po obou stranach motocyklu, méreni bude
provedeno na strané privodu vzduchu. Je-li pouzivan centrdlni pfivod vzduchu,
obé strany budou otestovany.

* Pro Side: kontaktni misto, styk kola sajdkaru s vozovkou.

* Pro Quad vozidlo: svisla ¢ara na zem ze stfedu zadni napravy.

¢ Pro Quad vozidla kde je vystupni otvor vyfuku pfemistén od podélné osy, bude
méreni posunuto ke strané posunu.

Chcete-li provést opakované méreni, vSsechny motocykly mohou byt umistény na
vyhrazeném misté.

e Méfeni je provadéno: motocykl stoji na kolech, v neutrdlni poloze se zahfatym
motorem.
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¢ Technicky komisafr, ktery provadi kontrolu, stoji u motocyklu na opacné strané
nez je mikrofon nebo pobliz predniho kola anebo pred fiditky nikdy ne mezi
motocyklem a stativem s mikrofonem. Mechanik, ktery ovlada spojku stoji na levé
strané fiditek.
¢ Pokud je technicky komisar trvale zicastnén radné kontroly, doporucujeme pro
néj pouzit Spunty do usi nebo chranice sluchu.
*Pfi méreni je nutné pridat plyn /akcelerovat co nejrychleji (0,3sek.kamzité) aZ do
chvile kdy sepne regulace otacek motoru (omezovac otacek) pak jej rychle
uvolnime k zamezeni moznych zpétnych detonaci.
¢ Pokud se objevi detonace, méreni se musi opakovat.
¢ Pro motocykly bez omezovace otdcek musi byt Uplné otevieni plynu kratsi nez 2
sekundy.
e Mali motor pfi rychlém pfidani plynu tendenci k pfiduseni tak mirné pridame
pred Uplnym otevreni skrtici klapky.
« Hodnoty ziskané z testu se zaokrouhli smérem dold.
 Pro méteni hladiny zvuku, je manipulace s plynem omezena pouze na
technického komisafe, ktery oteviete plyn sdm, aby se minimalizoval vliv tim, ze
do méfeni zasahuje dalsi subjekt (je uzite¢né mit mikrofon vybaveny
prodluzovacim kabelem k ptipojeni k hlukoméru).
¢ Je-li naméren pfijatelny vysledek tak ten se zapiSe do technické karty.
Hlukomér se nastavi na pocatecny stav pro dalsi méreni.
(Vymazou se namérené hodnoty)
* Na hlukoméru stla¢ime opét MAX MIN.
e Hlukomér je pak pfipraven pro nasledujici méreni.
ePokud dojde k pokusu k zamezeni dosazeni max. ota¢ek motoru ze strany jezdce
\mechanika/pti méreni hluku lze to pokladat za poruseni fada.Je-li pochybnost o
spravnosti namérenych hodnot i po provedeni fadného testu muz se tento
opakovat.
eZnatelné nizsi otacky motoru je snadno zjistit podle sluchu. Pokud si nejste jisti,
Ze omezovac otacek spravné pracuje, je mozné pouzit otackoméru.
eHladina hluku musi byt kontrolovana, aby nebyly pfekroceny limity dané pro
jednotlivé discipliny.
eJezdec /mechanik/ miZe pfi technické prejimce predlozit ke kontrole pouze
jeden nahradni tlumi¢ vyfuku k predvedenému motocyklu, ostatni nahradni
tlumice, mohou byt zkontrolovany, az vsichni jezdci predvedli své motocykly na
tech. prejimce.(tj. kdykoliv po skonceni technické prejimky.)
79.03 Pri podnicich, kdy je vyZzadovana konecna kontrola stroji pred
vyhlasenim vysledk(l, musi tato kontrola zahrnovat nejméné tfi stroje vybrané
namatkou feditelem zdvodu ve spolupraci s hlavnim technickym komisarem.

|
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1.80  INSTRUKCE PRO POUZITi HLUKOMERU

80.01 Komisar méreni hluku (SCO) se musi dostavit na podnik dostatecné vcas,
aby projednal steditelem podniku a ostatnimi technickymi komisati vhodné
stanovisté a podminky méreni.

80.02 Zafizeni pro méfeni hluku musi byt vybaveno kalibraci, ktera musi byt
pouZzita bezprostfedné pred zahdajenim méreni a vidy pred kazdym testovanim,
kdy by mohlo dojit k disciplinarnim sankcim.

Pro pfipad poruchy je nutné mit k dispozici dvé méfici zatizeni.

80.03 Opravy

Opravy jsou prezentovany jako ,,pfesnost metody "(viz seznam na konci tohoto
Vieobecného ustanoveni str. 25). VeSkeré opravy jsou kumulativni.

80.04 Okolni teplota

Bez srazek.

80.05 Opatieni a rozhodnuti bude zaviset na sportovni discipliné

vztahuje na rozhodnuti pfijata v prib&hu p¥edchozich jednéani s FIM Technical
feditel / nebo hlavni technicky komisafr.

01.81 CASOMIRA

0Od 1.1.1993 je odpovédna za méfeni Easu Sportovni komise.

81.01 Casomérné pristroje

Viechny motocykly (v CMS, CEN a CTR a CKS v piipadé potieby), musi mit
spravné umistén transpondér. Drzéky transponderu musi byt dodany

nebo schvéleny oficialnim ¢asoméfiCem a upevnény na motocyklu obvykle na
predni vidlici), bud’ na levé, nebo pravé strang, aby se zabranilo poskozeni musi
byt chranény, uchyceni drzakd musi byt provedeno pokud mozno nyty, Srouby
nebo lepeny. Kazdy transponder musi byt na drzaku zajistény sponou, jinak
nebudou pfijaty.

|
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MAXIMALNi HLADINY HLUKU PRO UVEDENE DISCIPLINY

DISPCIPLINA | HLUKOVY LIMIT | KOMENTAR

VSECHNY DISCIPLINY:Zadné zaokrouhlovani namétenych hodnot smérem dola!

MOTOKROS 2 METRY MAX.

Pro viechny typy motor( 112dB/A Zaklad

Kontrola pfed zdvodem 114dB/A 112 dB/A + 2 dB/A tolerance
na piesnost mefeni

Kontrola po zavodé 115 dB/A 114 + 1 dB/A na opotiebeni
tlumice

SIDEKAR 2 METRY MAX.

Pro 2taktni typy motord 110 dB/A Zéaklad

Kontrola pfed zdvodem 112 dB/A 110 dB/A + 2 dB/A tolerance
na piesnost mefeni

Kontrola po zavodé 113 dB/A 112 + 1 dB/A na opotiebeni
tlumice

Pro 4taktni typy motoru 115 dB/A Zaklad

Kontrola pfed zdvodem 117 dB/A 115 dB/A + 2dB/A tolerance
na pfesnost méteni

Kontrola po zavodé 118 dB/A 117 + 1 dB/A na opotiebeni
tlumice

JUNIOR MX 2 METRY MAX.

Pro 2taktni typy motoru 110 dB/A Zaklad

Kontrola pfed zdvodem 112 dB/A 110 dB/A + 2 dB/A tolerance
na piesnost mefeni

Kontrola po zavodé 113 dB/A 112 + 1 dB/A na opotiebeni
tlumice

|
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SUPERMOTO 2 METRY MAX.

Pro viechny typy motor( 115 dB/A Zéaklad

Kontrola pfed zdvodem 117 dB/A 115 dB/A + 2 dB/A tolerance
na pfesnost méteni

Kontrola po zavodé 118 dB/A 117 + 1 dB/A na opotiebeni
tlumice

SNEZNE SKUTRY 2 METRY MAX

Pro viechny typy motor( 112dB/A Zaklad

Kontrola pfed zdvodem 114dB/A 112dB /A + 2 dB/A tolerance
na pfesnost méteni

Kontrola po zavodé 115dB/A 114 + 1 dB/Ana opotiebeni
tlumice

CTYRKOLKY 2 METRY MAX.

Pro 2taktni typy motoru 112 dB/A Zaklad

Kontrola pfed zdvodem 114 dB/A 112 dB/A + 2 dB/A tolerance
na piesnost mefeni

Kontrola po zavodé 115 dB/A 114 + 1 dB/A na opotiebeni
tlumice

Pro 4taktni typy motoru 115 dB/A Zéaklad

Kontrola pfed zdvodem 117 dB/A 115 dB/A + 2dB/A tolerance
na pfesnost méteni

Kontrola po zavodé 118 dB/A 117 + 1 dB/A na opotiebeni
tlumice

ENDURO

E1;E2;E3 2 METRY MAX.

Pro viechny typy motor( 112 dB/A Zaklad

Kontrola pred zdvodem 114 dB/A 112dB /A+ 2 dB/A tolerance na
presnost métreni

Kontrola po zavodé 115 dB/A 114 + 1 dB/A na opotiebeni

tlumice

www.autoklub.cz
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CROSS COUNTRY RALLIES

VSECHNY KATEGORIE 2 METRY MAX.

Pro 2taktni typy motoru 115 dB/A Zéaklad

Kontrola pfed zdvodem 116 dB/A 115 dB/A + 1 dB/A tolerance
na pfesnost méteni

Kontrola po zdvodé 117dB/A 116 + 1 dB/A na opotiebeni
tlumice

TRIAL

Pro 2taktni typy motoru 104 dB/A Zaklad

Kontrola pfed zdvodem 106 dB/A 104 dB/A + 2 dB/A tolerance
na presnost méteni

Kontrola po zavodé 107 dB/A 106 + 1 dB/A na opotiebeni
tlumice

Pro 4taktni typy motord 106 dB/A Zaklad

Kontrola pfed zdvodem 108 dB/A 106 dB / + 2dB/A tolerance na
presnost méteni

Kontrola po zavodé 109 dB/A 108 + 1 dB / na opottebeni
tlumice

PLOCHA DRAHA 2 METRY MAX.

VSECHNY KATEGORIE Zaklad 115 dB/A

A 117dB/A Navaznost na soucasny systém

VSECNY TYPY MOTORU FIM homologovanych tlumica
116 + 2 dB/A tolerance na
pfesnost méteni
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Schéma postaveni motocyklu a hlukoméru pfi méreni hluku metodou
Max. 2 metry

Hlukomér a
mikrofon
Sound meter / e
Microphone o
i ! il Podélnd osa
o
i3 motocyklu 1
HES N 1
iy Bod styku kola s '
§3 terénem :

Hlukomér a
mikrofon

A Microphone

Ram,ktery §
ZaJIStll-lJe : Bod styku kola
pevny bod ' .
) s s terénem
k postaveni L,
hlukoméru Podélna osa B

T LTI .

motocyklu

Hlukomér
ikrofi
a mikrofon A
—»
A
g --------- Bod styku kola
: s terénem
%
{ B
%
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63.01.2 Bezolovnaty benzin (incl. E10) musi kompletné spliovat tuto specifikaci
FIM

ROM 95,0 102,0 EN ISO 5164
MON 85,0 90,0 EN ISO 5163
Kyslik % m/m 4,0 EN 132/14517M
Dusik % m/m 0,2 ASTM D 4629
Benzen % m/m 1,0 EN 238/14517
DVPE kPa 95,0 EN 13016-1
Olovo (Pb) g/litr 0,005 EN ISO 237/ICP ES
Mangan g/litr 0,005 ICP - OES
Hustota pf¥i 15° C Kg/m3 720,0 775,0 EN ISO 12185
Oxidacni stabilita minuty 360 EN ISO 7536
Pritomnost gumy mg/100 ml 5,0 ENISO 6246
Sira Mg/kg 10,0 EN 020846/20884
Koroze médi mér Tfidal |ISO 2160
Destilace:
E pFi 70° C % V/V 22,0 50,0 ISO 3405
E pfil00° C % V/V 46,0 71,0 ISO 3405
E pfil50° C % V/V 75,0 ISO 3405
Konecny bod varu 0oC 210,0 I1SO 3405
Destila¢ni zGstatek % v/v 2,0 I1SO 3405
Vhled Jasné Ciry Vizudlni kontrola
Etanol (1) % V/V 10,0 EN 13132/14517
Aromaty % V/V 35,0 EN 14517/15553
Olejofiny % VIV 18,0 EN 14517/15553
Celkové diolefiny % m/m 1,0 GCMS/HPLC

|
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63.01.3 Etanol E85 specifikace FIM charakteristika:

Vlastnost Jednotk | Minimu | Maximu ZpUsob testovani
ROM 95,0 110,0 | EN ISO 5164
MON 85,0 100,0 | EN ISO 5163
DVPE kPa 95,000 | EN 13016-1
Olovo Pb g/litr 0,005 | EN ISO 237/ICP - OES
Mangan g/litr 0,005 | ICP - OES
Oxidacni minuty 360 EN ISO 6246
PFitomnost mg/100 5,000 | ENISO 6246
Sira Mg/kg 10,0 | EN 15S020846/20884
Koroze médi Rating Trida 1 | 1SO 2160

Destilace:

Konecny bod ocC 210,0 | 1SO 3405
Destilacni % V/V 2,0 | I1SO 3405
Vzhled: Jasné ciry Vizualni kontrola
Etanol + % V/V 75 EN 13132/14517
Cisty alkohol % V/V 2,0 | EN 13132/14517
Methanol % V/V 1,0 | EN 13132/14517
Ethers 5 % V/V 5,2 | EN 13132/14517
Bez olov.palivo | % V/V 14 25,0
Voda % v/v 0,3 | EN 12937
Synteticky Mg/litr 1| EN 12937
Kyseliny % ) 0,005 | EM 15491

|
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MEZINARODNI PLATNE NORMY PRO PRILBY

ECE 22 - 05 ,,P“ (EVROPA)
Oznaceni normy pro Evropu v krouzku
Je E a Cislo zkusebny statu viz seznam

El1 for Gemnary, E2 for France, E3 for aby, B4 for Netherands, EE for
Sweaden, E& for Balgium, E7 for Hungary, EB for Czeck Republic,
E? for Spain, E10 for Yugoslavia, E11 for UK, E12 for Austia, E13 for
Luxernbourg, E14 for Switzedand, E15 (- vacant), E16 for Morway,
E17 for Ankand, E18 for Denmark, E19 for Roumanic E20 for Poland,
E21 for Porugal, E22 for the Russian Federation, E23 for Gresce,
E24 for Ireland, E25 for Croatia, E2é for Slovenia, E2T for Slovakia,
E28 for Blelo Russia, E29 for Estonia, E30 (- vacant), E31 for Bosnia and
Heregoving, E32 for Letonke, E3d for Bulkyara, E3F for Turksy,
E40 for Macedonia, E43 for Japan, Edd - vacart), E45 for Australia,
Edé& for Ukraine, E47 for South Africa, E48 Mew Zealand.

Balow the lettar E, the approval number should
clwirys begin with 05 Below the approval nurm-
bar is the sarial production number. (Labal on
retartion system or comfort infarior,

A t'.!ul ”m
afficed Inside the halmet),

JAPONSKO uis 18133 : 2000
For more details consult the F.ILM. Technical Rulebook
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TEN FITTING TESTS FOR HELMETS
DIX TESTS D'ADAPTATION POUR LES CASQUES

1. Oblain correct size by measuring the crown of the head
Avoir la bonne grandeur en mesurant le sommaet de la téte

2.  Check there is no side lo side movement
Varifier gu'il n'y ait pas de déplacement d'un cité a l'autre

3 Tighten strap securaly
Serrar solidement |a jugulaire

4, With head forward, attempt to pull up back of helmet fo ensure helmet
cannol be removed this way
Téte en avanl, essayer de soulever le casque pour s'assurer qu'il ne peut
pas étre enlevé de celte fagon

72N
58

5. Check ability fo see claarly over shoulder
Wéritier 5 vous pouvez voir clairement par-dessus 'épaule

6. Make sure nothing impedes your breathing in the helmet and never cover
your noseé or mouth
S'assurer gue rien ne géne volre respiration dans le casque et ne jamais
couvnr lé nez ou la bouche

7. Newver wind scarf around neck so thal air is stopped from entering the
helmet. Never wear scarf under the retention strap
Ne jamais enrouler une écharpe autour du cou, car cela empéche lair
d'entrer dans le casque. Ne jamais porter d'écharpa sous la jugulaire

B.  Ensure that visor can be opened with one gioved hand
S'assurer que la visiére peut étre ouvene avec une main gantée

9. Safisfy yourself that the back of your helmet is designed to protect your
neck
S'assurer que l'arriére de volre casque a une forme telle quiil vous protége
la nugque

10.  Ablways buy the best you can afford
Toujours acheter le meilleur que vous pouver vous offrir

e ——
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