Narodni sportovni ¥ady AVCC ACR

1.0. UVOD

Narodni sportovni fddy historickych vozidel maji prispét ke zvySeni objektivnosti kritérif
hodnoceni a regulérnosti sportovnich podnikil zafazenych do seridlu Mistrovstvi Ceské
republiky - Pohéru historickych vozidel AVCC ACR. Veterdnské akce se zaméfenim na
sportovni stranku podniku se jezdi jako orientacni soutéze.

Narodni sportovni Fady (dale jen NSR) AVCC ACR vychéazeji z Kodexu soutézi FIVA a
z Mezinarodnich sportovnich Fada FIA. Jsou prizpisobeny podminkam Ceské
republiky.

NSR jsou zdvazné pro viechny mistrovské sportovni podniky a podniky s mezindrodni Giasti
na uzemi CR, zapsané do kalendife AVCC ACR. Pokud si potradatel zapiSe sviij sportovni
podnik do mezinarodniho kalendafe FIVA, musi se potom fidit vyhradné Kodexem sout&zi
FIVA.

NSR AVCC ACR slouzi _také jako pfedloha pro poradatele ostatnich soutZi a akci,
potddanych ¢leny AVCC ACR, které nejsou zatazeny do seridlu M CR-PHV AVCC ACR .

2.0. MISTROVSTVI CR - POHAR HV AVCC ACR

Od roku 1996 je vypisovan seridl Mistrovstvi Ceské republiky v orientaénich soutéZich -
Pohir historickych vozidel Asociace Veteran Car Clubt ACR (M CR-PHV AVCC AC ), jako
celoroéni sout&z drzitel?l historickych vozidel. M CR-PHV AVCC ACR v daném kalendainim
roce tvoii seridl vybranych sportovnich podnikl jejichz potadateli jsou kluby sdruzené v
AVCC ACR.

Vybér téchto sportovnich podnikii uréuje Sportovni komise AVCC ACR.

2.1. ZAKLADNI USTANOVENI

1. Ugelem M CR-PHV AVCC ACR je pfedeviim propagace veteranského hnuti sportovni
formou, navézani pratelskych vztahti mezi &leny klubt sdruZenych v AVCC ACR a
v AKHV UAMK, a se ¢leny dal3ich klubii sdruujicich drzitele HV &i se viemi ostatnimi
drziteli historickych vozidel, ktefi nejsou nikde organizovani.

2. M CR-PHV AVCC ACR se muZze zudastnit kazdy drzitel historického vozidla z Ceské
republiky a ze zahranici.

3. Sportovniho podniku M CR-PHV AVCC ACR se kazdy ucastnik castni na vlastni
nebezpeci a zodpovida za vSechny Cleny své posadky. Toto prohlaseni musi podepsat v
piihlaSce na konkrétni sportovni podnik M CR-PHV AVCC ACR .

4. Seznam podniki M CR-PHV AVCC ACR se kazdoroén& zvefejiiuje na strankach
www.autoklub.cz

5. Ustanoveni NSR Jsou zavazna pro poradatele a ucastniky jednotlivych podniki
zarazenych do M CR-PHV AVCC ACR v orientacnich soutézich.

6. Pro ostatni pofadatele a d¢astniky podniki, které nejsou zafazeny do seridlu M CR-PHV
AVCC ACR a jsou potfadany kluby sdruzenymi v AVCC ACR jsou NSR AVCC ACR
zavazné pokud potadatel takového podniku pozaduje, aby tento podnik byl pojisStén
hromadnou pojistkou ACR. Pro pofadatele a ucastniky jizdy pravidelnosti historickych
vozidel jsou tyto fady zdvazné.



2.2.  REDITELSTViI M CR-PHV AVCC ACR

Reditelstvi M (VJR—PHVVAVCC ACR, které pIni funkci garanta vSech celorocnich seridla
sportovnich podnikiit M CR-PHV AVCC ACR , pracuje v tomto sloZent:

Reditel: Mgr. Frantisek Cecéil, piedseda Sportovni komise AVCC ACR

Technicky feditel: Ing. Antonin Rek,CSc., mvl’stopfedseda Sportovni komise AVCC
ACR

Kontaktni adresa: Sekretarisdt AVCC ACR, Opletalova 29, 110 00 Praha 1,

karting @ autoklub.cz

2.3.  PODMINKY UCASTI

Kazdy z acastnikii (soutézici), ktery se chce kvalifikovat v celoroénim seridlu sportovnich
podnikt M CR-PHV AVCC ACR musi spliovat nasledujici podminky:

1. Orienta¢nich souté?i M CR-PHV AVCC ACR se mohou tlastnit min. dvoudlenné
automobilové posadky a jednoclenné motocyklové posadky.

2. Utastnik se musi pii piejimce prokdzat fidi¢skym prikazem pro danou skupinu
motorovych vozidel. Pro spolujezdce, pokud se nestfida sfidi¢em v fizeni HV, tato
podminka neplati. Ddle musi ucastnik piedlozit platné doklady o vozidle, tzn. technicky
prikaz nebo prikaz historického vozidla a doklad o zaplaceni zdkonného pojiSténi
odpovédnosti za Skodu zpiisobenou provozem vozidla.

3. Piihldgka na konkrétni sportovni podnik M CR-PHV AVCC ACR musi byt zasldna véas
v terminu uréeném poradatelem. Zaslanim fddn¢ vyplnéné a podepsané piihlasky se
vSichni tcastnici podrobuji ustanovenim uvedenym v piihlaSce a propozicich a zavazuji se
k jejich dodrzovani. Potadatel je povinen v propozicich urcit termin uzavérky ptihlasek.
Bez tadn¢ vyplnéné a v€as odeslané ptihlasky se ucastnik nemiiZe podniku zicastnit.

4. Soutézni HV musi byt v fddném technickém stavu podle pravnich piedpist platnych pro
provoz na vefejnych komunikacich a opatfeno RZ nebo ZRZ HV. Za technicky stav
vozidla je zodpovédny drzitel vozidla.

5. SoutéZici, chce-li byt klasifikovéan v celkové klasifikaci seridlu M CR-PHV AVCC ACR,
se musi zd¢astnit min. dvou podnikil M CR-PHV AVCC ACR daného druhu v daném
roce a bodovat. Tzn. umistit se do 15 mista absolutné v téZe kategorii, t.j. auto (vCetné
uzitkovych vozidel) nebo moto.

6. Soutézici se musi fidit pokyny pofadateli a podminkami podniku. Pii jizdé na
neuzavienych komunikacich musi dodrZovat pravidla silni¢éniho provozu. V piipadé
poruseni pokynl, podminek nebo pravidel silnicniho provozu, mulze byt soutéZici
vyloucen.

7. Soutezici, ktery byl vyloucen v nékterém ze sportovnich podnikid M CR-PHV AVCC
ACR nesmi byt v daném roce hodnocen v celkovém potradi M CR-PHV AVCC ACR .
Poradatel je povinen uvést jména vyloucenych soutéZicich v hlaseni o podniku.



2.4.

POVINNOSTI PORADAJICIHO KLUBU

Klub poiddajici podnik zafazeny do M CR-PHV AVCC ACR musi spliiovat tyto podminky:

10.

11.

13.

Pozadat Sportovni komisi AVCC ACR o zafazeni svého podniku do celoroéniho
seridlu M CR-PHV AVCC ACR na ptedepsaném tiskopisu nejpozdéji do konce
predchazejiciho roku.

Poradatel se musi Fidit pfislusnymi ustanovenimi téchto NSR a obecné platnych
predpist, zejména s ohledem na platné pravni normy o provozu na vetejnych
komunikacich.

Pii vypracovani propozic podniku M CR-PHV AVCC ACR musi pofddajici klub
respektovat ustanoveni pro potfadani akci dle téchto NSR (viz. vzorové propozice a
prihlaska ucastnika - pFiloha ¢. 2. a 3.).

V propozicich podniku M CR-PHV AVCC ACR musi byt vyslovn uvedeno, Ze se
jednd o podnik, ktery je zafazen do seridlu M CR-PHV AVCC ACR. Tento tdaj a
logo AVCC ACR musi byt uvedeny na titulni strané propozic.

V propozicich podniku M CR-PHV AVCC ACR musi byt uvedena vyse vkladu a
rozpis poplatkl za ptipadné sluzby (ubytovani, stravovani). Avsak uhrada stravného ¢i
ubytovdni nesmi byt podminkou ucasti jednotlivé posddky na daném podniku.
Poradatel miiZze nabidnout tcastnikiim ubytovani a stravovani.

Propozice musi obsahovat tdaje o zplsobu podavani protestd a jejich ndsledném
vytizeni vCetné vySe poplatkl (viz. bod Protesty).

Propozice podniku M CR-PHV AVCC ACR musi pofadatel zaslat ke schvileni na
sekretariat AVCC ACR, a to nejpozdgji do 60 dnti pied zahdjenim daného sportovniho
podniku. Ten, v piipadé, 7e jsou vsouladu s NSR, opatii propozice schvalovaci
doloZkou a vréti poradateli. Tuto doloZku je nutno pfiloZit k propozicim poslanym
sportovnimu komisafi, ktery bude delegovan na jejich sportovni podnik.

Podnik bez schvalovaci doloZky nebude zapogitan do M CR — PHV AVCC ACR

Poradatel je povinen zajistit pro soutézni HV startovni ¢isla. Pro kazdy automobil a
motocykl, ucastnici se orientacni soutéZe nebo jizdy pravidelnosti, jsou predepsiny 2
kusy startovnich &sel s min. vy$kou &islice 70 mm a tloustkou &ar 10 mm. Cislice
musi byt provedena ve vyrazné a kontrastni barvé vii¢i barvé podkladu.

Startovni ¢isla musi byt vyhotovena z materidlu, ktery odold povétrnostnim
podminkdam. Pro motocykly se doporucuji platénd startovni ¢isla na télo fidice s
vyskou ¢islice min. 150 mm a tloustkou ¢ar 15 mm. Startovni Cisla se na automobily
umist’uji podle pokynt potadatele, a to bud’ dopfedu a dozadu, nebo na levy a pravy
bok HV. V zadném piipadé nesméji startovni Cisla zakryvat, ani ¢asteCné, RZ nebo
ZRZ. Motocyklistim na télo, piipadné na fiditka, ale pouze tak, aby nebylo zakryto
pfedepsané osvétleni.

V piipadé generdlniho sponzora seridlu M (VJR—PH\{ AVCC A(VJB musi pofadatel
umistit jeho logo, ptip. dalsi materidly, podle pokynii RV AVCC ACR.

Kazdy podnik zatazeny do M CR-PHV AVCC ACR musi byt pojiitén hromadnou
pojistkou ACR a musi byt nahlaSen Policii CR .

Nejpozdéji do 14. dne po ukonceni soutéZe musi pofadatel poslat na sekretaridt
AVCC ACR vysledkovou listinu s vysledky absolutniho potadi v zdkladnich
skupindch uvedenych v bodé& 2.5.1 a) NSR(viz. p¥iloha ¢&. 4.)



2.5.  KATEGORIE VOZIDEL
2.5.1. KATEGORIE M CR - PHV AVCC ACR

a) Hodnoceni M CR-PHV AVCC ACR v orientaénich soutéZich je vypsino ve &tyfech
zékladnich skupinéch:
L. Automobily, ostatni tfikolky a uzitkova vozidla do roku vyroby 1945
IL. Automobily, ostatn{ titkolky a uZitkova vozidla od roku vyroby 1946
111 Motocykly sélo a s piivésem, titkolky a ¢tyfkolky Velorex do roku vyroby 1945
IV.  Motocykly sélo a s piivésem, titkolky a ¢tytkolky Velorex od roku vyroby 1946

b) Aby mohla byt kazdd skupina vyhodnocena, tzn. udéleny body v plné vysi, musi byt
pfevzato na startu min. 6 HV.

¢) V piipad¢, Ze se nesejde min. 6 HV v dan¢ skupin¢, bude tato skupina v celkové
klasifikaci M CR-PHV AVCC ACR ohodnocena body v poloviéni vysi, nez jsou
uvedeny v tabulce (viz. tabulka 2.8, odst. 1).

V kazdém podniku M CR-PHV AVCC ACR mohou pofadatelé vypsat a odménit libovolné
mnozstvi kategorii, které mohou podle pfihldsenych a prevzatych ucastnikii upravit jesté i
pfed vlastnim startem podniku.

1. Zakladni kategorie vozidel podle Kodexu soutéZzi FIVA jsou odvozeny od roku vyroby

vozidel:

A - ANCETRE (Dédecek) ................. vozidla vyrobend do 31. 12. 1904

B - VETERAN (Vyslouzilec) ............ vozidla vyrobend mezi 1. 1. 1905 az 31. 12. 1918

C - VINTAGE (VYber) ...coceverveenenne vozidla vyrobend mezi 1. 1. 1919 az 31. 12. 1930

D - POST VINTAGE ........ccccceeueuee vozidla vyrobend mezi 1. 1. 1931 az 31. 12. 1945

E-POST WAR ..., vozidla vyrobend mezi 1. 1. 1946 az 31. 12. 1960

F-HISTORIC ... vozidla vyrobend mezi 1. 1. 1961 az 31. 12. 1970

G - PAST (Minulost) .....ccccceeveeunennee. vozidla vyrobena mezi 1. 1. 1971 az do doby 22

let pted 1. 1. roku pofadani soutéze (plati v letech
2002 az 2003, déle plati:

az do doby 23 let - pravidlo pro roky 2004 / 2005
aZ do doby 24 let - pravidlo pro roky 2006 / 2007
az do doby 25 let - pravidlo pro roky 2008 / 2009

2. Dalsi ¢lenéni uvnitt jednotlivych kategorii je mozné podle zdvihového objemu motora
vozidel tak, aby v jednotlivych skupinich byly zachovany souméfitelné podminky v rdmci
sportovniho podniku. Doporucuje se nasledné tfidéni:

Motocykly - ttidy do 125 ccm, do 250 ccm, do 350 ccm, do 500 ccm, nad 500 ccm
Automobily - tftidy do 1000 ccm, do 1500 ccm, do 2000 ccm, do 3000 ccm, nad 3000 ccm

2.6.  ZAHAJENI A VYHODNOCENI PODNIKU

1. Pro zahgjeni a vyhodnoceni podniku je nutné zabezpecit vhodné, neruSené prostredi a také
piihlédnout k povétrnostnim podminkam.

2. Podnik zahajuje feditel soutéZe. Pfi zahdjeni podniku se doporucuje ucast mistnich
Cinitelti vefejného Zivota, piip. Cestnych hostl, sponzort ap.

3. Rozpravu s jezdci vede feditel soutéze (nebo jim povéreny potradatel) za ticasti vedouciho
trat¢ a sportovniho komisare. V rozpravé musi byt vysvétleny vSechny dotazy soutéZicich
a sdéleny piip. zmény v programu, trati nebo harmonogramu soutéze. Rozprava musi byt
ukoncena nejpozdéji do 30-ti minut pied startem prvni posadky.



Ve stanovené Ilhité (min. pal hodiny pfed oficidlnim vyhldSenim vysledkil) musi

poradatelé vyvésit pfedbézné vysledky podniku.

5. Vysledky vyhlasuje a ceny predava feditel soutéZe (nebo jim povéreny potradatel), pfip.
sponzofii, Cestni hosté ap. Pofadatelé mohou vyhldsit vitéze rliznych kategorii, véetné
vlastniho ¢lenéni, pro potiecby M CR-PHV AVCC ACR vSak musi vyhldsit absolutni
vysledky v zakladnich skupinéch, tzn. auto véetné uzitkovych a moto vcetné tiikolek. Po
predani cen ukondi feditel sportovniho podniku vlastni sportovni podnik.

2.7.

SPORTOVNI KOMISAR

a)

b)

c)

2.7.1.

2.7.2.
a)

b)

d)

Sportovni komisaf je nestrannym rozhod¢im orgdnem, ktery dohlizi, zda podnik
probiha v souladu s pravidly a pfedpisy M CR — PHV AVCC ACR. Sportovni komisaf
musi prozkoumat a vySetfit kaZdou nehodu a poruseni piedpist, které mu byly
oznameny, a na néz byl upozornén. Jestlize béhem doby organizovani podniku
vyvstanou problémy, musi byt se sportovnim komisarem konzultovény.

Sportovni komisaf se musi pied zahdjenim veterdnské sezény tucastnit Skoleni SK
AVCC ACR.Po jeho absolvovani obdr7i priikaz sportovniho komisate AVCC ACR
(viz. priloha ¢. 6.).

Béhem pripravy podniku musi byt delegovany sportovni komisar informovan o
pripravach na sportovni podnik a prip. zménach!!!

DELEGACE

a) Sportovni komise AVCC ACR deleguje na kazdy sportovni podnik M CR-PHV
AVCC ACR min. jednoho sportovniho komisafe, ktery nesmi byt Clenem
potadajiciho klubu, ani tc¢astnikem daného podniku.

b) Delegace se provadi s ohledem na misto bydlist¢ komisafe a misto pofadini
podniku tak, aby sportovni komisat pochézel, pokud je to mozné, ze sousedniho
kraje.

c) Delegovany sportovni komisai se musi fediteli ptisluSného podniku prokazat
prikkazem sportovniho komisafe AVCC ACR.

d) Jména a adresy sportovnich komisafd, delegovanych pro dany podnik, sdéli
predseda Sportovni komise AVCC ACR konkrétnim potadatelim nejpozdéji 2
meésice pired kondnim podniku.

POVINNOSTI SPORTOVNIHO KOMISARE
Sportovni komisaf musi pofadatelim vysvétlit jejich a své povinnosti, které vyplyvaji
z téchto NSR.

Sportovni komisaf, ktery neni schopen ucastnit se podniku, na ktery je delegovan SK
AVCC ACR, musi informovat pfedsedu SK AVCC ACR a co nejdiive za sebe ziskat
néhradu. Pokud neni schopen tcasti ani jeho nahradnik, predseda SK AVCC ACR je
zmocnén delegovat jiného sportovniho komisare.

Sportovni komisai mus{ vyplnit a zaslat na sekretaridt AVCC ACR nejpozdgji do dvou
tydnt po skonceni podniku hlaseni o pribéhu sportovniho podniku (viz. pfiloha ¢. 5.),
doplnénou kopii vysledkti podniku.

Néklady na dopravu z mista bydliSt¢ sportovniho komisafe do mista potfadini
sportovniho podniku a zpét bude hrazen sekretaristem AVCC ACR a to bud’



2.7.

2.8.

proplacenim jizdného autobusem nebo vlakem po predloZeni jizdenek, nebo thradou
paliva na dopravu pouZzitym vozidlem vypoctenou podle vzorce:

yjeté km/100 x primérnd spotieba podle technického prikazu (kopii je nutné piiloZit
k cestovnimu piikazu) x aktudlni cena paliva (kopie dokladu o zaplaceni).

3. POVINNOSTI PORADATELE

a) Poradatel je povinen na vlastni ndklady poskytnout po celou dobu sportovniho
podniku sportovnim komisaifim vhodnou dopravu, ubytovdni a stravu. Sportovni
komisaf mé pravo se dostavit do mista kondni soutéze den pred soutézi a s feditelem si
projet celou soutéZ podle itinerdfe. Potadatel tento poZadavek musi akceptovat.
Sportovni komisat ma pravo pouzit k dopravé svého (i historického) vozidla. Naklady
na dopravu budou vypocteny stejné jako vbodé 2.7.2 odstavec d) a budou
vyuctovany poradateli.

b) Nejpozdéji jeden meésic pred konanim daného sportovniho podniku musi
poradatel kontaktovat delegovaného sportovniho komisare a piredat mu potiebné
materialy, které bude vyZadovat!!!

CELKOVE HODNOCENI M CR-PHV AVCC ACR

Celkové vysledky M CR-PHV AVCC ACR se poéitaji a vyhodnocuji podle nasledujicich
pravidel:

1. Za umisténi v jednotlivém sportovnim podniku M CR-PHV AVCC ACR obdrzi
soutézici v kazdé z hodnocenych kategorii tato bodova ohodnoceni:

Umisténi: 1. 2. 3. 4. 5 6. 7. 8 9. 10. 11. adal$i mista

Body: 20 15 12 10 8 6 S 4 3 2 1 dolS5.celkove

2.9.

2. Do kone¢ného hodnoceni se pocitaji vysledky ze vSech soutéZi.
3. Pifi rovnosti bodl rozhoduji o umisténi tato pravidla v nasledujicim potadi:
a) UspeSnéjsi je soutéZici s vétSim poctem lepSich umisténi
b) Gsp&$néjsi je soutéZici, ktery startoval v celém seridlu M CR-PHV AVCC
ACR s timtéz HV,

c) uspesnéjsi je soutézici, ktery startoval se starSim vozidlem (dle roku vyroby),
d) Uspesnéjsi je soutézici, ktery startoval s vozidlem o nizZ§im zdvihovém objemu

4. Pokud nebude mozné podle vyse uvedenych kritérii rozhodnout o celkovém pofadi M
CR-PHV AVCC ACR, bude na stejném misté vyhlaseno vice soutézicich.

PROTESTY

1.

Protest miZe podat pouze ucastnik podniku. Predava se pisemné fediteli nebo hlavnimu

rozhod¢imu podniku. RozliSuji se dva druhy protestl:

a) Proti jinému soutéZicimu (posadce) nebo priubéhu podniku (etapy). Ten je nutno podat
v nejblizsi C¢asové, prijezdni kontrole nebo v cili soutéze, nejpozdéji vSak do 30
minut po dojeti posadky, kterd protest podava.

b) Proti pfedbéznym vysledkiim soutéze (vyvéSenym pied zdvéreCnym vyhodnocenim).
Ten je nutno podat nejpozdéji do 30 minut po vyvéseni predbéznych vysledki..

Protesty je vzdy nutno dolozit poplatkem. Jeho vySe v piipadé 1a) Cini 500,- K¢ za kazdy

konkrétni problém, v ptipadé¢ 1b) pak cini poplatek 1.000,- K¢ za kazdy konkrétni

problém.



3. Poplatek ptijimd teditel podniku a je v piipadé uzndni protestu vriacen v plné vysi
ucastnikovi, ktery protest podal. V opacném piipad¢ propadd ve prospéch poradatele.

4. Kazdy podany protest je feditel povinen projednat za piitomnosti tcastnika, podavajiciho
protest, vedouciho traté, delegovaného sportovniho komisare a ptip. ucastnika, na kterého
je podavan protest. Vysledek tohoto jedndni je nutno uvést pii zdvérecném hodnoceni
podniku a pisemné sdélit Sportovni komisi AVCC ACR jako piilohu vysledkové listiny.

2.10. ODMENY VITEZUM M CR-PHV AVCC ACR

1. Zavére¢né hodnoceni M CR-PHV AVCC ACR probéhne pii slavnostnim zasedéni
AVCC ACR v Praze, pokud nebude uvedeno jinak. Pfi této pfiileZitosti mohou byt

vvvvvv

ACR.

Prvni tii posidky z kazdé skupiny obdrzi pohdar AVCC ACR, piip. dalii ceny.

Posadky na prvnich tfech mistech budou v¢as vyrozumény o terminu a zptsobu piedani
cen. Posddky maji povinnost potvrdit svoji uUcast na zavéreCném hodnoceni pii
slavnostnim zaseddni nejdéle 15 dnii pfed jeho kondnim. V piipadé nepotvrzeni ucasti

nebo pfi neomluvené neucasti bude posadka z celkového hodnoceni vyfazena a na jeji
misto postoupi posadka z dal$iho mista.

3.0. ORIENTACNI SOUTEZE

v o

Zékladni nédplni orienta¢nich sout&Zzi historickych vozidel je vlastni orientacni jizda podle
itinerdfe za dodrZovéni pravidel silni¢niho provozu, doplnénd dalsimi zkouSkami a testy v
pribéhu jizdy. Mimo dodrZeni trasy se poZaduje dodrZeni Casu jizdy v jednotlivych usecich -
etapach. Kontrola téchto zékladnich prvkd hodnoceni se provadi v ¢asovych kontroldch (CK)
a prijezdnich kontrolach (PK).

U orientacnich soutézi musi byt zdkladnim kriteriem hodnoceni dodrZeni trasy a ¢asu na jeji
projeti. SoutéZni ukoly a testy slouzi k dalSimu roztfidéni posddek podle jejich znalosti,
schopnosti a technické zdatnosti.

3.1. TRAT SOUTEZE

1. Trat souté’e vede po pozemnich komunikacich a mema vést po dalnicich a
silnicich pro motorova vozidla. Pokud je nezbytn& nutno vést &dst traté po téchto
vozovkdach (velké vzdélenosti mezi mésty ap.), je mozZno stanovit nebo pripustit pouZiti
pramérné rychlosti aZ do 80 km/h. Jinak je pro orienta¢ni souté¢ze HV povolena max.
pramérnd rychlost v jednotlivych casovych tsecich - etapach 50 km/h.

dodrzenim pfedepsané jizdni doby a pii dodrzovéni platnych pravidel silni¢niho provozu.

3. Spravnost prijezdu trat¢ se kontroluje prijezdnimi kontrolami (PK), samoobsluznymi
prijezdnimi kontrolami (SPK), tajnymi kontrolami (TK) a soutéZnimi dkoly (SU). Pocty
kontrol jsou voleny podle délky a ndro¢nosti soutéze.



4. Trat soutéZe je rozdélena na etapy, které jsou od sebe oddé€leny Casovymi kontrolami
(CK), v nichZ se kontroluje dodrZeni jizdniho Gasu. V kazdé etapé by mély byt min. 2 PK
(SPK nebo TK). Kontroly musi byt umistény tak, aby nebranily silnicnimu provozu a
netvoftily se u nich shluky soutéznich vozidel zasahujici do vozovky.

5. Délka trati pro M CR-PHV AVCC ACR je v rozmezi 30 - 120 km a mus{ byt rozdélena
min. do 2 etap (tzn. min. 2x CK a 4x PK), délka etapy se voli v rozmezi 15 - 60 km,
piejezdové etapy az do 100 km. Sled etap musi byt pro vSechny posadky stejny, jejich
délka rovnéz. Smér jizdy v jednotlivych etapach mulze byt pro rGzné posiadky rizny.
Doporucuje se posledni etapu udélat bez soutéznich prvka a pojmout ji jako propagacni
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jizdu, ale podle itinerédie s ohledem na uvolnéni soutézicich, nendro¢nou na HV.

3.2.  FORMALNI A TECHNICKA PREJIMKA

Vsechna HV, pfihldSena k dcasti na soutéz MCR-PHV AVCC ACR, prohlédnou technicti
komisafi stanoveni poradatelem.

2. Prohlidku vozidel provedou techni¢ti komisafi pfed startem, dal$i prohlidky mohou byt
provedeny kdykoli v pribéhu soutéze podle rozhodnuti feditele nebo sportovniho
komisare.

3. Techni¢ti komisati zkontroluji dplnost a platnost dokladi od vozidla, tzn. technicky
prikaz nebo prikaz historického vozidla a doklad o zaplaceni zdkonného pojisténi
odpovédnosti za Skodu zplisobenou provozem vozidla.

4. Diraz pti prohlidkdch musi byt zaméfen na bezpecnost a provozuschopnost. Technicti
komisafi mohou rovnéz do prohlidek zahrnout vzhled a pivodnost vozidel.

5. Technicti komisafi musi zpracovat pro feditele soutéZe zpravu, na zdklad¢ které je mozné
vyloucit ze soutéZe to HV, které nespliiuje podminky daného podniku.

3.3.  SOUTEZNI UKOLY

SoutéZzni ikoly mohou potadatelé, zvlast’ s ohledem na technické, prostorové ¢i potradatelské
moznosti, upravit. Pfesnou specifikaci jednotlivych ukold, které budou zatazeny do dané
soutéze vSak musi poradatelé uvést v propozicich a pfi rozprave s jezdci pted startem daného
sportovniho podniku.

Orientaéni souté? zafazend do M CR-PHV AVCC ACR by méla obsahovat:

- jizdu zrucnosti,
- kontrolu dodrZovéni pravidel silni¢niho provozu
- adalsi doporucené soutézni tukoly.

3.3.1. DOPORUCENE UKOLY

1. Start - poradi startujicich, startovni ¢asy a startovni interval (zpravidla 1 min.) urcuje
potradatel. Posiddka, kterd se dostavi na start opozdéné, je zatiZena trestnymi body a
dostane novy startovni Cas (zpravidla do mezery nebo na konec startovniho pole). Pokud
se nepodaii vozidlo uvést do chodu, musi byt odtla¢eno ze startovni ¢ary. Na start se musi
posddka dostavit s vozidlem opatienym startovnim ¢islem a sama byt vybavena dle
platnych ptedpisii (napi. u motocyklu: ptilba, bryle, rukavice, pevnd obuv ap.).

2. Pravidla silni¢niho provozu - dodrzovani pravidel silniéniho provozu se kontroluje v
tajnych kontrolach (TK), prijezdnych kontrolach (PK) a ¢asovych kontrolach (CK).



3. Zvlastni jizdni zkousKy - jsou samostatné soutéZni tkoly na trati soutéze v PK, CK. Jako
zvlastni zkousky l1ze doporucit:

a) rozjezd do kopce bez pouZiti rucni brzdy

b) rozjezd do kopce s pouzitim ru¢ni brzdy, maximalni couvnuti pii rozjezdu je 50 mm a
kontroluje se nejlépe krabickou zdpalek umisténou v této vzdalenosti za zadnim kolem
(pteklopenim).

c) jizda stélosti, spo¢iva v projeti dané traté v predem stanovené priimérné rychlosti. Pred
startem daného dseku si posddka stanovi nebo je ji poradatelem stanoven konkrétni
jizdni primér (nesmi piekrocit 50 km/hod) a hodnoti se, jak se pfibliZi jeji skutecnd
prumérna  rychlost stanovené primérné rychlosti. Poradatel musi na cesté oznacit
zacatek a konec stanoveného useku urceného pro plnéni tohoto soutézniho ukolu.
Nemusi vSak ozndmit délku méteného dseku. Rozdil mezi skuteCnym a stanovenym
jizdnim primérem se hodnoti ndsobkem vtefin pievedenych na TB.

d) prijezd uzkou brankou, zajeti do fady vozidel a podobn¢,

4. Jizda zrucnosti - spociva v projeti pfedem urcené traté, jejiz planek musi byt uvefejnén
nejpozd€ji pfed stratem do jizdy zrucnosti. Trasa musi byt postavena na uzavieném
prostranstvi, pokud mozno s bezprasnym povrchem a zajiSténa po strance bezpecCnosti
soutéZicich i piipadnych divaki. Je zakdzano vyklanéni z vozidla. Poradatel miiZe urcit
pocet Clend v posddce pii jizd€ zru€nosti vCetné stanoveni dalSich podminek k jejimu
absolvovani. V podniku M CR-PHV AVCC ACR by mély byt zafazeny min. étyfi prvky
z tohoto vybéru:

a) ndjezd mezi branku (na stfed): méfi se rozdil vzdédlenosti mezi koly a brankou,

b) slalom vpied: hodnoti se poCet porazenych nebo vychylenych kuZelek. Kuzelky na
slalom jsou min. 0,5 m vysoké, stabilni proti vlivu vétru a z materidlu, ktery nemuize
poskodit vozidla.

c) prejezd prkna: pro motocykly miiZe byt i ve formé houpacky (pozor na bezpecnost),

d) zajeti do gardZe: hodnoti se dotek kuzelky, piip. porazeni. Pro ukol zajeti do gardze se
vytyCuje prostor Sesti kuzelkami (tfi po kazdé stran€) o 400 mm Sir§i neZ je max.
Site vozu. KuZelky jsou 1 m vysoké. Zadni sténu gardze tvoii dveé kuzelky vysoké 1 m,
ve vzdalenosti 200 mm pied n¢€ se stavi dvé pomocné kuzelky vysoké 0,5 m. Za
splnény se tento ukol povazuje, kdyz se vozidlo dotkne pomocnych kuZelek, ale
neporazi Zadnou kuZelku, kterd vymezuje prostor garaze,

e) preneseni predmétl: sklenice, micek, klice ap. bez zastaventi,

f) slalom vzad: hodnoti se jako slalom vpted (viz bod 4., b),

g) startovni zkouska: startovani vozidla do 10 vtefin,

h) zastaveni v cili jizdou vpied: pfesnost zastaveni ve Ctverci. Pro tkol zastaveni v cili
slouZ{ &tverec 0,5 x 0,5 m nakresleny na vozovce. Ukol je splnén, kdyZ vozidlo zastavi
zadnim kolem odvrdcenym od mista fidic¢e uvniti ¢tverce. U motocyklii zadnim kolem
bez ohliZeni!

Cas se prii jizd€é zru€nosti neméfi, pouze se stanovi Casovy limit na absolvovani jizdy
zrucnosti tak, aby nedoslo ke zdrzeni dalSich posadek.

Pro urceni Sitky a vzddalenosti branek slalomu plati nasledujici tabulka. Do stanovené
délky vozidla se nepocitd piipadné zdvésné zatfizeni vozidla nebo jiné Casti vozu,
pfecnivajici vlastni profil. Doporucené §itky branek pro konkrétni vozidla:

v§e v mm

Siika vozu Délka vozu Siika branek Vzdalenost branek
do 1.530 do 3.800 2.800 7.750
1.531 az 1.650 3.801 az 4.300 3.000 7.750




| nad 1.650 nad 4.300 3.200 7.750

5. Jizda pravidelnosti

Jizda pravidelnosti se jezdi jako soucdst orientacnich soutézi HV. MiiZe se pofddat i za
normadlniho silni¢niho provozu, za piredpokladu dodrzovani vSech pravidel silni¢niho
provozu. U jizd pravidelnosti je zdkladnim kriteriem hodnoceni co nejmensi rozdil dvou
dosazenych Casu z minimdln¢ dvou absolvovanych samostatnych métenych jizd (neni
podminkou, aby se ob&é méfené jizdy jely stejnym smérem).
Trat jizdy pravidelnosti musi spliiovat minimaln¢ tato kritéria:
1. Jizda pravidelnosti se musi pofddat pouze na vhodné komunikaci bez zdvaznych
vymolu a nerovnosti, Zelezni¢nich ptejezdi, kfizovatek a podobnych pirekazek, které by
ucastnikiim znemoZznily fddné dodrZeni pfedepsaného rychlostniho priméru.
2. Délka trati mtZze byt libovolnd. Potadatel musi pied startem, nejlépe pii rozpravé
s jezdci, sezndmit soutéZici s trati jizdy pravidelnosti s informaci o jeho délce (s presnosti
na 100 m) a o ptipadném prevySeni (s ptesnosti 1 m).
3. Podél uzavtené trati musi byt dostate¢ny pocet proskolenych potadateld, aby zabranili
vstupu divdkli nebo vjezdu vozidel na trat, zvlast v rizikovych mistech (kfizovatky,
vyjezdové komunikace, chodniky s divdky apod.). V nebezpecnych mistech, je-li to
mozné, by m¢ly byt ziizeny tinikové prostory.
4. Max. prumérnd rychlost pro HV je 50 km/hod, prekroceni primérné rychlosti ma za
nasledek diskvalifikaci ucastnika soutéZe a vysSkrtnuti z vysledkové listiny daného
sportovniho podniku.
5. Poradatel€ na startu, v cili a dle potieby i podél trati, by méli byt ve spojeni (vysilacky
apod.).
6. M¢teni Casu - pro méfeni Casu se doporucuje pouzit bezkontaktniho impulsniho méteni
(fotobunika), v ptipadé, Ze dojde k poruSe, je mozno mcfit Cas rucng, digitdlnimi
hodinkami nebo stopkami.
7. Proti ¢asu zméfenému poradatelem nelze podat protest.
8. Organizace jizdy pravidelnosti

a) Start jizdy pravidelnosti mize byt pevny i letmy, cil je letmy a Gcastnici absolvuji

min. dv€ meétfené jizdy. Pfi vySSim poctu meéfenych jizd se hodnoti jen dvé

vV,

b) Primérnd rychlost jednotlivych tucastniku v kazdé jizdé nesmi ptekrocit 50
km/hod.

¢) Pri jizdé pravidelnosti nesmi icastnik v prubehu métené jizdy zastavit nebo pfijimat
cizi pomoc (tlateni apod.). Pfi poruse nebo havarii HV jsou ucastnici spolu s
potadatelskou sluZbou podél trati povinni odstavit vozidlo tak, aby nebrénilo
prijezdu dalSim ucastnikim. V opacném piipadé¢ musi byt jizda pravidelnosti
pferusena a vozidlo odstranéno.

5. Dalsi dkoly a zkousky - v pribéhu orientacni soutéZe mohou byt posiadky podrobeny
dal§im soutéZnim tkoltim a zkouskdm podle moZnosti potadatele. SoutéZni tikoly by mély
byt zaméfeny piedev§Sim na manudlni zrucnosti souvisejici s obsluhou vozidel, ddle na
znalosti historie motorismu, orientace v terénu, odhady vzdédlenosti a mér, zjiStovani
udaju podél trasy soutéZe a pod. Tyto tkoly se umistuji bud’ do vlastni jizdy nebo do
kontrol (PK, CK).

3.4. JIZDNI DOBA

1. Jizdni doba na projeti etapy (nebo celé soutéze) se zaddvd v celych minutich. Pfi
stanoveni jizdni doby musi potadatel piihlédnout ke sloZitosti traté soutéze, stafi a vykonu
vozidel tak, aby nebyla néktera kategorie ¢i skupina vozidel zvyhodnéna viici jinym.
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3.5.

Do jizdni doby je nutno zapocitat ¢as pro plnéni soutéZnich ukoll v pribéhu etapy. Jizdni
doby rtiznych kategorii ¢i skupin vozidel se navzajem mohou liSit tak, aby se dosdhlo veétsi
objektivity pro hodnoceni vysledkt, aby podminky soutéze byly soumétitelné.

Cas zdrZeni zapisuje do jizdniho vykazu pouze pofadatel. Jednd se o &as, ktery neni
zavinén soutézicim v pribchu jizdy. ZdrZzeni maze nastat vinou pofadatele (pii plnéni
ukoll na trati), pfed Zelezni¢nim piejezdem nebo vné¢jSimi okolnostmi nezdvisle na
soutézni posddce. Narok na uzndni nezavinéného zdrzeni musi soutéZici uplatnit na
nejblizii CK.

Soutézici mize prekrocit jizdni dobu kazdé etapy maximalné do 30 minut. Po pfekroceni
této hodnoty je diskvalifikovan.

Dosazeny cas se zapisuje v cCasovych kontrolich v celych ukoncenych minutich.
Rozhodujici je vzdy ¢as uddvany na hodinach v ¢asové kontrole.

ITINERAR

1.

Je na uvaze potadatele jakou formou vyznaci trat’ soutéZe. Je mozné zvolit jak rtizné
formy itinerafi, tak pouhé oznaceni trat¢ v terénu, napt. Sipkami, smérovkami, symboly a
pod. Naroky na orientaci tcastnikii by mély byt co nejjednodussi vzhledem k naro¢nosti
ovladani historického vozidla v dne$nim silni¢énim provozu.

V itineréii se nemusi uvadet mista prijezdnich, samoobsluznych a tajnych kontrol, naopak
musi byt vyznadeno umisténi Easovych kontrol (CK). Déle musi byt v itinerati uvedena
délka etapy v km a, pokud to neni uvedeno v jizdnim vykazu, musi byt uveden Cas na
projeti etapy a doba na plnéni tikolu v etapé.

Vsechny udaje musi byt v itinerafi uvedeny v logickém sledu, bez jinotaji a matoucich
sdéleni, jasné, stru¢né€, prehledné a jednoznacné. V itinerafi musi byt uveden zpusob a
smér Cteni: shora doll, zdola nahoru nebo zleva doprava! Pii feSeni itinerdie se nikdy
neuvazuje s otd¢enim do protisméru na téZe komunikaci. Pokud se pouZije mapy, je vZdy
sever na hornim okraji.

Vymezeni zdkladnich pojmt a pravidel jizdy podle itinerafe:

a) neuvedené kiiZovatky se projizdéji po hlavni komunikaci nebo piimo,

b) pfi piijezdu z vedlejsi komunikace musi byt v itinerdfi uveden vyjezd,

c) kiizovatkou se pro ucely itinerdie rozumi troviové kiizeni pozemnich komunikaci pro
vetejnou dopravu. Vjezdy do gardzi, dvorti a domu se nepovazuji za kfiZovatky, i kdyz
jsou vyznaceny dopravni znackou C1 (C2),

d) znacenou kiiZovatkou se pro ucely itinerafe rozumi kiizovatka oznacena tabulkou CI,
C2, A3, A4 nebo Dla,

e) plna ¢ara znamend pro feSeni itinerdre jednoznacny vyjezd z kiiZovatky.

Zahlavi itinerai‘e musi obsahovat:

a) celou délku etapy v km,

b) jizdni dobu v celych minutach véetné doby na plnéni ukoli,
¢) urceni mista Casové kontroly.

Druhy itinerari vhodnych pro orienta¢ni soutéZe historickych vozidel:

a) psany itinerdt vede soutéZni posddky jednoznacné po trase slovnimi udaji bez slovnich
hiicek a zbyte¢nych formulaci. V textu musi byt uvedeny a popsiany vSechny
orientacni body. Pouziva se zpravidla pti dlouhych a sloZitych prijezdech mésta.

b) vyjezdy z kiiZovatek:
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- zkratkovy: zkratky R, L, P znamenaji sméry vyjezdl z kfiZzovatky (R = rovn¢, L =
vlevo, P = vpravo),
- Sipkovy: schéma kiiZovatky je nakresleno tak, Ze soutéZici pfijizdi ze spodniho
paprsku a vyjizdi z kiiZovatky ve sméru Sipky. Schéma muze byt kresleno Carami
stejné tloustky nebo rizné tloustky vyznacujici potom ptednost v jizd€. Zasadné musi
byt ve schématu vZzdy vyznaceno umisténi znacky ,,Stop®. V itinerdii se schémata
uvadéji postupné bud’ dle vzajemnych vzdalenosti kiiZovatek mezi sebou nebo podle
prabéznych vzdalenosti od startu do cile etapy. Vzdalenosti se uvadé¢ji s piesnosti na
0,1 km, piip. pii kratsich rozestupech kfiZzovatek pak s piesnosti na 0,05 km. Sipkovy
itinerdr se kresli zpravidla tak, aby se ,,Cetl* zdola nahoru anebo zleva doprava. Lesni a
polni cesty se vyznacuji jen podle potieby ¢arkované.
- linedrni: na pfimce jsou zdola nahoru vyznaceny jednotlivé kiiZovatky tak, Ze:
- odbocka vpravo ve smeéru jizdy znamend na kfizovatce tvaru ,, T bud
odboceni vlevo nebo piimou jizdu (dle situace),
- odbocka vlevo ve sméru jizdy znamena na ktizovatce tvaru ,, T* bud’ odboceni
vpravo nebo piimou jizdu (dle situace),
- odbocka vpravo i vlevo ve sméru jizdy znamend, Ze jde o piimou jizdu na
kiiZzovatce ve tvaru kiize,
- jsou-li dvé odbocky nakresleny vpravo ve sméru jizdy, jde o odboceni vlevo
na kfiZovatce tvaru kiiZe (po pravé ruce zlstavaji dvé odbocky),
- jsou-li dvé odbocky nakresleny vlevo ve sméru jizdy, jde o odboceni vpravo
na kfiZovatce tvaru kiize (po levé ruce zlstavaji dvé odbocky).
Linearni itineraf (,,ostnaty drat*) se kresli bud’ s uvedenim vzdjemnych vzdalenosti
nebo pribéznych vzdalenosti s presnosti 0,1 km.
- slepd mapa: trasa je uvedena na ndkresu odvozeném (kopirovanim) ze skutecné
redlné mapy v daném a uvedeném méfitku bez uvedeni nazvii obci a jinych tutvard,
pouze s uvedenim ndzvu vychoziho a cilového bodu a celkové délky trasy. Ve slepé
map¢ mohou byt zakresleny odbocky.

7. Pro soutéze historickych vozidel se nepfipoustéji tzv. vyssi formy itinerditi, jako jsou
napf. orientované Sipkové itinerdfe, pfendSeni bodii z matricnich map, vyjezdy dle

2% O

azimutl, kreseb, fotografii ap. Jednotlivé typy itinerafii se mohou béhem soutéze i v
etapach riizn¢ kombinovat. Pfitom je vSak nutno piesné oznacit misto, kde konci jeden
typ a za¢ind druhy typ itinerdfe. KilometrdZ pribézna musi na sebe navazovat.

3.6.

KONTROLNI STANOVISTE

Zrizuji se na nefrekventovanych mistech tak, aby nebyly poruseny obecné platné piedpisy.
Kontrolnimi stanovisti jsou:

a)
b)
c)
d)
€)

prijjezdni kontroly (PK),

samoobsluzné prtijezdni kontroly (SPK),
tajné kontroly (TK),

casové kontroly (CK),

soutézni tkoly (SU).

Pro celou oblast asovych a prijezdnich kontrol plati zdkaz:

a)

b)
c)

vystupovani soutéZicich z vozidla. Neplati v ptipadé, kdy vystoupeni pozaduje
rozhod¢i stanovisté - potradatel,

opravy, udrzba a kontrolni prohlidky vozidla soutéZicich a doplihovani PHM,

otdceni a couvani soutéZnich vozidel
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V oblasti ¢asovych kontrol musi posddky zastavit sva vozidla tak, aby nebrdnila ostatnim
soutézicim ve volném pohledu na pteklapéci hodiny a plynulému prijjezdu ke stanovisti.

Za&itek oblasti CK je ohrani¢en ndvéstim Zluté barvy 20 a7 50 m pied stanovistém. Vlastni
stanovi$té je oznadeno stejnym navéstim Cervené barvy. Na ndvésti CK je znak hodin
cerné barvy, pro orientacni soutéze HV se piipousti i dobové upravy (piesypaci nebo
slune¢ni hodiny ap.). Konec oblasti se neoznaCuje a je ve vzdalenosti asi 20 m za
stanovistém. Velikost panell PK, CK, SPK je nejméné 0,5 x 0,7 m na vysku.

Za&itek oblasti PK je vyzna¢en podobné jako CK panelem Zluté barvy ve vzdalenosti 20 az
50 m pied stanoviStém, vlastni stanoviSté¢ pak opét Cervenym panelem. Na panelech je
cerny znak razitka, pro soutéze HV se ptipoustéji i dobové dpravy (napi. brk s kalamafem
ap.).

SPK se vyznacuji stejnym panelem jako PK libovolné barvy, pfitom se na panel SPK miize
pridat do levého horniho rohu pisemny nebo Ciselny znak velikosti nejméné A5, ktery si
posadka sama zaznamendva do jizdniho vykazu. Zaznam musi byt ve vykazu proveden
Citelné nevymazatelnym zpiisobem a bez piepisovani. U takto oznaCenych paneli SPK
plati zdkaz zastavovani!

Panely se umistuji po pravé stran¢ komunikace kolmo ke sméru piijezdu ke stanovisti tak,
aby nebranily veifejné dopravé. Upevnéni musi byt natolik stabilni, aby se panel nepolozil
vlivem vétru (i od projiZzdéjicich vozidel).

Tajné kontroly se neoznacuji, slouzi pouze ke kontrole dodrzovani pravidel silni¢niho
provozu. Piipadné kiiZovatky mezi navéstim a stanoviStém kontroly se pro ucely itinerafe
neuvazuji.

Soutézni tkoly jsou tkoly plnéné v prubehu jizdy podle itinerare, ptipadné dalSich pokynii.

3.7.  OBSAZENI A CINNOST KONTROLNICH STANOVIST

Casové kontroly se obsazuji minimaln& ve dvojicich. CK musi byt vybavena piesné jdoucimi
hodinami a tzv. pfekldpécimi hodinami nebo digitdlnimi, které slouzi jako ndvésti pro
piijizdéjici soutézni posddky. Proto musi byt ze sméru piijezdu dobie vidét nejméne do
vzdélenosti 20 m. V CK soutéZni posidce vyznaéi rozhodéi &as pifjezdu a odjezdu.
Interval je stejny, jako na startu soutéze, zpravidla 1 minuta.

Priujezdni kontrola se obsazuje nejméné jednim rozhod¢im. Pokud v PK plni soutéZici
n¢jaky ukol, zvySuje se pocet rozhod¢ich v PK podle potieby tak, aby nedochézelo ke
hromadéni soutéZnich vozidel. Rozhod¢i vyznaéi do jizdniho vykazu kazdy prajezd
vhodnym zptisobem (razitko, podpis ap.), vysledky piipadnych zkouSek a testil, a také
chybny smér piijezdu k dané PK.

VSechna kontrolni stanovisté zapisuji zdznamy do kontrolnich listin daného stanovisté
shodné s jizdnimi vykazy. Zaznamy zapisuji v potadi, v jakém soutéZzici pfijeli. Déle
zaznamendvaji vSechny udaje, které by mohly slouzit pro hodnoceni posidek i celé

soutéze. Pii neprojeti nékterého soutézicitho kontrolnim stanovistém je povinen setrvat na
misté 30 minut nad dobu jeho pfedpokladaného prijezdu.

Jizda pravidelnosti - kontrolni stanovisté¢ provadéji stejnou c¢innost jako CK a PK s tim
rozdilem, Ze se vozidla nezastavuji a veSkeré zdznamy se zapisuji pouze do kontrolnich
listin stanoviSte.

Tajné kontroly - ve stanovistich se zjistuji piipadnd poruseni pravidel silniéniho provozu
pouze do vlastnich zdznami TK. Soucasné se kontroluje pouze jeden prvek pravidel
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(smérovka nebo zastaveni, ptipadné rychlost). Stanovisté TK se obsazuje nejméné dvéma

rozhod¢imi tak, aby nebyli vidét ze sméru piijezdu soutéznich vozidel.

Poradatel je povinen zfidit stanovist¢ ptfed uroviiovym piejezdem Zeleznice, pokud je zde
moznost zdrZeni vozidel. Rozhod¢i zapiSe do jizdniho vykazu skute€nou dobu piipadného
zdrzeni posadky.

3.8.  HODNOCENI M CR-PHV AVCC ACR

Orientacni soutéZze HV se hodnoti jednotnym bodovacim systémem pomoci trestnych bodi
(TB). Konkrétni zptisob bodovéani si miiZze kazdy poradatel upravit, musi s nim vSak
seznamit vSechny posadky pfi rozpravé pred startem dané soutéZze.

Vitézem dané kategorie, skupiny nebo absolutnim vitézem se stdva ucastnik (posadka),
ktery ziskd nejmensi pocet trestnych bodl. V piipad€ rovnosti bodii rozhoduji o umisténi
ndsledujici zdsady v tomto potadi:

a) lepsi je ucastnik, ktery startuje s vozidlem diive vyrobenym (rok vyroby),

b) lepsi je ucastnik, ktery startuje s vozidlem o nizZ$Sim zdvihovém objemu motoru (1
ccm),

c) lepsi je ucastnik, ktery je lepsi pii doplikové zkousce, ptipadné rozhodl los

Casovy limit - hodnoceni dojezdt do ¢asové kontroly:

a) za dojeti do CK pred stanovenym limitem - za kaZzdou minutu ..............cc.co....... 10 TB
b) za pozdni dojeti do CK za kazdou minutu - do 30 minut ..........ccccceeeveveercuveennnenn. 10 TB
- pfes 30 minut ......cccoeeeenee. diskvalifikace

€) VYNEChANT CK ..ot diskvalifikace
NedodrzZeni pravidel silni¢niho provozu v CK, PK, TK

a) prekroceni povolené rychlosti - za kazdy 1 km/h ......cooooeiiiiiiiine 10 TB

b) poruseni pravidel silni¢niho provozu - za kazdé poruseni ..........cccceevvveevveennnn. 50 TB
Zv1astni zkousky a vkoly:

a) rozjezd do Kopce - NESPINENT .......cccvieiiiieeiiieeiieeiee e 10 TB

b) vynechdni GKOIU .......cooiiiiiiiii e 50TB

¢) poznavaci ukoly - nespInéni kazdé€ Glohy ...........cceeeviiieiiiieniiieieceeeeeee 10 TB

d) technické ukoly - nesplnéni kaZdého prvku .........cccocceeeiiiiiiiiiiniiiiiiiiieieee 10 TB
Jizda pravidelnosti - za kazdou vtefinu rozdilu Castl .........ccoecveviieiierciienieeieeiieeiens . 5TB

Jizda stalosti - za kaZzdou 0,1 km/hod (zaokrouhleno nahoru) rozdilu
od stanoveného JIzdniho Primeru ...........oooeeiiiiiiiiiieie e 5STB

Akcelerace a brzdéni:

a) Kazda VEeTina CASU .......ceeviiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeiiieeeeeeeeee et eenineeeeeeeennnnseennnn ] TB
b) ptejeti nebo nedojeti cile - prvnich 20 cm ....ceeevvveeevceiiviiiiiiniiiinene .. .5 TB
¢) prejeti nebo nedojeti dalSich zapocatych 20 cm ......ccccceeeeeeeeiiiiniennn ... 20 TB
Jizda zrucnosti:

a) kazdé porazeni nebo vychyleni kuZelky slalomu, gardze ap. ........ccccceevveeerunnenn. .. 10 TB
b) nesplnéni ukolu na pfesnost, vynechani branky ............cccccoeceriiiniiniieniinneennens 10TB
¢) nesplnéni pfeneseni predmétu (sklenice, micek, kli€e ap.) .....cccoevveevveeenveenninnenns 10 TB
d) nesplnéni ptejezdu prkna, zajeti do fady ap. .....ccceeeeviieniieiniiiiiieeeeeeeeeee 10 TB
) B4 .4 F21 1 1<) 11 (USSR 50 TB

f) NEzastaveni NA CEVETICI .....cocvcuvviiiiiee ettt e e et e e e e e e e eeeaaraaeeeeas 10 TB
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g) vynechdni libovolného prvku jizdy Zru€nosti ..........ceeceeeviiiinieeiniieiiieeieeeeeee S50 TB
Hodnoceni dalSich prvki soutéze:

a) opozdény piijezd na start - za kaZdou MinULU ........ccceeevieeiiiiieniiieeieeeiee e, 10 TB
b) nesplnéni startovni zkousky - start do 10 VEEFIN .......eeeveeeeiiiiiniiiiiieeieeeeeeee, 10 TB
€) chyb&jici PK, SPK ... 100 TB
d) PK, SPKNAVIC ..oooiiiiiiii 60 TB
€) VyNEChanT TK ... .ot e e 100 TB
f) ztrata startovniho CISIA .......eeeiiiiiiiiiiiiiiiec e 100 TB
g) poruseni zdkazl v PK, CKLSPK, TK ..o 50 TB
e) zastaveni v jizd€ pravidelnOosti .........cc.eevviiiiiiiiiiiiiiieeeteeee e S50 TB
f) nespInéni soutéZni GlOhY ..ot 10 TB

Nesportovni chovani: hlavni rozhod¢i mad pravo ve spoluprici s feditelem soutéZe a
delegovanym sportovnim komisatem AVCC ACR zatiZit trestnymi body (100 az 500 TB)
anebo vyloucit kazdou posadku za nesportovni chovdni, a dale za:

a) pouziti elektronickych méfidel rychlosti a vzdalenosti,
b) hrubé poruseni sportovniho chovani, bezohlednost,

¢) doprovod nesoutézniho vozidla - pilotaz,

d) pouZiti radiovych pojitek a dorozumivacich prostiedkii

50. ZAVERECNA USTANOVENI

Narodni sportovni fady historickych vozidel projednal a schvélil Vykonny vybor AVCC
ACR, v Praze dne 28.1.2008

Zden&k Bradka v.r. Megr. Frantidek Ceil v.r.
pfedseda AVCC ACR pfedseda SK AVCC ACR

AKCE PORADANE AVCC ACR

1.0. UVOD

Mimo podnikt zafazenych do M CR-PHV AVCC ACR potadaji jednotlivé kluby ACR dalf
akce, soutéZe, srazy a burzy veterant.

2.0. PODMfNVKY PRO PORADANI SPORTOVNICH PODNIKU HV V RAMCI
AVCC ACR

Na zdkladé ustanoveni NSR se pii pofddani jizd pravidelnosti musi NSR dodrZovat, i kdyz
podnik neni zafazen do seridlu M CR-PHV AVCC ACR. P#i pofddani orientanich soutéz,
nezafazenych do seridlu M CR-PHV AVCC ACR se doporuéuje potadatelskym klubtim
vychdzet z téchto NSR. Kluby viak musi splitovat min. tyto podminky:

1. Rddné nahlédsit na sekretarisdt AVCC ACR jednotlivé podniky do kalendéfe akci
AVCC ACR nejpozdéji do konce piedchédzejiciho na formuléti (ptiloha €. )
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2. Pojistit hromadnou pojistkou ACR svoji soutéZ a uvést ve svych propagaénich
materidlech logo AVCC ACR. Podminkou pojisténi podniku je soulad propozic

podniku s NSR.

3. Jeden mésic pied pofadanim akce zaslat na védomi SK AVCC ACR propozice tohoto
podniku

4. Dbt na to, aby kazdé vozidlo m¢lo platny technicky prikaz nebo priikaz historického

vozidla, bylo vybaveno platnou RZ nebo ZRZ a mélo zaplacené zdkonné pojisténi
odpovédnosti za Skodu zplisobenou provozem vozidla.

3.0. PODMINKY PRO PORADANI OSTATNICH AKCI V RAMCI AVCC ACR

Poradatelé rozli¢cnych srazl, veteranskych burz a dalSich akci maji v plné kompetenci stanovit
si pravidla a podminky tcasti na této akci. Je Zadouci, aby veSkeré tyto akce byly evidovany v
kalendati AVCC ACR (nutno nahldsit tyto akce nejpozdeji do konce piedchdzejiciho roku),
pouZivaly v propagaénich materidlech logo AVCC ACR a byly pojistény hromadnou
pojistkou ACR za predpokladu, Ze propozice podniku jsou v souladu s NSR.
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